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BGOA BK/GOG BGOD

BGOB BK/GOA KGOD

BGOR BK/GOB

BK/GOR

FREIN AVANT (cotes en mm)
Diamétre des cylindres récepteurs 57 57 60
Diameétre des disques 280 300 308
Epaisseur des disques 24 26 28
Epaisseur minimum des disques* 21,5 23,5 25,5
Epaisseur des garnitures (support compris) 17 17,5 17,5
Epaisseur minimum des garnitures (support compris) 7 7 7
Voile maximum des disques 0,07 0,07 0,07
FREIN ARRIERE (cotes en mm)
Diamétre des cylindres récepteurs 38 38 38
Diametre des disques 274 300 300
Epaisseur des disques 1 11 1
Epaisseur minimum des disques* 8,5 8,5 8,5
Epaisseur des garnitures (support compris) 16 16 16
Epaisseur minimum des garnitures (support compris) 7,5 7,5 7,5
MAITRE CYLINDRE (cotes en mm)
Diamétre 23,8 23,8 23,8

(*) les disques de freins ne sont pas rectifiables. Des rayures ou usures trop importantes imposent le
remplacement des disques.
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DIMENSIONS COUPLE DE SERRAGE
Vis de purge - 0,6a0,8
Flexibles dans récepteurs avant M 10 x 100 1,4
Flexibles de bras arriere M 10 x 100 1,4
Alimentation récepteur arriére M 10 x 100 1,4
M 10 x 100
Sorties maitre-cylindre ou 1,4
M 12 x 100
. . . M 12 x 100
Entrées et sorties groupe hydraulique ABS M 10 x 100 1,4

30-6
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TRAIN AVANT

e Train avant type MAC PHERSON dit AUSTRAL a
bras inférieur mono téle, a effet anti-percussion.

o Ressorts hélicoidaux inclinés a butée tournante,
barre anti-devers, amortisseurs hydrauliques
télescopiques.

Le bras austral permet de découpler les efforts
longitudinaux des efforts transversaux.

On obtient ainsi un train souple longitudinalement
pour filtrer les percussions de la route, et raide en
transversal pour assurer un bon guidage du plan de
roue.

L'avant de la charniére du bras est orienté vers le bas
pour créer un effet anti-plongée au freinage et anti-
cabrage a l'accélération.

L'écartement des points d'encrage du train permet de
diminuer les efforts entrant dans la caisse et assure un
meilleur contrble des déformations de train, une
progressivité des réactions de la voiture et une
longévité des caoutchoucs accrue.

TRAIN ARRIERE, essieu souple dit essieu en H

Ce type de train offre des présentations supérieures
ou égales en confort, comportement et acoustique que
le train 4 barres.

Il présente en outre deux innovations qui sont la
disposition et la technologie des articulations sur la
fixation sur caisse.

Ce sont des articulations a axe vertical.

La raideur souple est disposée selon un axe orienté de
40° par rapport a I'axe longitudinal du véhicule.

Cela permet de limiter la prise d'ouverture de la roue
sous un effort de ripage réduisant le survirage du train.

Cette technologie garde tout le comportement d'un
train 4 barres.

30-8
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La mesure des hauteurs sous coque s'effectue
véhicule a vide sur une aire plane (de préférence sur
un pont a quatre colonnes) :

— réservoir a carburant plein,

— pression des pneumatiques vérifiée.

H1 et H4 : cotes de I'axe des roues au sol.

H2 : cote de la téte des vis du point A de fixation du
bras austral au sol.

H5 : cote du support de train arriére au sol.

Mesurer les cotes :
H1 et H2 pour l'avant
H4 et H 5 pour l'arriére
et faire la différence.

H1-H2=122,5+3,5mm
H4 - H5 =105 + 3,5mm
Ces valeurs varient a l'inverse de l'assiette du

véhicule. Quand le véhicule s'abaisse, ces valeurs
augmentent et vice-versa.

30-9
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— Arrétoir de rotule axiale.
— Crochet masse équilibrage.
— Roulement de moyeu.
— Soufflet-roulement de transmission.
— Ecrou frein de fusée.
— Vis de fixation :
o du boftier de direction,
o du berceau train avant,
o train arriére.

Liquide de frein

PERIODICITE D'ECHANGE DU LIQUIDE DE FREIN

La technologie de nos freins, et en particulier, de nos freins a disques (pistons creux transmettant peu la chaleur,
faible quantité de liquide dans le cylindre, étriers coulissants évitant d'avoir une réserve de liquide dans la zone la
moins refroidie de la roue) nous permet de repousser au maximum le risque de vapor lock, méme dans le cas d'une
utilisation intensive des freins (zone montagneuse).

Les liquides de frein actuels subissent toutefois une Iégére dégradation au cours des premiers mois d'utilisation par
suite d'une légére prise d'humidité, ce qui améne a préconiser un changement du liquide :
voir carnet d’entretien du véhicule.

Complément de niveau :

L'usure des plaquettes et segments de freins provoque une baisse progressive du niveau de liquide de frein dans
son réservoir. Il est inutile de compenser cette baisse, le niveau se trouvera rétabli lors du prochain changement de
plaquettes. Bien évidemment, il ne doit cependant pas descendre en dessous du repére mini.

Liquides de frein homologués :

Le mélange dans le circuit de freinage de deux liquides de frein non compatibles peut entrainer des risques
importants de fuites dues principalement a la détérioration des coupelles. Pour éviter de tels risques, il est impératif
de se limiter aux liquides de frein contrdlés et homologués par nos laboratoires et conformes a la norme

SAE J 1703 dot 4.

30-10
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Le branchement des canalisations entre maitre-
cylindre, étrier, compensateur et groupe hydraulique

est effectué par l'intermédiaire de raccords filetés au
PAS METRIQUE. A

En conséquence, il est important de n'utiliser que des
pieces figurant dans le catalogue des piéces de
rechange de ce véhicule.

Identification des piéces : B

— FORME de I'embout de TUYAUTERIES acier ou ///,
cuivre (A).

— FORME des LOGEMENTS FILETES sur
organes (B). C

— RACCORDS de tuyauterie teinte VERTE ou NOIRE :
6 pans extérieurs de 11 mm ou 12 mm (C). 78491R

30-11
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Influence des différents angles sur la tenue de cap et sur l'usure des pneumatiques des véhicules.

CARROSSAGE
C'est la comparaison des angles gauche et droit qui est importante. Une différence supérieure a un degré
entre les deux cotes entraine un déport de trajectoire qu'il est nécessaire de corriger au volant, d'ou usure anormale

des pneumatiques.

La valeur de cet angle est généralement faible : de I'ordre de 1°.

CHASSE

C'est la comparaison des angles gauche et droit qui est importante. Une différence de plus d'un degré entraine
un déport de trajectoire qu'il faut corriger au volant, d'ou usure anormale des pneumatiques.

Il se caractérise par un tirage a vitesse stabilisée du cbété ou I'angle est le plus faible.

HAUTEUR DE DIRECTION
Ce débattement influe sur la variation de parallélisme lors de débattement de suspension.

Des variations de parallélisme différentes entre les roues droite et gauche (sans que le volant ne change de
position) :

— un déport d'un coté a l'accélération,

— un déport de l'autre cbté au freinage,
— des changements de cap sur routes déformées.

PARALLELISME

Ce réglage a peut d'importance sur le comportement routier.

Il est a noter :

— qu'un excés important d'ouverture entraine une usure du bord intérieur, symétrique, des deux pneumatiques,

— qu'un excés important de pince entraine une usure du bord extérieur, symétrique, des deux pneumatiques.

30-12
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VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

Avant de procéder au contréle des angles du train, il
sera nécessaire de vérifier les points suivants, et d'y
remédier éventuellement :

— Symétrie des pneumatiques sur un méme train :
o dimensions,
e pressions,
e degrés d'usure.

— Atrticulation :
o état des coussinets et paliers élastiques,
¢ jeux des rotules,
¢ jeux des roulements.

— Voile des roues : (il sera compensé avec les
appareils de lecture).

— Symétrie des hauteurs sous coque (état de la
suspension).

DETERMINATION DU POINT MILIEU DE
DIRECTION

Une opération de contrdle et de réglage du train
avant nécessite une mise au point milieu de
direction afin d'éviter les phénoménes de tirage.

o Extraire les clés du contacteur de démarrage antivol.

o Bloquer le volant (A) en position "antivol" : on obtient
ainsi la position "point milieu" de la direction.

82669R

Dans cette position, installer les appareils mesure et
procéder au contrdle.

Lors du réglage du parallélisme, veiller a respecter la
symétrie des longueurs X des boitiers rotules sur
les biellettes de direction.

95671R

30-13
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ORDRE CHRONOLOGIQUE DES OPERATIONS

De par la conception géométrique des trains avant,
une modification de I'un des angles (chasse,
carrossage, pivot, parallélisme et variation) a des
répercussions plus ou moins importantes sur la valeur
des autres angles (I'angle de chasse étant celui qui a
le plus d'influence).

Il sera donc primordial de respecter I'ordre
suivant :

— mettre I'appareil en place sur le véhicule en
respectant les instructions du constructeur,

— déterminer le point milieu de la direction (voir

paragraphe précédent) et bloquer le volant,

lever le véhicule sous coque,

annuler le voile de jante,

reposer le véhicule sur plateaux pivotants,

mettre en place le presse-pédale de frein,

faire jouer la suspension pour remettre le véhicule a

sa hauteur libre,

vérifier la symétrie des longueurs X des boitiers

rotules sur les biellettes de direction,

95671R

— relever les valeurs A sur les échelles de lecture.

81840R

@ Symétrie des longueurs X correcte :

— la cote (A) doit étre également répartie.

@ Symétrie des longueurs X incorrecte :

— relever les cotes (A) du cbté droit et gauche, les
soustraire et répartir de chaque c6té la moitié du
résultat.

Exemple :
Valeur cé6té droit : 16
Valeur c6té gauche : 10
16-10=6

6: 2=3

Agit sur les biellettes de direction afin d'équilibrer les
cotes (A) des deux cotés :
A=13

— dans cette position, mettre les plateaux pivotants a
zéro,

contréler dans I'ordre :
la chasse,

le pivot,

le carrossage,

le parallélisme.

30-14
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REGLAGE DU PARALLELISME

Plusieurs cas peuvent se présenter :

Correction a effectuer

Parallélisme Répartition
@ BON MAUVAISE
@ MAUVAIS BONNE
@ MAUVAIS MAUVAISE

Effectuer le méme nombre de tours de manchon de réglage
(ou d'embouts) mais de sens contraire a gauche et a droite
pour obtenir la méme valeur (A) des deux cbtés.

Régler le parallélisme de la méme valeur a droite et a gauche
en s'assurant que I'on a toujours des valeurs (A) identiques
des deux céteés.

Effectuer une premiére répartition de fagon a équilibrer les
valeurs (A) de chaque c6té puis régler le parallélisme suivant
le cas n°

Diagnostic du train avant

INCIDENTS

CAUSES POSSIBLES

Chasse mauvaise

— Bras faussé
— Longeron ou berceau-train faussé

Carrossage + pivot bon mais
Carrossage mauvais
Pivot mauvais

— Bras faussé

— Longeron ou berceau-train faussé

Carrossage bon
mais
Pivot mauvais

— Porte fusée faussé

Pivot bon
mais
Carrossage mauvais

— Porte fusée faussé

Variation de parallélisme mauvaise

Bras faussé
— Voir chasse
Longeron faussé

Parallélisme mauvais de plus de 6 mm

— Porte fusée droit ou gauche faussé




GENERALITES
Simpo PDF Merge and Splmggggrg&\ggigﬁe-ir!?tﬁg\ﬁww.simpopdf.com

30

I EFFET CONSTATE ALA PEDALE

INCIDENTS

CAUSES POSSIBLES

Pédale dure :
Effort élevé pour faible décélération

— Défaut d'assistance
— Garnitures :
— grasses,
— glacées, non conformes,
— qui chauffent, freinage prolongé avec pédale en
appui constant (descente de col), non
conformes,

— Piston grippé

— Canalisation écrasée

Pédale élastique

Nota : le taux d'assistance des véhicules actuels étant
élevé, il en résulte une impression de pédale élastique.
Pour diagnostiquer s'il s'agit d'un incident ou de
l'utilisation normale, deux essais sont a effectuer

1. Véhicule roulant
Essai de jugement : rapport course pédale/
décelération

2. Véhicule a I'arrét moteur coupé
Essai complémentaire de la coupe pédale :
effectuer cinq applications sur la pédale de frein,
afin de vider le servofrein, avant de prendre en
compte le résultat de I'essai

— Présence d'air dans le circuit : mauvaise purge
— Fuite interne dans le circuit de freinage

— Manque de liquide dans le réservoir (fuite
extérieure du circuit de freinage)

Pédale longue
Essai a effectuer a I'arrét moteur coupé
Nota : il est nécessaire d'effectuer cinq applications

sur la pédale de frein, afin de vider le servofrein avant
de prendre en compte le résultat de I'essai

Réglage automatique : cable de frein a main trop
tendu

— Usure importante et non symétrique des
garnitures (en biseau ou en creux)

— Trop de garde au maitre cylindre

— Liquide en ébullition ou ayant chauffé

Pédale au plancher
Essai a effectuer véhicule a I'arrét moteur coupé.
Nota : il est nécessaire d'effectuer cinq applications

sur la pédale de frein, afin de vider le servofrein avant
de prendre en compte le résultat de I'essai

— Fuite hydraulique (vérifier étanchéité)

— Défaut de la coupelle d'étanchéité entre deux
circuits du maitre cylindre

— Liquide en ébullition

30-16
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Il EFFET CONSTATE AU COMPORTEMENT

INCIDENTS

CAUSES POSSIBLES

Freins qui engagent

— Garnitures a détalonner
— Garnitures légérement grasses

— Ressorts a changer

Freins qui broutent

— Disques trop voilés
— Disques d'épaisseur non constante

— Dépot anormal sur les disques (oxydation entre
la garniture et le disque)

Tirage au freinage (avant)

— Suspension train avant, direction a vérifier

— Piston grippé*

— Pneumatiques (usure - gonflage)

— Canalisation écrasée*

* ATTENTION : sur les véhicules a train avant a

déport négatif, le tirage d'un cété résulte d'un incident
du circuit coté opposé

Déport au freinage (arriére)

— Piston grippé

Réglage automatique : cable de frein a main trop
tendu

NOTA : le rattrapage automatique s'effectue a I'aide
de la pédale de frein, s'il n'y a pas de tension
anormale du cable de frein a main au repos

— Ressort de rappel

Freins qui chauffent

— Garde du maitre cylindre insuffisante ne
permettant pas le retour au repos du maitre
cylindre

— Piston grippé ou qui revient mal

— Canalisation écrasée

— Grippage de la commande de frein a main

— Mauvais réglage de la commande de frein a
main

30-17
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T.Av. 476

Arrache rotule

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Fixation paliers élastiques sur

berceau train Point A 18
Point B 18
Rotule inférieure 11
Biellette de barres stabilisatrices 4,4
Rotule de direction 3,7
Vis de roue 10,5
Vis de chape de direction 21

ATTENTION : la dépose des vis de berceau et des
vis de bras implique impérativement leur
remplacement et leur serrage au couple.

DEPOSE
Mettre le véhicule sur un pont a deux colonnes.

Déposer :

— la protection sous moteur,

— les fixations inférieures de pare-chocs,
— les roues.

Mettre en place un bloc volant.

Déposer :

— les pare-boue avant,

— les deux tirants gauche,

— le tirant droit,

— les vis de patte de fixation du tuyau de frein et du
capteur ABS,

— la biellette du capteur de position de la lampe au
XENON si véhicule équipé en (A),

18612-1

=

S g = ;: %
\“; 2N

18819 Pa—

— I'écrou de biellette de renvoi de barre stabilisatrice,
— I'écrou de rotule inférieure.

31-1
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Desserrer les deux vis de tirant de fixation du berceau
sur caisse en (B).

18813

Déposer :

— la vis de chape de direction,

— les vis de biellette de reprise de couple,

— les vis de tirant acoustique ainsi que les vis de
fixation arriére de berceau.

Basculer le berceau vers 'avant et déposer les deux
vis de fixation du bras inférieur.

18615-1

REPOSE

Remplacer les vis :

— de bras,

— de berceau,

— de chape de crémaillere.

Serrer au couple en procédant en sens inverse de la
dépose.

ATTENTION : la mise en place de la vis de chape
de crémaillére nécessite un calage de la colonne
de direction (voir chapitre de direction).

NOTA : si le véhicule en est équipé, il sera nécessaire
d'effectuer une initialisation des lampes au XENON
(voir chapitre 80 "Initialisation”) .

31-2
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Fre. 823

Repousse piston de frein

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de colonnette 0,7
Vis de roue 10,5
DEPOSE
Déposer :

— le ressort de la face avant de I'étrier,
— le flexible de frein de I'amortisseur,

— les deux bouchons situés au bout des colonnettes,
— les deux vis des colonnettes.

Suspendre I'étrier et déposer les plaquettes.

REPOSE

ATTENTION : a bien fixer le flexible de frein et le
cablage du capteur ABS si ceux-ci ont été dégrafés.

Vérifier I'état des éléments de freinage.

Repousser le piston a l'aide de I'outil Fre. 823 jusqu'a
ce qu'il soit au fond de son alésage.

Mettre en place les garnitures neuves en commengant
par l'intérieur.

Reposer :

— les vis de colonnette en commengant par la vis du
bas,

— le ressort de la face avant de I'étrier en commencant
par le bas.

Remonter I'étrier en procédant en sens inverse de la
dépose.

ATTENTION : avant la mise en route du véhicule,
effectuer des pressions successives sur la pédale
de frein pour mettre en contact les plaquettes avec
les disques de frein.
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

@

Vis de colonnette 0,7
Vis de patte de fixation de flexible 0,3
Vis de roue 10,5
DEPOSE

Mettre le véhicule sur un pont a deux colonnes.
Déposer les roues avant.

Mettre en place un presse pédale pour éviter
I'écoulement du liquide de frein.

Déposer :

— le ressort de la face avant de I'étrier,

— la patte de fixation du flexible sur I'étrier,

— le tuyau de frein sur I'étrier,

— les deux bouchons situés au bout des colonnettes,
— les deux vis des colonnettes,

— I'étrier.

Controler I'état du flexible de frein et le remplacer si
nécessaire. Dans le cas d'un remplacement d'étrier, le
flexible de frein doit étre changé systématiquement.

REPOSE

Repousser le piston a I'aide de I'outil Fre. 823 jusqu'a
ce qu'il soit au fond de son alésage.

Procéder en sens inverse de la dépose.

ATTENTION : avant la mise en route du véhicule,
effectuer des pressions successives sur la pédale
de frein pour mettre en contact les plaquettes avec
les disques de frein.

Effectuer une purge partielle du circuit de freinage, si
le réservoir de compensation ne s'est pas vidé
complétement au cours de l'opération, sinon effectuer
une purge compléte (voir méthode purge).
REPARATION

Toute rayure dans l'alésage de I'étrier entraine
systématiquement le remplacement de I'étrier complet.

Enlever le caoutchouc cache-poussiére.

Sortir le piston a I'air comprimé en ayant soin
d'interposer une cale de bois entre I'étrier et le piston
pour éviter la détérioration de ce dernier, toute trace
de choc sur la jupe le rend inutilisable.

8§1546s

Avec une lame souple a bord rond (type jauge
d'épaisseur), sortir le joint a section rectangulaire de la
gorge de I'étrier.
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @
Vis de fixation du disque 1,5
Vis de chape d'étrier 10,5
Vis de roue 10,5
DEPOSE

Mettre le véhicule sur un pont a deux colonnes,

Déposer :
— les roues avant,
— I'étrier (voir méthode dépose plaquette).

Suspendre ['étrier.
ATTENTION : a bien fixer le flexible de frein et le

cablage du capteur ABS si ceux-ci ont été
dégrafés.

Déposer :
— les deux vis de fixation du disque,

)
(O
/

18811-1

16184

— le disque.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.

ATTENTION : avant la mise en route du véhicule,
effectuer des pressions successives sur la pédale

de frein pour mettre en contact les plaquettes avec
les disques de frein.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Arrache Rotule

Immobilisateur de moyeu

T.Av. 476
Rou. 604-01
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis inférieure d'amortisseur 18
Ecrou de rotule inférieure 1
Ecrou de rotule biellette de direction 3,7
Vis de fixation de disque 1,5
Vis de chape d'étrier 10,5
Ecrou de moyeu 28
Vis de roue 10,5
DEPOSE

Mettre le véhicule sur un pont a deux colonnes.
Déposer les roues avant.

Déclipser le capteur ABS sur porte-fusée.
Déposer I'étrier (voir dépose plaquette).
Suspendre ['étrier.

Déposer :
— |'écrou de moyeu,

19184

— les deux vis de chape d'étrier,

— le disque,

— I'écrou de rotule de biellette de direction,
— I'écrou de rotule inférieure,

— les vis de fixation inférieure d'amortisseur,

18813

— le porte-fusée.
REPOSE
Procéder en sens inverse de la dépose.

Les vis de chapes d'étrier doivent étre enduites de
produit de type FRENEBLOC avant leur remontage.

ATTENTION : avant la mise en route du véhicule,
effectuer des pressions successives sur la pédale
de frein pour mettre en contact les plaquettes avec

les disques de frein.

NOTA : si le véhicule en est équipé, il sera nécessaire
d'effectuer une initialisation des lampes au XENON
(voir chapitre 80 "Initialisation™) .
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Arrache Rotule

T.Av. 476

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @
Vis de fixation supérieure d'amortisseur 2,1
Ecrou de tige amortisseur 4.4
Vis inférieure d'amortisseur 18
Ecrou de rotule inférieure 1
Ecrou de biellette barre stabilisatrice 4,4
Vis de roue 10,5
DEPOSE

Mettre le véhicule sur un pont a deux colonnes,
Déposer les roues avant.

Dégrafer le flexible de frein de I'amortisseur.

18811-1

Déposer :

— la fixation supérieure de la biellette de renvoi de la
barre stabilisatrice,

— I'écrou de biellette de direction,

— les vis inférieures d’amortisseur.

18813

Coté gauche

Déposer les pions de fixation du cache de passage de
roue.

Effectuer une découpe dans le cache pour permettre
un acces aux vis de fixation supérieures d'amortisseur.

31-7



ELEMENTS PORTEURS AVANT
Simpo PDF Merge anggm%m%igggﬁgm&ﬁ;m%popdf.com

31

Coté droit

Déposer les pions de fixation du cache passage de
roue.

Soulever puis faire glisser le cache droit sous le cache
gauche.

Sortir le cache par le coté de l'aile.

Déposer :

— I'écrou de tige d'amortisseur et sa butée supérieure,

— les deux vis de fixation supérieures de I'amortisseur
sur caisse,

— le combiné ressort amortisseur.

18610-1

REPOSE

ATTENTION : a bien fixer le flexible de frein et le
cablage du capteur ABS si ceux-ci ont été
dégrafés.

Procéder en sens inverse de la dépose.
Serrer au couple.
NOTA : si le véhicule en est équipé, il sera nécessaire

d'effectuer une initialisation des lampes au XENON
(voir chapitre 80 "Initialisation™) .
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MATERIEL INDISPENSABLE

Compresseur ressort
Outil de dépose de I'écrou de tige d'amortisseur

COUPLE DE SERRAGE (en daN.m) @

Ecrou de tige amortisseur 4,4

DEPOSE

Mettre en place les coupelles appropriées sur l'outil de
compression et positionner I'ensemble sur le ressort.

954368

Comprimer le ressort jusqu'au décollement de celui-ci
sur les appuis de coupelles.

A l'aide de l'outil, déposer I'écrou de tige d'amortisseur.
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Séparer les différents éléments constituant le combiné Respecter I'ordre et le sens de montage des piéces
ressort-amortisseur. constitutives.
REPOSE -

Précautions a prendre avant montage :

Les amortisseurs sont stockés a I'horizontale, dans
ces conditions, il est possible que les amortisseurs
destinés a travailler verticalement se désamorcent.

En conséquence, il suffit, avant la mise en place du
ressort, de pratiquer en position verticale quelques
pompages manuels sur la tige d'amortisseur.

En cas de remplacement du ressort, pour faciliter le
remontage, respecter la position et l'orientation du
ressort et des coupelles de I'outil.

90320210

Serrer I'écrou neuf au couple.

Décomprimer le ressort et retirer I'outil.

854368
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T.Av. 476 Arrache rotule de direction
MATERIEL INDISPENSABLE

Vérin d'organes

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de palier de barre stabilisatrice 2,1
Vis de tirant berceau caisse 6,2
Vis de berceau 10,5
Vis de tirant acoustique 2,1

Ecrou de biellette de barres stabilisatrices 4,4

Rotule de direction 3,7 N A
Vis de longeron aluminium 4,4 J s??j
A5

Vis de tirant de longeron aluminium 4,4 g ‘{s}fs‘
Vis de roue 10,5
Vis de chape de direction 2,1 -

.~

e
ATTENTION : la dépose des vis de berceau 1861241

implique impérativement leur remplacement et leur
serrage au couple.

DEPOSE
Mettre le véhicule sur un pont a deux colonnes.
Débrancher la batterie.

Déposer :

— la protection sous moteur,

— les fixations inférieures de pare-chocs,
— les roues.

Mettre en place un bloc volant.

Déposer :

— les pare-boue avant,

— les deux tirants gauche et le tirant droit,

— les vis de pattes de fixation du tuyau de frein et du
capteur ABS.

— la biellette du capteur de position de la lampe au
XENON si véhicule équipé en (A),

18619

— les écrous de biellettes de renvoi de barre
stabilisatrice.
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Desserrer les deux vis de tirant de fixation berceau sur Placer un vérin d'organes sous le berceau.
caisse en (B).

18613 Déclipser les tuyaux de frein et les cablages de
capteur ABS du berceau et des tirants.
Déposer :
— la vis chape de direction, Déposer :
— les vis de biellette de reprise de couple, — les deux vis de tirant de fixation du berceau sur la
— les vis de tirant acoustique ainsi que les vis de caisse, et descendre le berceau de 20 cm.

fixation arriére de berceau.
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— les quatre vis de la barre stabilisatrice.

186151

REPOSE

Remplacer les vis de berceau et serrer au couple en
procédant en sens inverse de la dépose.

ATTENTION : la remise en place de la vis de chape
de crémaillére nécessite un calage de la colonne
de direction, (voir chapitre de direction).

NOTA : si le véhicule en est équipé, il sera nécessaire
d'effectuer une initialisation des lampes au XENON
(voir chapitre 80 "Initialisation™) .
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de palier de barre stabilisatrice 21
Vis de tirant berceau caisse 6,2
Vis de berceau 10,5
Vis de tirant acoustique 21

Ecrou de biellette de barres stabilisatrices 4,4

Rotule de direction 3,7

Vis de longeron aluminium 4,4

Vis de tirant de longeron aluminium 4,4

Vis de roue 10,5

Vis de chape de direction 21 " P

P P QN

s \

ATTENTION : la dépose des vis et écrous du train 18612-1

avant implique impérativement leur remplacement

et leur serrage au couple. Déclipser les capteurs ABS du bras inférieur et du
berceau.

DEPOSE
Déposer :

Mettre le véhicule sur un pont a deux colonnes. — les deux longerons aluminium,

Débrancher la batterie.

Déposer :

— la protection sous moteur,

— les fixations inférieures de pare-chocs,
— les roues.

Mettre en place un bloc volant.

Déposer :

— les pare-boue avant,

— les deux tirants gauche et le tirant droit,

— les vis de pattes de fixation du tuyau de frein et du
capteur ABS.

— la biellette du capteur de position de la lampe au
XENON si véhicule équipé en (A),

18819

— les écrous de biellette de renvois de barre
stabilisatrice,
— les écrous de rotule de direction.
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Desserrer les deux vis de tirant de fixation du berceau
sur la caisse en (B).

18813

Déposer les écrous de bras inférieur.

Mettre en place des pinces Durit sur les tuyaux de
direction.

Déposer :

— la vis de chape de direction,

— la vis de fixation du tuyau de direction assistée,

— les vis de biellette de reprise de couple,

— les vis de tirant acoustique ainsi que les vis de
fixation arriére de berceau.

Placer un vérin d'organes sous le berceau.

Déclipser les tuyaux de frein et les cablages du
capteur ABS du berceau et des tirants.

Déposer les deux vis de tirant de fixation du berceau
sur la caisse, et déposer le berceau.

Berceau déposeé, déséquiper celui-ci.

18615-1
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18815

REPOSE
Equiper le nouveau berceau.

Remplacer les vis de berceau et serrer au couple en
procédant en sens inverse de la dépose.

ATTENTION : la remise en place de la vis de chape
de crémaillére nécessite un calage de la colonne
de direction, (voir chapitre de direction).

NOTA : si le véhicule en est équipé, il sera nécessaire
d'effectuer une initialisation des lampes au XENON
(voir chapitre 80 "Initialisation™) .
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Fre. 1190-01

Repousse piston

MATERIELS INDISPENSABLES

Clé a cliquet porte embout

Embout 6 pans

Clé dynamométrique faible couple

FACOM REF 68 PE
FACOM REF EH 107

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

@

10,5
0,7

Vis de roue

Vis de colonnette

Déposer les deux roues arriére.
Déclipser les cables de frein a main du train arriére.

DEPOSE

Déposer :

— le ressort extérieur de I'étrier,

— les deux bouchons situés au bout des colonnettes,
— les deux vis des colonnettes.

Suspendre I'étrier et déposer les plaquettes.

REPOSE

Repousser a fond le piston en le vissant a I'aide de
l'outil Fre. 1190-01.

Fre. 1190-01

18831

Mettre en place les garnitures neuves en commencgant
par l'intérieur.

ATTENTION : la garniture intérieure est munie d'un
ressort de maintien, il est impératif d'engager celui-ci
dans le piston de I'étrier.

18617.1

Remonter |'étrier sur son flasque en commencant par
la vis inférieure de colonnette.

Reposer les deux bouchons des colonnettes.
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Respecter une distance de 20 mm entre le coude du
tuyau et I'étrier arriere.

Repose du ressort :

e engager le ressort dans le bas de I'étrier,
¢ a l'aide d'un tournevis, mettre le ressort en place en

haut de I'étrier.

Clipser les cables de frein a main.
Reposer les roues.

ATTENTION : avant la mise en route du véhicule,
effectuer des pressions successives sur la pédale de
frein pour mettre en contact les plaquettes avec les

disques de frein.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Fre. 1190-01 Repousse piston

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de roues 10,5
Vis de colonnette 0,7
Vis de chape 10,5
DEPOSE

Déposer les roues.

Mettre en place un presse-pédale pour éviter
I'écoulement du liquide de frein.

Déclipser les cables de frein a main du train arriére.
Débloquer le tuyau de frein de I'étrier.

Déposer :

— le ressort extérieur de I'étrier,

— le cable de frein a main de I'étrier,

— le flexible de frein de I'étrier,

— les deux bouchons situés au bout des deux
colonnettes,

— les deux vis des colonnettes.

Retirer I'étrier et déposer les plaquettes.
Controler I'état du flexible de frein et le remplacer si

nécessaire.

REPOSE

Repousser a fond le piston en le vissant a I'aide de
l'outil Fre. 1190-01.

Procéder en sens inverse de la dépose.

Effectuer une purge partielle du circuit de freinage, si
le réservoir de compensation ne s'est pas vidé
complétement au cours de I'opération, sinon effectuer
une purge compléte (voir méthode purge).

REPARATION

Le piston de I'étrier arriere n'est pas remplagable,
seuls le soufflet de protecton sur piston et les vis de
colonnette avec leurs soufflets peuvent étre changés.

Nettoyer les piéces a I'alcool dénaturé.

Remplacer toutes les piéces défectueuses par des
pieces d'origine et procéder au remontage :

— du cache poussiére,
— des vis de colonnette,
— des soufflets de colonnette.

ATTENTION : avant la mise en route du véhicule,
effectuer des pressions successives sur la pédale de
frein pour mettre en contact les plaquettes avec les

disques de frein.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Fre. 1190-01 Repousse piston

PR 33.431.0
Ces véhicules sont équipés de moyeu a roulement
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @ intégré.

Vis de roues 10,5 Le roulement et le disque étant indissociables en cas

Vis de colonnette 0,7 de defectuosité de I'un des deux, il sera nécessaire de
remplacer I'ensemble.

Vis de chape 10,5

Ecrou de moyeu 28

DEPOSE

Déposer :

— les roues,

— I'étrier de frein (voir méthode plaquette de frein),
— les deux vis de chape de I'étrier,

— le bouchon de moyeu,

— I'écrou de moyeu avec une douille de 36 mm,

— le moyeu-disque.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.
ATTENTION : avant la mise en route du véhicule,
effectuer des pressions successives sur la pédale de

frein pour mettre en contact les plaquettes avec les
disques de frein.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Fre. 1190-01 Repousse piston

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

@ — les quatre vis du porte-fusée (D),

Vis de roue
Vis de colonnette
Vis de chape d'étrier

Ecrou de fusée

Vis de porte fusée

10,5
0,7
10,5
28
10,5

DEPOSE
Déposer la roue.

Déposer selon méthode :

— I'étrier de frein (voir méthode plaquettes de frein),

— la chape d'étrier (vis C)

— le porte-fusée

REPOSE
Procéder en sens inverse de la dépose.

ATTENTION : avant la mise en route du véhicule,
effectuer des pressions successives sur la pédale de
frein pour mettre en contact les plaquettes avec les
disques de frein.

— le bouchon de moyeu disque,
— I'écrou de fusée,
— le moyeu disque de frein,
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MATERIEL INDISPENSABLE

Vérin d'organes

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

@

10,5

Vis inférieure d'amortisseur

Vis supérieure d'amortisseur 10,5

ATTENTION : il est important de ne pas déposer
les deux fixations inférieures des amortisseurs en
méme temps, pour éviter une détente violente des
ressorts.

DEPOSE

Véhicule sur un pont a deux colonnes.

Déposer :

— les roues,
— les caches des coupelles de ressort (A).

Placer un vérin d'organes sous la coupelle inférieure
du ressort.

Déposer :
— la vis inférieure d'amortisseur (B),

— la vis de fixation supérieure d'amortisseur.

Effectuer la méme manipulation pour l'autre
amortisseur.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.

ATTENTION : les vis de fixation amortisseur doivent
se serrer roue au sol afin de permettre le bon
fonctionnement des articulations élastiques.

NOTA : si le véhicule en est équipé, il sera nécessaire

d'effectuer une initialisation des lampes au XENON
(voir chapitre 80 "Initialisation™).
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MATERIEL INDISPENSABLE

Vérin d'organes

COUPLE DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis inférieure d'amortisseur 10,5

ATTENTION : il est important de ne pas déposer
les deux fixations inférieures des amortisseurs en
méme temps, pour éviter une détente violente des
ressorts.

DEPOSE

Véhicule sur un pont a deux colonnes.
Déposer :

— les roues,

— les caches des coupelles de ressort (A).

Placer un vérin d'organes sous la coupelle inférieure
du ressort.

Déposer :
— la vis inférieure d'amortisseur (B),

Repérer la position du ressort pour faciliter le
remontage.

Décomprimer et déposer le ressort en descendant le
train arriere.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose en respectant
la position du ressort.

NOTA : si le véhicule en est équipé, il sera nécessaire
d'effectuer une initialisation des lampes au XENON
(voir chapitre 80 "Initialisation™).
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MATERIEL INDISPENSABLE

Vérin d'organes

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de roue 10,5
Vis de colonnette 0,7
Vis de chape d'étrier 10,5
Ecrou de moyeu 28

Vis de porte fusée 10,5
Raccord de frein 1,4
Vis inférieure d'amortisseur 10,5
Vis de fixation du train arriére 8

ATTENTION : Les vis de fixation du train arriére
doivent étre impérativement remplacées et serrées
au couple préconisé, pour éviter tout risque de
desserrage ou de détérioration de ces vis.

DEPOSE
Véhicule sur un pont a deux colonnes.
Déposer :

— les roues,

— les caches des coupelles de ressort du train arriére
(A),

— les raccords tuyaux de frein du train arriére.

Débrancher les cables de frein a main.

Déposer :
— les capteurs ABS,
— la biellette de capteur de position de la lampe au
XENON en (1) (si véhicule équipé),
— les étriers de frein (si remplacement du train arriére),
— les chapes d'étrier (si remplacement du train) en (C),
— les moyeux disques de frein avec une douille de
36 mm (si remplacement du train arriére).

Déposer les tuyaux de frein le long du train (si
remplacement du train arriére) ;

Placer un vérin d'organes en contact sous la coupelle
inférieure du ressort.

Déposer la vis inférieure d'amortisseur (B).
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ATTENTION : repérer la position du ressort pour
faciliter le remontage (voir méthode dépose du
ressort arriére).

Décomprimer et déposer les ressorts en descendant
le train arriére.

Placer le vérin d'organes avec son plateau support au
centre du train arriére.

Bras horizontal ;
Déposer les deux vis de fixation du train arriére, et avec
I'aide d'une seconde personne déposer le train.

e

i \‘%’ :

RN
iy e

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.
Purger les freins (voir méthode purge).

ATTENTION : avant la mise en route du véhicule,
effectuer des pressions successives sur la pédale de
frein pour mettre en contact les plaquettes avec les
disques de frein.

NOTA : si le véhicule en est équipé, il sera nécessaire
d'effectuer une initialisation des lampes au XENON
(voir chapitre 80 "Initialisation™).
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JANTES

Le marquage d'identification des jantes se présente sous deux formes :
o Marquage gravé pour les jantes tole.

¢ Marquage de fonderie pour les jantes aluminium.

Il permet de connaitre les principaux criteres dimensionnels de la jante.
Ce marquage peut étre complet :

Exemple : 51/2 J 14 4 CH 36

ou simplifié
Exemple : 51/2 J 14

A B C D E F
PROFIL DE O NOMINAL (en Profil .
DET\TAI\DNETE (LeﬁR%Eger{) BORD DE pouces). Sous ngngLe d'accrochage De;::;)gen
P JANTE talon du pneu du pneu
51/2J 14
4 CH 36 51/2 J 14 4 CH 36

Les vis de roues sont inscrites sur un diamétre de :
— quatre vis de fixation : 100 mm

— cing vis de fixation : 108 mm

Voile maximum : mesuré sur le bord de jante (en G).
Il varie en fonction du type de jante.
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PNEUMATIQUES

Le marquage d'identification peut se présenter sous deux formes pour le méme type de pneumatique.

Exemple : 185/70HR 14

Ou 185/70 R 88 H

185

C)CMD@@

185

© @@@@@

185

70

14

88

HEOOOOE:

85920R

Largeur du pneumatique en mm (S)

hauteur

Rapport h/S Section

Structure radiale

Diamétre exprimé en pouce . Il correspond a celui de la jante

Indice de charge 88 (560 kg)

Indice de vitesse 210 km/h maxi

Quelques symboles de vitesse :  Vitesse maxi Km/h

R 170
S 180
T 190
U 200
H 210
\Y, 240
Z+de 240

Types de structure :

Diagonale Aucune inscription

Radiale R

Diagonale ceinturée B (Blas belted)
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. Couple de Pression de
Voile de ; :
Type Jante ante serrage de Pneumatiques gonflage a
J roue (daN.m) froid (bar)
Avant Arriére

BGOA 6.5J15 1 10,5 195/65R15H 2,3 2,2
BGOB 6’5J16 (1) 205/55R16V (1)
BGOR ’
BGOG 6,5J16 (1) | 1 10,5 205/55R16V 2,5 2,2
BGOA KGOA 6,5J16* 0,3 10,5 205/55R16 2,3 2,2
BGOB KGOB 7J17* 225/45R17V
BGOR KGOR 205/60R16V
BGOG KGO0G
KGOA 6,5J16 1 10,5 205/55R16V 2,3 2,2
KGOB
KGOR
KGO0G
BGOD 6,5J16* 0,3 10,5 205/55R16V 2,7 2,2
KGOD 7J17* 205/60R16V

225/45R17V

Les valeurs de pression données sont des valeurs "autoroutes".

* jante aluminium

(1) Surmonte

Pour les véhicules équipés de bofte de vitesses automatique augmenter la pression avant de 0,1 bar.

La pression de gonflage doit étre contrélée a froid. L'élévation de température pendant le roulage provoque une
augmentation de pression de 0,2 a 0,3 bar.

En cas de contrble de la pression a chaud, tenir compte de cette augmentation de pression et ne jamais les

dégonfler.

En ce qui concerne les conditions de chainabilite, se reporter a la notice du véhicule.
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MASSES D'EQUILIBRAGE

Utiliser exclusivement les masses fournies en
rechange :

— fixées par crochet sur les jantes téle (crochets
incorporés a la masse),

— fixées par des crochets (crochets plats) ou auto-
adhésives pour jantes en alliage aluminium.

A Jante tole
B Jante aluminium

B 88659R
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DESCRIPTION

Le systéme est composé de :

e quatre capteurs (1) de pression intégrés aux valves (un par roue). lls émettent un signal radiofréquence,

¢ un récepteur (2), placé sous le véhicule chargé de recueillir et de décoder les informations des capteurs et de les
transmettre a I'Unité Centrale Habitacle,

¢ |'Unité Centrale Habitacle (3) qui recoit et traite les informations du récepteur (2) et détermine le message a afficher,

o un afficheur (4) (spécifique ou intégré au tableau de bord).

18033
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GENERALITES

Ce systéme permet de surveiller en permanence I'état
de pression des quatre pneumatiques du véhicule (la
roue de secours n'est pas controlée).

Pour fonctionner, ce systéme utilise :

e quatre capteurs de pression (incorporant la valve de
gonflage) dans chaque roue du véhicule (hors roue
de secours),

e un récepteur situé sous le véhicule,

¢ une électronique de commande intégrée a I'Unité
Centrale Habitacle,

o des témoins lumineux indiquant la nature de la
défaillance,

o un afficheur représentant le véhicule permettant de
localiser le pneu en cause. Sur le tableau de bord
haut de gamme, I'afficheur indique les valeurs de
pression a chaque démarrage du véhicule et en cas
d'alerte.

Particularités

Chaque capteur est identifié par un repére de couleur
situé autour de la valve :

e Vert = avant gauche

Jaune = avant droit

Rouge = arriére gauche

Noir = arriére droit

ATTENTION : respecter impérativement ce code
couleur afin de lire les bonnes informations au bon
endroit sur le ou les afficheurs du véhicule (selon
équipement). Chaque capteur est reconnu par I'Unité
Centrale Habitacle par un code unique. En cas de
remplacement d'un capteur, il sera nécessaire
d'apprendre ce code a I'Unité Centrale Habitacle en
fonction de sa position sur le véhicule et de l'identifier
par le bon repére de couleur (voir chapitre
"remplacement d'un capteur”).

Le systéme de surveillance des pneumatiques
permet :

— d'indiquer la pression des pneus a la mise du
contact a plus ou moins 0,1 bar.

— d’alerter le conducteur lorsque :
e la pression est inférieure a 0,6 bar,
o la pression est trop élevée,
e un pneu a une fuite anormale,
e un pneu est défaillant,
« une différence de pression apparait entre droite
et gauche.
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Le capteur de pression est composé :

— d'une valve classique,

— d'un capteur de pression,

— d'un émetteur radiofréquence spécifique,
— d'une pile démontable.

Nota : |a pile de la valve du capteur de pression ne peut pas étre remplacée.

Rappel : chaque capteur est repéré par une couleur spécifique. En cas de
remplacement de valve, de pneu ou de démontage des roues, il est impératif
de respecter les couleurs :

¢ Vert = avant gauche

¢ Jaune = avant droit

¢ Rouge = arriére gauche

o Noir = arriére droit
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FONCTIONNEMENT

Les capteurs (alimentés par une pile intégrée) effectuent régulierement la
mesure de la pression interne des pneumatiques et transmettent ces
informations ainsi qu'un code permettant de les identifier par ondes
radiofréquences.

Apprentissage d'un capteur dans I'Unité Centrale Habitacle
Nota : un second jeu de quatre capteurs de roue peut étre identifié par I'Unité

Centrale Habitacle. Veiller a respecter les couleurs suivant leurs
emplacements.
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RECEPTEUR RADIOFREQUENCE
FONCTIONNEMENT

Le récepteur situé sous le véhicule recoit les
messages émis par les capteurs de pression.

Il les transmet par liaison filaire a I'Unité Centrale
Habitacle, qui commande les organes d'information au
tableau de bord, aprés un traitement permettant de
détecter d'éventuelles fuites (crevaison) ou un
mauvais état de gonflage.

D R

SCOek
-

L'information au conducteur se fait :

¢ par des voyants indiquant la nature de la défaillance
(roue crevée, roue dégonflée...)

e par une vignette représentant le véhicule et
permettant de localiser le pneu en cause

o par un afficheur intégré au tableau de bord haut de
gamme qui permet I'affichage des valeurs de
pression au démarrage et en cas d'alerte (consulter
le chapitre 83).
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LA PRESENCE D'UN CAPTEUR DE SURVEILLANCE DE PRESSION DES PNEUS DANS LES ROUES IMPOSE
DE PRENDRE DES PRECAUTIONS LORS DE LA DEPOSE/REPOSE DES PNEUMATIQUES. LE NON-
RESPECT DE CES PRECONISATIONS PEUT ENTRAINER LA DETERIORATION DU CAPTEUR ET PAR
CONSEQUENT UN DEFAUT DE FONCTIONNEMENT DU SYSTEME DE SURVEILLANCE DE PRESSION.

COUPLE DE SERRAGE (en daN.m) @

Capteur du systéme de surveillance

des pneus 4,25+ 0,75

DEPOSE ET REPOSE

Le remplacement d'un capteur nécessite la dépose et
la repose du pneumatique de la jante. Voir méthode de
dépose et repose des pneus.

18885

APPRENTISSAGE DES CAPTEURS DE PRESSION
DANS L’UNITE CENTRALE HABITACLE

Rappel : chaque capteur est repéré par une couleur
spécifique :

¢ Vert = avant gauche

¢ Jaune = avant droit

e Rouge = arriére gauche

¢ Noir = arriere droit

Il existe plusieurs méthodes pour apprendre un code

de capteur dans I'Unité Centrale Habitacle. Ces

opérations nécessitent I'utilisation d’un outil de

diagnostic (sauf XR25) :

e écriture manuelle du code de valve. Celui-ci est
mentionné sur une étiquette collée sur le capteur,

¢ apprentissage du code grace a I'outil "Ms.1607
Excitateur de valve",

e apprentissage par roulage du véhicule.

APPRENTISSAGE MANUEL DU CODE DE VALVE
(ECRITURE DU CODE)

1 A laide de 'outil de diagnostic, contact mis, entrer en
communication avec “systéme de surveillance de
la pression des pneumatiques”.

2 Sélectionner les menus “mode commande” puis
“‘commande spécifique”,

3 Valider la ligne “SC 001 : apprentissage d’un code
de valve’

4 Saisir le code a six chiffres maximum indiqué sur
I’étiquette collée sur le capteur.

5 Valider la position de la roue équipée de ce capteur
sur le véhicule

6 Valider la saison d’utilisation de la roue (jeu été
utilisé par défaut si le véhicule ne comporte qu’un jeu
de roues)

Nota : la procédure est identique pour I'apprentissage
de quatre valves par la commande “SC 002 :
apprentissage des codes des quatre valves”

35-10



ROUES ET PNEUMATIQUES
simpo PORITERIG A&, R YRS ILABEeAR PrassIon 45 RRSUS

35

APPRENTISSAGE AUTOMATIQUE DU CODE DE

VALVE A L’AIDE DE L’EXCITAEUR DE VALVE (Ms.

1706)

7  ATaide de l'outil de diagnostic, contact mis, entrer

en communication avec “systéme de

surveillance de la pression des pneumatiques”’.

8 Sélectionner les menus “mode commande” puis
“commande spécifique”.

9 Valider la ligne “SC 001 : apprentissage d’un
code de valve”.

10 Chaisir sur I'outil, la position sur le véhicule de la
valve a mémoriser.

11 Positionner 'outil Ms. 1607 en appui contre le
pneumatique sous la valve considérée.

12 Appuyer sur l'interrupteur de 'outil Ms.1607.

13 Attendre la fin de I'apprentissage symbolisé par
I'allumage du témoin lumineux.

14 L’outil de diagnostic signale la bonne réception du
code de valve.

15 Valider la position de la roue équipée de ce
capteur sur le véhicule.

16 Valider la saison d’utilisation de la roue (jeu été

utilisé par défaut si le véhicule ne comporte qu’'un
jeu de roues)

Nota : la procédure est identique pour 'apprentissage
de quatre valves par la commande “SC 002 :
apprentissage des codes des quatre valves”.
L’apprentissage s'effectue roue avant gauche, roue
avant droite, roue arriére droite, roue arriére gauche.

APPRENTISSAGE AUTOMATIQUE DU CODE DE
VALVE PAR DEGONFLAGE D’UNE ROUE

Rappel : La valve envoie au récepteur un message
qui comprend : son code, sa pression et son état. Le
récepteur décode cette information et en fait part a
I'Unité Centrale Habitacle.

Véhicule roulant, la valve émet son message toutes
les minutes s'il est normal et toutes les 10 secondes si
son état est : état 2 (fuite).

Véhicule a l'arrét, la valve émet son message toutes
les heures en fonctionnement normal et tous les
quarts d’heures s’il détecte une fuite.

Il est possible de faire changer d’état la valve, en
créant une fuite :

véhicule a l'arrét : dans ce cas attendre un quart
d’heure pour chaque roue,

véhicule roulant a une vitesse supérieure a 20 km/h.
Cette opération n’est valable que roue par roue.

1 ATlaide de 'outil de diagnostic, contact mis, entrer en
communication avec “systéme de surveillance de
la pression des pneumatiques”.

2 Créer une fuite d’environ 1 bar sur une roue

3 Sélectionner les menus “mode commande” puis
“‘commande spécifique”,

4 Valider la ligne “SC 001 : apprentissage d’un code
de valve”

5 Effectuer un essai routier

6 Valider la position de la roue équipée de ce capteur
sur le véhicule

7 Valider la saison d’utilisation de la roue (jeu été
utilisé par défaut si le véhicule ne comporte qu’un jeu
de roues)

8 Regonfler la roue

9 Répéter 'opération pour chaque valve a mémoriser.
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IMPORTANT
Il est important de vérifier aprés la procédure
d’apprentissage d'un ou plusieurs codes de valves:

o LA MEMORISATION DES CODES
Les codes figurent dans le menu “Paramétres” :
chaque code de valve doit étre différent.

o LA SAISON D’UTILISATION

Elle permet d’afficher les données au tableau de bord

dans le menu “Etat” ; “ET 007 Jeu de roues

sélectionné” ; “été” ou “hiver”.

Si le véhicule ne posséde qu’un jeu de roues,

sélectionner la saison “été”.

Si I'Unité Centrale Habitacle a mémorisé deux codes,

la sélection de la saison s’effectuera automatiquement

lors du premier roulage.

Pour modifier la saison d’utilisation a I'aide de I'outil de

diagnostic :

1 sélectionner “Mode commandes”, “Paramétrage”
et entrer dans le choix : “VP 002 Sélection du jeu de
roue”.

2 Déplacer le curseur sur le bouton “hiver”

3 Appuyer sur “entrée”, sélectionner le type de climat
a l'aide des fleches “haut et bas” puis valider,

4 Valider de nouveau sur le bouton bleu, la fenétre de
mémorisation s’ouvre. Sélectionner “oui” pour
confirmer.

o LES PRESSIONS PRECONISEES POUR LE
VEHICULE

Les pressions maximales et minimales préconisées sur

le véhicule sont visibles dans le menu “Parameétres”.

Pour modifier cette pression préconisée, sélectionner

“‘Mode commandes”, “Paramétrage”, “VP 009 Saisie

des pressions préconisées”.
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REMPLACEMENT

LA PRESENCE D'UN CAPTEUR DE SURVEILLANCE DE PRESSION DES PNEUS DANS LES ROUES IMPOSE
DE PRENDRE DES PRECAUTIONS LORS DE LA DEPOSE/REPOSE DES PNEUMATIQUES. LE NON-
RESPECT DE CES PRECONISATIONS PEUT ENTRAINER LA DETERIORATION DU CAPTEUR ET PAR
CONSEQUENT UN DEFAUT DE FONCTIONNEMENT DU SYSTEME DE SURVEILLANCE DE PRESSION.

DEPOSE

Décollement du talon c6té extérieur du pneu

Lors du décollement du talon de la jante, il est
indispensable de commencer par le c6té opposé a la
valve et de veiller qu'a aucun moment le talon du pneu
ne force sur le capteur. Cette préconisation est
impérative car le risque de destruction du capteur est
trés important.

Le décollement du talon c6té inférieur ne présente pas
de difficulté particuliere. Il convient tout de méme de

veiller a ce que le talon extérieur du pneu ne force pas
sur le capteur.

Déchaussage du talon extérieur du pneu

Pour déchausser le talon extérieur du pneu, il faut
positionner le démonte pneu a environ 15 cm de la
valve et déchausser le talon en terminant par la valve.
Pendant toute cette opération, il est impératif de veiller
a ne pas forcer sur le capteur avec le talon du pneu.

La méthode est la méme que dans le précédent
paragraphe.
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REMPLACEMENT

Lors du remplacement d'un pneumatique, il est
impératif de remplacer les piéces suivantes :

— le joint (1),

— le mécanisme (2),

— le bouchon (3).

3

18887

REPOSE

Pour la repose du pneumatique sur la jante, les talons
doivent étre correctement savonnés. Engager le talon
intérieur 15 cm environ aprés la valve. Rechausser le
pneu sur la jante en finissant par la valve et en veillant
a ne pas forcer sur le capteur de pression.

Pour le talon extérieur, procéder de la méme maniére
que précédemment en veillant toujours a ne pas forcer

sur le capteur. Regonfler le pneu a la pression
préconisée.
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Le remplacement de la rotule axiale s'effectue boitier de direction en place sur le véhicule. En effet, I'outil Dir. 1305
permet le desserrage des rotules axiales a travers le passage de roue.

6 7 4 7 5 8 3 80364010
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T. Av. 476

Dir. 1305-01 Outil de dépose - repose rotule axiale
Dir. 1306-02 Outil de maintien du barreau boitier SMI

Arrache rotules

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de roue 10,5
Ecrou de rotule de direction 3,7
Vis sur manchon de réglage parallélisme 2
Rotule axiale 5

Mettre le véhicule sur un pont a deux colonnes.

DEPOSE

Débrancher la rotule de direction a I'aide de I'outil
T.Av. 476.

Desserrer la vis du manchon de réglage parallélisme
et dévisser la rotule de direction en maintenant la
rotule axiale avec une clé plate.

Faire un repére ou compter le nombre de tours de
filets en prise afin de prérégler le parallélisme lors de
la repose.

Retirer les colliers métalliques de maintien de soufflet
et déposer celui-ci.

Braquer les roues de fagon a dégager la denture du
barreau cbté valve.

Mettre en place I'outil Dir. 1306-02.

Dans cette position, débloquer la rotule axiale a I'aide
de l'outil Dir. 1305-01.

Dir. 1306-02

Dir. 1305-01

97469R1
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REPOSE

NOTA : Avant le remontage des nouvelles biellettes,
passer un taraud de 12 x 100 dans les filetages en
bout de crémaillére afin d'enlever toute trace de
LOCTITE du montage d'origine et éviter ainsi un
grippage des parties filetées au remontage.

Remplacer systématiquement I'ensemble (2). Si le
crantage de la rotule (1) n'est pas détérioré, elle peut
étre réutilisée.

4 3 1

| ""”'%«.
B 2

83510-1R1

Remonter sur la crémaillere (4) :

— larondelle butée (2),

— l'arrétoir (3),

— la rotule axiale (1) dont le filetage aura préalablement
été enduit de LOCTITE FRENBLOC.

(3) (2)

S
S
R
H §

[

86111-86112-66114

Avant le serrage définitif de la rotule axiale a I'aide de
I'outil Dir. 1305, vérifier que les languettes de la
rondelle arrétoir (2) coincident bien avec les méplats
(B) de la crémaillére.

Remonter le soufflet avec des colliers neufs.

Revisser le boitier-rotule au nombre de tours repéré
au démontage.

Rebrancher la rotule.

Vérifier et régler le parallélisme, puis serrer la vis du
manchon de réglage au couple.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T. Av. 476

Mot. 453-01 Pince Durit

Extracteur de rotule

MATERIEL INDISPENSABLE

Vérin d'organes

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @
Vis de crémaillére 18
Vis de fixation tuyau direction assistée 4
Vis d'écran thermique 2
Vis de tirant de berceau /caisse 6,2
Vis de berceau 10,5
Vis de tirant acoustique 2,1
Ecrou de biellette de barres stabilisatrice 4,4
Ecrou de rotule de direction 3,7
Vis de biellette de reprise de couple sur
berceau 10,5
Vis de longeron aluminium 4,4
Vis de tirant de longeron aluminium 4,4
Vis de roue 10,5
Vis de chape de direction 21

ATTENTION : la dépose des vis de berceau et des vis
de crémaillére de direction implique impérativement
leur remplacement et leur serrage au couple.

DEPOSE

Véhicule sur un pont a deux colonnes.
Débrancher la batterie.

Déposer :

— la protection sous moteur,

— les fixations inférieures de pare-chocs,
— les roues.

Mettre en place un bloc volant.

Déposer :

— les pare-boues avant,

— les deux tirants gauches,
— le tirant droit,

18612-1

— les deux longerons aluminium,

16612
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— les écrous de biellette de renvoi de barre Placer un vérin d'organes sous le berceau.
stabilisatrice,
— les écrous de rotule de direction.

Desserrer les deux vis de tirant de fixation du berceau
sur caisse en (B).

Déclipser les tuyaux de frein et les cablages du
capteur du berceau et des tirants.

18613

Mettre en place les pinces Durit Mot. 453-01.

Déposer :

— la vis de chape de direction,

— la vis de fixation de tuyau de direction assistée,

— les vis de biellette de reprise de couple,

— les vis de tirant acoustique ainsi que les vis de
fixation arriére de berceau.
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36

Déposer les deux vis de tirant de fixation du berceau
sur caisse en (B) et descendre le berceau de
20 centimétres.

16813

Basculer la barre stabilisatrice vers I'avant.

Déposer :
— |'écran thermique de la crémaillére,
— la crémaillére.

18615

REPOSE

Remplacer les vis de berceau et de crémaillére,
serrer au couple en procédant en sens inverse de la
dépose.

Reposer correctement I'écran thermique.

Remplir la direction assistée et la purger.
ATTENTION : la remise en place de la vis de chape de

crémaillere nécessite un calage de la colonne de
direction (voir chapitre "Colonne de direction").
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Cale de direction

Dir. 1594
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @
Vis de chape 2,1
Vis de fixation de colonne de direction 2,1
Vis de verrou électrique 0,8
Vis de coquille inférieure 0,2
Vis de volant 4.4

Véhicule sur un pont a deux colonnes.
Placer les roues du véhicule droites.

Déverrouiller la colonne.

DEPOSE

Avant toute opération sur les systémes airbag,
verrouiller le boitier électronique a I'aide des outils
de diagnostic. Ceci permet de déverrouiller le
verrou électrique de colonne (voir chapitre 88).

Déposer :
— le coussin d'airbag,

— les connecteurs d'airbag,
— les connecteurs dans le volant,
— la vis de volant,

— les deux vis de fixation des coquilles,

— la coquille supérieure avec I'enjoliveur de tableau de
bord,

18555

— la coquille inférieure.
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Débrancher les connecteurs de I'ensemble des
contacteurs.

Déposer :

— la vis de fixation de I'ensemble des contacteurs.
Celle-ci est accessible par le centrage du capteur
d'airbag au point milieu.

— la vis de fixation du verrou électrique.

ATTENTION : la vis du verrou électrique posséde un

pas a gauche. Celle-ci se desserre dans le sens de
rotation des aiguilles d'une montre, colonne non
bloquée.

Déposer le verrou électrique.

Dans le compartiment moteur, déposer la vis et I'écrou
de la chape du boitier de direction.

Si I'écrou reste bloqué, revisser la vis de quelques
tours, puis effectuer un choc sur cette vis pour
débloquer I'écrou.
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Dans I'habitacle, déposer le soufflet de colonne de
direction sur le tablier avant.

Déposer :

— la vis de fixation du tableau de bord (A),

— les deux vis de fixation de la colonne de direction (B),
— la colonne de direction.

REPOSE

ATTENTION : la vis de chape de direction ainsi que
la vis de volant doivent étre remplacées et serrées
au couple aprés chaque démontage.

Mettre en place la cale de colonne Dir. 1594 pour
centrer celle-ci, et pour que le verrouillage soit assuré
(I'anneau (1) de I'axe doit étre visible devant la cale).

18805

Reposer la colonne dans le véhicule.

Mettre en place le soufflet de colonne de direction sur
le tablier avant, apres s'étre assuré du bon
positionnement de I'anneau de maintien en plastique.

18608

Reposer :

— la chape de direction, serrée au couple (2,1 daN.m)
— les deux vis de colonne de direction,

— la vis du tableau de bord,

— le verrou électrique avec sa vis pas a gauche,

— le contacteur tournant.

NOTA : la cloche (C) située par-dessus I'écrou de
chape n'est pas a replacer lors du remontage.
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Particularités du contacteur tournant

S'assurer que les roues soient toujours droites.

Contrdler que le repére "0" du contacteur tournant soit
en face de l'index.

La vis du volant doit impérativement étre
remplacée aprés chaque démontage et serrée au
couple (4.4 daN.m).

Rebrancher les connecteurs dans le volant et sur le
coussin airbag.

Reposer le coussin airbag.

Une fois toutes les opérations effectuées, retirer la
cale de la colonne de direction Dir. 1594.

Rebrancher les connecteurs des contacteurs.
Reposer les deux coquilles et le volant.
ATTENTION : le volant est muni de cannelures. Celui-

ci doit étre impérativement bien engagé afin d'éviter la
destruction du moyeu.

Déverrouiller le boitier électronique d'airbag et
contrbler I'absence de défaut.Vérifier que le verrou
électrique fonctionne bien et que la colonne se bloque
contact coupé.
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Ces véhicules sont équipés d'ensemble axe rétractable - axe de volant - colonne de direction non démontable. Dans
le cas ou il serait impossible de fixer la vis a cames de la chape rabattable ou aprés un choc, il faut vérifier que la
longueur de l'axe soit correcte, sinon il faut procéder au remplacement de I'ensemble (voir chapitre "Colonne de
direction™).

CONTROLE

92218R1

Direction a gauche Direction a droite
L=329.5+1 mm L=321.1+1 mm
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Le systéme de Direction a Assistance Variable Hydraulique est destiné a fournir lors des maneuvres a l'arrét une
assistance de direction supérieure a celle existant sur la Direction a Assistance Constante et a atténuer
progressivement cette assistance lorsque la vitesse du véhicule augmente.

Elle va jusqu'a rendre, a grande vitesse, la direction nettement plus ferme qu'une Direction a Assistance Constante.

DESCRIPTION

Pour la partie hydraulique :

— une pompe de direction assistée

un vérin hydraulique

une valve pilotée par un actionneur électromécanique
un réservoir

des tuyaux

Pour la partie électrique :

— une fonction intégrée dans I'Unité Centrale Habitacle
— une information sur la vitesse du véhicule

— un actionneur

DEPOSE

La dépose du boitier de Direction a Assistance Variable est identique a la dépose du boitier de Direction a
Assistance constante décrite précédemment.
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36

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinces pour tuyaux souples

Mettre le véhicule sur un pont a deux colonnes.

DEPOSE

Déposer :

— les deux vis du support du bocal de direction
assistée,

— le pare-boue avant droit,

— la courroie accessoires.

Placer une pince Mot. 453-01 sur la canalisation
d'alimentation.

Débrancher les tuyauteries d'alimentation et de haute
pression. Prévoir |I'écoulement de liquide de direction
assistée.

Retirer les trois vis de fixation de la pompe et la
déposer.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose, en respectant
la tension de courroie (voir chapitre 07 "Tension

courroie accessoires")

Remplir et purger le circuit en manoeuvrant de butée
en butée moteur tournant.
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36

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Dir. 1083-01  Outil de repose de poulie

REMPLACEMENT DE LA POULIE

DEPOSE

Selon montage, extraire la poulie aprés avoir relevé la
cote par rapport au bout de I'axe.

Utiliser la presse avec extracteur du type
FACOM U 53T.

REPOSE

Emmancher la poulie, outil Dir. 1083-01 jusqu’a
I'obtention de la cote relevée lors de la dépose
(graisser abondamment le filetage et I'appui sur la

poulie).

80317R

Respecter la cote d’'emmanchement de la poulie.

X=231,65+3 mm.

[
|

18159R
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinces pour tuyaux souples

Mettre le véhicule sur un pont a deux colonnes.

DEPOSE

Déposer :

— les deux vis du support du bocal de direction assistée
et le placer sur le cété,

— la protection de la rampe d’injection (deux écrous),

— la courroie d’accessoires a I'aide d’une clé six pans
qui permet de bloquer le galet tendeur aprés I'avoir
basculé.
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Placer une pince Mot. 453-01 sur la canalisation
d'alimentation.

Débrancher les tuyauteries d'alimentation et de haute
pression. Prévoir I'écoulement de liquide de direction
assistée.

ATTENTION : 'alternateur se situant sous la pompe, il
sera indispensable de le protéger contre I'écoulement
de liquide de direction assistée.

Débrancher le tuyau d'arrivée d'essence sur la rampe
d'injection, qui permettra de déposer la vis étoile (T40)
de fixation de la pompe.

Déposer complétement la pompe (trois vis).

REPOSE
Procéder en sens inverse de la dépose.

Remplir et purger le circuit en manoeuvrant de butée
en butée moteur tournant.
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36

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T. Ar. 1094

Dir. 1083-01

Extracteur du roulement de
différentiel

Outil de repose de poulie

REMPLACEMENT DU MOYEU

Placer la pompe a I'établi, dans un étau.

Mettre en place I'outil T. Ar. 1094 et extraire le moyeu.

NOTA : intercaler une vis (1) entre I'axe de pompe et
la tige de poussée de l'outil T. Ar. 1094.

Mettre en place le moyeu (neuf) et 'emmancher a
l'aide de I'outil Dir. 1083-01. L'enduire préalablement
de graisse multifonctions pour faciliter la repose.

NOTA : intercaler entre I'outil Dir. 1083-01 et le
moyeu, une cale (2) d'environ 25 mm.

Dir. 1083-01

14836R

Respecter la cote d'emmanchement en intercalant une
cale de 39,2 mm entre le moyeu et le corps de pompe,
lors du remontage de celui-ci.

DI3608

A Moyeu
B Pompe de direction assistée
X=39,2 mm
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01

Pinces pour tuyaux souples

DEPOSE
Véhicule sur un pont.

Déposer :

— les caches plastique sur le dessus du moteur,

— les deux vis de fixation du support bocal direction
assistée,

— la courroie accessoires : pour cela suivre la méthode
décrite dans le chapitre 07,

— les quatre vis de fixation de la poulie sur pompe de
direction assistée.

Mettre en place les pinces Mot. 453-01 sur les Durit a
déposer.

Déposer :

— la Durit d'alimentation sur la pompe de direction
assistée,

— la Durit de pression,

— les trois vis de fixation de la pompe de direction
assistée,

— la pompe de direction assistée.

NOTA : Lors de cette manipulation, prévoir
I'écoulement de liquide de direction assistée : protéger
I'alternateur.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose en respectant
les couples de serrage.

Effectuer la repose de la courroie accessoires comme
indiqué dans le chapitre 07.

Remplir et purger le circuit en manoeuvrant de butée
en butée moteur tournant.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T. Ar. 1094

Dir. 1083-01

Extracteur du roulement de
différentiel

Outil de repose de poulie

REMPLACEMENT DU MOYEU

Placer la pompe a I'établi, dans un étau.

Mettre en place I'outil T. Ar. 1094 et extraire le moyeu.

NOTA : intercaler une vis (1) entre I'axe de pompe et
la tige de poussée de l'outil T. Ar. 1094.

Mettre en place le moyeu (neuf) et 'emmancher a
I'aide de I'outil Dir. 1083-01. L'enduire préalablement
de graisse multifonctions pour faciliter la repose.

Dir. 1083-01

14836

Emmancher le moyeu jusqu'a l'obtention de la cote
X=41,5 mm.

DI1308
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Dir. 803 Raccord au pas métrique
Dir. 1 204 Raccord pour prise de pression
Mot. 453-01 Pinces pour tuyaux souples

Fre.1 085

ou Manomeétre prise de pression
Fre. 244-03
Fre. 284-06 Tuyau de liaison

METHODE SANS PRESSOSTAT

Placer une pince Mot. 453-01 sur la tuyauterie souple
basse pression de la pompe.

Débrancher la canalisation haute pression (prévoir
I'écoulement de I'huile).

951478

Dir. 803

77840R1

Brancher le manomeétre Fre. 1085 ou Fre. 244-04.
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METHODE AVEC PRESOSTAT

Sur la tuyauterie rigide (haute pression) en sortie de
pompe, déposer le pressostat et brancher le raccord
pour prise de pression Dir. 1021 et la manométre de
pression d'huile Fre. 1 085 ou Fre. 244-04.

Prévoir 'écoulement de I'huile.
TOUS TYPES
Déposer la pince Mot. 453-01.

Parfaire le niveau de la pompe et faire tourner le
moteur pour contréler la pression.

Roues en ligne droite, quel que soit le régime
moteur, la pression ne doit pas excéder : 5 a 7 bars.

Roues braquées a fond d’un c6té, les maintenir, la
pression maxi doit étre de : 86 a 93 bars Moteur K4M
et 96 a 103 bars Moteurs F4P, FOQ, L7X.

Cette opération ne doit pas se prolonger afin d'éviter
une forte montée en température de I'huile.

Déposer le raccord Dir. 803 ou Dir. 1024 et le
manomeétre en coupant l'alimentation de la pompe
avec une pince Mot. 453-01 (Moteur V6).

Rebrancher la canalisation haute pression ou le
pressostat (suivant le cas) et enlever la pince
Mot. 453-01.

Compléter le niveau du réservoir. .
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de bocal de frein 0,35
Tuyau de frein 1,4
Ecrous de fixation de maitre-cylindre 2.1

Véhicule sur un pont.

ATTENTION : prévoir I'écoulement du liquide de
frein, pour éviter toute détérioration des piéces
mécaniques et carrosserie dans la périphérie du
systéme de freinage.

DEPOSE

Déposer :

— le boitier résonateur d'air,

— le vase d'expansion,

— le connecteur de niveau de liquide de frein,

— la vis de fixation du bocal sur maitre-cylindre (1).

Vidanger le bocal de liquide de frein et déposer celui-ci
a l'aide d'un chiffon.

Déposer :

— le connecteur du capteur de pression sur maitre-
cylindre,

— les tuyaux de frein sur maitre-cylindre aprés les avoir
repéreés,

— les écrous de fixation du maitre-cylindre sur
servofrein.

371
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REPOSE

NOTA : la dépose du maitre-cylindre implique
obligatoirement le remplacement de son joint (A)
par un neuf lors de son remontage.

18928

Mettre en place le maitre-cylindre en alignement avec
le servofrein afin que la tige de poussée rentre dans le
logement du maitre-cylindre.

Reposer :

— les canalisations de frein en fonction de leur
repérage,

— le bocal de liquide de frein en appuyant pour
I'encliqueter dans le maitre-cylindre,

— la vis de fixation du bocal de liquide de frein.

Purger le systéme de freinage (voir méthode purge).

37-2




BOITES COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES 37
EDF Merge and Split Unregiée?QQJrrs%-p- http://www.simpopdf.com

Dans I'habitacle, déposer :
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @ — l'axe de chape de pédale de frein de la tige de
- ) poussée du servofrein,

Vis de bocal de frein 0,35

Tuyau de frein 1,4

Ecrous de fixation de maitre-cylindre 2.1

Ecrous de fixation du servofrein 29

DEPOSE

Véhicule sur un pont.

ATTENTION : prévoir I'écoulement du liquide de
frein, pour éviter toute détérioration des piéces
mécaniques et carrosserie dans la périphérie du
systéeme de freinage.

Déposer :

— le maitre-cylindre (voir méthode),
— le clapet de retenue sur servofrein,
— les connecteurs du servofrein.

19183

— les deux écrous de fixation du servofrein.

Déposer le servofrein.
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @
Vis de bocal de frein 0,35
Tuyau de frein 1,4
Ecrous de fixation de maitre-cylindre 2,1
Vis de fixation connecteur modulaire 2
Ecrous de fixation du servofrein 2,9

DEPOSE
Véhicule sur un pont.

ATTENTION : prévoir I'écoulement du liquide de
frein, pour éviter toute détérioration des piéces
mécaniques et carrosserie dans la périphérie du
systéme de freinage.

Déposer :

— le maitre-cylindre (voir méthode),
— le clapet de retenue sur servofrein,
— les connecteurs du servofrein.

/f w 139 / A
A

)

— la patte de fixation du connecteur modulaire.

%) ¢ ._A-;:':_.:'_;-':Z'-’-‘f"
T yald N,

Dans I'habitacle, déposer :

— l'axe de chape de pédale de frein de la tige de
poussée du servofrein,

— les deux écrous de fixation du servofrein.

v
i

= .‘ ;\‘:[;gqif'f; =
2‘7‘}! 7

u\)l\'

Déposer le servofrein.
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ENTS MECANIQUES 37

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @
Vis de bocal de frein 0,35
Tuyau de frein 1,4
Ecrous de fixation de maitre-cylindre 2,1
Ecrous de fixation du servofrein 29

Véhicule sur un pont.

ATTENTION : prévoir I'écoulement du liquide de
frein, pour éviter toute détérioration des piéces
mécaniques et carrosserie dans la périphérie du
systéme de freinage.

DEPOSE

Déposer :

— le manchon d'air,

— le boitier de filtre a air,

— le boitier porte-fusibles,

— le maitre-cylindre (voir méthode),
— le clapet de retenue sur servofrein,
— les connecteurs du servofrein.

— le moteur d'essuie vitre (voir méthode chapitre 85)

Dans I'habitacle, déposer :
— l'axe de chape de pédale de frein de la tige de
poussée du servofrein,

19183

— les deux écrous de fixation du servofrein.

Déposer le servofrein.

37-5



COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

BOITE SU1 . 3 7
—f:-rmp'i'DF Merge and Split Unregiée?QQJlrs%p- http://www.simpopdf.com

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de bocal de frein

Tuyau de frein

Ecrous de fixation de maitre-cylindre
Ecrous de fixation du servofrein

Collecteur d'admission

0,35
1,4
2,1
2,9

0,5+0,8

Veéhicule sur un pont.

ATTENTION : prévoir I'écoulement du liquide de
frein, pour éviter toute détérioration des piéces
mécaniques et carrosserie dans la périphérie du

systéeme de freinage.

DEPOSE

Déposer :

— les manchons d'air,

— le collecteur d'admission,

— le boftier de filtre a air,

— le boitier porte-fusibles,

— le maitre-cylindre (voir méthode),
— le clapet de retenue sur servofrein,
— les connecteurs du servofrein.

— le moteur d'essuie vitre (voir méthode chapitre 85)

Dans I'habitacle, déposer :
— l'axe de chape de pédale de frein de la tige de
poussée du servofrein,

18183

— les deux écrous de fixation du servofrein.

Déposer le servofrein.
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REPOSE
Avant le remontage, vérifier :

La cote L = 165,5 mm (direction a gauche)
L =122 mm (direction a droite)

Réglable par la tige (C)

91101R1

Procéder en sens inverse de la dépose pour le
remontage du servofrein et du maitre-cylindre.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01

Pince pour tuyaux

MATERIEL INDISPENSABLE

Pompe a dépression

CONTROLE DE L'ETANCHEITE

Lors d'un controle de I'étanchéité du servofrein, s'assurer d'une parfaite étanchéité entre celui-ci et le maitre-
cylindre. En cas de fuite a ce niveau, remplacer le joint (A).

DI3701

La vérification de I'étanchéité du servofrein doit se
faire sur le véhicule, le circuit hydraulique étant en état
de fonctionnement.

Brancher la pompe a dépression entre le servofrein et
la source de vide (collecteur d'admission) avec un
raccord en "I" et un tuyau le plus court possible.

Faire tourner le moteur au ralenti pendant une minute.

Pincer le tuyau (pince Mot. 453-01) entre le raccord en
"I" et la source de vide.

Arréter le moteur.

Si le vide chute de plus de 33 mbar en 15 secondes,
il y a une fuite qui peut se situer soit :

— au clapet de retenue (procéder a son
remplacement),

— ala membrane de la tige de poussée (dans ce cas,
procéder au remplacement du servofrein).

En cas de non-fonctionnement du servofrein, le
systeme de freinage fonctionne mais I'effort a la
pédale est beaucoup plus important pour obtenir une
décélération équivalente a des freins assistés.
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REMPLACEMENT DU FILTRE AAIR

A

75564 Lj-_

Pour le remplacement du filtre a air (F), il n'est pas
nécessaire de déposer le servofrein.

Sous le pédalier, a l'aide d'un tournevis ou d'un
crochet métallique, extraire le filtre usager (F).

Couper en A le filtre neuf (voir figure) et I'engager
autour de la tige puis le faire pénétrer dans son
logement en veillant a I'étendre dans tout 'alésage,
pour éviter les passages d'air non filtré.

REMPLACEMENT DU CLAPET DE RETENUE

Cette opération peut étre effectuée sur le véhicule.

DEPOSE

Débrancher le tube d'arrivée de dépression au

servofrein.

Tirer en tournant le clapet de retenue pour le dégager
de la rondelle d'étanchéité en caoutchouc.

748838

REPOSE

Vérifier 'état de la rondelle d'étanchéité et du clapet de

retenue.

Remplacer les pieces défectueuses.

Remettre I'ensemble en place.
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PREAMBULE

L'assistance au freinage d'urgence est un dispositif complémentaire a I'ABS.

DESCRIPTION
Deux technologies permettent de réaliser I'assistance au freinage d'urgence. L'une repose sur l'utilisation de
composants électroniques (AFU électronique). L'autre sur l'utilisation de composants mécaniques (AFU
mécanique).
L'AFU (électroniques) :

— d'un servofrein doté d'un interrupteur détectant I'action du conducteur sur la pédale,

— d'un capteur de déplacement,

— d'un maftre-cylindre.

Le pilotage de l'assistance est assuré par le calculateur ABS.

L'AFU (mécaniques) :
— d'un servofrein doté d'une valve réagissant a la vitesse de I'enfoncement de la pédale.

Dans les deux cas, la détection de la vitesse d'enfoncement de la pédale permet, via I'amplificateur de freinage, de
générer une pression dans le circuit de freinage, notamment en superposition de celle exercée par le conducteur.

La pression maximale est limitée par le niveau de dépression s'exergant dans I'amplificateur.

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

L'assistance au freinage d'urgence permet au systéme de reconnaitre la situation et agit instantanément pour offrir
la meilleure distance d'arrét possible.

Le freinage d'urgence est détecté par une vitesse d'enfoncement de la pédale de frein ; dans cette situation,
I'assistance de freinage développe instantanément sa puissance maximale et permet d'atteindre la régulation ABS
au plus vite.

Le freinage ABS est maintenu ensuite tant que la pédale de frein n'est pas relachée par le conducteur.

Pour les freinages courants, le systéme fonctionne de fagon conventionnelle.
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19181

------- : Sans l'assistance au freinage d'urgence

: Avec l'assistance au freinage d'urgence
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SERVOFREIN

AFU (électronique)

18928

En situation de freinage, le conducteur appuie sur la
pédale de frein qui actionne le capteur de
déplacement (1) et l'interrupteur de désactivation (2).

Le calculateur détermine la vitesse d'enfoncement de
la pédale et la pondére par les deux coefficients
suivants :

— correction par la position pédale,

— correction par la vitesse véhicule.

Si le résultat est supérieur a un seuil de référence, et
que le capteur de désactivation est actif, le calculateur
active alors I'électrovalve de I'assistance du servofrein
qui donne sa puissance maximale. Sinon, le servofrein
se comporte comme un servofrein conventionnel.
L'AFU est désactivée dés que le conducteur relache la
pédale de frein.

AFU (mécanique)

Interne au servofrein une valve mécanique a inertie
(ressort, plus bille pour le maintien de la
surassistance) permet en fonction de la vitesse
d'enfoncement de la pédale d'actionner I'amplificateur
d'effort dans le servofrein ; augmentant la pression
hydraulique.

DEPOSE

La méthode de dépose du servofrein est identique,
entre une assistance au freinage d'urgence
électronique et une assistance au freinage d'urgence
mécanique.

Seul le débranchement des connectiques varie, voir
dépose du servofrein.
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CAPTEUR DE DEPLACEMENT MEMBRANE

18110

DEPOSE
Débrancher le capteur.

A l'aide d'un petit tournevis repousser le clip de fixation
du capteur et déposer celui-ci.

REPOSE

ATTENTION : avant de reposer le capteur de
déplacement de la membrane, il est impératif de
remplacer son joint.

Positionner le capteur sur le servofrein et I'enclipser
par une pression sur le dessus.

18028
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DEPOSE
Sur le support de la pédale de frein :

Déconnecter le capteur de position de la pédale de
frein.

Effectuer un quart de tour dans le sens inverse
horaire.

Déposer le capteur de position pédale.

REPOSE

Le capteur de position de la pédale de frein posséde
un réglage automatique qui s'adapte en fonction de la
position de la pédale.

Avant de remonter celui-ci, il est nécessaire de le
positionner au minimum en tirant dessus.

19108

REPOSE

Positionner le capteur dans son logement et effectuer
un quart de tour dans le sens horaire.

Rebrancher le connecteur du contacteur de position
pédale de frein.
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COUPLE DE SERRAGE (en daN.m) @

Ecrous de fixation frein a main 2.1

DEPOSE
Dans I’habitacle

Déposer :

— le soufflet de levier de vitesse,

— le soufflet de frein a main,

— le lecteur de carte RENAULT,

— les deux vis avant de planche de bord centrale,

Débrancher les connecteurs.

Déposer :
— la console centrale,
— les fixations du levier de frein a main,

— les cables du levier de frein a main,
— le levier de frein a main.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.
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REGLAGE

Le mauvais réglage de frein a main :

e condamne le bon fonctionnement du systeme de
rattrapage automatique des plaquettes de frein
arriére,

e provoque une course longue de la pédale de frein.

Il ne faut en aucun cas retendre les cables de frein
pour remédier a ce défaut, le probléme
réapparaissant rapidement.

Le frein @ main n'est pas un rattrapage de jeu, il doit
étre réglé uniquement lors du remplacement :

— des plaquettes,

— des cébles,

— du levier de frein a main.

Tout autre réglage en dehors de ces interventions
est interdit.

Le réglage s'effectue dans I'habitacle au niveau de la
console centrale.

Réglage central

Dans l'accoudoir central, relever la trappe de réglage
et régler I'écrou de levier de frein.

Réglage a la roue
Déposer les deux roues arriére.

S'assurer :

— du bon coulissement des cables,

— du débattement des leviers de frein a main et les
amener en butée vers le bas.

P o=
B

AT

Régler le frein a main afin de mettre en contact
I'embout avec le levier sans déplacement de celui-ci.

Affiner le réglage de fagon que les leviers décollent
entre le 18" et 2" cran de la course du levier de frein a
main, et restent décollés au 2" cran.

Remonter ensuite les roues.
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PRECAUTIONS APRENDRE LORS DE LA DEPOSE-REPOSE D'UN RECEPTEUR OU D'UN FLEXIBLE DE

FREIN

Pour des raisons de sécurité, afin d'éviter que le flexible de frein ne soit vrillé et risque de venir en contact
avec un élément de suspension, il sera nécessaire de respecter I'ordre des opérations suivantes :

DEPOSE

Dévisser le raccord (1) (clé a tuyauter) de la
canalisation rigide sur le flexible (2) jusqu'au moment
ou le ressort (3) soit détendu ce qui libére le flexible
des cannelures (4).

85536R

Dévisser le flexible de I'étrier et éventuellement I'étrier.

REPOSE

Mettre I'étrier en place sur le frein et visser le flexible
sur celui-ci, puis serrer au couple de 1,4 daN.m.

Les flexibles doivent étre montés lorsque le train est
en position :

— Roues pendantes (suspension en place)

— Train en ligne (roues droites)

Positionner I'extrémité femelle du flexible sur la patte

de maintien (5), sans contrainte de vrillage et vérifier

que I'embout (4) s'enclenche librement dans les

cannelures de la patte, puis remettre en place :

— le ressort (3),

— la canalisation rigide sur le flexible en veillant a ce
que ce dernier ne tourne pas en la vissant.

Serrer le raccord au couple.

Purger le circuit de freinage.
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903725108
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DEPOSE
Débrancher la batterie
Dans I'habitacle

Désaccoupler la rotule de I'émetteur de la pédale de
débrayage.

Dans le compartiment moteur

Vidanger le réservoir de liquide de frein jusqu'a ce que

le niveau soit sous l'orifice d'alimentation de I'émetteur.

Placer un chiffon sous cet orifice puis désaccoupler le
tuyau du réservoir de liquide de frein et placer des
bouchons.

Dégager I'agrafe (1) de maintien du tuyau de liaison
émetteur-récepteur sur I'émetteur.

Placer un chiffon sous I'émetteur puis désaccoupler le
tuyau de liaison sur I'émetteur et placer des bouchons
a chaque orifice.

Déposer I'émetteur du tablier en le tournant d'un quart
de tour dans le sens horaire (fixation de type
baionnette) a I'aide de I'outil Emb. 1596.

19339

19149
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REPOSE
Vérifier I'état des joints.
Procéder en sens inverse de la dépose.

L'émetteur possede un détrompeur, une seule position
existe.

19146

Ajouter du liquide de frein dans le réservoir.

Purger le circuit hydraulique :

— brancher sur l'orifice (C) un tuyau relié a un bocal
rempli de liquide de frein,

— soulever l'agrafe (2),

— déclipser le tuyau jusqu’au premier cran,

— installer I'appareil de purge,

— actionner I'appareil de purge,

— attendre I'évacuation totale de l'air du circuit
hydraulique,

— reclipser le tuyau sur le récepteur d'embrayage.

e
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Effectuer la mise a niveau du réservoir de liquide de
frein.

Vérifier le bon fonctionnement du systéme
d'embrayage.
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de maintien du récepteur sur la cloche
d'embrayage 0,9

DEPOSE

La dépose du récepteur d'embrayage ne peut
s'effectuer qu'aprées avoir déposé la boite de vitesses.

Désaccoupler le tuyau de liaison émetteur-récepteur
en dégageant l'agrafe (2) située sur le raccord (C).

e T ———
N
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i

17707R1

Déposer la boite de vitesses.

Désaccoupler le raccord (C) du cylindre récepteur
d'embrayage en déposant I'agrafe (3).

Déposer les trois vis (B) de fixation du cylindre
récepteur d'embrayage puis l'extraire.

15667-1R

ATTENTION : ne jamais faire fonctionner le
systéme lorsque le récepteur est déposé (méme si
celui-ci est relié avec la pédale d'embrayage), sous
risque d'éjection du piston hydraulique et de la
butée du récepteur.
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PK6

REPOSE
Vérifier I'état des joints.
Procéder en sens inverse de la dépose.

Serrer les deux vis (B) de fixation du récepteur au
couple de 0,9 daN.m.

15667-1R

17707R1

IMPORTANT : pour éviter d'endommager le
récepteur, ne pas enduire I'arbre de sortie de boite
de vitesses avec de la graisse.

NOTA : pour éviter tout risque de fuite, remplacer
le récepteur aprés I'échange d'un mécanisme
d'embrayage.

Ajouter du liquide de frein dans le réservoir.

Purger le circuit hydraulique :

— brancher sur I'orifice (C) un tuyau relié a un bocal
rempli de liquide de frein,

— soulever l'agrafe (2),

— déclipser le tuyau jusqu’au premier cran,

— installer I'appareil de purge,

— actionner I'appareil de purge,

— attendre I'évacuation totale de I'air du circuit
hydraulique.

— reclipser le tuyau sur le récepteur d'embrayage.

Effectuer la mise a niveau du réservoir de liquide de
frein.

Vérifier le bon fonctionnement du systéme
d'embrayage.
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DEPOSE
COUPLE DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de maintien du récepteur sur la cloche

d'embrayage en déposant les deux vis (A).
d'embrayage 0,9

Désaccoupler le raccord (C) du cylindre récepteur

DEPOSE

NOTA : La dépose du récepteur d'embrayage (C) ne
peut s'effectuer qu'aprés avoir déposé la boite de
vitesses, voir chapitre 21.

récepteur d'embrayage puis I'extraire.

Déposer les deux vis (B) de fixation du cylindre

17707R1

butée du récepteur.

ATTENTION : ne jamais faire fonctionner le
systéme lorsque le récepteur est déposé (méme si
celui-ci est relié avec la pédale d'embrayage), sous
risque d'éjection du piston hydraulique et de la

37-23




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
DF Merge aﬁdyémqfrﬁeﬁé?e?&itsggia'em&ﬁmgﬁpopdf.com

JR - JH

REPOSE
Vérifier I'état des joints.
Procéder en sens inverse de la dépose.

Serrer les deux vis (A) et (B) de fixation du récepteur
au couple de 0,9 daN.m.

IMPORTANT : pour éviter d'endommager le
récepteur, ne pas enduire I'arbre de sortie de boite
de vitesses avec de la graisse.

NOTA : pour éviter tout risque de fuite, remplacer
le récepteur apreés I'échange d'un mécanisme
d'embrayage.

Ajouter du liquide de frein dans le réservoir.

Purger le circuit hydraulique :

— Brancher sur I'orifice (C) un tuyau relié a un bocal
rempli de liquide de frein,

— Soulever I'agrafe (2),

— Déclipser le tuyau jusqu’au premier cran,

— Installer I'appareil de purge,

— Actionner I'appareil de purge,

— Attendre I'évacuation totale de I'air du circuit
hydraulique,

— Reclipser le tuyau sur le récepteur d'embrayage.

17707R1

Effectuer la mise a niveau du réservoir de liquide de
frein.

Vérifier le bon fonctionnement du systéme
d'embrayage.
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DEPOSE
Débrancher la batterie.

Vidanger le réservoir de liquide de frein jusqu'a ce que
le niveau de liquide soit sous I'orifice d'alimentation de
I'émetteur.

Placer un chiffon sous cet orifice puis désaccoupler le
tuyau du réservoir de liquide de frein et placer des
bouchons.

Dégager l'agrafe de maintien du tuyau de liaison
émetteur-récepteur sur I'émetteur.

Placer un chiffon sous I'émetteur puis désaccoupler le
tuyau de liaison sur I'émetteur et placer des bouchons
a chaque orifice.

Désaccoupler le tuyau de liaison émetteur-récepteur
en dégageant I'agrafe (2) située sur le raccord (C).

17707R1

Placer des bouchons sur les orifices.

Extraire délicatement le tuyau de liaison émetteur-
récepteur en prenant garde de ne rien endommager.

REPOSE
Vérifier I'état des joints.

Procéder a l'inverse de la dépose.

ATTENTION :

Lors de la repose :

— ne pas endommager les différentes
tuyauteries,

— prendre garde au bon cheminement de celles-
ci,

— bien placer les différentes agrafes de maintien.

Ajouter du liquide de frein dans le réservoir.

Purger le circuit hydraulique :

— brancher sur I'orifice (C) un tuyau relié a un bocal

rempli de liquide de frein,

soulever l'agrafe (2),

tirer le tuyau jusqu’au premier cran,

installer I'appareil de purge,

actionner I'appareil de purge,

— attendre I'évacuation totale de l'air du circuit
hydraulique,

— reclipser le tuyau sur le récepteur d'embrayage.

17707R1

Effectuer la mise a niveau du réservoir de liquide de
frein.

Vérifier le bon fonctionnement du systéme
d'embrayage.

37-25



COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Simpo PDF Merge and Split Bérga!%rgf?\ggm;a-xﬁgﬁmww.simpopdf.com

37

COUPLE DE SERRAGE (en daN.m) @

Ecrou de la platine 34

DEPOSE
Débrancher la batterie
Mettre les roues du véhicule droites.

Dégrafer la rotule de I'émetteur d'embrayage sur la
pédale.

Déposer :
— les trois écrous (A) de la platine,
— les deux connecteurs (B) des capteurs pédales.

90370110

REPOSE
Procéder dans l'ordre inverse de la dépose.

Serrer les écrous au couple de 3,4 daN.m.
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ECLATE

CABLES DE COMMANDE EXTERNE SUR BOITE JR/JH

90381010

CABLES DE COMMANDE EXTERNE SUR BOITE PK

90381050
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JR - JH

COUPLE DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de fixation du boitier 3

DEPOSE

Cette opération s'effectue aprés avoir déposé la
console centrale (voir chapitre concerné).

Sous le véhicule :
Débrancher la sonde a oxygéne (A).

Déposer :

— la ligne d'échappement (voir chapitre 19),
— les deux vis de fixation de I'écran thermique,
— I'écran thermique (B).

18894

Dans le compartiment moteur :

Déposer :
— le boitier résonateur (C),

c

— la vis de fixation de la commande externe des
vitesses,

— le cable de commande externe des vitesses avec le
boitier de commande.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
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COUPLE DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de fixation du boitier 3

DEPOSE

Cette opération s'effectue aprés avoir déposé la
console centrale (voir chapitre concerné).

Sous le véhicule :

Déposer :

— la ligne d'échappement (voir chapitre 19),
— les deux vis de fixation de I'écran thermique,
— I'écran thermique (B).

Dans le compartiment moteur :

Déposer le boitier relais (C).

Retirer les agrafes (D) des cables de commande
externe des vitesses (E).
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Déposer le cable de commande de selection des
vitesses avec le boitier de commande.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
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ECLATE

CABLES DE COMMANDE EXTERNE SUR BOITE DP0/SU1

90383010
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DP0/SU1

COUPLE DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de fixation du boitier 3

PARTICULARITE :
Lorsque le véhicule est immobilisé, il est possible de

déverrouiller le levier de sélection des vitesses en
appuyant sur le bouton placé sous le soufflet.

DEPOSE

Cette opération s'effectue aprés avoir déposé la
console centrale.

Sous le véhicule :

Débrancher la sonde a oxygéne (A) (si équipé).
Déposer :

— la ligne d'échappement (voir chapitre 19),

— les deux vis de fixation de I'écran thermique,
— I'écran thermique (B).

A l'aide d’'une lame coupante, découper le dessous du
boitier suivant 'empreinte circulaire.

Dégager le céble du boitier.

Déposer le boitier de commande (A).

18548-1

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

ATTENTION : bien positionner les cables.
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DPO

DEPOSE DES CABLES DE PASSAGE ET DE
SELECTION DES VITESSES

DEPOSE

Sous le véhicule :

Débrancher la sonde a oxygéne (A).

Déposer :

— la ligne d'échappement (voir chapitre 19),

— les deux vis de fixation de I'écran thermique,
— I'écran thermique (B).

)

::) \\‘\ " ; .

18614

A l'aide d’'une lame coupante, découper le dessous du
boitier suivant 'empreinte circulaire.

Dans le compartiment moteur :

Déposer le boftier résonateur (C).

Dégrafer :

— larotule (1) du céble de contacteur multifonction
(CMF),

— le cable (2) de contacteur multifonction en
déverrouillant I'arrét de gaine.

NOTA : ne pas manceuvrer la bague orange lors de
cette opération. Il est possible que celle-ci casse a la
dépose ou a la repose. Le cas échéant, ne pas
remplacer le cable de commande, I'absence de cette
piéce ne dégradant pas la fonctionnalité du systéme.

14829-1R

=

Déposer le cable de commande externe des vitesses.
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37

REPOSE
Procéder dans le sens inverse de la dépose.

Régler le cable de sélection de vitesses au niveau du
contacteur multifonction.

Appuyer sur le tiroir (T) puis bloquer en position a
I'aide du clip.

Rebrancher le cable sur la rotule du contacteur
multifonctions en position N au sélecteur de vitesses
et au contacteur multifonctions (CMF).

Actionner le clip du tiroir (T) pour verrouiller la position.
Le réglage est effectué.
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DEPOSE DES CABLES DE PASSAGE ET DE
SELECTION DES VITESSES

DEPOSE

Sous le véhicule :

Déposer :

— la ligne d'échappement (voir chapitre 19),

— les deux vis de fixation de I'écran thermique,
— I'écran thermique (B).

18614

A l'aide d’'une lame coupante, découper le dessous du
boitier suivant 'empreinte circulaire.

Dans le compartiment moteur :

Déposer la protection moteur (C).
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Dégrafer :

— larotule (1) du cable de contacteur multifonction
(CMF),

— le cable (2) de contacteur multifonction en
déverrouillant I'arrét de gaine.

NOTA : ne pas manceuvrer la bague orange lors de
cette opération. Il est possible que celle-ci casse a la
dépose ou a la repose. Le cas échéant, ne pas
remplacer le cable de commande, I'absence de cette
piece ne dégradant pas la fonctionnalité du systéeme.

Déposer le cable de commande externe des vitesses.
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37

REPOSE
Procéder dans le sens inverse de la dépose.

Régler le cable de sélection de vitesses au niveau du
contacteur multifonction.

Appuyer sur le tiroir (T) puis bloquer en position a
I'aide du clip.

Rebrancher le cable sur la rotule du contacteur
multifonctions en position N au sélecteur de vitesses
et au contacteur multifonctions (CMF).

Actionner le clip du tiroir (T) pour verrouiller la position.
Le réglage est effectué.
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1 Pompe hydraulique avec unité de modulation de pression
2 Calculateur ABS; ESP (Electronic Stability Program)
3 Capteur de roue

4 Accélérometre, capteur de lacet.
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1 Groupe hydraulique

2 Capteur de roue

3 Capteur d'angle volant

4 Capteur de vitesse de lacet et d'accélération transversale
5 Calculateur contrle moteur

6 Boitier papillon motorisé

7 Capteur de pression

8 Liaison CAN
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Groupe hydraulique

Calculateur

Amplificateur de freinage a base de composant mécanique
Capteur d'angle volant

Capteur de vitesse de lacet et de vitesse transversale
Vitesse véhicule

Réseau CAN

Capteur de roue

Prise diagnostic

Réseau CAN privatif

>POONOORNWN--
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PREAMBULE

L'ESP (Electronic Stability Program) est un dispositif complémentaire a I'ABS.

DESCRIPTION
ESP (Electronic Stability Program) est constitué des composants suivants :

— un ensemble amplificateur équipé : de I'AFU (Assistance au Freinage d'Urgence), maitre-cylindre équipé d'un
capteur de pression,

— un groupe électro-pompe compose :
— d'une pompe hydraulique,
— d'une unité de modulation de pression (douze électrovannes),
— d'un calculateur électronique.

— un capteur d'angle volant,

— le capteur de lacet et d'accélération transversale,

— les quatre capteurs de roues.

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

L'ESP (Electronic Stability Program) détermine un état de référence du véhicule et applique une action de freinage
correctrice lorsqu'on s'écarte trop de cette référence.

L'état de référence est calculé a chaque instant a partir de mesures effectuées sur le véhicule, cela représente le
comportement sain désiré.

Ces mesures sont :
— la vitesse des roues,
— l'angle au volant.

Cet état de référence est comparé a I'état réel du véhicule, déterminé par les mesures de :
— la vitesse de lacet,
— l'accélération transversale.

L'ESP (Electronic Stability Program) utilise les écarts entre ces deux comportements pour calculer I'action du
freinage a appliquer indépendamment sur une ou plusieurs roues selon une stratégie de répartition définie.

Les forces ainsi créées par le freinage engendrent des couples de rotation sur le véhicule qui permettent de le
replacer sur une trajectoire correspondant au comportement souhaité.
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Quand intervient L'ESP (Electronic Stability Program) ?

Direction choisie par le conducteur

Ou va le véhicule ?

Trajectoire constatée

Calcul de l'intention du conducteur \ /

Détermination de 'lECART de TRAJECTOIRE

ACTIONS CORRECTIVES
FREINS ET MOTEUR
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GROUPE HYDRAULIQUE

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Tuyaux de frein sur groupe 1,4
Vis de tirant de longeron aluminium 4,4
Vis de longeron aluminium 44

Le groupe hydrauligue MK 60 est composé de douze
électrovannes (contre huit dans un groupe ABS).

Le calculateur est équipé de processeur de puissance
plus important (il gére davantage de paramétres).

19112

Le groupe hydraulique est placé a I'avant gauche sur
le véhicule, derriére le bouclier avant.

ATTENTION : les groupes hydrauliques MARK 60
équipés du contrdle de trajectoire et les groupes
hydrauliques MARK 60 non équipés sont d'aspect
similaire. Il est impératif de bien vérifier le type de
groupe hydraulique monté sur le véhicule avant de
procéder a son remplacement.

DEPOSE

Débrancher la batterie.

Déposer :

— les roues,

— le pare-boue gauche,

— l'avant du pare-boue droit,

— les connectiques des longues portées,

— le pare-chocs,

— le boitier régulateur d'air (moteur L7X),

— le boitier pré-post chauffage (moteur F9Q),
— le connecteur ABS,

— les tuyaux ABS supérieurs,
— les tuyaux ABS inférieurs,
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— les agrafes de fixation des tuyaux sur support,

A

I

19115

— les deux tirants gauche.

Dévisser sans les déposer les deux vis avant du
longeron aluminium.
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Déposer :

— les trois vis de fixation du support ABS,

— les trois vis de fixation du groupe ABS sur son
support,

— le groupe ABS.

REPOSE
Procéder en sens inverse de la dépose.

Purger le systéme de freinage (voir méthode).
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CALCULATEUR ABS REPOSE

DEPOSE Lors d'une repose d'un nouveau calculateur, il ne faut
pas oublier de fixer la fourchette d'interconnexion (B)

La dépose du calculateur ne nécessite pas la dépose entre groupe et calculateur.

compléte du groupe sur véhicule.

Déposer :
— les deux vis de fixation sur la pompe hydraulique,

19113

19112

— le calculateur.

ATTENTION : lors de la dépose, la pompe
hydraulique (A) doit étre plaquée sur I'unité de
modulation de pression.
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Affectation des voies en ABS ESP (Electronic Stability Program) avec AFU (Assistance au Freinage
d'Urgence) électronique

17 2
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alimentation batterie groupe électro-pompe
ligne DIAG K

signal déplacement pédale*

alimentation aprés contact

masse capteur pédale*

signal capteur accélération transversale**

alimentation 5 volts capteur déplacement pédale*

non connecté*

non connecté*

non connecté*

ligne CAN H

CAN H dédoublé (non connecté)

non connecté*

CAN L dédoublé (non connecté)

ligne CAN L

masse

alimentation solénoide amplificateur actif*
alimentation 5 volts capteur de pression
masse capteur de pression

signal capteur de pression

non connectée*

non connecté*

non connecté*

masse du capteur lacet, accélération transversale*

ligne CAN L privée
alimentation du capteur lacet, accélération
transversale*

27 contacteur normalement ouvert®

28 commun du contacteur®

29 ligne CAN H privée

30 contacteur normalement fermé*

31 commande solénoide amplificateur actif*

32 alimentation batterie électrovannes

33 masse capteur de vitesses de roue avant droite

34 alimentation/signal capteur de roue avant droite

35 commande relais extinction des feux stop*

36 alimentation/signal capteur de roue arriére gauche

37 masse capteur de vitesse de roue arriere gauche

38 commande ON/OFF ASR (Systéme antipatinage)
ESP (Electronic Stability Program)

39 tachymétrie

40 signal capteur vitesse de lacet*

41 contact feux stop

42 masse capteur de vitesse de roue arriére droite

43 alimentation/signal capteur de roue arriére droite

44 non connecté*

45 alimentation/signal capteur de roue avant gauche

46 masse capteur de vitesse de roue avant gauche

47 masse

Affectation des voies en ABS ESP (Electronic
Stability Program) avec AFU (Assistance au
Freinage d'Urgence) mécanique

* voie non connectée

** masse capteur de vitesse de lacet/accélération
transversale
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CAPTEUR D'ANGLE VOLANT

L'ESP (Electronic Stability Program) utilise un capteur
d'angle volant pour mesurer la trajectoire souhaitée
par le conducteur. Cette information est interprétée
comme une commande conducteur.

Le capteur d'angle volant n'est pas qu'un simple
capteur, on peut le considérer comme un calculateur a
part entiére. |l contient deux processeurs qui assurent,
grace a la redondance, la robustesse de l'information
délivrée sur un réseau CAN privé.

16788

Ce capteur est situé sur la colonne de direction, il est
clipsé sur I'ensemble commutateur rotatif.

Placer les roues du véhicule droites.
DEPOSE

Avant toute opération sur les systémes airbag,

verrouiller le boitier électronique a I'aide des outils
de diagnostic. Ceci permet de déverrouiller le

verrou électrique de colonne (voir chapitre 88).

Déposer :
— le coussin d'airbag,

— les connecteurs d'airbag,
— les connecteurs dans le volant,
— la vis de volant.
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— les deux vis de fixation coquille,
— les coquilles supérieures avec I'enjoliveur de tableau
de bord,

Soulever deux par deux les clips supérieurs et
inférieurs en faisant légérement basculer le corps du
capteur.

Déposer le capteur d'angle volant

REPOSE

Si le capteur est neuf, retirer sa goupille et garder le
repére de couleur jaune visible au centre du hublot.

Centrer le capteur a I'aide des guides.

Verrouiller les quatre clips.

Procéder en sens inverse de la dépose.

ATTENTION : les cannelures du volant possedent des
détrompeurs. Le volant doit rentrer librement dans

les cannelures. Prendre garde de ne pas les
endommager.

18555

— la coquille inférieure.

Débrancher le connecteur sur le contacteur d'angle
volant.

La vis de volant doit impérativement étre
remplacée aprés chaque démontage, et serrée au
couple (4,4 daN.m).
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CALIBRAGE DU CAPTEUR D'ANGLE VOLANT
Mettre le contact.

Actionner le volant suivant un angle supérieur a 4°, ce
qui correspond a environ 1 cm sur la circonférence de
la jante du volant. Cela a pour conséquence de
réveiller le capteur.

Positionner le véhicule roue droite volant a I'horizontal
(avec une tolérance sur cet angle de + 15°).

A l'aide de l'outil de diagnostic, entrer en
communication avec le calculateur ESP (Electronic
Stability Program) et lancer la procédure de calibrage
du capteur.

L'opération réussie, effacer les défauts du calculateur.

Couper le contact.
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CAPTEUR DE VITESSE LACET ET
D'ACCELERATION TRANSVERSALE

16800

Ces deux capteurs sont situés au niveau de la console
centrale, devant le levier de frein a main.

COUPLE DE SERRAGE (en daN.m) @

Ecrou de capteur 2

DEPOSE

Dans I'habitacle

Déposer :

— le soufflet de levier de vitesse,
— le soufflet de frein a main,

— la platine supérieure de la console centrale.

Débrancher les connecteurs.

Déposer :
— les deux écrous de fixation de la platine capteur de
vitesse lacet et d'accélération transversale,

— la platine porte capteur de vitesse lacet et
d'accélération transversale.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.
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CAPTEURS DE ROUES

1]

18038

DEPOSE

A l'aide d'un tournevis plat, agir sur la platine porte
capteur en (G) pour libérer celui-ci.

Tirer sur le capteur pour le sortir.

125225

Déconnecter les capteurs :
— al'avant sur les platines porte capteur,

188121

— a l'arriere dans les passages de roue derriére les
pare-boue.

REPOSE
Clipser les capteur.

Brancher les connecteurs en respectant le passage
emprunté lors de la dépose.

Veérifier I'entrefer sur un tour de cible avec un jeu de
cales (non réglable).

AvantZ=0,6 mm = 0,5

Arriere Z=0,8 mm + 0,5

NOTA : il est impératif pour éliminer les risques de
panne, de s'assurer du parfait branchement des

connecteurs.

Le capteur doit &tre monté manuellement. Ne pas
frapper lors de la mise en place.

Ne pas tirer sur le cablage ABS sous peine de le
détruire.
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CAPTEUR DE PRESSION

18929

Il informe le calculateur de la pression hydraulique au
niveau du maitre-cylindre.

DEPOSE

COUPLE DE SERRAGE (en daN.m) @

Capteur de pression 2,5

Véhicule sur un pont.

Placer le bloc pédale pour éviter 'écoulement du
liquide.

ATTENTION : prévoir I'écoulement du liquide de
frein, pour éviter toute détérioration des piéces
mécaniques et carrosserie dans la périphérie du
systéme de freinage.

Déposer :
— le manchon d'air,
— le vase d'expansion.

A I'aide d’une seringue préremplir le capteur neuf
pour éviter toute bulle d’air dans le circuit.

Nota : a la fin du remplissage le liquide de frein
doit former un déme sur I’entrée du capteur.

A l'aide d'un chiffon, déposer le capteur de pression, et
le remplacer immédiatement par le neuf.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.
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Les méthodes de dépose du bloc hydraulique du systéme d'antiblocage de roue sont similaires a celles du bloc
hydraulique du contrdle de trajectoire.

— le capteur de lacet et d'accélération transversale,
— le capteur d'angle volant,

— le capteur de pression hydraulique,

sont inexistants.

ATTENTION : les groupes hydrauliques MARK 60 et les groupes hydrauliques MARK 60 équipés du controle
de trajectoire sont d'aspect similaire.

Il est impératif de bien vérifier le type du groupe hydraulique monté sur le véhicule avant de procéder a son
remplacement.
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PROCEDURE DE PURGE

NOTA : le groupe hydraulique est prérempli.

Cette procédure de purge est applicable a la suite d'une dépose des éléments suivants :
— le groupe hydraulique,

— le maitre-cylindre,

— la tuyauterie (entre groupe et maitre-cylindre).

NOTA : le circuit de freinage équipé de I'ABS doit étre exempt de tout défaut et doit fonctionner correctement, si ce
n'est pas le cas, effectuer la remise en état du circuit ABS aussi bien hydraulique qu'électrique.

1) Effectuer la purge conventionnelle du circuit de freinage au pied ou avec un appareil a purger.

NOTA : si aprés un essai routier avec une régulation ABS, la course pédale n'est pas correcte, effectuer la
purge du groupe hydraulique.

2) Purge du groupe hydraulique

IMPORTANT : respecter I'ordre de purge en commengant par le frein arriére droit, ensuite arriére gauche,
avant gauche puis avant droit.

a) Purger le frein arriére droit en effectuant la purge du circuit secondaire du groupe hydraulique a l'aide de
I'outil de diagnostic :

positionner le vase de purge et le flexible, ouvrir la vis de purge du frein,

appuyer sur la pédale de frein en pompant (environ 10 coups),

maintenir le pied sur la pédale et lancer la commande purge avec l'outil diagnostic (se reporter au chapitre
"aide au diagnostic"),

effectuer un pompage sur la pédale de frein durant la phase de purge diagnostic,

a la fin du cycle de purge de I'outil de diagnostic, continuer a pomper sur la pédale de frein et fermer la
vis de purge du frein.

b) Effectuer la procédure décrite en a) pour le frein arriére gauche, avant gauche et avant droit.
c) Controler la course pédale, si celle-ci n'est pas satisfaisante, recommencer la procédure de purge.

IMPORTANT : s'assurer de la présence suffisante du liquide de frein dans le bocal.
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Outillage indispensable pour intervention sur le Systéme de surveillance de la pression des pneumatiques

— Outils de diagnostic CLIP et NXR uniquement.

— Excitateur de valves référence : MS-1607 (si cet outil est disponible dans votre atelier).

— Bornier référence : 1603, pour toute intervention au niveau des connecteurs de I'Unité Centrale Habitacle.
— Multimétre.

Mise en communication entre I'Unité Centrale Habitacle et I'outil de diagnostic (CLIP ou NXR) :

Brancher le cable sur la prise diagnostic, (il n'est pas nécessaire de mettre le contact).

Clip ou NXR :

Allumer ['outil,

Sélectionner le type véhicule et effectuer le test du réseau multiplexe,
Sélectionner le domaine : "PNEUMATIQUE",

Suivre ensuite la démarche de diagnostic précédemment définie.

IMPORTANT :
CHANGEMENT D'UNE UNITE CENTRALE HABITACLE
Suite au remplacement d'une Unité Centrale Habitacle, il est nécessaire de configurer le calculateur.

Reportez-vous au chapitre configuration de cette note, ainsi qu'au manuel de réparation chapitre 87 : "Unité
Centrale Habitacle".
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DESEQUILIBRE A L'AVANT

DF001 DESEQUILIBRE A L'ARRIERE
DF002
PRESENT
CONSIGNES Sans

Vérifier que la saisie des pressions préconisées corresponde bien aux données constructeur. (PR001, 002,

003, 004).

Dans le cas contraire, consulter "la procédure d'écriture de pressions préconisées" de l'aide.
Si la saisie est correcte, contrbler les pressions a l'aide d'un manométre. Vérifier la pression des pneumatiques
suivant les données constructeur (voir le manuel de réparation ou la notice d'utilisation).

APRES
REPARATION

Traiter les autres défauts éventuels.
Effacer les défauts mémorisés.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle a I'outil de diagnostic.
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DF003 CAPTEUR ROUE AVANT GAUCHE
DF004 CAPTEUR ROUE AVANT DROITE
DEoo CAPTEUR ROUE ARRIERE DROITE
Présent CAPTEUR ROUE ARRIERE GAUCHE
ou 1.DEF = Absence de signal de la valve.
Mémorisé 2.DEF = La pile de la valve est faible.

Priorités dans le traitement en cas de cumul de défauts :

Appliquer en priorité le traitement du défaut : DF007, s'il est présent ou mémorisé.
Conditions d'application du traitement sur défaut mémorisé.

CONSIGNES Si le défaut devient présent suite a un essai routier.

Particularités :

Toutes interventions entrainant I'échange d'une valve imposent une parfaite
connaissance des préconisations définies dans le Manuel de Réparation chapitre 35.

Avant toute intervention, s'assurer que toutes les roues
montées ont bien une valve de surveillance de pression des
pneus, (ou, que la roue de secours ne soit pas en place sur
I'un des essieux).

1.DEF CONSIGNES

L'absence de signal de valve peut étre due a un mauvais apprentissage du code d'une valve ou a un défaut
de valve.

Effectuer I'apprentissage de la valve concernée (voir chapitre : "diagnostic - Aide"). Effacer le défaut et
effectuer un essai routier. Si le défaut a disparu, fin de diagnostic.

Si le défaut est toujours présent;

Avec l'excitateur de valve :

Relever I'état de la valve concernée, dans le menu état.

— Effectuer un émission forcée de la dite valve,

— constater que son état passe a I'état 1 "EMISSION FORCEE?", si I'état reste le méme que celui relevé
précédemment, changer la valve et effectuer I'apprentissage SC001 (voir chapitre : "diagnostic - Aide").

Sans I'excitateur de valve :

Relever I'état de la valve concernée dans le menu état.

Créer une fuite > 0,86 bars et effectuer un essai routier (ou attendre un quart d'heure)

— constater que son état passe a I'état 2 "fuite”, si I'état reste le méme que celui relevé précédemment,
changer la valve et effectuer I'apprentissage SC001(voir chapitre : "diagnostic - Aide").

2.DEF CONSIGNES Sans

Changer la ou les valve(s) concernée(s) et effectuer un apprentissage du code de la nouvelle valve (voir
chapitre : "diagnostic - Aide").

Traiter les autres défauts éventuels.
Effacer les défauts mémorisés.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle a I'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION
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RECEPTEUR SIGNAL VALVES

DF007
PRESENT CO.1 = Circuit c’)uverj[ ou court.-circgi_t’au +12 Volts.
ou DEF = Panne électrique non identifiée.
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :

CONSIGNES Si le défaut devient présent suite a un effacement du défaut suivi d'une coupure du
contact et d'une mise du contact.

co.1 CONSIGNES Sans

Effectuer un contréle du connecteur du récepteur sous caisse. Réparer si nécessaire.

Effectuer un contréle du connecteur de I'Unité Centrale Habitacle. Réparer si nécessaire.

Effectuer un contréle du faisceau reliant I'Unité Centrale Habitacle et le récepteur sous caisse. (Coupure,
écrasement, pincement, échauffement, etc....). Réparer si nécessaire.

Effectuer un contrdle du raccordement arriére droit sous caisse. Réparer si nécessaire.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport au + 12 Volts de la liaison entre :
Connecteur récepteur sous caisse voie1 ——— Voie 18 porte galette noir, porte languette marron,
Unité Centrale Habitacle

Mesurer la résistance de ligne de cette méme liaison.
Effectuer les interventions nécessaires en cas d'une résistance anormalement élevée.

Si le probleme persiste, changer le récepteur sous caisse.

Traiter les autres défauts éventuels.
Effacer les défauts mémorisés.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle a I'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION
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DF007

SUITE

DEF CONSIGNES Sans

Effectuer un contréle du connecteur du récepteur sous caisse. Réparer si nécessaire.

Effectuer un contréle du connecteur de I'Unité Centrale Habitacle. Réparer si nécessaire.

Effectuer un contréle du faisceau reliant I'Unité Centrale Habitacle et le récepteur sous caisse. (Coupure,
écrasement, pincement, échauffement, etc...). Réparer si nécessaire.

Effectuer un contrdle du raccordement arriére droit sous caisse. Réparer si nécessaire.

Assurer la présence de I'alimentation :

Masse ————» voie 3 du connecteur du récepteur sous caisse

+ 12 volts batterie ————» voie 4 du connecteur du récepteur sous caisse.

Assurer l'intégrité du fusible F50 et de son support (cosses, sertissage des fils sur cosses, etc...)

Assurer la continuité et l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :
Connecteur récepteur voie1 ————» Voie 18 porte galette noir, porte languette marron, Unité Centrale
Habitacle

Mesurer la résistance de ligne de cette méme liaison.
Effectuer les interventions nécessaires en cas d'une résistance anormalement élevée.

Si le probleéme persiste, changer le récepteur sous caisse.

Traiter les autres défauts éventuels.
Effacer les défauts mémorisés.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle a I'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION
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DEFAUT DES CODES DES VALVES DU JEU ETE
DF008 DEFAUT DES CODES DES VALVES DU JEU HIVER

DF009 — _
PRESENT 1.DEF = Il manque au moins un code de valve.
2.DEF = Il y a au moins deux codes de valve identiques.
Particularités :
CONSIGNES Toutes interventions entrainant I'échange d'une valve, ou la dépose d'un pneu impose

une parfaite connaissance des précautions définies dans le Manuel de Réparation,
chapitre 35.

Avant toute intervention, s'assurer que toute les roues
1.DEF CONSIGNES montées ont bien une valve de surveillance de pression des
pneus, et que la roue de secours ne soit pas en place.

Si I'Unité Centrale Habitacle n'a pas appris les codes des valves pour I'un des deux types de jeu de roue (hiver
ou éteé), ce défaut est normal et sera toujours présent. Dans ce cas, la seule solution pour éviter la remontée
de ce défaut est d'apprendre les mémes codes de valve pour les deux types de jeu de roues.

Si I'Unité Centrale Habitacle a appris des codes pour les deux types de roues (menu parameétre), c'est qu'il y
a un code mal appris ou un mauvais jeu de roue mémorise.

Dans le menu état, relever le type de jeu de roue mémorisée (hiver ou été).
Dans le menu paramétre, relever, pour le type de jeu de roue mémorisée, les codes de valves affectées.
Effectuer un apprentissage des quatre codes de valves (voir chapitre : "diagnostic - Aide").

Si il n'y a pas corrélation, effectuer I'apprentissage des codes manquants ou faux (voir chapitre : "diagnostic
- Aide").

Effectuer un essai routier pour confirmer la réparation.

2.DEF CONSIGNES Sans

Reprendre 'apprentissage des codes de valves. (voir chapitre : "diagnostic - Aide™)

Traiter les autres défauts éventuels.
Effacer les défauts mémorisés.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle a I'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION
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INFORMATION VITESSE VEHICULE ABSENTE
DF011 1.DEF = Le signal vitesse fourni par I'ABS est absent.
PRESENT
CONSIGNES Sans

Lancer un test du réseau multiplexé.

Si aucun défaut de réseau n'est présent, effectuer un diagnostic de I'ABS, suivre sa méthode de localisation
de panne puis passer a I'étape 2.

Si un défaut réseau est présent, suivre sa méthode de localisation de panne et passer a I'étape 2.

Mettre le contact et vérifier la disparition du défaut, sinon reprendre le diagnostic au début.

Traiter les autres défauts éventuels.

APRES ) . ey
REPARATION Effacer les défauts mémorisés.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle a I'outil de diagnostic.
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DF013 ANOMALIE ELECTRONIQUE INTERNE Unité Centrale Habitacle
PRESENT DEF = Panne électrique non identifiée.
ou
MEMORISE
Condition d'application du traitement sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Si le défaut devient présent suite a l'introduction de la carte dans le lecteur jusqu'a la
butée.

Couper le contact.
Débrancher la batterie.

Déposer I'Unité Centrale Habitacle selon la méthode définie dans le manuel de réparation chapitre 87.

Suite au remplacement d'une Unité Centrale Habitacle, il est nécessaire de la configurer.
Reportez-vous au chapitre diagnostic "aide" de cette note ainsi qu'au manuel de réparation chapitre 87 :
"Unité Centrale Habitacle".

Traiter les autres défauts éventuels.
APRES ) ) .
Effacer les défauts mémorisés.
REPARATION . . - e . .
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle a I'outil de diagnostic.
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35

Conditions d'exécution : Moteur arrété, sous contact, pneus a la bonne pression.

CONSIGNES
Ordre Fonction Paranjetre ou e_tat Visualisation Diagnostic
Contréle ou action et remarques
ET 001 : Etat de la valve Si le véhicule est a l'arrét
arriere gauche depuis plus d'une heure | ;o0\ a1ves sont toutes
I'état normal doit étre o
confirmé pour chaque normales, une excitation
roue a l'aide de I'outil doit les
' faire passer a I'état 1,
ET 002 : Etat de la valve | Plusieurs états peuvent dans le cas contraire,
arriere droite étre confirmés : consulter le diagnostic de
-Normal ces états.
1 Etat des valves -Etat 1 : Emission forcée Le changgrpent d'état
peut aussi étre obtenu par
ET 003 : Etat de la valve | -Etat 2 : Emission due a une perte de pression, en
avant droite une variation de pression | dégonflant les pneus.
(fuite) (passage a l'état 2)
-Etat 3: Emis dés que la Dans tout les cas,
vitesse est > a 20 km/h consulter le diagnostic
ET 004 : Etatde lavalve | .Etat4: La pile de la valve des états ET001 2 ET004
avant gauche est faible
2 Type c.ie roue ET 00.7 : Jf’au de roues Hiver ou été Rien a signaler
sélectionnée sélectionné
3 Tension batterie S;(ﬂgé;fpres contact Confirmé Rien a signaler
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35

Conditions d'exécution : Moteur arrété, sous contact, pneus a la bonne pression.

CONSIGNES
Ordre Fonction Paranjetre ou e_tat Visualisation Diagnostic
Contréle ou action et remarques
ET 005 : Témoin de NON CONFIRME
service allumé par le
systéeme
ET 006 : Témoin de stop | NON CONFIRME
allumé par le systéme
Si I'un (ou plusieurs) de
ces états est / sont
. . confirmé(s), consulter la
Voyants du E.T 013: Voya’nt probléme | NON CONFIRME notice d'utilisation du
4 . vitesse allumé s .
systeme véhicule chapitre :

ET 014 : Voyant roue
dégonflée allumé par
systéeme

ET 015 : Voyant roue
crevée allumé par
systéme

NON CONFIRME

NON CONFIRME

"systéme de
surveillance de pression

des pneumatique”.

35-10




Unité Centrale
Habitacle
Vdiag : 04
LAGUNA

SYSTEME DE SURVEILLANCE DE LA PRESSION DES PNEUS

Impo BDF Merge anyﬁﬂma%&étg@ﬂ%lgi&? -%?tﬂfﬁm%impopdf.com

35

CONSIGNES

Conditions d'exécution : Moteur arrété, sous contact, pneus a la bonne pression et

froids
Ordre Fonction Paranjetre ou e_tat Visualisation Diagnostic
Contréle ou action et remarques
. . En cas de probléme
5 Tension batterie PR 015 _Ten5|on 9 volts < X < 12.6 Volts consulter le diagnostic
alimentation calculateur
PR 015
PR 001 : Pression
préconisée haute vitesse
train arriere
Vérifier si les valeurs
saisies sont effectivement
PR 004 : Pression celles préconisees, en les
préconisée haute vitesse comparant avec les
Pressions train avant valeurs données dans le

préconisées /

manuel de réparation

6 train selon la X= Pressions préconisées chapitre 35
vitesse PR 002 : Pression "caractéristique™.
préconisée basse vitesse Dans le cas contraire,
train avant consulter le diagnostic
des parameétres : PR001 a
PR004
PR 003 : Pression
préconisée basse vitesse
train arriére
PR 027 : Pression roue X =PR 004 ou PR 002
avant gauche £ 0.5 bar
SI X = 3,5 Bars, consulter
le diagnostic des
PR 028 : Pression roue X =PR 004 ou PR 002 parametres : PR027 a
avant droite + 0.5 bar PR0O30
7 Pression des

pneus

PR 029 : Pression roue
arriére droite

PR 030 : Pression roue
arriére gauche

X =PR 001 ou PR 003
+ 0.5 bar

X=PR 001 ou PR 003
+ 0.5 bar

Assurez vous que les
pressions préconisées
(PR0O0O1 a PRO04)
correspondent bien a
votre veéhicule.
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CONSIGNES Conditions d'exécution : Moteur arrété, sous contact.
Ordre Fonction Paranjetre ou e_tat Visualisation Diagnostic
Contréle ou action et remarques
g | Information PR 016 : Vitesse véhicule | X = 0 Km/h Rien a signaler

vitesse véhicule

Code des roues

PR 021 : Code roue avant
gauche jeu hiver

PR 013 : Code roue avant
droite jeu hiver

code usine ou code
programmé en garage
lors d'une intervention

Si ces paramétre
n'affichent aucun code et
qu'il existe un jeu de roue
hiver, reprendre

9 hiver - (ou aucun code et I'apprentissage des co_des
PR 022 : Code arriere présence du défaut des quatre valves, voir
gauche jeu hiver DF009) chapitre : "diagnostic -

Aide"

PR 014 : Code roue
arriére droite jeu hiver
PR 023 : Code roue avant
gauche jeu été

. Si ces paramétre
PR 024 : Code roue avant | code usine ou code n'affichent aucun code et
droite jeu été programme en garage qu'il existe un jeu de roue

10 Code des roues lors d'une intervention été, reprendre

éte

PR 026 : Code arriére
gauche jeu été

PR 025 : Code roue
arriére droite jeu été

(ou aucun code et

présence du défaut
DF008)

I'apprentissage des codes
des quatres valves, voir
chapitre : "diagnostic -
Aide"
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ETAT DE LA VALVE ARRIERE GAUCHE

ETO001

ET002 ETAT DE LA VALVE ARRIERE DROITE
ET003 ETAT DE LA VALVE AVANT DROITE
ET004 ETAT DE LA VALVE AVANT GAUCHE

Particularités : La présence d'un capteur de pression des pneus dans les roues

impose de prendre des précautions lors de la dépose / repose des
CONSIGNES pneumatiques. Le non respect des précautions définies chapitre 35 du manuel
de réparation peut entrainer la détérioration du capteur et par conséquent un
défaut de fonctionnement du systéme de surveillance de pression.

Définition des états de valve :
Normal : Le capteur détecte une pression correcte (véhicule a I'arrét).
Etat 1 : Le capteur est passé en émission forcée suite a une excitation avec l'outils excitateur;
Etat 2 : Le capteur détecte une fuite ; (a I'arrét et en roulant).
Etat 3 : Emis par le capteur dés que la vitesse est supérieure a 20 km/h ;

Etat 4 : Le capteur détecte une perte de puissance de sa pile (a I'arrét et en roulant).

ETAPE 1

Afin de vérifier le bon fonctionnement des valves, il est conseillé de vérifier, a chaque contrdle de conformité, que
toutes les valves émettent bien. Pour cela, exciter chacune d'entre elle a I'aide de I'excitateur ou créer une fuite
sur le pneu. Vérifier ensuite leur changement d'état :

Etat initial = normal ou état 3 ou état 4 excitation (ou fuite) = Etat final = état 1 (ou 2)
Etat initial = état 2 excitation = Etat final = état 1

Si I'état initial ne change pas et qu'il n'y a pas d’autre défaut récepteur, alors changer la valve concernée en
respectant la consigne et en suivant la procédure d'apprentissage d'un code de valve, SC 001 défini page 21.

ETAPE 2
Si I'état initial est : Etat 2 :

Réaliser I'étape 1. Contréler la pression a l'aide d'un manomeétre, et effectuer les interventions nécessaires pour
remédier a la fuite.

Si I'état initial est : Etat 3 :
Rien a signaler. Si I'état est "levé", véhicule a I’arrét depuis plus de 15 minutes, changer le capteur incriminé.
Si I'état initial est : Etat 4 :

Réaliser I'étape 1. Changer la valve de la roue concernée en respectant la consigne et en suivant la procédure
d'apprentissage du code de valve, SC 001, du chapitre : "diagnostic - Aide".

APRES

REPARATION Reprendre le controle de conformité au début.
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ALLUMAGE DES VOYANTS ET DE LA VIGNETTE

ACO001

Rappel

En fonction du niveau d'équipement, il peut exister quatre configurations d'affichage :

— Tableau de bord haut de gamme (avec matrice centrale) + Vignette SSPP (au centre de la planche de bord)
— Tableau de bord haut de gamme (avec matrice centrale) + écran Carminat (au centre de la planche de bord)
— Tableau de bord bas de gamme (sans matrice centrale) + Vignette SSPP (au centre de la planche de bord)

— Tableau de bord bas de gamme (sans matrice centrale) + écran Carminat (au centre de la planche de bord)

La commande AC 001 pilote : Soit la vignette SSPP située au centre de la planche de bord, soit la "vignette SSPP"
inclue dans I'écran Carminat. Le lancement de cette commande provoquera :

— Sur la vignette : — Le clignotement des quatre roues,

— L'allumage fixe des sigles "Km/h" et "crevaison",

— Sur I'écran de navigation — L'allumage fixe des quatre roues et des sigles "Km/h" et
"crevaison",

— Sur le tableau de bord bas de gamme : — Le clignotement du voyant défaut SSPP (20 séquences),

— Sur le tableau de bord haut de gamme — Aucune action.

Les voyants "service" et "stop" du tableau de bord bas de gamme ne sont pas pilotés par la commande,
néanmoins il est possible de vérifier leur fonctionnement dés la mise du contact et ce jusqu'a la phase de
démarrage. Cette vérification est valable également pour le voyant "défaut SSPP" : pendant 3 secondes dés la
mise du contact.

Les voyants "service", "stop" ainsi que tous les affichages relatifs au SSPP du tableau de bord haut de gamme
ne sont pas pilotés par la commande, néanmoins il est possible de vérifier leur fonctionnement en effectuant un
test du tableau de bord (voir chapitre concerné).

Pour l'interprétation de la commande AC 001, en cas d'anomalie, voir page suivante.
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AC001 ALLUMAGE DES VOYANTS ET DE LA VIGNETTE
SUITE
CONSIGNES Aucun defaut. ne do!t etre‘presgnt ou r'nemorlse . o
Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé un dysfonctionnement sur I'affichage.

Avec vignette SSPP + tableau de bord bas de gamme ou haut de gamme (voir page précédente) :
Mettre le contact : Est-ce que la vignette s'allume ?
Si non, assurer I'alimentation de I'afficheur :

— Contréler I'état des fusibles F6 (20A, continuité, oxydation, sertissage des fils sur cosses). Remettre en état si
nécessaire.

+ 12 Volts . . . e R .
aprés contact ——» Voie 6 connecteur 15 Voies noir de I'afficheur contréle de pression des pneus

Masse ——» Voie 5 connecteur 15 Voies noir de I'afficheur contrdle de pression des pneus

Remettre en état si nécessaire.

Si la vignette s'allume, les portes y sont-elles représentées ?

Si non : Effectuer un test du réseau multiplexé, suivre sa méthode de localisation de panne et reprendre au début.

Si les portes y sont représentées, et que les affichages de la vignette ne s'allument pas en langant la commande
— changer l'afficheur SSPP

Avec écran Carminat + tableau de bord bas de gamme ou haut de gamme (voir page précédente) :
Mettre le contact : Est-ce que I'écran est éclairée ?

Si non, assurer l'alimentation de l'unité centrale d'aide a la navigation (carminat) et de I'unité centrale de
communication :

— Contréler I'état des fusibles F50 (20A, continuité, oxydation, sertissage des fils sur cosses). Remettre en état si
nécessaire.

+ 12 Volts batt —» Voie 10 connecteur 18 voies noir de 'unité centrale de communication
Masse —» Voie 12 connecteur 18 voies noir de l'unité centrale de communication

+ 12 Volts batt —» Voie 1 connecteur 18 voies noir de l'unité centrale d'aide a la navigation
Masse —» Voie 10 connecteur 18 voies noir de l'unité centrale d'aide a la navigation

Remettre en état si nécessaire.

En cas de probléme d'affichage, effectuer un test du réseau multiplexé, suivre sa méthode de localisation de panne
et reprendre au début.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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35

TENSION ALIMENTATION CALCULATEUR

PRO15

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

CONSIGNES Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé un dysfonctionnement dans le menu

paramétre.

Sous contact

Si la tension est inférieure au minimum préconisé, la batterie est déchargée :
Controler le circuit de charge pour détecter l'origine de ce probléme.
Si la tension est supérieure au maximum préconisé, la batterie est peut-étre trop chargée :

Controler que la tension de charge soit correcte avec et sans consommateur.

Au ralenti

Si la tension est inférieure au minimum préconisé, la tension de charge est trop faible :
Controler le circuit de charge pour détecter l'origine de ce probléme.
Si la tension est supérieure au maximum préconisé, la tension de charge est trop forte :

Le régulateur de l'alternateur est défectueux. Remédier a ce probleme et controler I'état de la batterie.

APRES

REPARATION Reprendre le contrble de conformité au début.
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PRESSION PRECONISEE HAUTE VITESSE TRAIN ARRIERE

PR001 PRESSION PRECONISEE HAUTE VITESSE TRAIN AVANT
PR004

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé

Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé une incohérence entre les pressions
préconisées par le constructeur et celles en mémoires dans I'Unité Centrale Habitacle.
CONSIGNES
Précaution :

Il est indispensable de se munir du manuel de réparation afin d'y relever les pressions
préconisées pour les pneus effectivement montés sur le véhicule.

Si aprés comparaison avec les données constructeur (voir manuel de réparation chapitre 35), les pressions
préconisées, en mémoires dans I'Unité Centrale Habitacle, ne sont pas conformes, effectuer une
reprogrammation des pressions préconisées comme sulit :

Dans le menu général, sélectionner le "mode commandes", cliquer ensuite sur le bouton paramétrage et entrer
dans le choix : "VP 009 : Saisie des pressions préconisées".

Mettre en mémoires les valeurs prises dans le manuel de réparation et valider.
Controler ensuite la bonne mémorisation des pressions préconisées, dans le menu paramétre.

En cas de probléme, recommencer I'opération depuis le début.

APRES . o ]
REPARATION Reprendre le contrble de conformité au début.
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PRESSION PRECONISEE BASSE VITESSE TRAIN AVANT
PRESSION PRECONISEE BASSE VITESSE TRAIN ARRIERE

PR002
PR003
Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.
Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé une incohérence entre les pressions
préconisées par le constructeur et celles en mémoire dans I'Unité Centrale Habitacle.
CONSIGNES

Précaution :
Il est indispensable de se munir du manuel de réparation afin d'y relever les pressions
préconisées pour les pneus effectivement montés sur le véhicule.

Si aprés comparaison avec les données constructeur (voir manuel de réparation chapitre 35), les pressions
préconisées, en mémoires dans I'Unité Centrale Habitacle, ne sont pas conformes, effectuer une
reprogrammation des pressions préconisées comme sulit :

Dans le menu général, sélectionner le "mode commandes", cliquer ensuite sur le bouton paramétrage et entrer
dans le choix : "VP 009 : Saisie des pressions préconisées".

Mettre en mémoires les valeurs prises dans le manuel de réparation et valider.

Contréler ensuite la bonne mémorisation des pressions préconisées, dans le menu paramétre (via le menu

général).

En cas de probléme, recommencer I'opération depuis le début.

APRES
REPARATION

Reprendre le contréle de conformité au début.

35-18




Habitacle
Vdiag : 04

Unité Centrale | SYSTEME DE SURVEILLANCE DE LA PRESSION DES PNEUS 35

- Pr%o BPDF Merge%ir?@gﬁlﬁt%Fé&g%Pe@%rigBnd-erﬁtg:mgﬁlﬁopdf.com

PR 027 PRESSION ROUE AVANT GAUCHE
PR 028 PRESSION ROUE AVANT DROITE
PR 029 PRESSION ROUE ARRIERE DROITE
PR 030 PRESSION ROUE ARRIERE GAUCHE
Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé
CONSIGNES Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé une incohérence sur I'affichage de ces
parameétres.

Attention : Suite a I'entrée en communication, ces paramétres affichent une valeur par défaut (3,5 bars).
Faire passer chaque valve en émission (a l'aide de I'excitateur ou essaie routier) afin de connaitre les
pressions réellement mesurées par les capteurs au moment du diagnostic.

Dans tous les cas, comparer si les pressions affichées par I'outil de diagnostic correspondent bien a celles
relevées au manometre. (a 0.5 bars pres)

Si les pressions correspondent, le paramétrage est bon ainsi que les capteurs, fin de diagnostic.

Si les pressions sont différentes, deux cas peuvent étre rencontrés :

18 cas : Les paramétres affichent toujours 3,5 Bars :

Cela indique que les codes des valves montées sur les roues ne correspondent pas au jeu de roue appris par
I'Unité Centrale Habitacle. (Quand I'Unité Centrale Habitacle recoit les codes de chaque valves, elle ne les
reconnait pas car ils ne correspondent pas aux codes des jeux de roues qu'elle a appris, c'est a dire aux codes
qu'elle attend). Pour y remédier :

Aller dans les menus "mode commandes, puis paramétrage : VP 002" et changer le jeu de roue (si besoin,
suivre la procédure définie dans le chapitre "diagnostic - Aide"). Repasser dans le menu "paramétres”,
exciter chaque valve et constater I'affichage des bonnes pressions.

2°Me cas : Les parameétres affichent des valeurs différentes des pressions mesurées (et différentes de
3,5 bars).

Dans le cas de différence majeure, cela indique une dérive du ou des capteur(s). Procéder au remplacement
de ce(ces) dernier(s). Suivre la procédure de d'apprentissage : SC 001, voir chapitre "diagnostic - Aide".

Aprés apprentissage, reprendre ce diagnostic au début.

APRES

REPARATION Reprendre le contrble de conformité au début.
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APPARIEMENT DE LA VALVE ET DE SA ROUE
La nécessité d'identifier la roue en défaut, conjointement au fait que le récepteur ne peut déterminer la position de
la roue émettrice, impose d'apparier chaque capteur a une roue deés la fabrication du véhicule (au moment de
I'apprentissage des codes d'identification dans I'Unité Centrale Habitacle).
Des lors, toutes permutations des roues doivent étre interdites sans opération de ré-apprentissage. Pour
cela, il a été nécessaire de prévoir un systéeme de repérage des capteurs afin que le remontage des roues a leur
place d'origine soit facilité.
Des bagues colorées sont montées sur les écrous de valve, correspondant a quatre couleurs identifiées sur
I'étiquette des pressions, ainsi que dans le livret du véhicule.
Les couleurs sont :

Avant gauche : Verte Avant droite : Jaune
Arriére gauche : rouge Arriére droit : noir

Si le client souhaite permuter ses roues, deux solutions sont possibles :

— Soit démonter chaque capteur pour le remettre a sa position d'origine sur le véhicule ;

— Soit réapprendre a I'Unité Centrale Habitacle par l'intermédiaire de I'outil de diagnostic, la nouvelle position de
ses capteurs (il faudra alors échanger les bagues de couleurs pour les placer conformément a l'ordre ci-dessus).

Comment faire pour connaitre les codes des capteurs ?

Trois solutions sont possibles :

— Le capteur est neuf : |l est muni d'une étiquette en deux parties dont une est détachable. Sur chacune d'entre
elle, le code est inscrit. La partie détachable servira a l'opérateur afin qu'il se souvienne du code aprés montage
du capteur dans la roue. (il est conseillé de fixer provisoirement cette étiquette sur la roue dans laquelle le
capteur est monté).

— Le capteur a déja servi : S'il est démonté, I'étiquette restante, fixée dessus, permettra encore de lire son code ;

— Le capteur est déja monté sur la roue et aucune étiquette n'est visible : On peut dans ce cas soit démonter
le pneu et lire le numéro sur le capteur, soit acquérir les codes de capteurs a l'aide de I'outil de diagnostic. La
difficulté provient du fait que chaque capteur a I'arrét n'émet qu'une fois par heure. De plus, si plusieurs capteurs
sont présents, il n'est pas possible de déterminer quel capteur a émis. Dans ce cas, on peut soit faire tourner la
roue a une vitesse supérieure a 20 Km/h pour que le capteur émette plus souvent et qu'il soit donc repérable
(équilibreuse, roulage avec une seule roue équipée), soit faire passer le capteur en émission forcée au moyen
de l'excitateur de valve. (remontée du code et passage a I'état 1).

CF 001 et CF 002 :

PROCEDURE DE CONFIGURATION
(AVEC OU SANS SYSTEME DE SURVEILLANCE DE LA PRESSION DES PNEUMATIQUES)
Aller dans le menu "mode commande; configuration”, et choisir en fonction de I'équipement du véhicule :
CF 002, si le véhicule est équipé du systéme de surveillance de la pression des pneumatiques,
ou
CF 001, si le véhicule n'est pas équipé du systéme de surveillance de la pression des pneumatiques.

Sortir du menu de "configuration" et entrer dans celui de "lecture de configuration" pour vérifier la mémorisation de
la commande.

Si la configuration n'a pas été enregistrée, reprendre cette procédure au début.
IMPORTANT : LORS D'UN CHANGEMENT D'UNE UNITE CENTRALE HABITACLE
Suite au remplacement d'une Unité Centrale Habitacle, il est nécessaire de configurer le calculateur.

Reportez-vous a la procédure de configuration ci-dessus ainsi qu'au manuel de réparation, chapitre 87 : "Unité
centrale habitacle".
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SC 001 :
PROCEDURE D'APPRENTISSAGE D'UN CODE DE VALVE

ATTENTION : Toutes interventions entrainant I'échange d'une valve, imposent une parfaite connaissance
des préconisations définies dans le Manuel de Réparation chapitre 35.

Deux solutions sont possibles pour réaliser I'apprentissage d'un code de valve.
— Soit par saisie manuelle sur I'outil de diagnostic, dans ce cas il est impératif de connaitre le code de la valve,

— Soit de fagon automatique, en faisant changer la valve d'état, dans ce cas il est impératif de disposer de I'outil
"excitateur de valve".

Apprentissage manuel : Etre trés vigilant quand a 'appariement code de valve / roue.
O (CLIP) Dans le menu général, sélectionner le sous-menu "mode commande" puis "commande spécifique”,

sélectionner la commande SC001 "APPRENTISSAGE D'UN CODE DE VALVE" et suivre les instructions données
pour une saisie manuelle (de 1 a 8 chiffres maximum).

0 (NXR) Entrer dans le menu "commande" sélectionner "scénario" puis choisir la commande SC001
"APPRENTISSAGE D'UN CODE DE VALVE" et suivre les instructions données pour une saisie manuelle (de 1 a
8 chiffres maximum).

Apprentissage automatique avec excitateur de valves : S'assurer de I'absence du défaut "DFO07 : récepteur
signal valve".

0 Méme acceés que pour I'apprentissage manuel, mais suivre les instructions pour un apprentissage automatique.

O Exciter la valve concernée. L'excitateur doit étre en appui sur le pneu juste sous la valve considérée. Une
pression sur le bouton de I'excitateur allume le témoin vert, quand elle s'éteint et que le témoin rouge s'allume
I'excitation de la dite valve est terminée. Vérifier alors la remontée du code sur I'outil.

Si l'excitation de la valve n'entraine aucune remontée de code, alors changer la valve considérée.
Apprentissage automatique sans l'excitateur de valve.

RAPPEL : La valve envoie au récepteur un statut qui comprend : Son état, sa pression et son code. Le récepteur
décode cette information et en fait part a I'Unité centrale habitacle.

Véhicule roulant, les valves émettent leur statut toutes les minutes s’il n’y a pas de fuite et toutes les 10 secondes
en cas de fuite (état 2).

Véhicule a l'arrét, les valves émettent leur statut toutes les heures s'il n’y a pas de fuite et tous les quarts d'heures
en cas de fuite (état 2).

Si I'on ne posséde pas l'outil excitateur, il est possible de faire changer d'état les valves, en créant une fuite (faire
chuter d'au moins 1 bars la pression dans la roue, ce qui entraine dans le menu paramétre, un passage a l'état 2
de la roue concernée).

O Soit a l'arrét, et dans ce cas attendre un quart d'heure,
O Soit véhicule roulant, a une vitesse > 20 km/h, (mais n'est valable que roue par roue)

(fuite sur une roue + essai routier + mémorisation a I'outil + regonflage de la roue) ——» a répéter pour
chaque roue.

35-21




Habitacle
Vdiag : 04
LAGUNA

Unité Centrale | SYSTEME DE SURVEILLANCE DE LA PRESSION DES PNEUS 35
Impo PDF Merge and Split Unrgdg%rw(?@gr'sfg‘merﬁtp:llwww.simpopdf.com

SC 002 :
PROCEDURE D'APPRENTISSAGE DES QUATRE CODES DE VALVES

ATTENTION : Toutes interventions entrainant I'échange d'une valve, imposent une parfaite connaissance
des préconisations définies dans le Manuel de Réparation chapitre 35.

Deux solutions sont possibles pour réaliser I'apprentissage des codes de valves.

— Soit par saisie manuelle sur I'outil de diagnostic, dans ce cas il est impératif de connaitre les codes de chaque
valve,

— Soit de fagon automatique, en faisant changer les valves d'état, dans ce cas il est préférable de disposer de I'outil
"excitateur de valve".

Apprentissage manuel : Etre trés vigilant quand a I'appariement code de valve / roue.

O (CLIP) Dans le menu général, sélectionner le sous-menu "mode commande" puis "commande spécifique”,
sélectionner la commande SC002 "APPRENTISSAGE DES CODES DES QUATRE VALVES" et suivre les
instructions données pour une saisie manuelle (de 1 a 8 chiffres maximum).

O (NXR) Entrer dans le menu "commande" sélectionner "scénario" puis choisir la commande SC002
"APPRENTISSAGE DES QUATRE CODES DE VALVE" et suivre les instructions données pour une saisie
manuelle (de 1 a 8 chiffres maximum).

Apprentissage automatique avec excitateur de valves : S'assurer de |'absence du défaut "DF007 : récepteur
signal valve".

O Méme acces que pour I'apprentissage manuel, mais suivre les instructions pour un apprentissage automatique.

O Exciter chaque valve dans I'ordre donné par l'outil. L'excitateur doit &tre en appui sur le pneu juste sous la valve
considérée. Une pression sur le bouton de I'excitateur allume le témoin vert, quand elle s'éteint et que le témoin
rouge s'allume l'excitation de la dite valve est terminée. Vérifier alors la remontée du code sur I'outil. Répéter
ensuite l'opération sur les autres valves.

O Sil'excitation d'une valve n'entraine aucune remontée de code, alors changer la valve considérée.
Apprentissage automatique sans excitateur de valve.

RAPPEL : La valve envoie au récepteur un statut qui comprend : Son code, sa pression et son état. Le récepteur
décode cette information et en fait part a I'Unité centrale habitacle.

Véhicule roulant, les valves émettent leur statut toutes les minutes s’il N’y a pas de fuite et toutes les 10 secondes
en cas de fuite : état 2.

Véhicule a l'arrét, les valves émettent leur statut toutes les heures s’il N’y a pas de fuite et tous les quarts d'heures
en cas de fuite : état 2.

Si I'on ne posséde pas I'outil excitateur, il est possible de faire changer d'état la valve, en créant une fuite (faire
chuter d'au moins 1 bar la pression dans la roue, ce qui entraine dans le menu parameétre, un passage a l'état 2
de la roue concernée).

0 Soit a l'arrét, et dans ce cas attendre un quart d'heure pour chaque roues,
0 Soit véhicule roulant, a une vitesse > 20 km/h, (mais n'est valable que roue par roue)

(fuite sur une roue + essai routier + mémorisation a I'outils + regonflage de laroue ——®»  a répéter pour
chaque roue)
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VP 009 :
PROCEDURE D'ECRITURE DES PRESSIONS PRECONISEES :

Pour réaliser une écriture correcte des pressions préconisées, il est indispensable de se munir des pressions
préconisées par le constructeur (manuel de réparation ou notice d'utilisation du véhicule concerné).

Dans le menu général, sélectionner le "mode commandes", cliquer ensuite le bouton paramétrage et entrer dans
le choix : "VP 009 : Saisie des pressions préconisées".

Mettre en mémoire les valeurs prises dans le manuel de réparation et valider.

Controler ensuite la bonne mémorisation des pressions préconisées, dans le menu paramétre, (via le menu
général).

En cas de probléme, recommencer I'opération depuis le début.

VP 002 :
PROCEDURE DE SELECTION DU JEU DE ROUE :

Dans le menu général, cliquer sur le sous-menu "liste des états", controler le type de jeu de roue mémorisée, en
visualisant I'état : ET007.

Si le jeu de roue sélectionné n'est pas le bon, suivre la procédure suivante :

— Dans le menu général, sélectionner le "mode commandes", cliquer ensuite sur le bouton paramétrage et entrer
dans le choix : "VP 002 : Sélection du jeu de roue".

— Déplacer le curseur sur le bouton "hiver" (type de climat), et appuyer sur entrée, sélectionner le type de climat
a l'aide des fléches "haut et bas" puis valider.

— Valider de nouveau sur le bouton bleu, la fenétre de mémorisation s'ouvre. Sélectionner "oui" (ou non). Sortir de
cette fenétre par le bouton retour.

Contréle de la modification :

— Retourner dans le menu général, puis "liste des états", vérifier la bonne mémorisation du jeu de roue, en
visualisant I'état : ET007.

— Il est alors nécessaire d'exciter chaque valve, afin de faire connaitre a I'outil les pressions des roues. (Sinon,
I'outil affiche par défaut : 3,5 Bars)

En cas de probléme, recommencer l'opération depuis le début.
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DIAGNOSTIC - PRELIMINAIRES

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

Ce document présente le diagnostic de I'ABS et de ’ESP (Electronic Stability Program) MK 60 équipant
les LAGUNA.

Pour entreprendre un diagnostic de ce systéme il est donc impératif de disposer des éléments
suivants :

— Le schéma électrique de la fonction pour le véhicule considéré,
— Les outils définis dans la rubrique "Outillage indispensable”.

DEMARCHE GENERALE DE DIAGNOSTIC :

— Mise en auvre d'un des outils de diagnostic pour effectuer I'identification du systéme équipant le véhicule
(lecture de la famille calculateur, du N° de programme, du Vdiag,... ).

— Recherche des documents "Diagnostic" correspondant au systéme identifié.
— Prise en compte des informations fournies dans les Chapitres Préliminaires.

— Lecture des défauts enregistrés en mémoire du calculateur et exploitation de la partie "Interprétation des
défauts” des documents.
Rappel : Chaque défaut est interprété pour un type de mémorisation particulier (défaut présent, défaut
mémorisé, défaut présent ou mémorisé). Les contrdles définis pour le traitement de chaque défaut ne sont
donc a appliquer sur véhicule que si le défaut déclaré par I'outil de diagnostic est interprété dans le
document pour son type de mémorisation. Le type de mémorisation est a considérer a la mise en 2uvre
de I'outil de diagnostic suite a coupure et remise du contact.
Si un défaut est interprété lorsqu'il est déclaré "mémorisé”, les conditions d'application du diagnostic
figurent dans le cadre "Consignes". Lorsque les conditions ne sont pas satisfaites, s'inspirer du
diagnostic pour controler le circuit de I'élément incriminé car la panne n'est plus présente sur le véhicule.
Effectuer la méme démarche lorsqu'un défaut est déclaré mémorisé par I'outil de diagnostic et qu'il n'est
interprété dans la documentation que pour un défaut "présent".

— Réaliser le contréle de conformité ( mise en évidence d'éventuels dysfonctionnements non encore
déclarés par I'auto-diagnostic du systéme ) et application des diagnostics associés suivant résultats.

— Validation de la réparation (disparition de I'effet client).

— Exploitation du diagnostic par "Effet client” si probléme persiste.
Outillage indispensable pour intervention sur I'ABS ESP MK60 :

— Outils de diagnostic (sauf XR25),
— Multimétre.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

CIRCUIT CAPTEUR VITESSE ROUE AVANT GAUCHE.
DF006
présent
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Controler le branchement et I'état de la connectique du capteur.
Vérifier et assurer la continuité des liaisons suivantes :

Connecteur du capteur voie 1 —— voie 46 Connecteur du calculateur
Connecteur du capteur voie 2 —— voie 45 Connecteur du calculateur

Controler également l'isolement entre ces 2 liaisons.

Effectuer un contréle visuel du cablage du capteur et vérifier la qualité de la connectique sur le connecteur
47 voies du calculateur.

Si tous les contrbles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur de vitesse de roue puis effacer la
meémoire du calculateur.

Sortir du diagnostic et couper le contact.

Remettre le contact et remplacer le capteur si le défaut réapparatt.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

CIRCUIT CAPTEUR VITESSE ROUE ARRIERE GAUCHE.
DF007
présent
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Controler le branchement et I'état de la connectique du capteur.
Vérifier et assurer la continuité des liaisons suivantes :

Connecteur du capteur voie 1 —— voie 37 Connecteur du calculateur
Connecteur du capteur voie 2 —— voie 36 Connecteur du calculateur

Controler également l'isolement entre ces 2 liaisons.

Effectuer un contréle visuel du cablage du capteur et vérifier la qualité de la connectique sur le connecteur
47 voies du calculateur.

Si tous les contrbles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur de vitesse de roue puis effacer la
meémoire du calculateur.

Sortir du diagnostic et couper le contact.

Remettre le contact et remplacer le capteur si le défaut réapparatt.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

SIGNAL CAPTEUR VITESSE ROUE AVANT GAUCHE.

DFO008
mémorisé
Priorités dans le traitement en cas de cumul de défauts :
Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF006 Circuit capteur vitesse roue avant
gauche" s'il est présent.
CONSIGNES

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent lors de : Essai routier (avec dépassement des 20 Km/h
pendant 2 Min).

Vérifier la qualité de la fixation du capteur de vitesse de roue (Clipage correct).

Vérifier I'entrefer capteur / cible sur un tour de la roue : 0,1 mm < entrefer Roue Avant < 1,1 mm

Vérifier la conformité de la cible (état, nombre de dents = 48) utilisation de la commande "Controle dentures
cibles".

Controler le branchement et I'état de la connectique du capteur.
Effectuer un contrdle visuel du cablage du capteur et vérifier la qualité de la connectique sur le connecteur
47 voies du calculateur.

Si tous les contrbles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur de vitesse de roue puis effacer la
mémoire du calculateur.
Sortir du diagnostic et effectuer un essai routier. Remplacer le capteur si le défaut réapparatt.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

SIGNAL CAPTEUR VITESSE ROUE ARRIERE GAUCHE.

DFO009
mémorisé
Priorités dans le traitement en cas de cumul de défauts :
Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF006 Circuit capteur vitesse roue avant
gauche" s'il est présent.
CONSIGNES

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent lors de : Essai routier (avec dépassement des 20 Km/h
pendant 2 minutes).

Vérifier la qualité de la fixation du capteur de vitesse de roue (Clipage correct).

Vérifier I'entrefer capteur / cible sur un tour de la roue : 0,3 mm < entrefer Roue Arriére < 1,3 mm

Vérifier la conformité de la cible (état, nombre de dents = 48) utilisation de la commande "Controle dentures
cibles".

Controler le branchement et I'état de la connectique du capteur.
Effectuer un contrdle visuel du cablage du capteur et vérifier la qualité de la connectique sur le connecteur
47 voies du calculateur.

Si tous les contrbles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur de vitesse de roue puis effacer la
mémoire du calculateur.
Sortir du diagnostic et effectuer un essai routier. Remplacer le capteur si le défaut réapparatt.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

CIRCUIT MOTEUR POMPE.

DF010
Présent
ou
mémorisé

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : Pédale de frein maintenue enfoncée +
Commande actuateur "Test moteur pompe"

Controler les masses ABS (serrage des 2 cosses sur la vis de masse située au dessus du groupe
hydraulique).

Contréler / assurer la continuité entre la masse ABS et la voie 47 du connecteur du calculateur.

Controler le + AVC en voie 1 sur le connecteur 47 voies. Vérifier I'état et le positionnement du fusible 40A
dans le boitier fusible moteur.

Remplacer le groupe hydraulique (blocage mécanique de la pompe, ...).

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

CALCULATEUR.
DF017
Présent
ou
mémorisé
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Contréler I'état et le positionnement des fusibles ABS 30A et 40A dans le boitier d'interconnexions moteur.
Assurer la continuité entre le fusible et les voies 1 et 32 du connecteur du calculateur (présence de +AVC sur
les 2 voies). Contrdler le serrage et I'état des cosses de la batterie.

Controler la connectique sur le connecteur 47 voies du calculateur d'ABS.

Vérifier les masses ABS (des deux cosses sur la vis de masse au-dessus du groupe ABS) et contrdler
visuellement la totalité du cablage ABS.

Effacer la mémoire du calculateur, sortir du diagnostic et couper le contact.
Effectuer un nouveau contrdle avec I'outil de diagnostic. Si le défaut persiste, remplacer le calculateur d'ABS.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

PROGRAMMATION INDEX TACHYMETRIQUE.
DF020
présent
CONSIGNES Particularités :

Le calculateur ABS TEVES MKG60 avec "fonction tachymétrie" fournit le signal vitesse véhicule a tous les
utilisateurs de cette information dans le véhicule (tableau de bord, contréle moteur,...).

Ce signal vitesse véhicule remplace celui que délivrait le capteur de vitesse situé sur la boite de vitesses.
Le calculateur ABS calcule la vitesse véhicule a partir des vitesses de roues et de la développée du
pneumatique équipant le véhicule.

La développée du pneumatique est a programmer en mémoire d'un calculateur neuf. Cela consiste a
saisir un index "X" grace a I'outil de diagnostic par la commande VP007 "INDEX TACHYMETRIQUE".

Valeur de l'index "X" :

Tous types de pneus X =64

Suite a la saisie de l'index par la commande "Index tachymétrique", effacer la mémoire du calculateur puis
couper le contact. Controler par le paramétre "PR030 Index tachymétrique", la bonne prise en compte de

I'index saisi.
APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

CIRCUIT CAPTEUR VITESSE ROUE AVANT DROITE.
DF026
présent
CONSIGNES Particularités :

Controler le branchement et I'état de la connectique du capteur.
Controler la connectique au niveau du raccordement intermédiaire sous caisse dans la partie supérieure de
l'aile AVG (R183).

Vérifier et assurer la continuité des liaisons suivantes :

Connecteur du capteur voie 1 — voie 33 Connecteur du calculateur
Connecteur du capteur voie 2 — voie 34 Connecteur du calculateur

Controler également l'isolement entre ces 2 liaisons.

Effectuer un contréle visuel du cablage du capteur et vérifier la qualité de la connectique sur le connecteur
47 voies du calculateur.

Si tous les contrbles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur de vitesse de roue puis effacer la
mémoire du calculateur.
Sortir du diagnostic et couper le contact.

Sortir du diagnostic et couper le contact.

Remettre le contact et remplacer le capteur si le défaut réapparait.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

CIRCUIT CAPTEUR VITESSE ROUE ARRIERE DROITE.
DF027
présent
CONSIGNES Particularités :

Controler le branchement et I'état de la connectique du capteur.
Vérifier et assurer la continuité des liaisons suivantes :

Connecteur du capteur voie 1 —— voie 42 Connecteur du calculateur
Connecteur du capteur voie 2 —— voie 43 Connecteur du calculateur

Controler également l'isolement entre ces 2 liaisons.

Effectuer un contréle visuel du cablage du capteur et vérifier la qualité de la connectique sur le connecteur
47 voies du calculateur.

Si tous les contrbles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur de vitesse de roue puis effacer la
meémoire du calculateur.

Sortir du diagnostic et couper le contact.

Remettre le contact et remplacer le capteur si le défaut réapparatt.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

SIGNAL CAPTEUR VITESSE ROUE AVANT DROITE.

DF028
mémorisé
Priorités dans le traitement en cas de cumul de défauts :
Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF026 Circuit capteur vitesse roue avant
droite" s'il est présent.
CONSIGNES

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent lors de : Essai routier (avec dépassement des 20 Km/h
pendant 2 minutes).

Vérifier la qualité de la fixation du capteur de vitesse de roue (Clipage correct).

Vérifier I'entrefer capteur / cible sur un tour de la roue : 0,1 mm < entrefer Roue Avant < 1,1 mm

Vérifier la conformité de la cible (état, nombre de dents = 48) utilisation de la commande "Controle dentures
cibles".

Controler le branchement et I'état de la connectique du capteur.
Contrdler la connectique au niveau du raccordement intermédiaire sous caisse dans la partie supérieure de
I'aile avant gauche (R183).

Effectuer un contrdle visuel du cablage du capteur et vérifier la qualité de la connectique sur le connecteur
47 voies du calculateur.

Si tous les contréles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur de vitesse de roue puis effacer la
mémoire du calculateur.
Sortir du diagnostic et effectuer un essai routier. Remplacer le capteur si le défaut réapparatt.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

SIGNAL CAPTEUR VITESSE ROUE ARRIERE DROITE.

DF029
mémorisé
Priorités dans le traitement en cas de cumul de défauts :
Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF027 Circuit capteur vitesse roue arriére
droite" s'il est présent.
CONSIGNES

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent lors de : Essai routier (avec dépassement des 20 Km/h
pendant 2 minutes).

Vérifier la qualité de la fixation du capteur de vitesse de roue (Clipage correct).

Vérifier I'entrefer capteur / cible sur un tour de la roue : 0,3 mm < entrefer Roue Arriére < 1,3

Vérifier la conformité de la cible (état, nombre de dents = 48) utilisation de la commande "Controle dentures
cibles".

Controler le branchement et I'état de la connectique du capteur.
Effectuer un contrdle visuel du cablage du capteur et vérifier la qualité de la connectique sur le connecteur
47 voies du calculateur.

Si tous les contrbles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur de vitesse de roue puis effacer la
mémoire du calculateur.
Sortir du diagnostic et effectuer un essai routier. Remplacer le capteur si le défaut réapparatt.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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38

DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

RESEAU MULTIPLEXE (bus off).
DF047
présent
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Lancer le test du réseau multiplexé.

APRES

REPARATION

Effacer la mémoire du calculateur.

Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

DE056 COHERENCE CONTACTS PEDALE DE FREIN.
présent
ou
mémorisé
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : Action sur la pédale de frein.

Actionner la pédale de frein en surveillant I'état "ET017 PEDALE DE FREIN".

Les positions "pédale relachée" et "pédale appuyée" sont elles bien reconnues ?

oui Contréler les 2 ampoules de feux stop et la masse des blocs de feux arriére (pas de
mise a la masse de la voie 41 au travers des ampoules lorsque la pédale n'est pas
enfoncée).

non Appliquer le diagnostic décrit dans l'interprétation de I'état "ET017 PEDALE DE
FREIN".

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.
MK60TT1.0
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38

DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

EMISSION MULTIPLEXEE INJECTION ABSENTE.
DF066
présent
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Lancer le test du réseau multiplexé.

APRES

REPARATION

Effacer la mémoire du calculateur.

Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

SIGNAL CAPTEUR ANGLE VOLANT.
DFO075
mémorisé
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Cope Le défaut est déclaré présent suite a : Braquage de butée a butée.

Suite a un remplacement capteur relancer la calibration du capteur a I'aide de I'outil diagnostic.
S'assurer du bon montage et du positionnement correct du capteur d'angle volant sur la colonne de direction.

(Roue droite vérifier que le repére jaune sur le capteur d’angle volant soit visible au centre du hublot.)

Mettre les roues droite et contrdler a l'aide de I'outil diagnostic dans la rubrique paramétre que le PR033 est
compris entre -15° et +15° sinon vérifier que le repére jaune sur le capteur d’angle volant soit visible au centre
du hublot.

Si tous les contréles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur d'angle volant puis effacer la
mémoire du calculateur.
Sortir du diagnostic et effectuer un essai routier. Remplacer le capteur si le défaut réapparatt.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

SIGNAL CAPTEUR VITESSE DE LACET.

DF079
présent
ou
mémorisé

Priorités dans le traitement en cas de cumul de défauts :
CONSIGNES Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF080 Circuit capteur vitesse de lacet”
s'il est présent.

S'assurer du bon sens de montage ainsi que I'état et le serrage correct a 8 Nm du capteur vitesse lacet sur sa
platine et vérifier la fixation a 8 Nm de la platine sur le renfort de frein a main puis vérifier la fixation du renfort
sur le plancher.

Vérifier I'état et le branchement correct du connecteur du capteur vitesse de lacet.

Controler le branchement et I'état de la connectique du calculateur.
Vérifier et assurer la continuité des liaisons suivantes :

Connecteur du capteur voie 1 — voie 40 Connecteur du calculateur
Connecteur du capteur voie 2 — voie 24 Connecteur du calculateur
Connecteur du capteur voie 3 — voie 26 Connecteur du calculateur

Controler également l'isolement entre ces liaisons.

Effectuer un contréle visuel du cablage du capteur et vérifier la qualité de la connectique sur le connecteur
47 voies du calculateur.

Si tous les contrdles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur vitesse lacet puis effacer la mémoire
du calculateur.
Sortir du diagnostic et effectuer un essai routier. Remplacer le capteur si le défaut réapparatt.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

CIRCUIT CAPTEUR VITESSE DE LACET.
DF080
présent
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Controler le branchement et I'état de la connectique du calculateur.
Vérifier et assurer la continuité des liaisons suivantes :

Connecteur du capteur voie 1 —— voie 40 Connecteur du calculateur
Connecteur du capteur voie 2 —— voie 24 Connecteur du calculateur
Connecteur du capteur voie 3 ——— voie 26 Connecteur du calculateur

Controler également l'isolement entre ces liaisons.

Effectuer un contréle visuel du cablage du capteur et vérifier la qualité de la connectique sur le connecteur
47 voies du calculateur.

Si tous les contréles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur vitesse lacet puis effacer la mémoire

du calculateur.
Sortir du diagnostic et couper le contact.

Remettre le contact et remplacer le capteur si le défaut réapparait.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

SIGNAL CAPTEUR ACCELERATION TRANSVERSALE.

DF083
présent
ou
mémorisé

Priorités dans le traitement en cas de cumul de défauts :
CONSIGNES Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF084 Circuit capteur accélération
transversale" s'il est présent.

S'assurer du bon sens de montage ainsi que I'état et le clipage correct du capteur accélération transversale
sur sa platine et vérifier la fixation a 8 Nm de la platine sur le renfort de frein a main puis vérifier la fixation du
renfort sur le plancher.

Vérifier I'état et le branchement correct du connecteur du capteur accélération transversale.

Controler le branchement et I'état de la connectique du calculateur.
Vérifier et assurer la continuité des liaisons suivantes :

Connecteur du capteur voie 1 —» voie 6 Connecteur du calculateur
Connecteur du capteur voie 2 — voie 24 Connecteur du calculateur
Connecteur du capteur voie 3 — voie 26 Connecteur du calculateur

Controler également l'isolement entre ces liaisons.

Effectuer un contréle visuel du cablage du capteur et vérifier la qualité de la connectique sur le connecteur
47 voies du calculateur.

Si tous les contr6les sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur accélération transversale puis
effacer la mémoire du calculateur.

Sortir du diagnostic et effectuer un essai routier. Remplacer le capteur si le défaut réapparait.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0

38-19



MK 60

Simpo PDF Merge ané‘?&ite@rﬁ%ﬂ&glgcfjsettrsqj)ﬁqtﬂi{rﬁlmgimpopdf.com

DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

CIRCUIT CAPTEUR ACCELERATION TRANSVERSALE.
DF084
présent
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler

Controler le branchement et I'état de la connectique du calculateur.
Vérifier et assurer la continuité des liaisons suivantes :

Connecteur du capteur voie 1 —— voie 6 Connecteur du calculateur
Connecteur du capteur voie 2 —— voie 24 Connecteur du calculateur
Connecteur du capteur voie 3 ——— voie 26 Connecteur du calculateur

Controler également l'isolement entre ces liaisons.

Effectuer un contréle visuel du cablage du capteur et vérifier la qualité de la connectique sur le connecteur
47 voies du calculateur.

Si tous les contrbles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur vitesse accélération transversale
puis effacer la mémoire du calculateur.

Sortir du diagnostic et couper le contact.
Remettre le contact et remplacer le capteur si le défaut réapparatt.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

APPRENTISSAGE CAPTEUR ANGLE DE VOLANT.
DF087
présent
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Exploiter la commande VP003 "Angle volant" pour effectuer I'apprentissage du capteur.

Si 'apprentissage est impossible remplacer le capteur d'angle volant.

APRES

REPARATION

Effacer la mémoire du calculateur.

Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

CIRCUIT CAPTEUR PRESSION DE FREIN.
DF088
présent
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Vérifier I'état et le branchement correct du connecteur du capteur pression de frein.

Controler le branchement et I'état de la connectique du calculateur.

Vérifier et assurer la continuité des liaisons suivantes :

Connecteur du capteur voie 1 — voie 19 Connecteur du calculateur
Connecteur du capteur voie 2 — voie 20 Connecteur du calculateur
Connecteur du capteur voie 3 — voie 18 Connecteur du calculateur

Controler également l'isolement entre ces liaisons.

Effectuer un contréle visuel du cablage du capteur et vérifier la qualité de la connectique sur le connecteur
47 voies du calculateur.

Si tous les contrbles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur pression frein puis effacer la
mémoire du calculateur.
Sortir du diagnostic et couper le contact.

Remettre le contact et remplacer le capteur si le défaut réapparait.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0

38-22




ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE

MK 60

Simpo PDF Merge ané’@;?ﬁﬁ!i&88&2!@0“%‘%@&%‘8?(&/%&mpopdf.com

38

DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

CIBLE ROUE AVANT DROITE.
DFO090
mémorisé
CONSIGNES Cont:.lltlons d a’ppllcfatlc?n du dlagno.stlc syr defaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent lors de : Essai routier.

Vérifier la tenue en rotation du porte capteur.
Vérifier la qualité de la fixation du capteurs de vitesse de roue (clipage).

"controle dentures cibles").

Vérifier la conformité des cibles : état, nombre de dents = 48 (utilisation de la commande scénario SC001

Sortir du diagnostic et effectuer un essai routier.

Si le défaut réapparait, remplacer le roulement instrumenté.

Si tous les contréles sont corrects, rebrancher le calculateur et les capteurs puis effacer la mémoire de défauts.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.

REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

CIBLE ROUE AVANT GAUCHE.
DF091
mémorisé
CONSIGNES Cont:.lltlons d a’ppllcfatlc?n du dlagno.stlc syr defaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent lors de : Essai routier.

Vérifier la tenue en rotation du porte capteur.
Vérifier la qualité de la fixation du capteurs de vitesse de roue (clipage).

"controle dentures cibles").

Vérifier la conformité des cibles : état, nombre de dents = 48 (utilisation de la commande scénario SC001

Sortir du diagnostic et effectuer un essai routier.

Si le défaut réapparait, remplacer le roulement instrumenté.

Si tous les controles sont corrects, rebrancher le calculateur et les capteurs puis effacer la mémoire de défauts.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.

REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

CIBLE ROUE ARRIERE DROITE.
DF092
mémorisé
CONSIGNES Cont:.lltlons d a’ppllcfatlc?n du dlagno.stlc syr defaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent lors de : Essai routier

Vérifier la tenue en rotation du porte capteur.
Vérifier la qualité de la fixation du capteurs de vitesse de roue (clipage).

"controle dentures cibles").

Vérifier la conformité des cibles : état, nombre de dents = 48 (utilisation de la commande scénario SC001

Sortir du diagnostic et effectuer un essai routier.

Si le défaut réapparait, remplacer le roulement instrumenté.

Si tous les controles sont corrects, rebrancher le calculateur et les capteurs puis effacer la mémoire de défauts.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.

REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

CIBLE ROUE ARRIERE GAUCHE.
DF093
mémorisé
CONSIGNES Cont:.lltlons d a’ppllcfatlc?n du dlagno.stlc syr defaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent lors de : Essai routier.

Vérifier la tenue en rotation du porte capteur.
Vérifier la qualité de la fixation du capteurs de vitesse de roue (clipage).

"controle dentures cibles").

Vérifier la conformité des cibles : état, nombre de dents = 48 (utilisation de la commande scénario SC001

Sortir du diagnostic et effectuer un essai routier.

Si le défaut réapparait, remplacer le roulement instrumenté.

Si tous les controles sont corrects, rebrancher le calculateur et les capteurs puis effacer la mémoire de défauts.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.

REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

TENSION ALIMENTATION CALCULATEUR

DF094 / DF095
présent
ou
mémorisé

Particularités :

Appliquer le diagnostic ci-dessous, que le défaut soit signalé présent ou mémorisé. Ce
CONSIGNES défaut apparait lors d’'un démarrage moteur a I'aide d’'un chargeur ou d’une batterie en
24 Volt. Le défaut de sous-tension n’est pris en compte que si la vitesse véhicule est
supérieure a 20 Km/h.

Assurer la présence du + 12 AVC en voie 32 du connecteur 75 voies du calculateur.
Effectuer les interventions nécessaires pour obtenir une tension +APC correcte d'alimentation du calculateur :

9,5 volts < tension correcte < 17,5 volts.

— Controle de la charge de la batterie.
— Contréle du circuit de charge.
— Controle du serrage et de I'état des cosses de la batterie.

Assurer la présence de +APC en voie 4 du connecteur 47 voies du calculateur (fusible 5A).

Assurer la présence de +AVC en voie 1 et 32 du connecteur 47 voies du calculateur (fusibles 30A et 40A
situés dans le boitier fusible moteur).

Assurer la qualité des masses (serrage, oxydation...), vérifier le serrage des 2 cosses sur la vis de masse
situées au-dessus du groupe hydraulique.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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38

DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

DF096
présent

ANOMALIE ELECTRONIQUE INTERNE CALCULATEUR.

CONSIGNES

Particularités : Rien a signaler.

défaut.

Veérifier a I'aide de I'outil de diagnostic le NUMERO DE CODE FONCTION (CLIP : écran identification et NXR :
écran paramétre PR041).

— Si le numéro de code est A0, B0, CO, FO, ( systéme est équipé de l'aide au freinage d'urgence électrique)
démarrer le moteur et lancer la commande AC161 "Electrovanne amplificateur de freinage".

Sile DF113 "Circuit électrovanne amplificateur de freinage" apparait, appliquer le diagnostic associé a ce

Sile DF113 n'apparait pas, remplacer le calculateur.

— Sile numéro de code est DO ou EO, (systéme équipé de 'aide au freinage d'urgence mécanique) alors
remplacer le calculateur.

APRES
REPARATION

Effacer la mémoire du calculateur.

Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

EMISSION MULTIPLEXEE BVA ABSENTE.
DF097
présent
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Lancer le test du réseau multiplexé.

APRES

REPARATION

Effacer la mémoire du calculateur.

Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

EMISSION MULTIPLEXEE UCH ABSENTE.
DF098
présent
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Lancer le test du réseau multiplexé.

APRES

REPARATION

Effacer la mémoire du calculateur.

Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

RESEAU MULTIPLEXE PRIVE ABS (bus off).
DF099
présent
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

S'assurer, que les branchements et I'emplacement d' éventuels équipements spéciaux (CB, Radio-téléphone,
Ampli...) ne viennent pas perturber le fonctionnement de I'ABS.

Vérifier a I'aide de I'outil de diagnostic le NUMERO DE CODE FONCTION (CLIP : écran identification et NXR :
écran paramétre PR041).

— A0, B0, DO signifiant que le systéme n'est pas équipé de capteur combiné.
— CO, EO, FO signifiant que le systéme est équipé du capteur combiné.

Pour A0, B0, DO, contréler le branchement et I'état de la connectique du capteur d'angle volant.
— Assurer la continuité et les isolements des liaisons entre :
Connecteur du calculateur Voie 29 ——p Voies 3 et 4 Capteur d'angle volant
Connecteur du calculateur Voie 25 ——p Voie 2 Capteur d'angle volant
Si tous les contrbles sont corrects remplacer le capteur d'angle volant.

Pour CO, EO, FO, contréler le branchement et I'état de la connectique du capteur combiné et du capteur d'angle
volant.
— Assurer la continuité et les isolements des liaisons entre :

Connecteur du calculateur Voie 29 ——p Voie 3 Capteur d'angle volant +
Voie 2 Capteur combiné

Connecteur du calculateur Voie 25 —————p Voie 2 Capteur d'angle volant +
Voie 1 Capteur combiné

— Si le défaut persiste, alors couper le contact, déconnecter le capteur combiné, remettre le contact.
Remplacer le capteur combiné si le DF099 devient mémorisé. Ne pas tenir compte des nouveaux défauts
apparus lors de la manipulation.

— Si le DF099 demeure présent, couper le contact, rebrancher le capteur combiné et débrancher le capteur
d'angle volant et remettre le contact.

Remplacer le capteur d'angle volant si le DF099 devient mémorisé. Ne pas tenir compte des nouveaux
défauts apparus lors de la manipulation.

Si tous les contréles sont corrects remplacer le calculateur.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

EMISSION MULTIPLEXEE ANGLE VOLANT ABSENTE.
DF100
présent
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Controler le branchement et I'état de la connectique du capteur d'angle volant.

— Assurer la continuité des liaisons suivantes :
Connecteur du calculateur Voie 25 ——» Voie 2 du capteur d'angle volant
Connecteur du calculateur Voie 29 ——» Voie 3 du capteur d'angle volant

Assurer la présence du +12 APC entre les voies 1 et 5 du capteur d'angle volant.

Veérifier a I'aide de I'outil de diagnostic le NUMERO DE CODE FONCTION (CLIP : écran identification et NXR :
écran parameétre PR041).

Si le numéro de code est A0, B0, DO, assurer la continuité entre les voies 3 et 4 du connecteur capteur d'angle
volant.

Si le probleme persiste, remplacer le capteur d'angle volant.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

EMISSION MULTIPLEXEE CAPTEUR COMBINE ABSENTE.
DF101
présent
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Controler le branchement et I'état de la connectique au niveau du capteur combiné et du calculateur.
Effectuer un contréle visuel du cablage du capteur.

Vérifier et assurer la continuité et les isolements des liaisons entre :

Connecteur du capteur voie 1 —p voie 25 Connecteur du calculateur
Connecteur du capteur voie 2 —— voie 29 Connecteur du calculateur
Connecteur du capteur voie 3 ——» voie 6 Connecteur du calculateur
Connecteur du capteur voie 5 —— voie 24 Connecteur du calculateur

Controler également l'isolement entre ces liaisons.

Mesurer la tension entre les voies 5 et 3 du connecteur du capteur combiné volant sous + APC.
Remplacer le calculateur si la tension n'est pas du méme ordre que celle du + APC.

Si tous les contréles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur combiné puis effacer la mémoire du
calculateur.

Sortir du diagnostic et couper le contact.

Remettre le contact et remplacer le capteur si le défaut réapparait.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

SAUVEGARDE CALIBRATIONS. (Configuration calculateur et
DF102 calibration capteur)
présent
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Exploiter a I'aide de I'outil diagnostic les commandes de configuration suivantes :

— CF077 «Calibration ABS/ESP».
La calibration est réalisée par sélection du type de moteur équipant le véhicule.

— Régulateur de vitesse a contréle de distance :
Sélectionner la commande CF078 sur I'outil diagnostic.

— Type de boite de vitesse :
Sélectionner la commande CF079 sur I'outil diagnostic.

— Parametres véhicules (configuration de I'index de couple moteur + définition de freinage) :
Sélectionner la commande CF080 sur I'outil diagnostic.

— Apprentissage de I'angle volant :
Sélectionner la commande VP003 sur I'outil diagnostic.

— Programmation de I'index tachymétrique :
Sélectionner la commande VP007 sur I'outil diagnostic.

Si la tentative de calibration échoue, remplacer le calculateur.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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38

DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

EMISSIONS MULTIPLEXEE ACC ABSENTE.
DF103
présent
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Lancer le test du réseau multiplexé.

APRES

REPARATION

Effacer la mémoire du calculateur.

Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

DF104
présent

ANOMALIE ELECTRONIQUE INTERNE CAPTEUR COMBINE.

CONSIGNES

Particularités : Rien a signaler.

Remplacer le capteur combiné.

APRES
REPARATION

Effacer la mémoire du calculateur.

Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

TENSION ALIMENTATION CAPTEUR COMBINE.

DF105/DF106

présent
ou
mémorisé

Particularités : Appliquer en priorité le traitement des défauts DF094 et DF095
"Tension alimentation calculateur” s'ils sont présents.

CONSIGNES Appliquer le diagnostic ci-dessous, que le défaut soit signalé présent ou mémorisé. Le
défaut de sous-tension est pris en compte que si la vitesse véhicule est supérieure a
20Km/h.

Vérifier I'état et le branchement correct du connecteur du capteur combiné.

Controler le branchement et I'état de la connectique du calculateur.

Vérifier et assurer la continuité des liaisons suivantes :

Connecteur du capteur voie 3 — » voie 6 connecteur calculateur
Connecteur du capteur voie 5 —» voie 24 connecteur calculateur

Controler également l'isolement entre ces liaisons.

Rebrancher le calculateur et mesurer la tension sous + APC entre les voies 3 et 5 sur le conneteur du capteur.
Si la tension n'est pas du méme ordre que celle du + APC (inférieure d’environ 1 Volt) remplacer le calculateur.

Si tous les contréles sont corrects, rebrancher le capteur combiné puis effacer la mémoire du calculateur.
Remplacer le capteur si le défaut réapparait.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

Effacer la mémoire du calculateur.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

DF107
présent

IDENTIFICATEUR CAPTEUR ANGLE VOLANT.

CONSIGNES

Particularités : Rien a signaler.

Exploiter la commande VP003 "Capteur angle volant" pour effectuer I'apprentissage du capteur.

Si 'apprentissage est impossible remplacer le capteur d'angle volant.

APRES
REPARATION

Effacer la mémoire du calculateur.

Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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38

DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

CAPTEUR ANGLE VOLANT.
DF108
présent
ou
mémorisé
CONSIGNES Particularit(?s : Ng pas' tgnir co’mpte de c,e Fléfaut sile véhiculg est Qassé au banc
rouleau ou si un cric a été placésous le véhicule sans avoir agit sur I'angle volant.

Controler le branchement et I'état de la connectique du capteur d'angle volant et celle du calculateur.
— Assurer la continuité des liaisons entre :
Connecteur du calculateur Voie 25 ——p Voie 2 capteur d'angle volant
Connecteur du calculateur Voie 29 —— Voie 3 capteur d'angle volant

S’assurer de la présence du +12 APC entre les voies 1 et 5 du connecteur du capteur d'angle volant.
Si le probleme persiste, remplacer le capteur d'angle volant.

APRES

REPARATION

Effacer la mémoire du calculateur.

Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

DF109
présent
ou
mémorisé

SIGNAL CAPTEUR PRESSION DE FREIN (cohérence).

CONSIGNES

Particularités : Appliquer en priorité le traitement des défauts DF088 "Circuit capteur
pression de frein" et DF056 "Cohérence contacts pédale de frein" s'ils sont présents.

avant de le remonter.

S'assurer qu'il n'y a pas de fuite dans le circuit hydraulique.
Si le capteur de pression a été déposé ou remplacé, il se peut qu'une bulle d'air soit prisonniére dans le capteur
de pression et fausse la valeur émise par le capteur. Déposer le capteur et le pré-remplir de liquide de frein

Si le probleme persiste, remplacer le capteur de pression de frein.

APRES
REPARATION

Effacer la mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

DF110 ALIMENTATION CAPTEURS (capteurs autres que les capteurs de
présent vitesses de roues).
ou
mémorisé

Particularités : Vérifier e NUMERO DE CODE FONCTION (CLIP : écran
CONSIGNES identification et NXR : écran paramétre PR041). Si numéro = EO, ne controdler que le
circuit du capteur pression.

S'assurer de I'état et du branchement correct des connectiques du calculateur et du micro-contact
d'amplificateur de freinage.
Assurer la continuité des liaisons suivantes :

Connecteur du calculateur Voie 27 ——» Voie 1 connecteur amplificateur

Connecteur du calculateur Voie 30 ——» Voie 2 connecteur amplificateur

Connecteur du calculateur Voie 31 —» Voie 3 connecteur amplificateur

Connecteur du calculateur Voie 17 ——» Voie 4 connecteur amplificateur

Connecteur du calculateur Voie 288 ——» Voie 5 connecteur amplificateur

Assurer également l'isolement entre ces liaisons.

S'assurer de I'état et du branchement correct des connectiques du calculateur et du potentiometre de freinage.
Vérifier et assurer la continuité des liaisons suivantes :

Connecteur du capteur voie 1 ——p voie 7 Connecteur du calculateur
Connecteur du capteur voie 2 ——p voie 5 Connecteur du calculateur
Connecteur du capteur voie 3 ——p voie 3 Connecteur du calculateur

Controler également l'isolement entre ces liaisons.

S'assurer de I'état et du branchement correct des connectiques du calculateur et du capteur de pression de
frein.
Vérifier et assurer la continuité des liaisons suivantes :

Connecteur du capteur voie 1 —» voie 19 Connecteur du calculateur

Connecteur du capteur voie 2 — voie 20 Connecteur du calculateur

Connecteur du capteur voie 3 — voie 18 Connecteur du calculateur

Controler également l'isolement entre ces liaisons.

Si le probleme persiste, remplacer le calculateur.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

CIRCUIT CAPTEUR COURSE PEDALE DE FREIN.
DF111
présent
CONSIGNES Partlcule:rl?.es : Ap?llquer en priorité le traitement du défaut DF110 "Alimentations
capteurs" s'il est présent.

Vérifier I'état et le branchement correct du connecteur du capteur course pédale de frein.

Controler le branchement et I'état de la connectique du calculateur.
Vérifier et assurer la continuité des liaisons suivantes :

Connecteur du capteur voie 1 —» voie 7 Connecteur du calculateur
Connecteur du capteur voie 2 —» voie 5 Connecteur du calculateur
Connecteur du capteur voie 3 —» voie 3 Connecteur du calculateur

Controler également l'isolement entre ces liaisons.

Effectuer un contréle visuel du cablage du capteur et vérifier la qualité de la connectique sur le connecteur
47 voies du calculateur.

Si tous les contréles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur course pédale de frein puis effacer
la mémoire du calculateur.
Remplacer le capteur si le défaut réapparait.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

COHERENCE COURSE PEDALE DE FREIN.
DF112
présent
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Controler a l'aide de I'outil diagnostic, dans I'écran des états que I'ET017 reconnait bien la position appuyée
et relachée de la pédale de frein.

Si la position pédale n'est pas reconnue, appliquer le traitement de I'ET017.

A l'aide de l'outil diagnostic contréler, la position pédale de frein par le PR039.
— Pédale relachée : 5.44 mm < PR039 < 13.6 mm.

Si la valeur est différente, remplacer le capteur.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.
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ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

CIRCUIT ELECTROVANNE AMPLIFICATEUR DE FREINAGE.
DF113
présent
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Vérifier I'état et le branchement correct du connecteur de I'amplificateur de freinage.

Contréler le branchement et I'état de la connectique du calculateur.
Vérifier et assurer la continuité des liaisons suivantes :

Connecteur de I'amplificateur voie 4 ——— voie 17 Connecteur du calculateur
Connecteur de I'amplificateur voie 3 ——p voie 31 Connecteur du calculateur

Controler également l'isolement entre ces liaisons.

Effectuer un contrdle visuel du cablage du capteur et vérifier la qualité de la connectique sur le connecteur
47 voies du calculateur.

Si tous les contrbles sont corrects, rebrancher le calculateur et I'amplificateur de freinage puis effacer la
mémoire du calculateur.
Remplacer le capteur si le défaut réapparait.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

CIRCUIT MICRO-CONTACT AMPLIFICATEUR DE FREINAGE.
DF114
présent
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Vérifier I'état et le branchement correct du connecteur de I'amplificateur de freinage.

Contréler le branchement et I'état de la connectique du calculateur.
Vérifier et assurer la continuité des liaisons suivantes :

Connecteur de I'amplificateur voie 2 —— voie 30 Connecteur du calculateur
Connecteur de I'amplificateur voie 5 ——— voie 28 Connecteur du calculateur
Connecteur de I'amplificateur voie 1 —— voie 27 Connecteur du calculateur

Controler également l'isolement entre ces liaisons.

Si tous les contréles sont corrects, rebrancher le calculateur et I'amplificateur de freinage puis effacer la
mémoire du calculateur.
Remplacer le capteur si le défaut réapparait.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

COHERENCE ETAT MICRO-CONTACT AMPLIFICATEUR DE
DE115 FREINAGE.
présent
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

S'assurer du bon fonctionnement du contacteur de stop en appliquant la démarche de I'ET017 (interprétation
des états).

Vérifier I'état et le branchement correct du connecteur de I'amplificateur de freinage.
Assurer la continuité entre les voies 30 et 28 du connecteur calculateur pédale de frein relachée.

Assurer la continuité entre les voies 27 et 28 du connecteur calculateur pédale de frein appuyée par un
opérateur.

A l'aide de l'outil diagnostic contrOler la position pédale de frein par le PR039.
— Pédale relachée : 5.44 mm < PR039 < 13.6 mm.

Si la valeur est différente, remplacer le capteur.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.
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38

DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

PROGRAMMATION CONFIGURATION VEHICULE.
DF116
présent
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Exploiter la commande de configuration CF080 "PARAMETRES VEHICULE" pour définir le type de moteur
équipant le véhicule.

Si impossibilité de configurer, remplacer le calculateur.

APRES

REPARATION

Effacer la mémoire du calculateur.

Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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38

DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

DF117
présent

PROGRAMMATION CALIBRATION ABS/ESP.

CONSIGNES

Particularités : Rien a signaler.

Exploiter la commande de configuration CF077 "CALIBRATION ABS/ESP".
La calibration est réalisée par sélection du type de moteur équipant le véhicule.

Si la configuration échoue, remplacer le calculateur.

APRES
REPARATION

Effacer la mémoire du calculateur.

Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

PROGRAMMATION OPTIONS VEHICULES.
DF118
présent
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Exploiter les commandes de configuration CF078 "REGULATEUR VITESSE A CONTROLE DE DISTANCE"
et CF079 "TYPE DE BOITE DE VITESSES" pour définir I'équipement du véhicule.

Si la configuration échoue, remplacer le calculateur.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

CONFIGURATION TYPE DE BOITE DE VITESSE (cohérence entre
DF119 configuration calculateur et trames sur réseau multiplexe ).
présent

Priorités dans le traitement en cas de cumul de défauts :
CONSIGNES Appliquer en priorité le traitement du défaut DF097 "Emission multiplexée BVA

absente" s'il est présent.

Exploiter la commande de configuration CF079 "TYPE DE BOITE DE VITESSES" pour reprendre la
configuration du type de boite de vitesse.

Si la configuration échoue, remplacer le calculateur.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.
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38

DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

DF120
présent
ou
mémorisé

COHERENCE INFORMATIONS MULTIPLEXEES INJECTION.

CONSIGNES

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a : Démarrage moteur.

Consulter le diagnostic de l'injection.

APRES
REPARATION

Effacer la mémoire du calculateur.

Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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38

DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

DF121
présent
ou
mémorisé

COUPLE DEMANDE NON REALISABLE.

CONSIGNES

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a : Démarrage moteur.

Consulter le diagnostic de l'injection.

APRES
REPARATION

Effacer la mémoire du calculateur.

Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

DF122 INFORMATION MULTIPLEXEES INJECTION ABSENTES.
présent
ou
mémorisé
CONSIGNES Cont:.lltlons d a’pp|ltfatltfn du dllagrfo.stlf: sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a : Démarrage moteur.

Consulter le diagnostic de l'injection.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ALIMENTATION CAPTEUR COMBINE.

DF125
présent
Priorités dans le traitement en cas de cumul de défauts :
CONSIGNES Appliquer en priorité le traitement du défaut DF094/095 "Tension alimentation

calculateur” s'il est présent.

Controler le branchement et I'état de la connectique du capteur combiné.
Mettre le contact et vérifier la tension entre les voies 3 et 5 du connecteur du capteur.

— Si la tension est correcte, remplacer le capteur combiné.

Controler le branchement et I'état de la connectique du calculateur.

Vérifier et assurer la continuité et les isolements des liaisons suivantes :
Connecteur du capteur Voie 3 —» Voie 6 connecteur calculateur
Connecteur du capteur Voie 5 —» Voie 24 connecteur calculateur

Controler également l'isolement entre ces liaisons.

Si ces contréles sont corrects, remplacer le calculateur.

APRES
REPARATION

Effacer la mémoire du calculateur.

Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

DF126 PLAUSIBILITE INFORMATIONS CAPTEUR COMBINE.
présent
ou
mémorisé
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

S'assurer du bon sens de montage ainsi que I'état et le serrage correct a 8 Nm du capteur combiné sur sa
platine et vérifier la fixation de la platine sur le plancher (sous la console centrale entre le levier de vitesse et
le levier de frein a main).

Vérifier I'état et le branchement correct du connecteur du capteur combiné.
S'assurer, que les branchements, 'homologation et 'emplacement d'éventuels équipements spéciaux (CB,
Radio-téléphone, Ampli...) ne viennent perturber le fonctionnement de I'ABS.

Si tous les contrbles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur combiné puis effacer la mémoire du
calculateur.

Remplacer le capteur combiné si le défaut réapparait.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

FONCTION CONTROLE DE TRAJECTOIRE.

DF155
présent

Particularités : L'apparition de ce défaut est normale aprés un roulage sur un anneau
CONSIGNES de vitesse (forte accélération transversale sans valeur d'angle volant). S’assurer que
le défaut n’apparait pas lors d'un roulage en devers a faible vitesse.

S'assurer de la fixation des capteurs accélération transversale / angle de lacet ou capteur combiné sur la
platine et de I'ensemble sur le plancher.

Controler le PR033 "Angle volant” roue droite.
Remplacer le capteur d'angle volant si la valeur n'est pas comprise entre -15° et 15°.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.
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38

DIAGNOSTIC - CONTROLE DE CONFORMITE

Effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de

CONSIGNES ) .
diagnostic.
Ordre Fonction Paramétre / état contrélé ou action Visualisation / remarques Diag
1 | Dialogue outi de - ABS/ESP MK60 ALP1
diagnostic
S'assurer que l'index saisi
2 Configuration | pp430  INDEX TACHYMETRIQUE corresponde a la monte de Sans
calculateur pneumatique du véhicule
(consulter le chapitre "aide")
Reconnaissance W A e 4 L
3 pédale de frein | ET017 PEDALE DE FREIN Etat 2 "Relachée” confirmé | g4
. pédale de frein non appuyée
non appuyée
Reconnaissance Etat 1 "Appuyée" confirmé
4 pédale de frein | ET017 PEDALE DE FREIN , bpuy , ET017
. pédale de frein enfoncée
enfoncée
Reconnaissance Etat 1 "Appuyé" confirmé
5 contrdle de | ET023 BOUTON marche/arrét ESP bpuye ET023
. . . bouton appuyé
trajectoire actif
Reconnaissance " TA b .,
6 contrdle de | ET023 BOUTON marche/arrét ESP Etat 2 "Relaché * confirmé ET023
. . . bouton relaché
trajectoire actif
MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - AIDE

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

Utilisation des modes commandes :
Pilotage des électrovannes de roues pour controéle hydraulique :
Soulever le véhicule de fagon a pouvoir tourner les roues et contréler qu'elles tournent librement.
Maintenir la pédale de frein pressée pour empécher la roue a tester de tourner si on I'entraine a la main (ne pas
freiner trop fort pour étre a la limite du déblocage).

Sélectionner et valider la commande de la roue considérée ("Electrovannes roue avant gauche”,...)

———— On doit constater 10 cycles déblocage/blocage sur la roue concernée

Pilotage du moteur de pompe :
Sélectionner la commande "Test moteur pompe".

—» On doit constater le fonctionnement du moteur pendant 5 secondes

Purge des circuits hydrauliques :

Appliquer la procédure décrite dans le chapitre "purge des circuits" de la Note Technique "Méthode réparation".

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - AIDE

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

REMPLACEMENT DU CALCULATEUR :
Lors d’'un remplacement calculateur, effectuer les configurations suivantes :

— configuration de I"index tachymeétrique".

Le calculateur ABS TEVES MK60 avec "fonction tachymétrie" fournit le signal vitesse véhicule a tous les
utilisateurs de cette information dans le véhicule (tableau de bord, contréle moteur,...).

Ce signal vitesse véhicule remplace celui que délivrait le capteur de vitesse situé sur la boite de vitesses.
Le calculateur ABS calcule la vitesse véhicule a partir des vitesses de roues et de la développée du
pneumatique équipant le véhicule.

La développée du pneumatique est a programmer en mémoire d'un calculateur neuf. Cela consiste a
saisir un index "X" garce a I'outil de diagnostic par la commande VP007 "INDEX TACHYMETRIQUE".

Valeur de l'index "X" :

Tous types de pneus X =64

Suite a la saisie de l'index par la commande "Index tachymétrique", effacer la mémoire du calculateur puis
couper le contact. Contréler par le paramétre "PR030 Index tachymétrique", la bonne prise en compte de
l'index saisi.

— Calibration de 'ABS/ESP :

Sélectionner la commande CFO077 sur 'outil diagnostic.

— Régulateur de vitesse a contréle de distance :

Sélectionner la commande CF078 sur 'outil diagnostic.

— Type de boite de vitesse :

Sélectionner la commande CF079 sur 'outil diagnostic.

— Paramétres véhicules (configuration de I'index de couple moteur + définition de freinage) :

Sélectionner la commande CF080 sur 'outil diagnostic.

— Apprentissage de I'angle volant :

Sélectionner la commande VP003 sur 'outil diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES ETATS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

ET017 PEDALE DE FREIN.
CONSIGNES Partlfzularlltes : Appliquer Ie§ .controles s’eulement si les états appuyés et relachés
sont incohérents avec la position de la pédale.

ETAT2 «Relaché» pédale de frein appuyée.

Si les feux de stop fonctionnent :

— Controler et assurer la continuité de la liaison entre la voie A3 du connecteur du contacteur de stop et la voie
41 du connecteur du calculateur.

Si les feux de stop ne fonctionnent pas :

— Contréler I'état et le montage du contacteur de stop ainsi que le fusible de feux de stop.
— Déposer et tester le fonctionnement du contacteur de stop :

Continuité entre les voies Isolement entre les voies
Contacteur appuyé A1 et B3 A3 et B1
(Pédale de frein relachée)
Contacteur relaché A3 et B1 A1 et B3
(Pédale de frein appuyée)

— Remplacer le contacteur si nécessaire.
— Vérifier/ assurer la présence du +APC en voie A1 et B1 et sur le connecteur du contacteur de stop.

ETAT1 «Appuyé» pédale de frein relachée.

— Controler I'état et le montage du contacteur de stop ainsi que le fusible de feux de stop.
— Déposer et tester le fonctionnement du contacteur de stop :

Continuité entre les voies Isolement entre les voies
Contacteur appuyé A1l et B3 A3 et B1
(Pédale de frein relachée)
Contacteur relache A3 et B1 A1 et B3
(Pédale de frein appuyée)

— Remplacer le contacteur si nécessaire.

— Vérifier/ assurer la présence du +APC en voie A1 et B1 sur le connecteur du contacteur de stop.

— Contréler et assurer l'isolement au 12 volt de la liaison entre la voie A3 du connecteur du contacteur de stop
et la voie 41 du connecteur du calculateur.

APRES

REPARATION Effecteur un essai routier suivi d'un contréle a l'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES ETATS

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

BOUTON marche / arrét ESP.

ET023

Particularités : Appliquer les contrbles seulement si les états appuyés et relachés

GenEETEs sont incohérents avec la position du bouton.

ETAT1 Bouton relaché

S'assurer du branchement correct et de I'état de la connectique de l'interrupteur marche arrét de I'ESP.
Réparer si nécessaire.

Vérifier 'absence de continuité sur l'interrupteur entre les voies A2 et B1 en position relachée. Si continuité
remplacer l'interrupteur.

Assurer l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :

Connecteur interrupteur Voie B1 —» Voie 38 connecteur calculateur

ETAT2 Bouton appuyé

S'assurer du branchement correct et de I'état de la connectique de l'interrupteur marche arrét de I'ESP.
Réparer si nécessaire.

Vérifier la continuité sur l'interrupteur entre les voies A2 et B1 en position appuyée. Si absence de continuité
remplacer l'interrupteur.

Assurer la présence de la masse en Voie A2 du connecteur de l'interrupteur.

APRES

REPARATION Effecteur un essai routier suivi d'un contréle a I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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38

DIAGNOSTIC - EFFETS CLIENT

CONSIGNES

Consulter ces effets client qu'aprés un contréle complet avec I'outil de diagnostic.

DEFAUTS CONSTATES AU FREINAGE AVEC REGULATION FREIN/ABS

Blocage d'une ou de plusieurs roues.

Tirage.

Louvoiement.

Fonctionnement ABS inattendu a basse vitesse et faible effort pédale.

Fonctionnement ABS inattendu sur mauvaise route.

Fonctionnement ABS inattendu avec utilisation d'équipements spéciaux
(radio-téléphone, CB,... ).

Allongement de la course de la pédale de frein suite a une phase de régulation
(avec une pédale fuyante lors de I'entrée en régulation).

Pédale longue.

Vibration de la pédale de frein.

Bruyance de pompe, de tuyauteries ou du groupe hydraulique.

AUTRES CAS

|— Absence de communication avec le calculateur d'ABS.

ALP 2

ALP 3

ALP 4

ALP 5

ALP 6

ALP 7

ALP 8

ALP 9

ALP 10

ALP 11

ALP 1

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - ARBRE DE LOCALISATION DE PANNE

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

ALP 1 Absence de dialogue avec le calculateur d'ABS

CONSIGNES Sans

S'assurer que I'outil de diagnostic n'est pas la cause du défaut en essayant de communiquer avec un
calculateur sur un autre véhicule. Si l'outil n'est pas en cause et que le dialogue ne s'établit avec aucun autre
calculateur d'un méme véhicule, il se peut qu'un calculateur défectueux perturbe la ligne diagnostic K.
Procéder par déconnexions successives pour localiser ce calculateur.

Vérifier la tension de la batterie et effectuer les interventions nécessaires pour obtenir une tension conforme
(9,5 volts < U batterie < 17,5 volts).

Vérifier la présence et I'état des fusibles d'ABS sur la platine fusibles habitacle (5 A et 30 A).
Vérifier le branchement du connecteur du calculateur et I'état de sa connectique.
Vérifier les masses ABS (qualité, oxydation, serrage de la vis de masse au-dessus du groupe ABS).

Vérifier que le calculateur est correctement alimenté :

— Masse en voie 16 et 47 du connecteur 47 voies.
— +APC en voie 1 et 32 du connecteur 47 voies.

Vérifier que la prise diagnostic est correctement alimentée :
— +AVC en voie 16.
— Masse en voie 5.
Vérifier / assurer la continuité et les isolements des liaisons entre :

Connecteur du calculateur voie 2 —— P voie 7 prise diagnostic.

Si le dialogue ne s'établit toujours pas aprés ces différents contrdles, remplacer le calculateur d'ABS.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - ARBRE DE LOCALISATION DE PANNE

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

ALP 2 Blocage d'une ou de plusieurs roues

CONSIGNES Consulter cet effet client qu'aprés un controle complet avec I'outil de diagnostic.

Rappel : Le blocage des roues d'un véhicule équipé de I'ABS ou le crissement des pneus, ressenti par un
client comme un blocage, peuvent étre liés a une réaction normale du systéme et ne doivent pas étre
considérés systématiquement comme des défauts :

— Blocage autorisé en dessous de 6 km/h (le systéme ne déclenche plus de régulation).

— Freinage avec régulation ABS sur trés mauvaise route (crissements importants).

Par contre s’il y a effectivement blocage de roue(s), soulever le véhicule de fagon a pouvoir tourner les roues
et vérifier :

— Une possible inversion dans le branchement des capteurs de vitesse.
Utiliser les paramétres PR001, PR002, PR003 et PR004 en faisant tourner lentement les roues associées
et s’assurer de la cohérence des résultats obtenus.
Si la valeur mesurée est nulle, tourner les autres roues pour confirmer une inversion électrique des capteurs

et réparer le cablage.

— Une possible inversion de la tuyauterie au niveau du groupe hydraulique.
Utiliser les commandes "Electrovannes roue avant gauche", "Electrovannes roue avant droite",
"Electrovannes roue arriére gauche" et "Electrovannes roue arriére droite" en appuyant sur la pédale de
frein et vérifier la présence de 10 cycles déblocage/blocage sur la roue concernée (consulter le chapitre
"aide"). Si les 10 cycles ne sont pas réalisés sur la roue testée (roue maintenue bloqué), vérifier s'il sont
effectués sur une autre roue (confirmation d'une inversion : réparation).
Siles 10 cycles ne sont pas réalisés sur une roue sans inversion de tuyauteries, remplacer le groupe
hydraulique.

Vérifier la tenue en rotation du porte capteur.

Veérifier la qualité de la fixation du capteurs de vitesse de roue ( clipage ).

Vérifier la conformité des cibles : état, nombre de dents = 48 (utilisation de la commande "contréle
dentures cibles").

Si l'incident persiste aprés ces contrbles, changer le groupe hydraulique.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

DIAGNOSTIC - ARBRE DE LOCALISATION DE PANNE

ALP 3

Tirage

CONSIGNES Consulter cet effet client qu'aprés un contréle complet avec I'outil de diagnostic.

Déconnecter un capteur de vitesse de roue.

Démarrer le moteur et s'assurer que seul le
voyant de défaut ABS est allumé. Si le
voyant de défaut frein est également
allumé, ne pas rouler avec le véhicule car la
fonction "compensateur de freinage" n'est
plus assurée.

Effectuer un essai routier ABS ainsi hors
service.

Le défaut persiste t-il dans ces
conditions ?

non

}

Soulever le véhicule de fagon a pouvoir
tourner les roues et vérifier :

— Une possible inversion dans le
branchement des capteurs de vitesse.
— Une possible inversion de la tuyauterie
au niveau du groupe hydraulique.
Pour ces deux tests, consulter et
appliquer les méthodes définies dans
I'ALP2.
Vérifier I'état des cibles ABS et leur
conformité.
Controler également I'entrefer capteur/
cible sur un tour de chaque roue avant +
arriére.
Si l'incident persiste, changer le groupe
hydraulique.

oui —W»

Si la course de la pédale de frein est
relativement longue, effectuer une purge du
circuit de freinage.

Si la course est normale, vérifier la pression
des pneumatiques, le train avant ou
éventuellement la présence de fuites sur le
circuit.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec l'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - ARBRE DE LOCALISATION DE PANNE

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

ALP 4 Louvoiement

CONSIGNES Consulter cet effet client qu'aprés un contréle complet avec I'outil de diagnostic.

Déconnecter un capteur de vitesse de roue.
Démarrer le moteur et s'assurer que seul le
voyant de défaut ABS est allumé. Si le
voyant de défaut frein est également
allumé, ne pas rouler avec le véhicule car la
fonction "compensateur de freinage" n'est
plus assurée.

Effectuer un essai routier ABS ainsi hors

service. Défaut de comportement routier non lié au
Le défaut persiste t-il dans ces oui , systeme ABS.
conditions ? Contréler I'état et la conformité des

garnitures de freins, vérifier la pression des
pneumatiques, le train avant,...

non

|

Comportement normal lié au
fonctionnement du systéme en phase de
régulation essentiellement sur adhérence
dissymétrique ou mauvais revétement.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec l'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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Fonctionnement ABS inattendu a basse vitesse et faible effort

ALPS pédale

Consulter cet effet client qu'aprés un contréle complet avec I'outil de diagnostic.
CONSIGNES Attention la régulation ABS est «sensible» sur de trés faible adhérence (glace,
carrelage mouillé,...)

Il est possible de ressentir des vibrations a la pédale de frein qui soient liés au réaction du systéme dans des
situations particuliéres :

— Franchissement de ralentisseurs.

— Virage serré avec levée de roue arriére intérieure.
Ce ressenti peut étre lié a la simple mise en action de la fonction "compensateur de freinage" lors de la
limitation de la pression sur le train arriere.

Si le probléme est différent, contrdler les connecteurs des capteurs de vitesse (micro-coupures) ainsi que les
entrefers.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - ARBRE DE LOCALISATION DE PANNE

ALP 6

Fonctionnement ABS inattendu sur mauvaise route

CONSIGNES

Consulter cet effet client qu'aprés un controle complet avec I'outil de diagnostic.

Sur mauvaise route il est normal de ressentir des a-coups et des vibrations a la pédale ainsi que des
crissements plus importants que sur bon revétement.
Il en résulte une impression de variation de I'efficacité a considérer comme normale.

APRES

REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - ARBRE DE LOCALISATION DE PANNE

ABS/ESP SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

ALP 7 Fonctionnement ABS inattendu avec utilisation d'équipements
spéciaux (radio téléphone, CB,...)
CONSIGNES Consulter cet effet client qu'aprés un controle complet avec I'outil de diagnostic.

Vérifier que I'équipement posant probléme lors de son utilisation est homologué.
Vérifier que cet équipement a été correctement installé sans modification du cablage d'origine en particulier
de celui de I'ABS (connexions sur masse et +APC / AVC de I'ABS non autorisées).

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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ALP 8 Allongement de la course de la pédale de frein suite a une phase
de régulation (avec une pédale fuyante lors de I'entrée en régulation)
CONSIGNES Consulter cet effet client qu'aprés un controle complet avec I'outil de diagnostic.

Passage d'air des canaux de régulation du groupe hydraulique vers les circuits de freinage.
Effectuer une purge des circuits suivant la procédure préconisée dans le MR ( utilisation de modes
commandes de I'outil de diagnostic ).

Aprés intervention, effectuer un essai routier avec régulation ABS.

Si le défaut persiste, réaliser I'opération précédente encore 1 ou 2 fois.
Si I'effet client est particulierement prononcé, et que les purges n'apportent pas d'améliorations, remplacer le
groupe hydraulique.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - ARBRE DE LOCALISATION DE PANNE

ALP9

Pédale longue

CONSIGNES

Consulter cet effet client qu'aprés un controle complet avec I'outil de diagnostic.

Présence d’air dans les circuits de freinage.
Effectuer une purge conventionnelle des circuits en commencant par le frein arriére droit, ensuite arriére
gauche, avant gauche puis avant droit. Renouveler I'opération si nécessaire.

APRES

REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - ARBRE DE LOCALISATION DE PANNE

ALP 10

Vibration de la pédale de frein

CONSIGNES

Consulter cet effet client qu'aprés un controle complet avec I'outil de diagnostic.

Réaction normale a la pédale de frein lors d'une phase de régulation ABS ou de limitation de la pression sur
le train arriere (fonction "compensateur de freinage").

APRES

REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.

MK60TT1.0
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DIAGNOSTIC - ARBRE DE LOCALISATION DE PANNE

ALP 11 Bruyance de pompe, de tuyauterie ou du groupe hydraulique

CONSIGNES Consulter cet effet client qu'aprés un controle complet avec I'outil de diagnostic.

— Vibration du groupe : Contrdler la présence et I'état des silentblocs d'isolement du support de groupe.
— Vibration de tuyauterie : vérifier que tous les tuyaux sont bien clipsés dans leurs agrafes de fixation et qu'il
n'ya pas de contact entre tuyaux ni entre tuyaux et carrosserie.

Pour déterminer d'ou vient la bruyance il est possible d'utiliser les commandes de pilotage des électrovannes
"Electrovannes roue avant gauche", "Electrovannes roue avant droite", "Electrovannes roue arriére gauche"
et "Electrovannes roue arriére droite” en appuyant sur la pédale de frein.

APRES : . . R - . .
REPARATION Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.
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DISTRIBUTION D'AIR : désignation des distributeurs d'air dans I'habitacle.

147

ONO A WN -

Aérateur latéral gauche,

Frise de désembuage vitre latérale gauche,
Frise de désembuage pare-brise,

Aérateurs centraux,

Tableau de commandes,

Frise de désembuage vitre latérale droite,
Aérateur latéral droit,

Sortie chauffage pieds des occupants avant.
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Sortie chauffage pieds des occupants arriére.
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CHAUFFAGE

61

W

NOoO O b WN -

Bottier répartiteur,

Radiateur de chauffage,

Couvercle du radiateur de chauffage,
Motoventilateur,

Boitier du filtre a particules,

Filtre a particules,

Couvercle du filtre a particules.
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TABLEAU DE COMMANDE

19439

A Témoin de fonctionnement du pare-brise électrique,

B Réglage de la température,

C Mise en service de I'air conditionné,

D Répartition de I'air dans I'habitacle,

E Mise en service de la lunette arriére dégivrante et du
pare-brise électrique,

F Réglage de la quantité d'air pulsé dans I'habitacle,

G Mise en service du recyclage d'air.
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LUNETTE ET PARE-BRISE DEGIVRANT (touche E)

191562

¢ Véhicule sans pare-brise dégivrant :
Cette fonction permet un dégivrage et désembuage
de la lunette arriére et des rétroviseurs.

¢ Véhicule avec pare-brise dégivrant électrique :

Des appuis successifs sur la touche (E) permettent

de choisir :

— la mise en fonction du dégivrage et désembuage
de la lunette arriére et des rétroviseurs. Le témoin
de fonctionnement de la touche (E) s'allume.

— la mise en fonction du dégivrage et désembuage
de la lunette arriere, des rétroviseurs et du pare-
brise. Le témoin de fonctionnement de la touche
(E) et (A) s'allume.

Pour arréter ces fonctions :

— Elles s'arrétent automatiquement apres une durée
déterminée par le systéeme ;

— Appuyez de nouveau sur la touche (E).

RECYCLAGE D'AIR (touche G)

1913923

Le témoin s'allume.

L'air est pris dans I'habitacle, il est recyclé sans
admission d'air extérieur.

L'utilisation prolongée de cette position peut entrainer
des odeurs dues au non renouvellement de I'air ainsi
qu'une formation de buée sur les vitres.

Il est donc conseillé de repasser en fonctionnement
normal (air extérieur) en appuyant de nouveau sur la
touche (G) dés que le recyclage d'air n'est plus
nécessaire.
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DEPOSE
Débrancher la batterie.

Déposer :

— le boitier du lecteur de carte Renault en tirant vers soi
(A),

— le cache du tableau de commande (B),

— les deux vis du bas du tableau de commande,
— le tableau de commande en suivant les indications
du schéma ci-dessous :

Dégrafer les cables de commande.

Débrancher les connecteurs du tableau de
commande.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.
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DEPOSE
Débrancher la batterie.

Déposer :

— le boitier du lecteur de carte Renault en tirant vers soi
(A),

— le cache du tableau de commande (B),

18788

— les deux vis du bas du tableau de commande,
— le tableau de commande en suivant les indications
du schéma ci-dessous :

Débrancher les connecteurs du tableau de
commande.

Dégrafer les cables de commande.

Cable de commande du rotateur de réglage de la
température.

Déposer I'habillage c6té gauche sous la planche de
bord.

LTS
/_ Y/

18383

19333

Dégrafer le faisceau électrique sur le flasque de
protection latéral gauche.

Déposer le flasque de protection latéral (1).

Dégrafer le cable du volet de mixage d'air.
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Cable de commande du rotateur de répartiteur de
I'air dans I'habitacle.

Déposer I'nabillage cété droit sous la planche de bord.

19187

Dégrafer le cable du volet de répartiteur.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.
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90602010

DEPOSE - REPOSE

Le boitier répartiteur (A) d'air est accessible aprés la dépose de la planche de bord et de la poutre de renfort de
I'habitacle.

Suivre les instructions de démontage - remontage dans le chapitre 62 "dépose - repose du boitier évaporateur”.
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REGLAGE ET REPARTITION DE LA PUISSANCE
DE CHAUFFAGE

Il existe deux possibilités pour faire varier la puissance
de chauffage :

— le débit de I'air,

— la température de l'air.

La variation du débit de I'air est réalisée au niveau du
tableau de commande par I'utilisateur pour la
climatisation manuelle, ou par automatisme pour la
climatisation régulée.

La variation de la température de I'air est obtenue par
les différents réglages du volet de mixage. Dans le
boitier répartiteur I'air est dévié selon la position du
volet de mixage, passe dans le radiateur de chauffage
puis est mélangé a l'air froid pour obtenir la
température d'air souhaité par I'utilisateur.

La répartition et la diffusion de I'air dans I'habitacle

sont assurées par :

— un répartiteur d'air a cinqg modes,

— un répartiteur gauche / droit,

— quatre aérateurs,

— deux conduits pieds avant,

— deux conduits pieds arriére,

— une frise de dégivrage / désembuage pare-brise,

— deux frises de dégivrage / désembuage des vitres
latérales avant,

— un conduit boite a gants (suivant équipement).
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MODES DE DIFFUSIONS DE L'AIR

MODE AERATEURS
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MODE PIEDS ET AERATEURS MODE AMBIANCE

758 _ 73
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MODE PIEDS ET DEGIVRAGE MODE DEGIVRAGE / DESEMBUAGE

61-13



CHAUFFAGE

Simpo PDF Merge and Split Unregis!&%ﬁlﬁtgw- http://www.simpopdf.com

61

IMPORTANT : toutes les interventions sur les
systemes airbags et prétensionneurs doivent étre
effectuées par du personnel qualifié ayant recu une
formation.

ATTENTION : il est interdit de manipuler les
systémes pyrotechniques (airbags et
prétensionneurs) prés d'une source de chaleur ou
d'une flamme; il y a risque de déclenchement.

NOTA : le verrouillage du boitier électronique d'airbag
permet également de déverrouiller le verrou électrique
de colonne de direction.

DEPOSE

Déposer le coussin d'airbag de volant. Pour cela,
insérer un tournevis dans l'orifice (1) puis effectuer un
mouvement vers le haut (2).

Débrancher les connecteurs de l'airbag de volant et
les connecteurs des touches du régulateur de vitesse
(selon version).

Déposer :

— la vis du volant,

— le volant aprés avoir mis les roues droites,
— la casquette intérieure de compteur,

— les demi-coquilles de volant.

Débrancher les manettes (essuie-vitres, commande
de radio et éclairage) et les connecteurs du
commutateur rotatif (airbag, régulateur de vitesse et le
capteur d’angle de volant).

Avant la dépose de I'ensemble contact tournant,

repérer sa position :

— en s'assurant que les roues soient droites au
démontage,

— en vérifiant que le repere "0" du contacteur tournant
soit bien positionné en face de l'index.

Desserrer la vis puis dégager I'ensemble de la colonne
de direction.

Déposer :
— le tableau de bord
— les interrupteurs de planche de bord,
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— la vis de fixation de la planche de bord (1), — l'afficheur décalé de l'autoradio ou I'écran Carminat
(selon version), puis dégager le faisceau,

— la console centrale,

— le lecteur de carte Renault, — le capteur d'ensoleillement (3),

— l'autoradio (selon version),

— l'unité centrale de communication (selon version),

— le boitier de commande de chauffage et
climatisation,

— la vis de fixation de la planche de bord (2),
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— les pare-soleil,

— les garnitures des montants de pare-brise ; pour
cela, il suffit de dégager suffisamment la garniture
afin d'appuyer sur I'agrafe supérieure, écarter
ensuite le montant, puis tirer vers le haut,

— les tweeters,
— les cbtés de planche de bord,
— les vis (A) de fixation latérales de la planche de bord,

— le cache intérieur du vide poches,
— I|'éclaireur du vide poches,
— |'éclaireur de dessous de planche.

Mettre en place une clé plate afin de verrouiller I'agrafe
de maintien de l'airbag sur la poutre ou déposer la vis
de fixation (selon version).

=

18544
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Débrancher le connecteur d'airbag passager situé NOTA : il est possible de manceuvrer le levier de
pres du Boitier Fusibles / Relais Options. vitesses automatique en appuyant sur le bouton (C)
situé devant celui-ci.
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Découper la moquette en (A).
Dégager les faisceaux électriques.

Déposer :
— les conduits de chauffage de pieds arriere (B),

&

RH501840

— le flasque de protection (C),

Sous le véhicule, déposer :
— la protection sous moteur.
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Vidanger le circuit de refroidissement.

Déposer :
— les colliers des tuyaux du circuit d'eau du radiateur a
|'aide d'un tournevis,

194186

Raccorder le faisceau de l'airbag passager.

— le radiateur.

REPOSE

Pour la repose du radiateur, procéder en sens inverse
de la dépose.

IMPORTANT : Il est impératif de remonter le faisceau
électrique correctement pour éviter tout risque
d'agressions.

Repose de la planche de bord :

— avant de mettre la planche de bord en place,
positionner les faisceaux des tweeters, de I'afficheur
et du capteur d'ensoleillement.
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Particularités du contacteur tournant
S'assurer que les roues soient toujours droites.
Vérifier que le contacteur tournant soit bien positionné

en vérifiant que le repére "0" du contacteur tournant
soit bien positionné en face de l'index.

Particularités de I'entourage de tableau de bord

— Mettre en place le tableau de bord et la coquille

inférieure de volant,

— Positionner la coquille supérieure de volant en

plagant la partie en cuir comme sur l'illustration ci-
dessous :
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— Approcher l'entourage de tableau de bord,

— Positionner la bande adhésive de la coquille
supérieure de volant sur I'entourage,

— Clipser I'entourage sur la planche de bord.

Particularités de I'airbag

18555 . 8b55

IMPORTANT : Avant de reconnecter le coussin
airbag conducteur, il est nécessaire d'appliquer la
procédure de contrble de fonctionnement du
systéeme :

— vérifier que le témoin airbag au tableau de bord
soit allumé contact mis (calculateur déverrouillé),
connecter un allumeur inerte au connecteur de
chaque coussin de l'airbag et vérifier que le
témoin s'éteint,

— couper le contact, connecter le coussin airbag a la
place des allumeurs inertes et le positionner sur le
volant,

— mettre le contact et vérifier que le témoin s'allume
3 secondes a la mise du contact puis s'éteint.

Si le témoin ne s'éteint pas, consulter le chapitre
"Diagnostic”.

Particularités du volant

IMPORTANT : Les cannelures du volant possédent
des détrompeurs. Prendre garde a ne pas les
endommager. Le volant doit rentrer librement dans
les cannelures.

ATTENTION : Tout manquement a ces
prescriptions pourrait provoquer une mise hors
état de fonctionnement normal des systémes,
voire un déclenchement intempestif de ceux-ci.

Remplacer la vis du volant aprés chaque démontage
et la serrer au couple (couple de 4,4 daN.m).

Déverrouiller le calculateur électronique d’airbag.

Effectuer le remplissage du circuit de refroidissement.
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DEPOSE

Le motoventilateur est accessible par le dessous de la
planche de bord.

Débrancher :
— la batterie
— le connecteur du motoventilateur.

Déposer la vis de fixation du motoventilateur.

Tourner le motoventilateur (320) dans le sens horaire
pour le déclipser du groupe et I'extraire vers le bas.
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BOITIER RESISTANCES
Débrancher la batterie.

Le bottier résistances est accessible par le dessous de
la planche de bord.

Débrancher :
— la batterie,
— le connecteur du boitier résistances.

Déposer les deux vis de fixation du boitier résistances.

RS

&

SA
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10
11
12

Habitacle

Compartiment moteur

Air extérieur

Vers boitier de mixage d'air
Tablier d'auvent

Air extérieur ou recyclé

Compresseur

Condenseur

Bouteille déshydratante
Pressostat trifonction

Détenteur

Evaporateur

Motoventilateur de climatisation
Motoventilateur de refroidissement
Radiateur moteur

Liquide haute pression

Vapeur basse pression

Vapeur haute pression
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INFORMATION SUR LE FLUIDE

Une étiquette implantée dans le compartiment moteur
indique les caractéristiques du fluide réfrigérant.

Le fascicule "Air conditionné - nouveau réfrigérant
R134a" apporte une information plus précise sur ce
fluide.

La recommandation la plus importante concerne
['utilisation exclusive de I'huile PLANETELF PAG 488
pour le compresseur et le montage des tuyauteries du
circuit.

Cette derniére est conditionnée en bidon de 250 ml et
distribuée par le Magasin Piéces de Rechange sous la
référence 77 11 172 668.

EXEMPLE :

UTILISATION D'UNE STATION DE CHARGE
(ROBINAIRR 134 a) :

Les véhicules "Laguna" présentent la particularité de
posséder un seul raccord sur I'ensemble du circuit de
climatisation.

Pour les manipulations de récupération, de tirage au
vide et de rechargement du gaz R 134a, il est
nécessaire d'inverser les tuyaux de la station de
charge "Robinair R 134a".

Sur la station de charge :

— brancher le tuyau de basse pression sur le raccord
de haute pression,

— brancher le tuyau de haute pression sur le raccord de
basse pression,

— lire les indications sur le cadran (A) de basse
pression.

Sur véhicule :

— brancher le raccord de grand diamétre (tuyau haute
pression) sur le raccord du circuit de climatisation du
véhicule,

— ouvrir seulement la vanne correspondante au
raccord branché sur le véhicule,

— lire les indications sur le manometre (A) du tableau
de commande de l'appareil.

Pour toute autre station de charge, suivez les
indications du mode d'emploi et renseignez-vous
aupreés du fournisseur de celle-ci.
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MOTEURS K4M /F4P /F9Q

— Compresseur :
DELPHI HARRISON V5

— Huile pour compresseur DELPHI HARRISSON :
PLANETELF PAG 488 : 220 cm? + 15

— Fluide réfrigérant :
R 134a: 650 g + 25
MOTEUR L7X

— Compresseur :
VALEO SD 7V 16

— Huile pour compresseur VALEO :
PLANETELF PAG 488 :135cm®+ 15

— Fluide réfrigérant :
R 134a:650 g+ 25
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TABLEAU DE COMMANDE

19439

A Témoin de fonctionnement du pare-brise dégivrant,

B Réglage de la température,

C Mise en service de I'air conditionné,

D Répartition de I'air dans I'habitacle,

E Mise en service de la lunette arriére dégivrante et du
pare-brise dégivrant,

F Réglage de la quantité d'air pulsé dans I'habitacle,

G Mise en service du recyclage d'air.

FONCTION

AIR CONDITIONNE (touche C) :

191564

La commande C assure la mise en fonction ou I'arrét
de I'air conditionné.

Des appuis successifs sur la touche C permet de
choisir :
— la fonction "air conditionné économique" :
- Témoin C1 allumé.
— la fonction "air conditionné maximum" :
- Témoin C2 allumé.
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TABLEAU DE COMMANDE

La régulation a pour but d'offrir aux utilisateurs un
confort stable et efficace quelles que soient les
ambiances extérieures et les conditions d'utilisation du
véhicule.

De plus, elle assure une bonne visibilité a travers les
surfaces vitrées du véhicule.

Cette régulation est gérée électroniquement par un
calculateur intégré au tableau de commande et le
calculateur d'injection.

11109 8 7 6

19138
1  Touche de mise en mode automatique
2 Bouton de réglage de la température cété gauche.
3  Afficheur.
4  Bouton de réglage de la température cété droit.
5 Touche de recyclage d'air et de mise en fonction
du recyclage automatique.
6 Touche d'arrét du systéme.
7  Touche de réglage de répartiteur d'air.
8 Touche de réglage de la vitesse de ventilation.
9  Touche "voir clair" pour le désembuage et le

dégivrage des vitres.
10 Touche de dégivrage lunette arriére.
11 Touche de conditionnement d'air.
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Installé devant I'entrée d'air extérieur, il assure le
filtrage de I'air et garantit un total assainissement de
ce dernier avant d'atteindre 'habitacle.

DEPOSE

Déposer :
— le cache intérieur du vide poches
— les deux vis du couvercle du filtre a particules (1).

Sortir le filtre a particules.

19499

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.
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DEPOSE
Débrancher la batterie.

Vidanger le circuit réfrigérant a 'aide de la station de
charge (voir chapitre 62 "Généralités").

Déposer :
— la protection sous moteur,
— partiellement les pare-boues.

Débrancher les connecteurs (E) d'alimentation des
antibrouillard (si équipé).

Déposer les deux vis de fixation latérale (F).
Dégager partiellement le bouclier.

Débrancher I'alimentation des gicleurs de lave phare
(si équipé).

Déposer :

— le bouclier (deux opérateurs),
— la calandre,

— les optiques,

— la traverse supérieure,

— les raccords des tuyaux de la boucle froide sur le
condenseur.

Débrancher le capteur trifonction.

Déposer :
— les agrafes des fixations inférieures du condenseur,
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— le condenseur.

REPOSE

Vérifier le bon maintien du condenseur.

Huiler les joints des tuyaux avec de I'huile préconisée.
Procéder en sens inverse de la dépose.

Repose du bouclier (a deux personnes) :

— Brancher l'alimentation des gicleurs de lave-phare
(G) (si équipé),

— Présenter le bouclier devant la traverse, puis faire
coincider les platines guide avec les éléments
d'indexage (H).

Vérifier le bon maintien entre les agrafes de centrage
latéral et le bouclier.

Effectuer le remplissage du circuit de fluide réfrigérant
a l'aide de la station de charge (voir chapitre 62
"Généralités™).

Lors d'un remplacement du condenseur, rajouter
30 ml d'huile préconisée dans le compresseur.
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DEPOSE
Débrancher la batterie.

Vidanger le circuit réfrigérant a I'aide de la station de
charge (voir chapitre 62 "Généralités").

Dégager le vase d'expansion.

Déposer :

— les deux vis de la plaque de protection (A),

— les deux vis de fixation des tuyaux sur la bouteille
déshydratante,

— la bouteille avec son support.

REPOSE

Huiler les joints des tuyaux avec de I'huile préconisée.
Procéder en sens inverse de la dépose.

Effectuer le remplissage du circuit de fluide réfrigérant
a l'aide de la station de charge (voir chapitre 62
"Généralités").

Lors du remplacement de la bouteille déshydratante,

rajouter 15 ml d'huile préconisée dans le
compresseur.
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DEPOSE
Débrancher la batterie.

Vidanger le circuit réfrigérant a I'aide de la station de
charge (voir chapitre 62 "Généralités").

Desserrer la vis 6 pans creux (7 mm sur plat) du galet
tendeur de courroie et a l'aide d'une clé plate (22 mm)
détendre la courroie.

Il est a noter que toute courroie déposée doit étre
remplacée.

Déposer :

— la protection sous moteur,

— les tuyaux de climatisation.

Débrancher les connecteurs du compresseur.

Déposer les trois fixations du compresseur.

REPOSE

Au remontage, le compresseur, s'il est remplacé,
est livré avec son plein d'huile.

IMPORTANT : Respecter rigoureusement les
consignes relatives aux compléments d'huile lors des
interventions sur les éléments du circuit de
conditionnement d'air.

Huiler les joints des tuyaux avec de I'huile préconisée.
Procéder en sens inverse de la dépose.

Serrer les vis de fixation des tuyaux de réfrigérant sur
le compresseur a 3 daN.m.

Effectuer le remplissage de circuit de fluide réfrigérant
a l'aide de la station de charge (voir chapitre 62
"Généralités").
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DEPOSE
Débrancher la batterie.

Vidanger le circuit réfrigérant a I'aide de la station de charge (voir
chapitre 62 "Généralités").

Déposer :

— la protection sous moteur,

— le passage de roue droite,

— la vis de maintien de galet tendeur de courroie accessoires (voir
chapitre 07).

Il est a noter que toute courroie déposée doit étre remplacée.
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Débrancher les connecteurs du compresseur. REPOSE
Déposer : Au remontage, le compresseur, s'il est remplacé,
— la vis de fixation des tuyaux (A) sur le compresseur, est livré avec son plein d'huile.
— les deux vis de fixation du support arriére (B) du
compresseur,

IMPORTANT : Respecter rigoureusement les
consignes relatives aux compléments d'huile lors des
interventions sur les éléments du circuit de
conditionnement d'air.

Huiler les joints des tuyaux avec de I'huile préconisée.
Procéder en sens inverse de la dépose.

Serrer la vis de fixation des tuyaux du réfrigérant sur le
compresseur a 3 daN.m.

Effectuer le remplissage du circuit de fluide réfrigérant
a l'aide de la station de charge (voir chapitre 62
"Généralités").

— les deux vis de fixation (C) du support avant du
compresseur.
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PARTICULARITE

Le véhicule du type "Laguna" est équipé d'un
détendeur dit a orifice calibré.

Déposer :

— la calandre,

— le bouclier (a deux opérateurs),
— le phare gauche.

Dégager le bocal de direction assistée.

Dévisser le raccord (C).

A - cbté évaporateur
B - c6té condenseur

DEPOSE

Débrancher la batterie.

Vidanger le circuit réfrigérant a I'aide de la station de

charge (voir chapitre 62 "Généralités").

Déposer partiellement le pare-boue gauche.
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REPOSE

Huiler les joints des tuyaux avec de I'huile préconisée.
Procéder en sens inverse de la dépose.

Effectuer le remplissage du circuit de fluide réfrigérant
a l'aide de la station de charge (voir chapitre 62
"Généralités").

Lors du remplacement du détendeur, rajouter 10 ml
d'huile préconisée dans le compresseur.
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IMPORTANT : Toutes les interventions sur les
systemes airbags et prétensionneurs doivent étre
effectuées par du personnel qualifié ayant recu une
formation.

ATTENTION : ll est interdit de manipuler les
systémes pyrotechniques (airbags et
prétensionneurs) prés d'une source de chaleur ou
d'une flamme; il y a risque de déclenchement.

NOTA : Le verrouillage du boitier électronique d'airbag
permet également de déverrouiller le verrou électrique
de colonne de direction.

DEPOSE

Déposer :

— le coussin d'airbag de volant. Pour cela, insérer un
tournevis dans l'orifice (1) puis effectuer un
mouvement vers le haut (2).

Débrancher les connecteurs de I'airbag de volant et
les connecteurs des touches du régulateur de vitesse
(selon version).

Déposer :

— la vis du volant,

— le volant aprés avoir mis les roues droites,
— la casquette intérieure de compteur,

— les demi-coquilles de volant.

Débrancher les manettes (essuie-vitres, commande
de radio et éclairage) et les connecteurs du
commutateur rotatif (airbag, régulateur de vitesse et le
capteur d’angle de volant).

Avant la dépose de I'ensemble contact tournant,

repérer sa position :

— en s'assurant que les roues soient droites au
démontage,

— en vérifiant que le repere "0" du contacteur tournant
soit bien positionné en face de l'index.

Desserrer la vis puis dégager I'ensemble de la colonne
de direction.

Déposer :
— le tableau de bord,
— les interrupteurs de planche de bord,
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— la vis de fixation de la planche de bord (1), — l'afficheur décalé de l'autoradio ou I'écran Carminat
(selon version) puis dégager le faisceau,

— la console centrale,

— le lecteur de carte Renault, — le capteur d'ensoleillement (3),

— l'autoradio (selon version),

— l'unité centrale de communication (selon version),

— le boitier de commande de chauffage et
climatisation,

— la vis de fixation de la planche de bord (2),
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— les pare-soleil,

— les garnitures des montants de pare-brise ; pour
cela, il suffit de dégager suffisamment la garniture
afin d'appuyer sur I'agrafe supérieure, écarter
ensuite le montant, puis tirer vers le haut,

— les tweeters,
— les cotés de planche de bord,
— les vis (A) de fixation latérales de la planche de bord,

— le cache intérieur du vide poches
— |'éclaireur du vide poches
— |'éclaireur de dessous de planche.

Mettre en place une clé plate afin de verrouiller I'agrafe
de maintien de l'airbag sur la poutre, ou déposer la vis
de fixation (selon version).

=

18544
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Débrancher le connecteur d'airbag passager situé Nota : Il est possible de manceuvrer le levier de
pres du Boitier Fusible / Relais Options. vitesses automatique en appuyant sur le bouton (E)
situé devant celui-ci.
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Découper la moquette en (A).

Dégager les faisceaux électriques.

Déposer les conduits de chauffage de pieds arriére

(B)-

Débrancher le connecteur noir (C) du groupe
motoventilateur / module de puissance.

oBBRHS

Déposer le flasque de protection (D).

.

Dans le compartiment moteur :

19142

Déposer la protection sous moteur.
Vidanger le circuit de refroidissement.

Déclipser les tuyaux du circuit de refroidissement a la
jonction du tablier.

Décharger le circuit de climatisation (voir chapitre 62
"Généralités™).

Déposer les tuyaux de climatisation a la jonction du
tablier.
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Déposer :

— le filtre a particules,

— les trois vis de fixation du volet de recyclage d'air.

— le groupe motoventilateur,

16538

Ouvrir le bottier répartiteur (F) suivant le schéma ci-

dessous.

15538

Déposer :

— le Boitier Fusibles / Relais Options (A),

— la synthése de parole (B).

Déposer :

— la colonne de direction (voir chapitre 36),
— les vis de fixation (C) et (D) de la poutre,

— la vis (E) de gache de porte pour permettre le

dévissage de la vis (D) de la poutre,

-

|

— le boitier répartiteur d'air.
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Déposer I'évaporateur.

18337

NOTA : La sortie évaporateur se situe sous I'écran
thermique de I'échappement.

REPOSE
Huiler les joints des tuyaux avec de I'huile préconisée.

Procéder en sens inverse de la dépose.

IMPORTANT : |l est impératif de remonter le faisceau
électrique correctement pour éviter tout risque
d'agression.

Repose de la planche de bord :

— avant de mettre la planche de bord en place,
positionner les faisceaux des tweeters, de I'afficheur
et du capteur d'ensoleillement.
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Particularités du contacteur tournant
S'assurer que les roues soient toujours droites.
Vérifier que le contacteur tournant soit bien positionné

en vérifiant que le repére "0" du contacteur tournant
soit bien positionné en face de l'index.

Raccorder le faisceau de I'airbag passager.
Particularités de I'entourage du tableau de bord

— Mettre en place le tableau de bord et la coquille
inférieure de volant,

— Positionner la coquille supérieure de volant en
plagant la partie en cuir comme sur l'illustration ci-
dessous :

18586 8556
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Remplacer la vis du volant aprés chaque démontage

— Approcher I'entourage du tableau de bord, et la serrer au couple (couple de 4,4 daN.m).
— Positionner la bande adhésive de la coquille
supérieure de volant sur I'entourage, Particularités de I'airbag

— Clipser I'entourage sur la planche de bord.

IMPORTANT : avant de reconnecter le coussin
airbag conducteur, il est nécessaire d'appliquer la
procédure de contrdle de fonctionnement du
systéeme :

— vérifier que le témoin airbag au tableau de bord
soit allumé contact mis (calculateur déverrouillé),
connecter un allumeur inerte au connecteur de
chaque coussin de l'airbag et vérifier que le
témoin s'éteint,

— couper le contact, connecter le coussin airbag a la
place des allumeurs inertes et le positionner sur le
volant,

— mettre le contact et vérifier que le témoin s'allume
3 secondes a la mise du contact puis s'éteint.

Si le témoin ne s'éteint pas, consulter le chapitre
"Diagnostic".

ATTENTION : tout manquement a ces

18555 8555 prescriptions pourrait provoquer une mise hors
état de fonctionnement normal des systémes,
voire un déclenchement intempestif de ceux-ci.

Particularités du volant

IMPORTANT : Les cannelures du volant possédent
des détrompeurs. Prendre garde a ne pas les
endommager. Le volant doit rentrer librement dans
les cannelures.

Déverrouiller le calculateur électronique d’airbag.
Effectuer le remplissage du circuit de refroidissement.

Effectuer le remplissage du circuit de climatisation a
I'aide de la station de charge (voir chapitre 62
"Généralités").
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Débrancher la batterie.

Vidanger le circuit de réfrigérant R134a a I'aide de la
station de charge (voir chapitre 62 "Généralités").

Pour les motorisations diesel, il sera nécessaire de

décrocher le filtre a gazole et dégrafer les conduites
de gazole.

TUYAU HAUTE PRESSION ENTRE
COMPRESSEUR ET CONDENSEUR

DEPOSE

15145

Déposer :

— les caches,

— la vis de fixation sur le compresseur,
— la vis de fixation sur le condenseur,
— le tuyau.

Placer des bouchons sur les orifices.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.

Huiler les joints des tuyaux avec de I'huile préconisée.
Lors du remplacement d'un tuyau, rajouter 10 ml

d'huile ou lors d'un éclatement tuyau (fuite rapide),
rajouter 100 ml.

TUYAU HAUTE PRESSION ENTRE CONDENSEUR
ET EVAPORATEUR

DEPOSE

18448

Déposer :

— les caches,

— la calandre,

— le pare-choc,

— le phare,

— la vis de fixation sur le condenseur.

Décrocher le bocal de direction assistée.
Déposer :

— le support du bocal de direction assistée (A),
— la masse acoustique (B).
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Déposer :

— la biellette de reprise de couple,

— la vis de fixation sur I'évaporateur a la jonction du
tablier.

:ﬁ%} i .L
v-, D lrh.

--‘\‘
\Qﬁ/
\-\_

Déposer le tuyau.

Placer des bouchons sur les orifices.

NOTA : Le tuyau peut étre séparé en deux par le
raccord fileté.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.

Huiler les joints des tuyaux avec de I'huile préconisée.
Lors du remplacement d'un tuyau, rajouter 10 ml

d'huile ou, lors d'un éclatement tuyau (fuite rapide),
rajouter 100 ml.
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TUYAU BASSE PRESSION ENTRE EVAPORATEUR
ET BOUTEILLE DESHYDRATANTE

DEPOSE

191477

Déposer :

— les caches,

— la biellette de reprise de couple,

— la vis de fixation sur I'évaporateur a la jonction du
tablier,

— la vis de fixation sur la bouteille déshydratante.

Déposer le tuyau.

Placer des bouchons sur les orifices.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.

Huiler les joints des tuyaux avec de I'huile préconisée.
Lors du remplacement d'un tuyau, rajouter 10 ml

d'huile ou, lors d'un éclatement (fuite rapide), rajouter
100 ml.

TUYAU BASSE PRESSION ENTRE BOUTEILLE
DESHYDRATANTE ET COMPRESSEUR

DEPOSE

19147

Déposer :
— les caches.

Décrocher le bocal de direction assistée.
Déposer :

— la vis de fixation sur la bouteille déshydratante,
— la vis de fixation sur le compresseur.

Déposer le tuyau.

Placer des bouchons sur les orifices.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.

Huiler les joints des tuyaux avec de I'huile préconisée.
Lors du remplacement d'un tuyau, rajouter 10 ml

d'huile ou, lors d'un éclatement (fuite rapide), rajouter
100 ml.
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PRESSOSTAT TRIFONCTION

Le pressostat trifonction installé a la sortie du
condenseur assure la protection du circuit réfrigérant.

— Coupure basse pression : 2 bars
— Coupure haute pression : 27 bars

Il informe le calculateur d'injection de la pression du
circuit réfrigérant.

Le calculateur d'injection commande les ventilateurs
de refroidissement moteur en fonction de la haute
pression du circuit réfrigérant et de la vitesse du
véhicule.

La dépose du pressostat peut s'effectuer sans
vidanger le circuit réfrigérant.

Une valve automatique de fermeture isole le circuit de
I'extérieur au démontage.

82822-15
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MODULE DE PUISSANCE / BOITIER RELAIS

\(\L\\(((l(i@(@i(

&

Le module de puissance pilote la vitesse du
motoventilateur selon les besoins déterminés par la
régulation.

Son accés est possible par le dessous de la planche
de bord.

DEPOSE

Déposer :

— le cache de protection sous la planche de bord,

— les deux vis de fixation du module de puissance,

— le module de puissance.

Débrancher la connectique.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.

62-29




CONDITIONNEMENT D'AIR

Simpo PDF Merge and Split M?etﬁégrgﬁlggﬁxglﬁgﬁwww.simpopdf.com

62

19835

Le moteur de recyclage a pour effet de positionner le
volet d'entrée d'air selon les besoins déterminés par la
régulation.

Le moteur de recyclage est accessible aprés avoir
déposée la poutre (voir méthode dépose de
I'évaporateur).

DEPOSE

Débrancher la connectique.

Déposer :

— les deux vis de fixation du moteur de recyclage,
— le moteur de recyclage.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.
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MOTEUR DE MIXAGE GAUCHE

Le moteur de mixage a pour effet de positionner le
volet d'entrée d'air selon les besoins déterminés par la
régulation.

DEPOSE

Déposer I'nabillage.

y&uk&@»\\
/- )/

18233

19333

Déposer les quatre vis de maintien du renfort.

Débrancher la connectique.

Déposer :

— les deux vis de fixation du moteur de mixage,

— le moteur de mixage.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.
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MOTEUR DE MIXAGE DROIT DEPOSE

Débrancher la connectique.

Déposer :

— les deux vis de fixation du moteur de mixage,
— le moteur de mixage.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.

Le moteur de mixage a pour effet de positionner le
volet d'entrée d'air selon les besoins déterminés par la
régulation.

Le moteur de mixage droit est accessible aprés avoir
déposé la planche de bord (voir méthode dépose de
I'évaporateur).
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MOTEUR DE DISTRIBUTION DEGIVRAGE

MOTEUR DE DISTRIBUTION AIR SOUFFLE BAS

13189

Le moteur de distribution a pour effet de positionner le
volet d'entrée d'air selon les besoins déterminés par la
régulation.

Le moteur de distribution est accessible aprés avoir
déposé la poutre (voir méthode dépose de
I'évaporateur).

DEPOSE

Débrancher la connectique.

Déposer :

— les deux vis de fixation du moteur de distribution,

— le moteur de distribution.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.

Le moteur de distribution d'air a pour effet de
positionner le volet d'entrée d'air selon les besoins
déterminés par la régulation.

Le moteur de distribution d'air est accessible apres

avoir déposé la poutre (voir méthode dépose de

I'évaporateur).

DEPOSE

Débrancher la connectique.

Déposer :

— les deux vis de fixation du moteur de distribution
d'air,

— le moteur de distribution d'air.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.
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Déposer les quatre vis de maintien du renfort.

La sonde évaporateur a pour but d'informer la
température en sortie d'évaporateur.

C'est une thermistance a coefficient de température
négative (CTN).
DEPOSE

Déposer I'nabillage.

BN
[— 17

18333

19333

Débrancher la connectique.

Déposer la sonde en effectuant un 1/4 de tour.

1918

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.
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15568

La sonde habitacle a pour but d'informer de la
température intérieure du véhicule.

C'est une thermistance a coefficient de température
négative (CTN).
SITUATION

La sonde se situe dans le plafonnier.

"

18880

DEPOSE

Déposer :

— le couvercle du plafonnier,

— les deux vis de fixation de la micro-turbine,
— l'ensemble de la micro-turbine.

Débrancher la connectique.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.
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La sonde extérieure a pour but d'informer de la Sectionner le cablage de la sonde.
température externe au véhicule.

C'est une thermistance a coefficient de température
négative (CTN).

SITUATION

La sonde se situe dans le rétroviseur gauche.

W

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.

19556

DEPOSE

Déposer :
— la glace du rétroviseur,
— I'ensemble de la sonde.

Réaliser une épissure avec la nouvelle sonde.
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Le capteur d'humidité se situe dans la micro-turbine. DEPOSE

Déposer :

— le couvercle du plafonnier,

— les deux vis de fixation de la micro-turbine,
— l'ensemble de la micro-turbine.

Débrancher la connectique.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.

15568

Le capteur mesure I'humidité de I'habitacle.

C'est un capteur a effet capacitif : la capacité résistive
évolue en fonction de I'numidité.

SITUATION

Le capteur se situe dans le plafonnier.
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Le capteur solaire informe le calculateur pour corriger
le débit d'air aux aérateurs suivant le rayonnement
solaire.

SITUATION

Le capteur est situé sur le centre de la planche de
bord.

DEPOSE
Dégrafer le cache de couleur noire.

Débrancher le connecteur du capteur.

1548)

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.
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Le capteur analyse en permanence I'évolution de la
concentration des gaz.

Le capteur est protégé par une membrane qui laisse
passer les molécules de gaz mais arréte I'humidité et
la poussiére.

15398

Son acceés est possible par le dessous de la planche
de bord.

DEPOSE

Déposer :

— la protection sous la planche de bord,

— le cache intérieur du vide poche,

— la vis de fixation du capteur de qualité d'air,
— le capteur de qualité d'air.

Débrancher le connecteur du capteur.

191835

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.
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Ce document présente le diagnostic particularité applicable sur tous les calculateurs de climatisation
régulée montés sur Laguna 2.

Pour entreprendre un diagnostic de ce systéme il est donc impératif de disposer des éléments suivants :

— Ce chapitre du manuel de réparation,
— Le schéma électrique de la fonction pour le véhicule considéré.

DEMARCHE GENERALE DE DIAGNOSTIC

— Mise en ceuvre d'un des outils de diagnostic pour effectuer l'identification du systeme équipant le véhicule (lecture
de la famille calculateur, du N° de programme, du Vdiag, ...).

— Recherche des documents "Diagnostic" correspondant au systeme identifié.

— Prise en compte des informations fournies dans les Chapitres Préliminaires.

DESCRIPTION DES ETAPES DE DIAGNOSTIC
1 - CONTROLE DES DEFAUTS
Cette étape est le point de départ indispensable avant toute intervention sur le véhicule.

— Lecture des défauts enregistrés en mémoire du calculateur et exploitation de la partie "Interprétation des défauts"
des documents.

Rappel : Chaque défaut est interprété pour un type de mémorisation particulier (défaut présent, défaut mémorisé,
défaut présent ou mémorisé). Les contrbles définis pour le traitement de chaque défaut ne sont donc a appliquer sur
véhicule que si le défaut déclaré par I'outil de diagnostic est interprété dans le document pour son type de
mémorisation. Le type de mémorisation est a considérer a la mise en ceuvre de I'outil de diagnostic suite a coupure
et remise du contact.

Si un défaut est interprété lorsqu'il est déclaré "mémorisé”, les conditions d'application du diagnostic figurent dans le
cadre "Consignes". Lorsque les conditions ne sont pas satisfaites, s'inspirer du diagnostic pour contrbler le circuit de
I'élément incriminé car la panne n'est plus présente sur le véhicule. Effectuer la méme démarche lorsqu'un défaut est
déclaré mémorisé par I'outil de diagnostic et qu'il n'est interprété dans la documentation que pour un défaut "présent”.

2 - CONTROLE DE CONFORMITE

Le contr6le de conformité a pour objectif de vérifier les états et paramétres qui n'affichent pas de défaut sur l'outil de
diagnostic lorsqu'ils sont hors tolérances. Cette étape pemet par conséquent :

— De diagnostiquer des pannes sans affichage de défaut qui peuvent correspondre a une plainte client.

— De vérifier le bon fonctionnement de l'injection et de s'assurer qu'une panne ne réapparaisse pas apres réparation.
Dans ce chapitre figure donc un diagnostic des états et des parametres, dans les conditions de leur contr6le.

Si un état ne fonctionne pas normalement ou qu'un paramétre est hors tolérance, vous devez consulter la page de
diagnostic correspondante.

3 - TRAITEMENT DE LEFFET CLIENT

Si le contrble a I'outil de diagnostic est correct, mais que la plainte client est toujours présente, il faut traiter le
probleme par effet client.

Ce chapitre propose des arbres de localisation de pannes, qui donnent une série de causes possibles au probleme.
Ces axes de recherche ne sont a utiliser que dans les cas suivants :

— Aucun défaut n'apparait a I'outil diagnostic.

— Aucune anomalie n’est détectée pendant le contrdle de conformité.

— Le véhicule ne fonctionne pas correctement.

ACREGX741.0
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CALCULATEUR
DF001
PRESENT
CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier le branchement et I'état des connecteurs du tableau de commande de climatisation.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité, et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur A voie 1 ———» masse

calculateur connecteur A voie 16 ——» masse

calculateur connecteur A voie 30 ——» masse

calculateur connecteur A voie 6 ——» + apres contact

calculateur connecteur A voie 18 ——» + avant contact
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le tableau de commande de climatisation (calculateur).
(avant d’effectuer I'échange, noter les configurations afin de renseigner le nouveau calculateur)

Reconfigurer le calculateur (voir chapitre aide).
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

ACREGX741.0

62-2



N° VDIAG : 05

Acc CONDITIONNEMENT D'AIR REGULE 62

Simpo PDF MeBé%%ﬁH%r‘e&EP&ER %F&&omtt‘a%vﬂﬁgﬁlﬂsgdfcom

CIRCUIT CAPTEUR PRESSION FLUIDE REFRIGERANT

DF002 CO : circuit ouvert
PRESENT CC : court-circuit

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :

— Appliquer en priorité le traitement du défaut : "DF033 charge fluide réfrigérant” s'il
est présent ou mémorisé.

CONSIGNES

Particularités :
Le compresseur de climatisation est débrayé si la pression en sortie condenseur est
inférieure a 2 bars ou supérieure a 27 bars relatifs.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de pression du fluide réfrigérant.
Changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur A voie 8 ———— voie A du capteur de pression

calculateur connecteur A voie 11 ———— voie B du capteur de pression

calculateur connecteur A voie 3 ———— voie C du capteur de pression
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier, sous contact, que le capteur soit correctement alimenté par le calculateur en mesurant entre : voie A
et voie B du capteur.
S'il n'y a pas 5 volts, changer le calculateur de climatisation.

Si l'incident persiste, changer le capteur de pression.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.

ACREGX741.0
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DF0O05 CIRCUIT COMMANDE RELAIS LUNETTE ARRIERE DEGIVRANTE
PRESENT CO : circuit ouvert
Oou CC : court-circuit
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :

CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : demande de mise en marche du dégivrage
arriere.

S'assurer de la présence du relais de lunette arriére dégivrante.

Vérifier I'état des clips du relais de lunette arriere dégivrante, dans la platine relais.
Changer les clips si nécessaire.

S'assurer, sous contact, de la présence d'un +12 volts sur la voie 1 du relais.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité, et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur A voie 12 ——— voie 2 du relais de lunette arriere dégivrante
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance du relais entre :
la voie 1 et lavoie 2 du relais de lunette arriere dégivrante, remplacer le relais si la résistance n'est pas de
l'ordre de : 60 Q a 20 °C.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

ACREGX741.0
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DF006 CIRCUIT COMMANDE RELAIS PARE-BRISE ELECTRIQUE
PRESENT CO : circuit ouvert
Oou CC : court-circuit
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : demande de mise en marche du pare-brise
électrique.

S'assurer de la présence du relais du pare-brise électrique.

Vérifier I'état des clips du relais du pare-brise électrique, dans la platine relais.
Changer les clips si nécessaire.

S'assurer, sous contact, de la présence d'un +12 volts sur la voie 1 du relais.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité, et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur A voie 4 —— voie 2 du relais du pare-brise électrique
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance du relais entre :
lavoie 1 et la voie 2 du relais du pare-brise électrique, remplacer le relais si la résistance n'est pas de l'ordre
de:60Q a20°C.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

ACREGX741.0
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CIRCUIT CAPTEUR TEMPERATURE INTERIEURE

DF0Q7 CO : circuit ouvert
PRESENT CC : court-circuit

Particularités :

Le capteur de température intérieure est fixé sur un circuit imprimé avec le capteur
d'humidité.

Cet élément se trouve dans la coquille fixée sous le rétroviseur intérieur.

CONSIGNES

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de température intérieure.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer, sous contact, que le ventilateur du capteur de température fonctionne correctement.

S'il ne fonctionne pas, s'assurer de la présence d'un +12 volts sur la voie 1 du connecteur du capteur de
température et d'une masse sur la voie 3.

Si l'alimentation du ventilateur est correcte et que l'incident persiste, changer I'élément : capteurs / ventilateur
(le ventilateur ne se détaille pas).

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur A voie 29 ————» voie 4 du capteur de température

calculateur connecteur A voie 26 ——» voie 5 du capteur de température
Remettre en état si nécessaire.

Contréler la valeur de résistance du capteur entre :
La voie 4 et la voie 5 du connecteur du capteur de température intérieure, remplacer le capteur si la résistance
n'est pas de l'ordre de : 10 kQ a 25 °C.

Si l'incident persiste, changer le capteur de température intérieur.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.

ACREGX741.0
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DF018 CIRCUIT MOTEUR MIXAGE DROIT

PRESENT
ou
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a : mise en marche de la climatisation et action sur

la commande de température droite.
CONSIGNES

Particularités :
Le contrble du moteur de mixage nécessite la dépose de la planche de bord.

Brancher le bornier a la place du calculateur et s'assurer de la valeur de résistance du moteur ainsi que de
I'isolement a la masse et au + 12 volts de ses liaisons en mesurant entre :

La voie 26 et la voie 27 du calculateur connecteur B.

Le moteur doit avoir une résistance de l'ordre de : 36 Q a 20 °C.

Si la mesure donne une valeur incorrecte, ou si l'incident persiste (faux contact) : démonter la planche de
bord pour accéder au moteur de mixage droit.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du moteur de mixage droit.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer que le volet du moteur de mixage ne soit pas bloqué.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie 26 ——» voie 5 du moteur de mixage droit

calculateur connecteur B voie 27 ——» voie 6 du moteur de mixage droit
Remettre en état si nécessaire.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

ACREGX741.0
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CIRCUIT MOTEUR MIXAGE DROIT

DF018

SUITE

Contrdler la valeur de résistance du moteur de mixage droit en mesurant entre :
la voie 5 et la voie 6 du connecteur du moteur de mixage, remplacer le moteur si la résistance n'est pas de
l'ordre de : 36 Q 2 20 °C.

Si l'incident persiste, changer le moteur de mixage droit.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

ACREGX741.0
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DF019 CIRCUIT MOTEUR MIXAGE GAUCHE

PRESENT
ou
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a : mise en marche de la climatisation et action sur

la commande de température gauche.
CONSIGNES

Particularités :
Le contrble du moteur de mixage nécessite la dépose de la planche de bord.

Brancher le bornier a la place du calculateur et s'assurer de la valeur de résistance du moteur ainsi que de
I'isolement a la masse et au + 12 volts de ses liaisons en mesurant entre :

La voie 22 et la voie 23 du calculateur connecteur B.

Le moteur doit avoir une résistance de l'ordre de : 36 Q a 20 °C.

Si la mesure donne une valeur incorrecte, ou si l'incident persiste (faux contact) : démonter la planche de
bord pour accéder au moteur de mixage gauche.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du moteur de mixage gauche.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer que le volet du moteur de mixage ne soit pas bloqué.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie 22 ———» voie 5 du moteur de mixage gauche

calculateur connecteur B voie 23 ——» voie 6 du moteur de mixage gauche
Remettre en état si nécessaire.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

ACREGX741.0
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CIRCUIT MOTEUR MIXAGE GAUCHE

DF019

SUITE

Contrdler la valeur de résistance du moteur de mixage gauche en mesurant entre :
la voie 5 et la voie 6 du connecteur du moteur de mixage, remplacer le moteur si la résistance n'est pas de
l'ordre de : 36 Q 2 20 °C.

Si l'incident persiste, changer le moteur de mixage gauche.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

ACREGX741.0
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CIRCUIT CAPTEUR TEMPERATURE EVAPORATEUR
DF020 CO : circuit ouvert
PRESENT CC : court-circuit
CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de température évaporateur.
Changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie 2868 ——— voie 1 du capteur de température

calculateur connecteur B voie 19 ———— voie 2 du capteur de température
Remettre en état si nécessaire.

Contrdler la valeur de résistance du capteur de température évaporateur en mesurant entre :
la voie 1 et lavoie 2 du connecteur du capteur de température évaporateur, remplacer le capteur si la
résistance n'est pas de l'ordre de : 30 kQ &4 25 °C.

Si l'incident persiste, changer le capteur de température évaporateur.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.

ACREGX741.0
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DF021 CIRCUIT MOTEUR DE RECYCLAGE

PRESENT
ou
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a : mise en marche de la climatisation et action sur
la commande de recyclage.

CONSIGNES

Particularités :
Le moteur de recyclage se trouve en dessous du filtre & pollens, il faut démonter le fond
de la boite a gants pour I'atteindre.

Veérifier le branchement et I'état du connecteur du moteur de recyclage.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer que le volet du moteur de recyclage ne soit pas bloqué.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie 29 —» voie A du moteur de recyclage

calculateur connecteur B voie 30 — voie B du moteur de recyclage
Remettre en état si nécessaire.

Contrdler la valeur de résistance du moteur de recyclage en mesurant entre :
la voie A et la voie B du connecteur du moteur de recyclage, remplacer le moteur si la résistance n'est pas
de l'ordre de : 36 Q a 20 °C.

Si l'incident persiste, changer le moteur de recyclage.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

ACREGX741.0
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CIRCUIT CAPTEUR D'ENSOLEILLEMENT

DF026 CO : circuit ouvert
PRESENT CC : court-circuit

Particularités :
CONSIGNES Le capteur d'ensoleillement (petite pastille noire) se trouve sur le haut du tableau de
bord, c6té pare-brise.

S'assurer, que le capteur d'ensoleillement ne soit pas "masqué" par un objet (rien ne doit étre posé sur le
capteur).

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur d'ensoleillement.
Changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur A voie 26— voie 1 du capteur d'ensoleillement

calculateur connecteur A voie 19 ———— voie 2 du capteur d'ensoleillement
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le capteur d'ensoleillement.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.

ACREGX741.0
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CIRCUIT CAPTEUR D'HUMIDITE

DF027
PRESENT

Particularités :

CONSIGNES Le capteur d'humidité est fixé sur un circuit imprimé avec le capteur de température
intérieure. Cet élément se trouve dans la coquille fixée sous le rétroviseur intérieur.

Veérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur d’humidité.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer, sous contact, que le ventilateur du capteur d’humidité fonctionne correctement.

S'il ne fonctionne pas, s'assurer de la présence d'un +12 volts sur la voie 1 du connecteur du capteur
d'humidité et d'une masse sur la voie 3.

Si l'alimentation du ventilateur est correcte et que l'incident persiste, changer I'élément : capteurs / ventilateur
(le ventilateur ne se détaille pas).

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur A voie 26— voie 5 du capteur d'humidité

calculateur connecteur A voie 22 ———— voie 6 du capteur d'humidité
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le capteur d'humidité.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.

ACREGX741.0
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DF028 CIRCUIT MOTEUR DISTRIBUTION PIEDS / VENTILATION

PRESENT
ou
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : mise en marche de la climatisation et action sur
la commande de distribution d'air.

Brancher le bornier a la place du calculateur et s'assurer de la valeur de résistance du moteur ainsi que de
I'isolement a la masse et au + 12 volts de ses liaisons en mesurant entre :

La voie 24 et la voie 25 du calculateur connecteur B.

Le moteur doit avoir une résistance de l'ordre de : 36 Q &4 20 °C.

Si la mesure donne une valeur incorrecte, ou si l'incident persiste (faux contact) : démonter la planche de
bord pour accéder au moteur de distribution pieds / ventilation.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du moteur de distribution pieds.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer que le volet du moteur de distribution ne soit pas bloqué.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie 24 ————» voie A du moteur de distribution pieds

calculateur connecteur B voie 25 ————» voie B du moteur de distribution pieds
Remettre en état si nécessaire.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

ACREGX741.0
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CIRCUIT MOTEUR DISTRIBUTION PIEDS / VENTILATION

DF028

SUITE

Contrdler la valeur de résistance du moteur de distribution en mesurant entre :
la voie A et la voie B du connecteur du moteur de distribution, remplacer le moteur si la résistance n'est pas
de l'ordre de : 36 Q 4 20 °C.

Si l'incident persiste, changer le moteur de distribution pieds.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

ACREGX741.0
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DF029 CIRCUIT MOTEUR DISTRIBUTION DEGIVRAGE

PRESENT
ou
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : mise en marche de la climatisation et action sur
la commande de distribution d'air.

Brancher le bornier a la place du calculateur et s'assurer de la valeur de résistance du moteur ainsi que de
I'isolement a la masse et au + 12 volts de ses liaisons en mesurant entre :

La voie 20 et la voie 21 du calculateur connecteur B.

Le moteur doit avoir une résistance de l'ordre de : 36 Q &4 20 °C.

Si la mesure donne une valeur incorrecte, ou si l'incident persiste (faux contact) : démonter la planche de
bord pour accéder au moteur de distribution dégivrage.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du moteur de distribution dégivrage.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer que le volet du moteur de distribution dégivrage ne soit pas bloqué.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie 20 — voie A du moteur de distribution dégivrage

calculateur connecteur B voie 21 ————» voie B du moteur de distribution dégivrage
Remettre en état si nécessaire.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

ACREGX741.0

62-17



N° VDIAG : 05

Acc CONDITIONNEMENT D'AIR REGULE 62

Simpo PDF MeBé%%ﬁﬂ%r‘e&ﬂt&gg(ﬁ{tg&hoﬂtlg%vgﬂﬁﬂsgdfcom

CIRCUIT MOTEUR DISTRIBUTION DEGIVRAGE

DF029

SUITE

Contrdler la valeur de résistance du moteur de distribution en mesurant entre :
la voie A et la voie B du connecteur du moteur de distribution, remplacer le moteur si la résistance n'est pas
de l'ordre de : 36 Q 420 °C.

Si l'incident persiste, changer le moteur de distribution dégivrage.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

ACREGX741.0
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CIRCUIT PILOTAGE CYLINDREE COMPRESSEUR

DF030 CO : circuit ouvert
PRESENT CC : court-circuit

Particularités :

La cylindrée du compresseur est pilotable électriquement grace a une vanne de
contrdle pour les moteurs K4M, F4P, F5R, F9Q et F9Tt. Les moteurs L7X et P9X ne
sont pas équipés de cette vanne de contrdle, la cylindrée est donc pilotée
pneumatiquement (compresseurs Sanden SD7V16 et Denso 7SBU16).

Ce diagnostic ne s'applique donc pas pour les motorisations L7X et P9X.

CONSIGNES

Veérifier le branchement et I'état du connecteur de pilotage de la cylindrée du compresseur.
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer, sous contact, de la présence d'un +12 volts sur la voie B du connecteur de pilotage de la cylindrée
du compresseur.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité, et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur A voie 7 —— voie A de I'électrovanne d'embrayage
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance entre :
la voie A et la voie B de I'électrovanne de pilotage de la cylindrée du compresseur, changer le compresseur
si la résistance n'est pas de l'ordre de : 18,5kQ = 0,5 % a 25 °C.

Si l'incident persiste changer le compresseur de climatisation.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.

ACREGX741.0
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DF033 CHARGE FLUIDE REFRIGERANT

PRESENT
ou
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :

Le défaut, lorsqu'il est mémorisé, est tres difficilement reproduisible (6 roulages
consécuitifs...), il faut donc appliquer la démarche de diagnostic méme si le défaut n'est
que mémorisé.

Particularités :

La mesure de charge fluide réfrigérant s'effectue lors de roulages a 90 km/h (cylindrée
maximum). La confirmation du défaut s’effectura au bout du sixiéme roulage dans les
conditions précédemment énoncées.

Dans le cas des compresseurs pilotés pneumatiquement (Sanden SD7V16 et Denso
7SBU16), le compresseur rattrape la perte de fluide réfrigérant en diminuant sa
cylindrée. Cette action a pour conséquence une diminution des performances de la
climatisation.

CONSIGNES

S'assurer que le systéme de climatisation ne présente pas de fuites de liquide frigorigéne.
Remettre en état si nécessaire.

Procéder a un contr6le de la charge de liquide frigorigéne (pour info. la quantité de liquide a charger est
de 650 grammes).

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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CIRCUIT CAPTEUR TOXICITE CO

DF035 CO : circuit ouvert
PRESENT CC : court-circuit

Particularités :

Le capteur de toxicité se trouve derriére le moteur de recyclage (a droite du filtre a
pollens) il faut démonter le fond de la boite a gants pour l'atteindre.

Si un échange capteur est nécessaire et que le capteur neuf a été stocké dans un
environnement pollué, il faut aprés montage de celui-ci mettre et couper cing fois le
contact afin de faire baisser le seuil de pollution.

CONSIGNES

Veérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de toxicité.
Changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie 16 —» voie 5 du capteur de toxicité

calculateur connecteur B voie 18 —» voie 7 du capteur de toxicité

calculateur connecteur B voie 19 ———» voie 10 du capteur de toxicité
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le capteur de toxicité.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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CIRCUIT CAPTEUR TOXICITE NO

DF036 CO : circuit ouvert
PRESENT CC : court-circuit

Particularités :

Le capteur de toxicité se trouve derriére le moteur de recyclage (a droite du filtre a
pollens).

CONSIGNES Il faut démonter le fond de la boite a gants pour I'atteindre.

Si un échange capteur est nécessaire et que le capteur neuf a été stocké dans un
environnement pollué, il faut aprés montage de celui-ci mettre et couper cing fois le
contact afin de faire baisser le seuil de pollution.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de toxicité.
Changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie 16 ——» voie 5 du capteur de toxicité

calculateur connecteur B voie 17 ————» voie 6 du capteur de toxicité

calculateur connecteur B voie 19 — voie 10 du capteur de toxicité
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le capteur de toxicité.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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RESEAU MULTIPLEXE
DF043 DEF : appliquer la démarche de diagnostic du réseau multipléxé
PRESENT 1DEF : appliquer la démarche de diagnostic du réseau multipléxé
CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier le branchement et I'état des connecteurs du tableau de commande de climatisation.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :
calculateur connecteur A voie 9 —— voie can L de I'Unité Centrale Habitacle
calculateur connecteur A voie 10 ——»voie can H de I'Unité Centrale Habitacle
(voir schémas du véhicule et du millésime concerné).
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, faire un diagnostic du réseau multiplexé.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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CIRCUIT POTENTIOMETRE MOTEUR MIXAGE DROIT

DF058 CO : circuit ouvert
PRESENT CC : court-circuit

Particularités :

Pour accéder au potentiometre de mixage droit il est nécessaire de démonter la
planche de bord.

Les deux potentiométres de recopie de la position des volets de mixage (droite et
gauche) sont branchés en paralléles sur le calculateur.

Si on veut mesurer la résistance du potentiométre droit & partir des voies de sorties du
calculateur il faut débrancher le potentiométre gauche, pour pouvoir mesurer
correctement la valeur de résistance du potentiométre droit.

CONSIGNES

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du moteur de mixage droit.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer que le volet du moteur de mixage ne soit pas bloqué.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie 15 ——— voie 10 du moteur de mixage droit

calculateur connecteur B voie 144 ——— voie 8 du moteur de mixage droit

calculateur connecteur B voie 5 ———— voie 9 du moteur de mixage droit
Remettre en état si nécessaire.

Contréler la valeur de résistance du potentiométre de position du moteur en mesurant entre :
la voie 8 et la voie 10 du connecteur du moteur de mixage droit, remplacer le moteur si la résistance n'est pas
de l'ordre de : 10 kQ = 5%

Si l'incident persiste, changer le moteur de mixage droit.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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CIRCUIT POTENTIOMETRE MOTEUR MIXAGE GAUCHE

DF059 CO : circuit ouvert
PRESENT CC : court-circuit

Particularités :

Pour accéder au potentiometre de mixage gauche il est nécessaire de démonter la
planche de bord.

Les deux potentiométres de recopie de la position des volets de mixage (droite et
gauche) sont branchés en paralléles sur le calculateur.

Si on veut mesurer la résistance du potentiomeétre gauche a partir des voies de sorties
du calculateur il faut débrancher le potentiomeétre droit, pour pouvoir mesurer
correctement la valeur de résistance du potentiométre gauche.

CONSIGNES

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du moteur de mixage gauche.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer que le volet du moteur de mixage ne soit pas bloqué.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie 15 ———— voie 10 du moteur de mixage gauche

calculateur connecteur B voie 144 ——— voie 8 du moteur de mixage gauche

calculateur connecteur B voie 4 ———» voie 9 du moteur de mixage gauche
Remettre en état si nécessaire.

Contréler la valeur de résistance du potentiométre de position du moteur en mesurant entre :
la voie 8 et la voie 10 du connecteur du moteur de mixage gauche, remplacer le moteur si la résistance n'est
pas de l'ordre de : 10 kQ + 5%

Si l'incident persiste, changer le moteur de mixage gauche.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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DF082 CIRCUIT MOTEUR VENTILATION HABITACLE

PRESENT
ou
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a : mise en marche de la ventilation.

CONSIGNES Particularités :
Un circuit ouvert sur la voie 27 (commande du module de puissance groupe

motoventilateur habitacle) ne sera pas détecté par |'outil mais cela engendrera des
effets client (ALP6 et ALP9) car la ventilation habitacle et la climatisation ne
fonctionneront plus.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur 2 x 5 voies noir vissé sous la boite a gants ainsi que le
branchement et I'état des trois connecteurs :

— 2 voies bleu et 4 voies noir du module de puissance groupe motoventilateur.

— 2 voies noir du motoventilateur.

Remettre en état si nécessaire.

S'assurer sous contact de la présence d'un +12 volts sur la voie B5 et d'une masse sur la voie B4 du
connecteur 2 x 5 voies noir du groupe motoventilateur habitacle.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :
calculateur connecteur A voie 13 —— voie A2 du connecteur groupe motoventilateur habitacle
calculateur connecteur A voie 27 —® voie A3 du connecteur groupe motoventilateur habitacle
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher le connecteur 2 voies noir du motoventilateur et mesurer la résistance du motoventilateur entre
la voie A et la voie B.
Changer le motoventilateur si sa résistance n'est pas de l'ordrede : 2 Q<R <3 Q

Si le probleme persiste, changer le module de puissance groupe motoventilateur.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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COMMANDE COMPRESSEUR
DF090 CO : circuit ouvert
PRESENT CC : court-circuit
CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur de I'embrayage du compresseur.
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer, sous contact, de la présence d'un +12 volts sur la voie B du connecteur de I'embrayage du
compresseur.

Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité, et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur A voie 15 ——» voie A (2 en L7X) de I'embrayage du compresseur
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance entre :
la voie A et la voie B de I'embrayage du compresseur, changer le compresseur si la résistance n'est pas de
I'ordre de :

3,1 Q pour les compresseurs SANDEN

3,59 Q pour les compresseurs DELPHI

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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EMISSION MULTIPLEXEE INJECTION ABSENTE
DF092 DEF : appliquer la démarche de diagnostic du réseau multipléxé
PRESENT 1DEF : appliquer la démarche de diagnostic du réseau multipléxé
CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier le branchement et I'état des connecteurs du tableau de commande de climatisation.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :
calculateur connecteur A voie 9 —— voie can L de I'Unité Centrale Habitacle
calculateur connecteur A voie 10 —— voie can H de Unité Centrale Habitacle
(voir schémas du véhicule et du millésime concerné).
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, faire un diagnostic du réseau multiplexé.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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EMISSION MULTIPLEXEE Unité Centrale Habitacle ABSENTE
DF093 DEF : appliquer la démarche de diagnostic du réseau multipléxé
PRESENT 1DEF : appliquer la démarche de diagnostic du réseau multipléxé
CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier le branchement et I'état des connecteurs du tableau de commande de climatisation.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :
calculateur connecteur A voie 9 —— voie can L de I'Unité Centrale Habitacle
calculateur connecteur A voie 10 — voie can H de I'Unité Centrale Habitacle

(voir schémas du véhicule et du millésime concerné).
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, faire un diagnostic du réseau multiplexé.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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EMISSION MULTIPLEXEE ABS ABSENTE
DF094 DEF : appliquer la démarche de diagnostic du réseau multipléxé
PRESENT 1DEF : appliquer la démarche de diagnostic du réseau multipléxé
CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier le branchement et I'état des connecteurs du tableau de commande de climatisation.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :
calculateur connecteur A voie 9 ——— voie can L de I'Unité Centrale Habitacle
calculateur connecteur A voie 10 — voie can H de I'Unité Centrale Habitacle
(voir schémas du véhicule et du millésime concerné).
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, faire un diagnostic du réseau multiplexé.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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CONNECTEUR DU MOTEUR DE MIXAGE GAUCHE (VUE DE DERRIERE)

Commande 1 du moteur

Y

de mixage gauche. potentiométre.

(calculateur connecteur B

voie 22)

B voie 14)

(calculateur connecteur

Alimentation, 5 volts du

voie 15)

Commande 2 du moteur de
mixage gauche.
(calculateur connecteur B
voie 23)

Masse potentiometre.
(calculateur connecteur B

Signal de recopie de
position volet de mixage
gauche.

(calculateur connecteur B
voie 4)

Y

Commande 1 du moteur

de mixage droit.

(calculateur connecteur B

voie 26)

potentiométre.

B voie 14)

(calculateur connecteur

Alimentation, 5 volts du

voie 15)

Commande 2 du moteur de
mixage droit.

(calculateur connecteur B
voie 27)

Masse potentiometre.
(calculateur connecteur B

Signal de recopie de
position volet de mixage droit.
(calculateur connecteur B
voie 5)
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CONNECTEUR 4 VOIES NOIR DU MODULE DE PUISSANCE DU MOTOVENTILATEUR

Alimentation 12 volts

m

(VUE DE DERRIERE)

-

/|

Signal retour vitesse
groupe motoventilateur
(calculateur connecteur B
voie 13)

Commande groupe
motoventilateur
(calculateur connecteur B
voie 27)

¥

Alimentation + 5 volts
(calculateur connecteur B
voie 16)

Signal COX
(calculateur connecteur
B voie 18)

voie 17)

Signal NOX
(calculateur connecteur B

Masse
(calculateur connecteur B
voie 19)
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Sous faisceau groupe motoventilateur habitacle (sous boite a gants)

connecteur 2 voies noir
du motoventilateur

Al B connecteur 2 voies bleu
du module de
puissance
fil marron
A
connecteur 2 x 5 voies noir B
vissé sous la boite a gants
(c6té pied de console)
+ ACC -a— |+ accessoire B.5
fil rouge ®
Masse g masse de B.4 connecteur 4 voies noir
puissance fil bleu du module de

_____ . puissance
V. 23 I - .

E voie Al

|
V.13 | <a— | signal retour B.2 .

! vitesse pulseur | fil bleu voie A2

|
V.27 . <q—|commande + B.1 _
o GMV fil blanc voie A3

voie A4

Calculateur de climatisation,

®> connecteur B (30 voies vert).
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AcC CONDITIONNEMENT D'AIR REGULE 62

REMPLACEMENT DU CALCULATEUR DE CLIMATISATION :

S’assurer que le contact soit coupé.

Remplacer le calculateur (tableau de commande).

Mettre le contact et mettre en ceuvre I'outil de diagnostic.

Effectuer la configuration du calculateur en fonction des options présentes sur le véhicule.

Aller dans le menu "lecture de configuration” et vérifier la bonne prise en compte des configurations.

Faire un contréle des défauts et appliquer la démarche de diagnostic correspondant aux éventuels défauts
remontes.

Effectuer un effacement des éventuels défauts mémorisés.

Démarrer le moteur, mettre la climatisation en marche et s’assurer du bon fonctionnement de celle-ci.

RRESPONDANCE DE LEURS DE NNECTEURS DU CALCULATEUR :
— Le connecteur 30 voies gris du calculateur de climatisation se nomme dans la note : connecteur A.

— Le connecteur 30 voies vert du calculateur de climatisation se nomme dans la note : connecteur B.
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu’aprés un contréle complet a 'outil de
diagnostic (les valeurs indiquées dans ce controle de conformité, ne sont données qu'a

OSE=S titre indicatif).
Conditions d’application : moteur arrété sous contact, climatisation a I'arrét.
Ordre Fonction Parameétre ou état Visualisation et Diaanostic
Contréle ou action remarques 9
ET 001 : + accessoires ACTIF
En cas de probléme sur
ces états et ces
__________________ paramétres s'assurer de
. l'isolement, de la
ET 034 : + 12 V batterie ACTIF continuité et de
Alimentations I'absence de résistance
1 électriques du parasites des
calculateur. -————— — = = — = = — — — — - alimentations et des
ET 007 : + apres ACTIF masses du calculateur
contact calculateur (voir schémas électrique).
__________________ Si le probleme persiste,
faire un diagnostic du
PR 014 : tension 10V<x<125V circuit de charge.
alimentation
calculateur
ACTIF lors de
ETO002: +12Vfeuxde | | a"“maggtdes feux
position INACTIF dans le cas
contraire
Eclairage du T -——__:8— —'_I_'__'—' | d bl
> tableau de PR 103 : tension * 8 V en éclairage mini En cla_s e probleme
commande. 0 volts rheostatee 0 V en éclairage maxi eclairage, voir ALP 13.
1% + 5% en éclairage
PR 102 : éclairage des | Min!
leds 100% * 5% en éclairage
maxi
Interdiction ET 003 : AC interdit par | ETAT 1 : AC interdit par ETAT1 r.lormal lorsque le
3 T L S moteur n'est pas en
climatisation calculateur injection calculateur injection.
marche
OUl lors de I'appui sur le
Autorisation ET 051 : demande b?‘?“’” conditionnement L
4 R o . d’air Rien a signaler.
climatisation conditionnement d'air
NON dans le cas
contraire
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu’aprés un contréle complet a 'outil de
diagnostic (les valeurs indiquées dans ce controle de conformité, ne sont données qu'a

CONSIGNES titre indicatif).
Conditions d’application : moteur arrété sous contact, climatisation a I'arrét.
Ordre Fonction Paramétre ou état Visualisation et Diagnostic
Contréle ou action remarques 9
) Commande compresseur
5 Commande ET 020 : commande INACTIVE inactive lorsque le moteur
compresseur compresseur ,
n'est pas en marche
ET 005 : fluide En cas de probleme
réfrigérant sous INACTIF consulter le diagnostic de
pression I'état ET0O05.
[P | Encas de probleme |
Pression fluide E,T .006 - fluide . INACTIF consulter le diagnostic de
6 réfrigerant sur préssion

I'état ETOOG.

En cas de probleme
appliquer la démarche de
1bars < X< 15bars | diagnostic du défaut :
"DF002 circuit capteur
pression fluide réfrigérant”.

réfrigérant

PR 016 : pression fluide
réfrigérant

INACTIF
(la commande n’est
autorisée que moteur

ET022 : commande

lunette arriére Rien a signaler.

dégivrante.
7 Désembuageet | tguTan_t). ________________
dégivrage. ETAT 2 ABSENTE
ET 053 : information (la commande n’est Lo
o : - Rien a signaler.
pare brise électrique. autorisée que moteur
tournant).
0%
Pilotage cylindrée | PR104 : pilotage as de pilotage de L
8 ge cy S P 9 (b o P 9 N Rien a signaler.
compresseur cylindrée compresseur | cylindrée moteur a
l'arrét).
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62

N’effectuer ce contrdle de conformité qu’aprés un contréle complet a 'outil de
diagnostic (les valeurs indiquées dans ce controle de conformité, ne sont données qu'a

OSE=S titre indicatif).
Conditions d’application : moteur arrété sous contact, climatisation a I'arrét.
Ordre Fonction Paramétre ou état Visualisation et Diagnostic
Contréle ou action remarques 9
Infprmatlon PROOS - information 225w + 5% Pour plus d m_formatl_on
9 puissance Lissance absorbée . ) . consulter le diagnostic du
absorbée P (t* ambiante 23°C) paramétre PROOS.
En cas de probleme
. . . appliguer la démarche de
10 _Te(n.perature .PR,O.Ol : temperature t°intérieure = 5°C diagnostic du défaut :
intérieure intérieure N L
DF0OQ7 circuit capteur
température intérieure".
. i . En cas de probléme faire un
11 Tenjperature PRQQZ - temperature t° extérieure = 5°C diagnostic du réseau
extérieure extérieure . X
multiplexé.
t°® évaporateur + 5°C | En cas de probléme
. . > X <5° i 2
Température PR 003 : température . 0>X<5 C. ) aPp"q“eT la derparche de
13 évaporateur évaporateur si le moteur est froid et : | diagnostic du défaut :
P P -5>X<15°C "DF020 circuit capteur
si le moteur a tourné. | température évaporateur".
. . En cas de probléme faire un
14 Température eau ZaRu004 - temperature t° d’eau moteur + 5°C | diagnostic du réseau
multiplexé
Pour s’assurer de la
PR 008 : vitesse groupe R cohérence consigne GMV /
motoventilateur 4% a 95% vitesse GMV consulter le
Groupe diagnostic des parametres
pe | __1l_______] PR00S et PRO19.
15 motoventilateur ) N
habitacle PR 019 : consigne En cas de probléeme
PWM appliquer la démarche de
GMV habitacle 0 2 100% diagnostic du défaut :
(PWM : tension de "DF082 circuit moteur
commande modulée). ventilation habitacle”.
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu’aprés un contréle complet a 'outil de
diagnostic (les valeurs indiquées dans ce controle de conformité, ne sont données qu'a

OSE=S titre indicatif).
Conditions d’application : moteur arrété sous contact, climatisation a I'arrét.
Ordre Fonction Parametre ou etat Visualisation et Diagnostic

Contrdle ou action

remarques

16

Position des volets
de distribution
d’air.

PR022 : position volet
distribution / dégivrage

PRO023 : position volet
distribution pied /
ventilation

0% fermé
a 100% ouvert

0% fermé
a 100% ouvert

Pour s’assurer de la
cohérence des positions des
volets de distribution
consulter le diagnostic des
paramétres PR022 et
PR023.

En cas de probléme
appliquer la démarche de
diagnostic des défauts :
"DF028 circuit moteur
distribution pied / ventilation
et DF029, circuit moteur
distribution / dégivrage".

17

Position volet
mixage gauche

PR 020 : position volet
mixage gauche

0% tout froid
a 100% tout chaud

En cas de probleme
appliquer la démarche de
diagnostic du défaut :
"DF019 circuit moteur
mixage gauche".

18

Tension de recopie
mixage gauche

PR 106 : tension
recopie mixage gauche

0,6V tout chaud
a 4V tout froid

(+0,8V)

En cas de probleme
appliquer la démarche de
diagnostic du défaut :
"DF059 circuit potentiométre
moteur mixage gauche".
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu’aprés un contréle complet a 'outil de
diagnostic (les valeurs indiquées dans ce controle de conformité, ne sont données qu'a

CONSIGNES titre indicatif).
Conditions d’application : moteur arrété sous contact, climatisation a I'arrét.
Ordre Fonction Paramétre ou état Visualisation et Diagnostic
Contrdle ou action remarques 9
En cas de probleme
Position volet PRO21 : position volet | 0% tout froid appliquer la démarche de
19 . droi i droi 5 100% haud diagnostic du défaut :
mixage droit mixage droit a 6 tout chau "DFO18 circuit moteur
mixage droit".
0.4V haud 2 En cas de probleme
. . . 4 Vtout chaud a appliquer la démarche de
20 Tgnsmn de recopie PR107 : tgnsmn . 0,6 V tout froid diagnostic du défaut :
mixage droit recopie mixage droit " T C
(£0,8V) DF058 circuit potentiometre
moteur mixage droit".
En cas de probleme
appliquer la démarche de
21 Ensoleillement PR 006 : ensoleillement | 0 a 500W diagnostic du défaut :
"DF026 circuit capteur
d’ensoleillement".
En cas de probleme
appliquer la démarche de
22 Humidité PROO7 : humidité 0 a 100% diagnostic du défaut :
"DF027 circuit capteur
d’humidité".
0a 510 ppm
(si 510 ppm affichés | £ cas de probleme
o ; couper et remettre le | gppliquer la démarche de
23 Toxicité entrée O | PROL7 : toxicite entrée | contact six fois et diagnostic du défaut :

CcoO

attendre quelques
secondes la
redescente de la
valeur).

"DFO035 circuit capteur
toxicité CO".
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu’aprés un contréle complet a 'outil de
diagnostic (les valeurs indiquées dans ce controle de conformité, ne sont données qu'a

OSE=S titre indicatif).
Conditions d’application : moteur arrété sous contact, climatisation a I'arrét.
Ordre Fonction Paramétre ou état Visualisation et Diagnostic
Contréle ou action remarques 9
En cas de probleme
__ . e s . appliquer la démarche de
o 'I'\'ltz;(lcne entrée ZI; 018 : toxicite entree 0a1ppm diagnostic du défaut
X X "DF036 circuit capteur
toxicité NO".
ETA-'} 1 moteur I En cas de probléme
recyclage : recyclage i 4
Commande ET 021: commande apphque_r la denjarche de
25 diagnostic du défaut :

moteur recyclage.

moteur recyclage

ETAT 2 moteur
recyclage : air
extérieur

"DF021 circuit moteur
recyclage".
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu’aprés un contréle complet a 'outil de
diagnostic (les valeurs indiquées dans ce controle de conformité, ne sont données qu'a

CONSIGNES titre indicatif).
Conditions d’application : moteur au régime de ralenti, climatisation en
fonctionnement.
. Parameétre ou état Visualisation et . .
Ordre Fonction R : Diagnostic
Contrble ou action remarques
ET 001 : + accessoires ACTIF
En cas de probleme sur
__________________ ces états et ces
parametres s'assurer de
. l'isolement, de la
ET 034 : + 12 V batterie ACTIF continuité et de
Alimentations I'absence de résistance
1 électriquesdu @ @fF———"—"—"—"——[— - — — — — — — 4 parasites des
calculateur . alimentations et des
ET 007 : + apres ACTIF masses du calculateur
contact calculateur (voir schémas électrique).
Si le probleme persiste
__________________ faire un diagnostic du
PR 014 : tension 125V <x<144V circuit de charge.
alimentation
calculateur
ETAT 2 : autorisation
condltlonnement d'air Si ETAT 2 pas de
(lors de la mise en L .
climatisation possible
marche de la (sécurité moteur)
Interdiction ET 003 : AC interdit par | climatisation, . o
2 S L S o Interdiction faite par le
climatisation calculateur injection l'autorisation de L
o \ . calculateur d'injection :
l'injection n’est donnée : . .
o faire un diagnostic de
gu’aprés une N
o . l'injection.
temporisation d’environ
5 secondes).
OUl lors de I'appui sur le
Autorisation ET 051 : demande b9‘4t°” conditionnement .
3 . o o s d’air Rien a signaler.
climatisation conditionnement d'air
NON dans le cas
contraire
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu’aprés un contréle complet a 'outil de
diagnostic (les valeurs indiquées dans ce controle de conformité, ne sont données qu'a

CONSIGNES titre indicatif).
Conditions d’application : moteur au régime de ralenti, climatisation en
fonctionnement.
. Parametre ou état Visualisation et . :
Ordre Fonction R : Diagnostic
Contrdle ou action remarques
En cas de probléme
) appliquer la démarche de
4 Compresseur EoTn?Zr(()aS.Sc;L?rwmande ACTIVE diagnostic du défaut :
P "DF090 commande
compresseur".
0 a 100 % (pour les
compresseurs avec
pilotage par En cas de probléme
. L . électrovanne i 5
Pilotage cylindrée | PR104 : pilotage ) aPp"q”eT la den)arche de
5 compresseur cylindrée compresseur [ " 7] diagnostic du défaut
0 % | "DFO030 circuit pilotage
6 (pour les cylindrée compresseur”.
compresseurs avec
pilotage pneumatique)
Ralenti accéléré actif sila
pression en sortie
condenseur est supérieure a
. s ET 027 : commande INACTIF 13 bars.
6 Ralenti accéléré . S ou . o .
ralenti accéléré Particularité : actif sans
ACTIF e .
conditions de pression pour
les motorisations F4P et
F5R.
ET 023 : groupe INACTIF L'un des deux
motoventilateur petite ou motoventilateurs doit étre
Groupe vitesse ACTIF actif. Pour savoir quel GMV
7 motoventilateurde [ — — — — — — — 1T — — — — — — 7 doit étre actif consulter le
refroidissement ET 024 : groupe INACTIE diagnostiC des états ET023
moteur motoventilateur grande ou et ET024. . _
vitesse ACTIE E.n cas d_e problle.me.falre un
diagnostic de l'injection.
Pwssan,ce PROO05 : information de 100 W & 1700 W au Pour plus d mformatu_an
8 absorbée par le ) ! s ;o consulter le diagnostic du
puissance absorbée ralenti (a 23°C) R
compresseur parametre PRO05.
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu’aprés un contréle complet a 'outil de
diagnostic (les valeurs indiquées dans ce controle de conformité, ne sont données qu'a

CONSIGNES titre indicatif).
Conditions d’application : moteur au régime de ralenti, climatisation en
fonctionnement.
. Paramétre ou état Visualisation et . .
Ordre Fonction R : Diagnostic
Contrdle ou action remarques

ET 005 : fluide En cas de probléme
réfrigérant sous INACTIF consulter le diagnostic de
pression I'état ET0O05.
T | Encas de probleme |
ET 006 : fluide INACTIF consulter le diagnostic de

Pression fluide

réfrigerant sur préssion

9 e I'état ETO06.
réfrig¢rant ~ - - S | - ]
3 bars <X <25bars | 70RO T e de
PR 016 : pression fluide | (sans les a-coups de ppliquer . .
e . diagnostic du défaut :
réfrigérant mise en route du N L
DF002 circuit capteur
compresseur). . . e "
pression fluide réfrigérant".
ACTIF si le recyclage
) est commandé
10 Mode recyclage rEe-E OZI; .ema?JOtl(G))mati e automatiqguement et Rien a signaler.
yelag g INACTIF dans le cas
contraire.
ACTIF si demande de
. climatisation en mode
11 Mode automatique El]-t(())riit.i r?J(;de automatique et Rien a signaler.
9 INACTIF dans le cas
contraire.
ACTIF si demande de
Mode air ET 050 : mode climatisation en mode Lo
12 manuel et Rien a signaler.

conditionné

conditionnement d'air

INACTIF dans le cas
contraire.

ACREGX741.0

62-43



ACC
N° VDIAG : 05

Simpo PDF Mie

CONDITIONNEMENT D'AIR REGULE
rgPziﬁcgé})?t%iu?eéisge%at&g]s?ogﬁﬁamm%pdf.com

62

N’effectuer ce contrdle de conformité qu’aprés un contréle complet a 'outil de
diagnostic (les valeurs indiquées dans ce controle de conformité, ne sont données qu'a

CONSIGNES titre indicatif).
Conditions d’application : moteur au régime de ralenti, climatisation en
fonctionnement.
. Paramétre ou état Visualisation et . .
Ordre Fonction R : Diagnostic
Controle ou action remarques
t® évaporateur = 5°C | En cas de probléme
Température PR 003 : température 0>X<15°C appliquer la dertlarche de
13 . . aprés guelgues diagnostic du défaut :
évaporateur évaporateur pres quelq . e
minutes de DF020 circuit capteur
fonctionnement température évaporateur".
. . En cas de probléme faire un
14 Température eau PR 004 : temperature t° eau moteur + 5°C diagnostic du réseau

eau

multiplexé.

En cas de probléme
appliquer la démarche de

15 ;I;Eg:i%irriture :,Dqlt:\;?,?_;.lur temperature t°intérieure = 5°C diagnostic du défaut :
"DFO0Q7 circuit capteur
température intérieure".

Température PROO02 : température o s o E.n cas de. proble}me faire un

16 .~ . t° extérieure + 5°C diagnostic du réseau

extérieure extérieur . X
multiplexé.
ACTIF lors de la mise N
En cas de probléme
en marche de la appliquer la démarche de
ET022 : commande lunette arriére ppliquer , )
" . diagnostic du défaut :
lunette arriére dégivrante (moteur N L
‘- DFO005 circuit commande
degivrante tournant) et relais lunette arriére
INACTIF dans le cas s "
: dégivrante”.
contraire.
17 Désembuage et ETAT 1 PRESENTE

dégivrage

ET 053 : information
pare-brise électrique

(si option sur le
véhicule et si
demande de mise en
route du pare-brise
électrique).

ETAT 2 ABSENTE
(si pas de demande
de mise en route).

En cas de probléme
appliquer la démarche de
diagnostic du défaut :

"DF 006 circuit commande
relais pare-brise électrique”.
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GMV petite vitesse
ET 023 GMV grande vitesse

ET 024

Si le fonctionnement du groupe motoventilateur ne se fait pas comme indiqués, faire

CONSIGNES R - : . : C
un contréle complet du circuit groupe motoventilateur (voir dans diagnostic injection).

Pression (bar relatif)

A

INTERDICTION CLIMATISATION
27
GMV =2
23
GMV =2 GMV =1 GMV =0
19
GMV =1 GMV =0
11
GMV =1 GMV =0
2
0 INTERDICTION CLIMATISATION
20 30 45 70 Vitesse véhicule (km/>h)
GMV =1 Petite vitesse ventilateur de refroidissement
GMV =2 Grande vitesse ventilateur de refroidissement
GMV =0 Arrét ventilateur de refroidissement

Le groupe motoventilateur n'est pas utilisé pour des vitesses véhicule supérieures a 70 km/h.

Sauf dans de rares cas ou malgré une telle vitesse, la pression est supérieure a 23 bars

ex : (roulage derriere un camion).

A l'arrét le groupe motoventilateur est systématiquement utilisé, en petite vitesse si la haute pression est inférieur a
19 bars relatif, en grande vitesse dans le cas contraire.

En roulage, le groupe motoventilateur pourra, soit ne pas fonctionner, soit fonctionner en petite ou en grande vitesse
selon la pression en sortie condenseur et la vitesse véhicule.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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Fluide réfrigérant : sous-pression

ET 005

L’état sous-pression monte si la pression mesurée par le capteur est inférieure a
2 bars.

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.
CONSIGNES (notamment les défauts : "DF033 charge fluide réfrigérant et DF002 circuit capteur
pression fluide réfrigérant”).

Particularité :
L’état sous-pression interdit la mise en marche de la climatisation.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de pression du fluide réfrigérant.
Changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur Avoie 8 —®» voie A du capteur de pression

calculateur connecteur A voie 11 —® voie B du capteur de pression

calculateur connecteur A voie 3 —» voie C du capteur de pression
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier, sous contact, que le capteur soit correctement alimenté par le calculateur en mesurant entre : voie A
et voie B du capteur.
S'il n'y a pas 5 volts, changer le calculateur de climatisation.

S’assurer que le systéme de climatisation n'a pas de fuite de fluide réfrigérant.

Si I'incident persiste, procéder a un contrdle de la charge de fluide réfrigérant (650 grammes).
Refaire une charge si nécessaire.

Si la charge de fluide est correcte, que le systeme de climatisation n'a pas de fuites et que les contr6les des
liaisons capteur de pression sont conformes : changer le capteur de pression.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

ACREGX741.0

62-46



N° VDIAG : 05

Acc CONDITIONNEMENT D'AIR REGULE 62

Simpo PDF Mergpzim%%FlFeéi!gFgJ Bgé@ti‘ﬁﬁpﬂms‘iﬁ’p%pdf.com

Fluide réfrigérant : sur-pression

ET 006

L’état sur-pression monte si la pression mesurée par le capteur est supérieure a
27 bars relatif.

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.
CONSIGNES (notamment les défauts : "DF033 charge fluide réfrigérant, DF030 circuit pilotage
cylindrée compresseur et DF0O02 circuit capteur pression fluide réfrigérant™).

Particularité :
L’état sur-pression interdit la mise en marche de la climatisation.

I 1 indrée pilotée &l . )
Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de pression du fluide réfrigérant.
Changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur A voie 8 —® voie A du capteur de pression

calculateur connecteur A voie 11 —» voie B du capteur de pression

calculateur connecteur A voie 3 —» voie C du capteur de pression
Remettre en état si nécessaire.

Visualiser le parameétre : PR016 pression fluide réfrigérant et vérifier qu'aprés la coupure de la climatisation
I'indication de pression descende bien (que le paramétre ne reste pas figé).
Si la pression ne descend pas, changer le capteur de pression fluide réfrigérant.

S'assurer que le pilotage de la cylindrée s’effectue correctement en visualisant le paramétre :
"PR104 pilotage cylindrée compresseur"
— A l'arrét ce parametre doit afficher 0% (cylindrée maximum).
— Moteur démarré et climatisation en fonctionnement, ce paramétre doit varier entre 0 et 100% (il n’existe pas
de cas standard de pilotage car les conditions nécessaires a celui-ci sont multiples).

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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ET 006

SUITE

Si la cylindrée ne varie pas et qu'il n'y a pas de défaut sur I'électrovanne de pilotage :

S’assurer de la présence sous contact d’'une alimentation sur la voie B de I'électrovanne de pilotage de la
cylindrée.

Remettre en état si nécessaire.

Si la cylindrée ne varie toujours pas : procéder a un contrdle de la charge de fluide réfrigérant
(650 grammes) car un manque de fluide réfrigérant peu étre corrigé par le systeme de climatisation en
augmentant la cylindrée du compresseur (afin de maintenir les performances de la climatisation).
Refaire une charge si nécessaire.

Si la charge de fluide réfrigérant est correcte et que le pilotage de la cylindrée s’effectue correctement
(présence d’une alimentation sur la voie B de I'électrovanne et pilotage par la masse sur la voie A) il peut s’agir
d'un probléeme mécanique du plateau de commande de la cylindrée du compresseur.

Dans ce cas changer le compresseur de climatisation.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de pression du fluide réfrigérant.
Changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur A voie 8 ———» voie A du capteur de pression

calculateur connecteur A voie 11 ————» voie B du capteur de pression

calculateur connecteur A voie 3 ———» voie C du capteur de pression
Remettre en état si nécessaire.

Visualiser le paramétre : "PR016 pression fluide réfrigérant” et vérifier qu'aprés la coupure de la climatisation
I'indication de pression descende bien (que le paramétre ne reste pas figé).
Si la pression ne descend pas, changer le capteur de pression fluide réfrigérant.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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ET 006

SUITE

Procéder a un contrdle de la charge de fluide réfrigérant (650 grammes) car un manque de fluide
réfrigérant peut étre corrigé par le systéme de climatisation en diminuant la cylindrée du compresseur.
Refaire une charge si nécessaire.

Si la charge de fluide réfrigérant est correcte, il peut s'agir d’'un probléme mécanique du plateau de commande
de la cylindrée du compresseur.
Dans ce cas changer le compresseur de climatisation.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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Vitesse GMV
PR 008 Consigne PWM GMV habitacle
PR 019
CONSIGNES

Les valeurs ci-dessous ne sont données qu'a titre indicatif.

Valeurs contrélées moteur a l'arrét et moteur en marche (tolérance + 15%).

Vitesse pulseur VIT.O [ VIT.1 | VIT.2 [ VIT.3 | VIT.4 [ VIT.5 | VIT.6 | VIT.7 | VIT.8
Consigne de vitesse groupe 0% | 10% | 20% | 30% | 43% | 55% | 69% | 82% | 100%
motoventilateur habitacle
Vitesse groupe motoventilateur 4% 15% 27% 38% 52% 68% 82% 95% 95%
REI;A:ISE'I"SION Reprendre le contrdle de conformité au début.
ACREGX741.0
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Position volet distribution dégivrage
PR 022 Position volet pied ventilation
PR 023
CONSIGNES Les valeurs ci-dessous ne sont données qu'a titre indicatif (elles dépendent du sens
de commande des volets).

Valeurs contrélées moteur a l'arrét et moteur en marche et climatisation en mode manuel (tolérance + 15%).

Position commande volets

Position volet distribution dégivrage

Position volet pied ventilation

fﬁ 100%

Désembuage 100%

Aérateur planche de bord - 6% 6%
Ve

Ventilation pied N ﬁ 6% 55%
e

D_esembuage + ventilation t‘j 100% 5506

pied

Ventilation pied + aérateur

planche de bord ?/_ﬁ 6% 21%

Mode ambiance §§ 100% 31%

APRES
REPARATION

Reprendre le contrdle de conformité au début.
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Information puissance absorbée

PR 005

CONSIGNES Les valeurs ci-dessous ne sont données qu'a titre indicatif.

Qu'il s'agisse de compresseur a cylindrée variable << pneumatique >> ou a cylindrée variable pilotée, la puissance
absorbée par le compresseur peut varier de quelques centaines de Watts a 6KW environ suivant les conditions
climatiques, la vitesse du véhicule d'une part et le régime de rotation du compresseur d'autre part.

L'information puissance absorbée est fonction de deux parameétres :
— La mesure en continu de la haute pression.
— Le régime de rotation du compresseur.

La valeur de puissance absorbée calculée par le calculateur de climatisation est transmise au calculateur moteur qui
peut ainsi anticiper I'effet sur le moteur des variations de charges induites par le compresseur tant au ralenti qu'en
dynamique.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

ACREGX741.0
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CONSIGNES

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

PROBLEME DE DISTRIBUTION D'AIR

PROBLEME DE REPARTITION D'AIR

ALP 1

PROBLEME DE DEBIT D'AIR

ALP 2

MANQUE D'EFFICACITE DU DESEMBUAGE PARE-BRISE

ALP 3

MANQUE D'EFFICACITE DU DEGIVRAGE / DESEMBUAGE DE LA LUNETTE ARRIERE — ALP 4

MANQUE D'EFFICACITE DE LA VENTILATION

PLUS DE VENTILATION HABITACLE

ALP 5

ALP 6

PROBLEME DE CHAUFFAGE

PAS DE CHAUFFAGE OU MANQUE DE CHAUFFAGE

ALP 7

TROP DE CHAUFFAGE

PAS DE FROID

ALP 8

ALP 9

TROP DE FROID

PROBLEME D'ODEUR D'HABITACLE

ALP 10

MAUVAISES ODEURS HABITACLE

PROBLEME D'EAU DANS L'HABITACLE

ALP 11

PRESENCE D'EAU DANS L'HABITACLE

PROBLEME DE TABLEAU DE COMMANDE

ALP 12

PAS D'ECLAIRAGE AU TABLEAU DE COMMANDES

PROBLEME DE BRUITS COMPRESSEUR

ALP 13

BRUITS COMPRESSEUR

ALP 14

ACREGX741.0
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ALP 1

PROBLEME DE REPARTITION D'AIR

Ne consulter cet effet client, qu'apreés un contrdle complet avec I'outil diagnostic.

CONSIGNES Particularités :

automatique de la climatisation.

L'action de commande de la répartition d'air ou de la ventilation coupe le mode

Vérifier que le circuit d'air (filtre a particules, grille d'auvent, conduits d'air...) ne soit pas bouché.

S'assurer que I'hélice du pulseur soit en bon état.

Si nécessaire remettre en état, nettoyer ou changer le filtre a particules.

S'assurer que le boitier du pulseur soit bien étanche.
Remettre en état si nécessaire.

y

Mettre le ventilateur habitacle a la vitesse max.,
commande de température sur chaud max. ou froid max.
et manoeuvrer la commande de répatrtition d‘air.

Vérifier que la sortie d'air corresponde bien a la sélection.

Le ressenti client est-il vérifié ?

— NON —b

La répartition de l'air est
correcte.

Expliquer éventuellement une
nouvelle fois au client, le
fonctionnement du systéme.

Ooul

y

Vérifier a I'aide de I'outil diagnostic, la commande de
répartition d'air par le biais du contrble des parametres
des moteurs de distribution.

PR022 —— position volet de distribution dégivrage
PR023 — position volet de distribution pieds

Les volets s'ouvrent-ils a 100% ?

— NON —

Oul

:
®

Se reporter a l'interprétation des
paramétres "PR022 et PR023
position des volets de
distribution”, et controler les
pourcentages d'ouverture des
volets.

En cas de probléme, se reporter
dans la note technique aux
méthodes de diagnostic des
moteurs de distribution.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 1
SUITE

P

Oul

y

Démonter la planche de bord et vérifier visuellement que
I'action de manoeuvre de la commande entraine bien le
déplacement des volets de distribution ?

Y a t-il déplacement ? — NON —¥

Vérifier si le déplacement du
volet est complet.

Vérifier s'il n'y a pas de blocage
mécanique du moteur ou si le
volet ne se bloque pas dans le
groupe.

Remettre en état si nécessaire.

Ooul

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 2 PROBLEME DE DEBIT D'AIR

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contrdle complet avec I'outil diagnostic.

SOLEHEI=S S'assurer que le client utilise bien sa climatisation.

Le ventilateur habitacle fonctionne-t-il ? L NON —p

Remettre en état, voir ALP 6.

Oul

y

Vérifier que le circuit d'air (filtre a particules, grille d'auvent, conduits et extractions d'air...) ne soit pas
bouché.

S'assurer que I'hélice du pulseur soit en bon état.

Si nécessaire remettre en état, nettoyer ou changer le filtre a particules.

y

S'assurer que le boitier du pulseur soit bien étanche.
Remettre en état si nécessaire.

I

S'assurer, a I'aide de I'outil diagnostic que le volet de recyclage ne reste pas fermé en position recyclage par
le biais du contréle de I'état : ET 021 commande moteur recyclage.

v

S'assurer que les grilles
L oU| —» d'aération soient toutes
ouvertes.

Est-ce que le probléme disparait lorsque I'on change la
répartition d'air ?

| Si le probleme persiste voir
ALP1.

NON

'

Effectuer un contrdle de conformité car le probléeme peut provenir d’'une mauvaise indication d'une des
sondes (température / humidité...).

S’assurer du fonctionnement de la micro-turbine de la sonde de température d’air intérieure (un
dysfonctionnement de celle-ci peut fausser la mesure).

Remplacer le ou les éléments défectueux.

!
®

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0

62-56



N° VDIAG : 05

Acc CONDITIONNEMENT D'AIR REGULE 62

Simpo PDF MergQMﬁ&iﬁﬁléﬁmgrgﬁ \%?ﬁgﬁgﬁﬁﬁmgﬂ%%pdf.com

ALP 2
SUITE

PROBLEME DE DEBIT D'AIR

Vérifier a I'aide de I'outil diagnostic, que la vitesse du

ventilateur corresponde bien a la consigne donnée par le

calculateur (tolérance de + 15 %) par le biais du contrble
des paramétres :

PR 019 —» consigne PWM groupe
motoventilateur habitacle (consigne
de commande modulée).

PRO08 ——» vitesse groupe motoventilateur
(signal de retour vitesse
motoventilateur).

Se référer au tableau "interprétation des parameétres

PR019 et PR0O08", pour s’assurer de la cohérence des

valeurs relevées.

La vitesse correspond-t-elle a la consigne ?

— OUl P

I
NON

Fin de diagnostic.

Vérifier que le PWM de commande du module (consigne
de commande modulée) de puissance groupe
motoventilateur habitacle varie bien entre 0 et 5 volts (de
0 a 100%) en mesurant entre la voie A3 du module et la
masse.

La tension varie-t-elle correctement ?

— OUl -

o

Changer le module de
puissance.

Vérifier la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur B voie 27 voie A3 du module
Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste t-il ?

— NON

op

Changer le tableau de commande.

A\ 4

Fin de diagnostic.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 3 MANQUE D'EFFICACITE DU DESEMBUAGE PARE-BRISE

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contrdle complet avec I'outil diagnostic.

CONSIGNES Particularités :

du désembuage.

Vérifier que les vitres ne soient pas grasses a l'intérieur ce qui diminuerait I'efficacité

Si le véhicule est équipé d’'un pare-brise chauffant, s’assurer a I'aide de I'outil diagnostic, que le calculateur
soit correctement configuré par le biais des lectures des configurations : LC015 pare-brise électrique.
Reconfigurer le calculateur si nécessaire et s’assurer du bon fonctionnement du pare-brise électrique.

y

Vérifier que les extractions d'air ne soient pas bouchées.
Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

— NON —¥

Ooul

y

Fin de diagnostic.

S'assurer qu'il n'y a pas de fuites d'eau dans I'habitacle,
ce qui aurait pour conséquence d'augmenter fortement le
taux d'humidité et de diminuer Il'efficacité du désembuage.
Remettre en état si nécessaire (voir ALP 11).

L'incident persiste-t-il ?

— NON -

Fin de diagnostic.

Oul

y

S'assurer du bon fonctionnement du compresseur en langant la commande : AC021 embrayage

compresseur ou en mettant la climatisation en marche.
Remettre en état si nécessaire

!
®

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 3
SUITE

P

S’assurer que le trou d’évacuation de I'eau du condenseur ne soit pas bouché.

Remettre en état si nécéssaire.

I

Est-ce un probléme de répartition d’air ? — OUl —p

NON

y

Est-ce un probleme de débit d’air ? — OUl —p

NON

'

Est-ce un probleme d’efficacité du chauffage ? — OUl &

NON

'

Voir ALP 1

Voir ALP 2

Voir ALP 6

S'assurer a l'aide de I'outil diagnostic, que le volet de recyclage soit bien en position air extérieur par le biais

du contréle de I'état : ET021 commande moteur recyclage.
Remettre en état si nécessaire.

L’incident persiste-t-il ?

Ooul

y

Effectuer un contrdéle de conformité car le probléme peut
provenir d’'une mauvaise indication d’'une des sondes

A\ 4

NON

l

(température / humidité...).

S’assurer du fonctionnement de la micro-turbine de la
sonde de température d’air intérieure (un
dysfonctionnement de celle-ci peut fausser la mesure).
Remplacer le ou les éléments défectueux.

Fin de diagnostic.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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MANQUE D'EFFICACITE DU DEGIVRAGE / DESEMBUAGE DE LA

ALP 4 LUNETTE ARRIERE

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contrdle complet avec I'outil diagnostic.

Particularités :

— Vérifier que les vitres ne soient pas grasses a l'intérieur ce qui diminuerait I'efficacité
du dégivrage.

— Pour des raisons de consommation électrique, la commande de dégivrage n’est

CONSIGNES autorisée que moteur tournant.

L mman agivr la lunette arriere s'effect x facon

— Une impulsion sur le bas de la touche dégivrage du tableau de commande active la
lunette arriere dégivrante et le dégivrage des rétroviseurs.

— Une impulsion sur le haut de la touche dégivrage du tableau de commande active la
fonction "Voir clair" (lunette arriere dégivrante, dégivrage des rétroviseurs,
ventilation pare-brise et pare-brise dégivrant électrique si le véhicule en est équipé).

NOTA : dans les deux cas l'activation du dégivrage n’est autorisé que moteur en route.

S'assurer gu'il n'y a pas de fuites d'eau dans I'habitacle, ce
qui aurait pour conséquence d'augmenter fortement le
taux d'humidité et de diminuer I'efficacité du désembuage.
Remettre en état si nécessaire (voir ALP 11).

L'incident persiste-t-il ? — NON —»| Fin de diagnostic.

Ooul

!

S'assurer, a l'aide de I'outil diagnostic, de la commande du
relais de lunette arriere dégivrante par le biais du controle
des états :

ET022 —» commande lunette arriére dégivrante.
Remettre en état si nécessaire (voir DF005).

!
®

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 4
SUITE

®
}

Dégrafer les montants plastique de la lunette arriére et s'assurer que les lignes du dégivrage ne soient pas
coupées en mesurant leur résistance (0.5 a 1Q).

Remettre en état si nécessaire.

l

S'assurer de la présence d'une masse sur la borne cété droit de la lunette arriere dégivrante et d'un + 12 volts
(lors de la commande du dégivrage) sur la borne coété gauche.

Si 'alimentation n’arrive pas a la lunette, vérifier la continuité et I'absence de résistance parasite de la
liaison :

Relais de lunette arriere voie 5 ——» connecteur de la borne gauche de la lunettte arriere dégivrante
Remettre en état si nécessaire.

Si le probléme persiste appliquer la démarche de diagnostic du défaut : DFOO5 circuit de commande relais
lunettte arriere dégivrante.

L'incident persiste-t-il ?

|
Ooul ‘

l NON
Effectuer un contrdéle de conformité car le probléme peut l
provenir d’'une mauvaise indication d’'une des sondes
(température / humldlté) . Fin de diagnostic_
S’assurer du fonctionnement de la micro-turbine de la

sonde de température d’air intérieure (un
dysfonctionnement de celle-ci peut fausser la mesure).
Remplacer le ou les éléments défectueux.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 5

MANQUE D'EFFICACITE DE LA VENTILATION

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

Le débit d'air est-il correct ?

— NON —»  Voir ALP 2

Oul

y

La répartition d'air est-elle correct ?

— NON —»  Voir ALP 1

Ooul

'

Fin de diagnostic.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 6 PLUS DE VENTILATION HABITACLE

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

S'assurer du bon état des fusibles.

l

Vérifier a I'aide de I'outil diagnostic, que la consigne de

commande groupe motoventilateur donnée par le

calculateur varie bien de 0 a 100% par le biais du contréle

du parametre :

PR 019 ——— consigne de vitesse groupe
motoventilateur habitacle.

La consigne varie-t-elle ?

— NON —b

Ooul

y

Changer le tableau de
commande

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de

résistance parasite des liaisons :

calculateur connecteur A voie 27 voie A3 du module de puissance groupe motoventilateur
calculateur connecteur A voie 13 voie A2 du module de puissance groupe motoventilateur

Remettre en état si nécessaire.

l

S'assurer, sous contact de la présence d'un +12 volts sur
la voie B5 et d'une masse sur la voie B4 du connecteur
2x5 voies noir du groupe motoventilateur (vissé sous la
boite a gants coté pieds de console).

Remettre en état si nécessaire.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 6
SUITE

®
}

Veérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistances parasites des liaisons :

connecteur 2x5 voies noir

connecteur 4 voies noir du module de puissance

voie B1 » voie A3
voie B2 P voie A2
voie B3 » voie A4
voie B5 » voie Al
voie B4 connecteur 2 voies noir du motoventilateur

——» voieA
——» voie B

L » voieA
-  » voieB
Remettre en état si nécessaire.

nn r 2 voi

| m

y

S'assurer que I'hélice du groupe motoventilateur ne soit
pas cassée ou désolidarisée de son axe.
Changer le groupe motoventilateur si nécessaire.

I

Débrancher le connecteur 2 voies noir du motoventilateur
et contrbler larésistance du moteur entre les voies A
et B.

Changer le motoventilateur si la résistance n'est pas de
l'ordrede:2Q<R>30Q

L'incident persiste-t-il ?

— NON —

Fin de diagnostic.

Oul

'

Changer le module de puissance.

A

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 7

PAS DE CHAUFFAGE OU MANQUE DE CHAUFFAGE

CONSIGNES

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contrdle complet avec I'outil diagnostic.

Le débit d'air est-il correct ?

— NON —p

Oul

y

Voir ALP2, probléme de débit
d'air.

La répartition d'air est-elle correcte ?

— NON —p

I
oul

'

Voir ALP1, probléeme de
répartition d'air.

Moteur chaud, se mettre en position chaud maxi.
L'air soufflé est-il chaud ?

— Oul

NON

'

Expliquer éventuellement une
nouvelle fois au client, le
fonctionnement du systéeme.

Vérifier a I'aide de I'outil diagnostic, la commande de
mixage de l'air, par le biais du contréle des paramétres
des moteurs de mixage.

PR020 —— position volet de mixage gauche
PR021 —— position volet de mixage droit

Les volets s’ouvrent-ils completement ?
(position tout chaud : 100% affiché a I'outil)

Faire un contrdle de
conformité des moteurs de
mixage.

En cas de probleme, se reporter
dans la note technique aux
méthodes de diagnostic des
moteurs de mixage (DF018 et
DF019).

—NON-

Oul

L’incident persiste-t-il ?

Oul NON

y i

| '

Effectuer un contrdle de conformité des sondes car le probléme peut provenir

d’'une mauvaise indication d’'une des sondes (température / humidité...).

S’assurer du fonctionnement de la micro-turbine de la sonde de température

d’air intérieure (un dysfonctionnement de celle-ci peut fausser la mesure).

Remplacer le ou les éléments défectueux.

Fin de diagnotic.

!
®

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 7
SUITE
— NON . . .
Le probléme persiste-t-il ? > Fin de diagnotic.
oul
l Procéder a un contrdle du
Les tuyaux aerothermes au niveau du tablier sont-ils — NON — circuit d'eau et s "?‘SS“re,r que Ifi
chaud ? vanne thermostatique s’ouvre a
la bonne temperature.
Changer la vanne si
nécessaire.
L’incident persiste-t-il ?
oul |
Oul NON
v \ 4

Contréler si I'aérotherme n’est pas obstrué, le nettoyer ou le changer si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

Oi” NON
Si le véhicule est équipé de thermoplongeurs ou d’'un v
i ; . h 4
chauffage additionnel, s’assurer du bon fonctionnement
de ces derniers. —»| Fin de diagnotic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 8

TROP DE CHAUFFAGE

CONSIGNES

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contrdle complet avec I'outil diagnostic.

Le débit d'air est-il correct ?

— NON —

Oul

y

Voir ALP2, probleme de débit
d'air.

La répartition d'air est-elle correcte ?

— NON —p|

Ooul

y

Voir ALP1, probleme de
répartition d'air.

Vérifier a I'aide de I'outil diagnostic, la commande de
mixage de l'air, par le biais du contrble des paramétres
des moteurs de mixage.

PR020 ——— position volet de mixage gauche
PR021 ———— position volet de mixage droit

Les volets s’ouvrent-ils complétement ?
(position tout chaud : 100% affiché a I'outil)

Faire un contrdle de
conformité des moteurs de
mixage.

En cas de probléme, se reporter
dans la note technique aux
méthodes de diagnostic des
moteurs de mixage (DF018 et
DF019).

——NON

L’incident persiste-t-il ?

Ooul

Ooul NON

’ v

| '

Effectuer un contrdle de conformité des sondes car le probleme peut provenir

d’'une mauvaise indication d'une des sondes (température / humidité...).

S'assurer du fonctionnement de la micro-turbine de la sonde de température

d’air intérieure (un dysfonctionnement de celle-ci peut fausser la mesure).

Remplacer le ou les éléments défectueux.

Fin de diagnotic.

I
®

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 8
SUITE

®
1

Procéder a un contréle du circuit d’'eau et s’assurer que
la vanne thermostatique s’ouvre a la bonne temperature.
Changer la vanne si nécessaire.

L’incident persiste t-il ?

— NON

Ooul

.

S’assurer a I'aide de I'outil diagnostic, que le volet de
recyclage soit bien en position air extérieur par le biais
ducontrdle des états.

ET021 —————= commande moteur recyclage.
Remettre en état si nécessaire (voir DF021).

y

v

Fin de diagnotic.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 9

PAS DE FROID

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

Démarrer le moteur, mettre la climatisation en route et

visualiser, a I'aide de I'outil diagnostic, I'état :

ET 051 autorisation conditionnement d’air cet état
doit avoir la caractérisation "ETAT 1"

Faire un contrdle de
conformité, en regardant
principalement les valeurs de
température des sondes

L’état a-t-il la bonne caractérisation ?

L NON —p| (température évaporateur,
température d’air intérieure...).

Ooul

'

Démarrer le moteur et vérifier a I'aide de I'outil diagnostic,

que le calculateur de d’injection autorise le

conditionnement d’air.

ET 003 AC interdit par calculateur injection cet
état doit avoir la caractérisation "ETAT 2"

Effectuer un diagnostic de
I'injection (un défaut injection
entrainant une baisse de
performance peut interdire la
mise en marche de la
climatisation).

L’état a-t-il la bonne caractérisation ?

S’assurer du fonctionnement du

— NON ¥ groupe motoventilateur de

Ooul

'

refroidissement moteur.
Remette en état si nécessaire.

Contrdler I’etat de la courroie du compresseur de
climatisation.
La remplacer si nécessaire et controler sa tension.

Latension est-elle correcte ?

Tendre la courroie (voir
— NON —® méthodes de réparations si
motorisation sans tendeur

OiJI
®

automatique).

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 9
SUITE

®
}

Lancer a I'aide de I'outil diagnostic la commande AC021, embrayage compresseur.

L’'embrayage du compresseur colle t-il ?

—— OUlI —

NON

!

S'assurer de la présence d’'un + 12 volts sur la voie B (voie 1 en L7X) de I'embrayage du
compresseur et sur la voie B de I'électrovanne de cylindrée variable (pas d'électrovanne
électrique en L7X).

Remettre en état si nécessaire.

y

Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence

de résistance parasite des liaisons :

calculateur connecteur A voie 15 — voie A de 'embrayage du compresseur (voie 2
en L7X).

calculateur connecteur A voie 7 — voie A de I'électrovanne de cylindrée variable.

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier a I'aide de I'outil diagnostic, la commande de
mixage de l'air, par le biais du contrble des paramétres
des moteurs de mixage.

PR020 — position volet de mixage gauche
PR021 —® position volet de mixage droit

mixage.

Faire un contrble de
conformité des moteurs de

En cas de probléme, se reporter
dans la note technique aux
méthodes de diagnostic des

Les volets se ferment’ils completement ? — NON | \oteurs de mixage (DFO18 et
(position tout froid : 0% affiché a I'outil) DF019)
oul

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 9
SUITE

Oul

'

Procéder a un contr6le de la boucle froide en vérifiant
I'état des tuyaux et en s'assurant que le systeme de
climatisation n’a pas de fuites de fluide frigorigéne.
Procéder a un contrble de la charge de fluide (650 gr.).

. . . . Remettre en état ou faire une
Le systéme de climatisation est-il conforme ? — NON - charge de fluide frigorigéne.

Ooul

'

Si le contr6le de conformité, la charge de fluide, la courroie et la commande du compresseur sont corrects et
gue le calculateur ne remonte aucun défaut (notament le DFO90 commande compresseur), changer le
calculateur de climatisation.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 10

TROP DE FROID

CONSIGNES

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contrdle complet avec I'outil diagnostic.

Démarrer le moteur, et mettre la climatisation en route :
Le compresseur cycle-t-il ?

— OUlI

NON

y

A l'aide de l'outil diagnostic, visualiser la température
évaporateur (PR 003), climatisation en fonctionnement.
La température descend-t-elle en dessous de 0°C (seuil
de désenclenchement de I'embrayage du compresseur ?

— OUI —p]

I
NON

!

L'embrayage du
compresseur se
désenclenche-t-il
en dessous de
0°C ?
(temporisation
d’'une minute).

— OUl —

S'assurer que la sonde de température de
|'évaporateur soit a sa place (elle plonge dans la veine
d'air en sortie évaporateur a environ 20 mm de ce dernier).

NON

y

I

Contrdler la valeur de résistance de la sonde
évaporateur en mesurant entre la voie 1 et lavoie 2 de la
sonde. Changer la sonde si sa résistance n'est pas de

Si pas de défaut

compresseur et pas de
probléme mécanique sur

'embrayage du

compresseur, changer le
calculateur de climatisation.

I'ordre de : 30 KQ a 25°C.
l v

Le probléme persiste-t-il ?

— NON —»

!
®

Fin de diagnostic.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 10
SUITE

TROP DE FROID

®
}

Effectuer un contréle de conformité car le probléme peut provenir d’'une mauvaise indication d’'une des

sondes (température / humidité...).

S’assurer du fonctionnement de la micro-turbine de la sonde de température d'air intérieure (un

dysfonctionnement de celle-ci peut fausser la mesure).
Remplacer le ou les éléments défectueux.

Vérifier a I'aide de I'outil diagnostic, la commande de
mixage de l'air, par le biais du contrdle des parametres
des moteurs de mixage.

PR020 —— position volet de mixage gauche
PR021 ———— position volet de mixage droit

Faire un contréle de
conformité des moteurs de
mixage.

En cas de probleme, se reporter
dans la note technique aux

Le mixage est-il correct ?
(0% tout froid, 100% tout chaud)

méthodes de diagnostic des

— NON = moteurs de mixage (DF018 et

Oul

y

DF019).

Procéder a un contrble de la charge du fluide
réfrigérant.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 11 MAUVAISES ODEURS HABITACLE

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

S'assurer que le filtre a pollens ne soit pas obstrué ou
détérioré.
Le changer si nécessaire.

Le probléme persiste-t-il ?

— NON —»

Oul

y

Fin de diagnostic.

S'assurer que le tuyau d’évacuation de I'évaporateur ne

soit pas bouché.
Remettre en état si nécessaire.

Le probleme persiste-t-il ?

— NON —»|

Ooul

y

Fin de diagnostic.

Vérifier I'étanchéité du bloc chauffage par rapport au
compartiment moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Le probléme persiste-t-il ?

— NON —b

Ooul

y

Fin de diagnostic.

Mettre le véhicule sur un pont.

Appliguer le nettoyant climatisation a l'aide du
prolongateur par le tuyau de sortie de I'évaporateur.
Pulvériser entierement 'aérosol.

Laisser le produit agir 15 minutes.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 12

PRESENCE D'EAU DANS L'HABITACLE

CONSIGNES

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

Mettre le circuit de refroidissement sous pression.

Y-a-t-il une fuite de liquide de refroidissement dans le
véhicule ?

\ 4

Remettre en état.

NON

'

S'assurer que le tuyau d’évacuation de I'évaporateur ne
soit pas bouché.
Remettre en état si nécessaire.

Le probléme persiste-t-il ?

— NON -

|
oul

'

Fin de diagnostic.

Le probleme peut provenir d'un givrage de |'évaporateur.
Le client s'est-il plaint de projections de gouttelettes d'eau
par les aérateurs ?

— NON —b|

La fuite ne provient pas du
systeme de climatisation.

Oul

y

A l'aide de l'outil diagnostic, visualiser la température
évaporateur (PR 003). Vous parait-elle cohérente ? (en
fonctionnement normal > a 0°C, et coupure du
compresseur en dessous de cette valeur avec une
temporisation d’'une minute).

— OUI —»f

I
NON

'

Effectuer un contréle de
conformité car le probleme
peut provenir d'une mauvaise
indication d'une des sondes
(température / humidité...).
Remplacer le ou les éléments
défectueux.

S'assurer que la sonde de température de
|'évaporateur soit a sa place (elle plonge dans la veine
d'air en sortie évaporateur a environ 20 mm de ce dernier).

A4

Fin de diagnostic.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 13 PAS D'ECLAIRAGE AU TABLEAU DE COMMANDE

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contrdle complet du réseau multiplexé et du
conditionnement d'air avec l'outil diagnostic.

CONSIGNES
Particularités :

Le tableau de commande est constamment allumé mais les boutons ne s’allument que
lors de la mise en route des feux de position.

Contréler le branchement et I'état des connecteurs en

sortie du calculateur.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier

I'isolement, la continuité et I'absence de résistance

parasite des liaisons :

calc. connecte A voie 14 —— voie 2 du rhéostat
d'éclairage

masse ———» voie 3 du rhéostat

d'éclairage

Le probléme persiste-t-il ?

— NON —b

Fin de diagnostic.

Ooul

'

Contréler la valeur de résistance du rhéostat d'éclairage
en mesurant entre :

la voie 2 et la voie 3 du connecteur du rhéostat.

En faisant fonctionner le rhéostat, sa résistance doit varier
de 0 a2 1000 Q + 5%.

Si ce n'est pas le cas remplacer le rhéostat d'éclairage.

Le probléme persiste-t-il ?

— NON —»

Fin de diagnostic.

Oul

!
®

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 13
SUITE

®
}

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la
continuité et 'absence de résistance parasite de la liaison :

calculateur connecteur A voie 2 — + lanternes (voir schémas du
véhicule et du millésime

concerné).
Remettre en état si nécessaire.

Le probleme persiste-t-il ?

Ooul

y

Faire un contréle a I'outil diagnostic du boitier
interconnexions habitacle.

Vérifier que I'état commande des feux de position passe
actif lors de l'allumage des feux.

Si ce n'est pas le cas consulter la méthode de diagnostic
de I'Unité Centrale Habitacle ou faire un diagnostic du
réseau multiplexé.

Le probléme persiste-t-il ?

— NON —P|

Fin de diagnostic.

Ooul

y

Changer le calculateur (tableau de commande).

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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ALP 14

Bruits compresseur

CONSIGNES

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

S'assurer du bon état de la courroie du compresseur et contréler sa tension (pour les motorisations n'ayant
pas de tendeur automatique).
Remplacer la courroie si nécessaire.

S’assurer que le compresseur soit correctement fixé.
Remettre en état si nécessaire.

Effectuer un contrdle de la charge de fluide frigorigéne ainsi g'un contrdle des fuites car une perte
importante de fluide peut engendrer des nuisances sonores du compresseur.
Refaire une charge si nécessaire.

Si le probleme persiste, changer le compresseur de climatisation.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

ACREGX741.0
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BAC CONDITIONNEMENT D’AIR MANUEL 62

Ce document présente le diagnostic générique applicable sur tous les calculateurs " ------------ " pour la fonction
conditionnement d’air des véhicules Laguna ayant pour motorisation <K4M, F4P, F5R, L7X, F9Q, G9T et P9X>
Pour chaque véhicule équipé de ce calculateur / cette fonction, existe une Note technique "Particularités
Diagnostic" proposant toutes les particularités d’exploitation du diagnostic de ce document sur le véhicule
considéré. Cette Note "Particularités" compléte ou annule les informations fournies dans le diagnostic
"Générique".

Pour entreprendre un diagnostic de ce systeme il est donc impératif de disposer des éléments suivants :

— Le schéma électrique de la fonction pour le véhicule considéré,
— Les outils définis dans la rubrique "Outillage indispensable”.

DEMARCHE GENERALE DE DIAGNOSTIC :

— Mise en ceuvre d'un des outils de diagnostic pour effectuer l'identification du systeme équipant le véhicule (lecture
de la famille calculateur, du N° de programme, du Vdiag,...).

— Recherche des documents "Diagnostic" correspondant au systeme identifié.
— Prise en compte des informations fournies dans les Chapitres Préliminaires.

— Lecture des défauts enregistrés en mémoire du calculateur et exploitation de la partie "Interprétation des défauts"
des documents.
Rappel : Chaque défaut est interprété pour un type de mémorisation particulier (défaut présent, défaut mémorisé,
défaut présent ou mémorisé). Les contrdles définis pour le traitement de chaque défaut ne sont donc a appliquer
sur véhicule que si le défaut déclaré par I'outil de diagnostic est interprété dans le document pour son type de
mémorisation. Le type de mémorisation est a considérer a la mise en ceuvre de I'outil de diagnostic suite a coupure
et remise du contact.
Si un défaut est interprété lorsqu'il est déclaré "mémorisé"”, les conditions d'application du diagnostic figurent dans
le cadre "Consignes". Lorsque les conditions ne sont pas satisfaites, s'inspirer du diagnostic pour contréler le circuit
de I'élément incriminé car la panne n'est plus présente sur le véhicule. Effectuer la méme démarche lorsqu'un
défaut est déclaré mémorisé par l'outil de diagnostic et qu'il n'est interprété dans la documentation que pour un
défaut "présent".

— Réaliser le controle de conformité (mise en évidence d'éventuels dysfonctionnements non encore déclarés par
l'auto-diagnostic du systéme) et application des diagnostics associés suivant résultats.

— Validation de la réparation (disparition de l'effet client).

— Exploitation du diagnostic par "Effet client" si le probléme persiste.

CABACX741.0
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CONDITIONNEMENT D’AIR MANUEL 62

CALCULATEUR
DFO001
PRESENT
CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier le branchement et I'état des connecteurs du tableau de commande de climatisation.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité, et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur A voie 1 ——» masse

calculateur connecteur A voie 16 ———» masse

calculateur connecteur A voie 6 ——» + apres contact
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le tableau de commande de climatisation (calculateur).

APRES
REPARATION

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

CABACX741.0
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CIRCUIT CAPTEUR PRESSION FLUIDE REFRIGERANT

DF002 CcO :  circuit ouvert
PRESENT CC : court-circuit

Particularités :

CONSIGNES Le compresseur de climatisation est débrayé si la pression en sortie condenseur est
inférieure a 2 bars ou supérieure a 27 bars relatifs.

Veérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de pression du fluide réfrigérant.
Changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur A voie 8 ——» voie A du capteur de pression

calculateur connecteur A voie 11 ——— voie B du capteur de pression

calculateur connecteur A voie 3 —» voie C du capteur de pression
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier, sous contact, que le capteur est correctement alimenté par le calculateur en mesurant entre : voie A
et voie B du capteur.
S'il n'y a pas 5 volts, changer le calculateur de climatisation.

Si l'incident persiste, changer le capteur de pression.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.

CABACX741.0

62-83




N° VDIAG : 04

ACC CONDITIONNEMENT D’AIR MANUEL 62

Simpo PDF MeBé%%ﬁH%r‘e&EP&ER %F&&o'ﬂtl‘am&ﬂﬂgﬁdfcom

DF005 CIRCUIT COMMANDE RELAIS LUNETTE ARRIERE DEGIVRANTE
PRESENT CcO :  circuit ouvert
ou CC : court-circuit
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite & : demande de mise en marche du dégivrage
arriere.

S'assurer de la présence du relais de lunette arriére dégivrante.

Vérifier I'état des clips du relais de lunette arriere dégivrante, dans la platine relais.
Changer les clips si nécessaire.

S'assurer, sous contact, de la présence d'un +12 volts sur la voie 1 du relais.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité, et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur A voie 12 ———— voie 2 du relais de lunette arriére dégivrante
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance du relais entre :
la voie 1 et lavoie 2 du relais de lunette arriere dégivrante, remplacer le relais si la résistance n'est pas de
l'ordre de : 60 Q a 20 °C.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

CABACX741.0
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DF006 CIRCUIT COMMANDE RELAIS PARE-BRISE ELECTRIQUE
PRESENT CcO :  circuit ouvert
ou CC : court-circuit
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : demande de mise en marche du pare-brise
électrique.

S'assurer de la présence du relais du pare-brise électrique.

Vérifier I'état des clips du relais du pare-brise électrique, dans la platine relais.
Changer les clips si nécessaire.

S'assurer, sous contact, de la présence d'un +12 volts sur la voie 1 du relais.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité, et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur A voie 4 —— voie 2 du relais du pare-brise électrique
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance du relais entre :
lavoie 1 et lavoie 2 du relais du pare-brise électrique, remplacer le relais si la résistance n'est pas de l'ordre
de:90Qaz20°C.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

CABACX741.0
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CIRCUIT CAPTEUR TEMPERATURE EVAPORATEUR
DF020 CcO :  circuit ouvert
PRESENT CC :  court-circuit
CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de température évaporateur.
Changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie 3 —— voie 1 du capteur de température

calculateur connecteur B voie 4 ——— voie 2 du capteur de température
Remettre en état si nécessaire.

Contrdler la valeur de résistance du capteur de température évaporateur en mesurant entre :
la voie 1 et lavoie 2 du connecteur du capteur de température évaporateur, remplacer le capteur si la
résistance n'est pas de l'ordre de : 12k Q 4 20 °C.

Si l'incident persiste, changer le capteur de température évaporateur.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.

CABACX741.0
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DF021 CIRCUIT MOTEUR DE RECYCLAGE

PRESENT
ou
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a : mise en marche de la climatisation et action sur
la commande de recyclage.

CONSIGNES

Particularités :
Le moteur de recyclage se trouve en dessous du filtre a pollens, il faut démonter le fond
de la boite a gants pour I'atteindre.

Veérifier le branchement et I'état du connecteur du moteur de recyclage.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer que le volet du moteur de recyclage n'est pas bloqué.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie 1 ———» voie A du moteur de recyclage

calculateur connecteur B voie 2 —— voie B du moteur de recyclage
Remettre en état si nécessaire.

Contrdler la valeur de résistance du moteur de recyclage en mesurant entre :
la voie A et la voie B du connecteur du moteur de recyclage, remplacer le moteur si la résistance n'est pas
de l'ordre de : 36 Q a 20 °C.

Si l'incident persiste, changer le moteur de recyclage.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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CIRCUIT PILOTAGE CYLINDREE COMPRESSEUR

DF030 CcO :  circuit ouvert
PRESENT CC : court-circuit

Particularités :

La cylindrée du compresseur est pilotable électriquement grace a une vanne de
contr6le pour les moteurs K4M, F4P, F5R F9Q et F9Tt. Les moteurs L7X et P9X ne
sont pas équipés de cette vanne de contrble, la cylindrée est donc pilotée
pneumatiquement (compresseurs Sanden SD7V16 et Denso 7SBU16).

Ce diagnostic ne s'applique donc pas pour les motorisations L7X et P9X.

CONSIGNES

Vérifier le branchement et I'état du connecteur de pilotage de la cylindrée du compresseur.
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer, sous contact, de la présence d'un +12 volts sur la voie B du connecteur de pilotage de la cylindrée
du compresseur.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité, et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur A voie 7 —— voie A de I'électrovanne d'embrayage
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance entre :
la voie A et la voie B de I'électrovanne de pilotage de la cylindrée du compresseur, changer le compresseur
si la résistance n'est pas de l'ordre de : 18,5 Q + 0,5 % a 25 °C.

Si l'incident persiste changer le compresseur de climatisation.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.

CABACX741.0

62-88



ACC
N° VDIAG : 04

Simpo PDF MeBé%%ﬁH%r‘e&Et&ge(ﬁ{@&mﬂtl‘a%ﬂﬂiﬂﬂﬁdfcom

CONDITIONNEMENT D’AIR MANUEL

62

CHARGE FLUIDE REFRIGERANT

DF033
PRESENT
ou
MEMORISE
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut, lorsqu'il est mémorisé, est trés difficilement reproduisible (20 roulages

gue mémorisé.

consécuitifs...), il faut donc appliquer la démarche de diagnostic méme si le défaut n'est

S'assurer que le systeme de climatisation ne présente pas de fuites de liquide frigorigene.

Remettre en état si nécessaire.

Procéder a un contrble de la charge de liquide frigorigéne (pour info : la quantité de liquide a charger est

de 650 grammes).

APRES
REPARATION

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.
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CONDITIONNEMENT D’AIR MANUEL

62

DF043

RESEAU MULTIPLEXE

DEF : défaut mémorisé
PRESENT 1DEF
CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier le branchement et I'état des connecteurs du tableau de commande de climatisation.

Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur A voie 9 —— voie can L de I'Unité Centrale Habitacle

calculateur connecteur A voie 10 voie can H de I'Unité Centrale Habitacle

(voir schémas du véhicule et du millésime concerné).

Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, faire un diagnostic du réseau multiplexé.

APRES
REPARATION

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.
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COMMANDE COMPRESSEUR
DF090 CcO :  circuit ouvert
PRESENT CC :  court-circuit
CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur de I'embrayage du compresseur.
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer, sous contact, de la présence d'un +12 volts sur la voie B du connecteur de I'embrayage du
compresseur.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité, et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur A voie 15 voie A (2 en L7X) de I'embrayage du compresseur
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance entre :

la voie A et la voie B de I'embrayage du compresseur, changer le compresseur si la résistance n'est pas de
I'ordre de :

3,1 Q pour les compresseurs SANDEN

3,59 Q + 4 % a 25° pour les compresseurs HARRISON

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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CONDITIONNEMENT D’AIR MANUEL 62

EMISSION MULTIPLEXEE INJECTION ABSENTE

DF092 DEF : défaut mémorisé
PRESENT 1DEF
CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier le branchement et I'état des connecteurs du tableau de commande de climatisation.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur A voie 9 —— voie can L de ['Unité Centrale Habitacle

calculateur connecteur A voie 10 —— voie can H de |'Unité Centrale Habitacle

(voir schémas du véhicule et du millésime concerné).

Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, faire un diagnostic du réseau multiplexé.

APRES
REPARATION

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

CABACX741.0

62-92




N° VDIAG : 04

ACC CONDITIONNEMENT D’AIR MANUEL 62

Simpo PDF MeBé%%ﬁH%r‘e&EP&ER %F&ghomtgﬁvﬂﬁ£ﬂ188§dfcom

EMISSION MULTIPLEXEE Unité Centrale Habitacle ABSENTE
DF093 DEF : défaut mémorisé
PRESENT 1DEF : appliquer la démarche de diagnostic du réseau multiplexé
CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier le branchement et I'état des connecteurs du tableau de commande de climatisation.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur A voie 9 voie can L de I'Unité Centrale Habitacle

calculateur connecteur A voie 10 voie can H de I'Unité Centrale Habitacle

(voir schémas du véhicule et du millésime concerné).
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, faire un diagnostic du réseau multiplexé.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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CONDITIONNEMENT D’AIR MANUEL 62

EMISSION MULTIPLEXEE ABS ABSENTE

DF094 DEF : défaut mémorisé
PRESENT 1DEF
CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier le branchement et I'état des connecteurs du tableau de commande de climatisation.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur A voie 9 voie can L de I'Unité Centrale Habitacle

calculateur connecteur A voie 10 voie can H de I'Unité Centrale Habitacle

(voir schémas du véhicule et du millésime concerné).

Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, faire un diagnostic du réseau multiplexé.

APRES
REPARATION

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.
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62

Les valeurs indiquées dans ce contréle de conformité, ne sont données qu'a titre
indicatif.
CONSIGNES Il est donc impératif de consulter le chapitre correspondant dans ce manuel de
réparation.
Moteur arrété sous contact, climatisation a |'arrét.
ord Foncti Paramétre ou état Visualisation et Di "
rdre onction Contréle ou action remarques lagnostic
En cas de probleme sur
. . ces états et ces
1 + accessoire ET 001 : + accessoires | ACTIF paramétres s'assurer de
I'isolement, de la
continuité et de
I'absence de résistance
ET 007 : + aprés parasites des
. contact calculateur ACTIF alimentations et des
5 + apres contact _ ) masses du calculateur
calculateur PR 014 : tension (voir schémas électrique).
alimentation 10V <x<125V Si le probléme persiste
calculateur faire un diagnostic du
circuit de charge.
ET 002 actif lors de la mise
N ET 002 : + 12V feux de ACTIF en routel de§ feux et inactif
3 + feu de position osition ou lors de l'arrét des feux.
P INACTIF En cas de probléme
d'éclairage, voir ALP 13.
4 Interdiction ET 003 : AC interdit par | ETAT 1 : AC interdit par ET'?T ! r?or:nal lorsque le
climatisation calculateur injection calculateur injection moteur mest pas en
marche
Autorisation ET 051 : autorisation . . ETAT 2 r?ormal lorsque le
5 S o o ETAT 2 cyclage interdit | moteur n'est pas en
climatisation conditionnement d'air
marche
. Commande compresseur
7 Commande ET 020 : commande INACTIVE inactive lorsque le moteur
compresseur compresseur ,
n'est pas en marche
) Ralenti accéléré actif que
8 Ralenti accélérée ET 02.7 : cc,)n,m?ande INACTIF si la pression en sortie
ralenti accélérée R
condenseur > a 13 bars
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Les valeurs indiquées dans ce contréle de conformité, ne sont données qu'a titre
indicatif.
CONSIGNES Il est donc impératif de consulter le chapitre correspondant dans ce manuel de
réparation.
Moteur arrété sous contact, climatisation a |'arrét.
ord Foncti Paramétre ou état Visualisation et Di "
rdre onction Contrdle ou action remarques lagnostic
Groupe ET 023 : groupe
9 motoventilateur motoventilateur petite INACTIF
petite vitesse vitesse En cas de probléme
consulter le diagnostic de cet
Groupe ET 024 : groupe etat.
10 motoventilateur motoventilateur grande | INACTIF
grande vitesse vitesse
Si ETAT1 : pression trop
ET 005 : fluide faible, consulter le DF 002,
) ) réfrigérant sous DF033.
11 P’rfe'ss’lon fluide pression INACTIF Arrét de la commande
réfrigérant .
PR 016 : pression fluide compresseur, plus de
e climatisation.
réfrigérant
Etat 1 si pression < & 2 bars
Si ETAT1 : pression trop
. forte, consulter le DF 002,
ET 006 : fluide DE033
réfrigérant sous o
Pression fluide ression Arrét de la commande
12 réfrigérant P INACTIF compresseur ; plus de
PR 016 : pression fluide climatisation.
réfrigérant . : N
Etat 1 si pression > a
27 bars
Pare brise ET 053 : information ETAT 1 PRESENTE ETATL sl option sur vehicule
13 . : o . en cas de probleme voir
électrique pare brise électrique ETAT 2 ABSENTE
DF 006
ETAT 1 moteur
recyclage : recyclage
14 Commande ET 021 : commande En cas de probléme
moteur recyclage | moteur recyclage ETAT 2 moteur consulter le DF 021
recyclage : air
extérieur
Mode air ET 030 : mode ACTIF En cas de probléme
15 conditionné conditionnement d'air remplacer le tableau de
INACTIF commande
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Les valeurs indiquées dans ce contréle de conformité, ne sont données qu'a titre
indicatif.
CONSIGNES Il est donc impératif de consulter le chapitre correspondant dans ce manuel de
réparation.
Moteur arrété sous contact, climatisation a |'arrét.
ord Foncti Paramétre ou état Visualisation et Di "
rdre onction Contrdle ou action remarques lagnostic
Active que si moteur en
ET022 : commande ACTIF marche et action de la
Lunette ar N N
16 déaivrante lunette arriére ou commande lunette arriére
9 dégivrante INACTIF En cas de probléme
consulter le DF005
. o Pas d'action compte tours
17 Régime moteur PRO15 : régime moteur | O tr/mn moteur a l'arrét
18 Pilotage cylindrée | PR104 : pilotage 0% Pas de pilotage cylindrée
compresseur cylindrée compresseur compresseur moteur a l'arrét
La puissance absorbée est
Information fonction de la vitesse du
. PROO05 : information 225W £ 5% véhicule et des conditions
19 puissance ) bsorbé _ limati g q
absorbée puissance absorbée t° ambiante 23°C clln_wathues une part et du
régime de rotation du
compresseur d'autre part.
Température PROO02 : température R o E_n cas d_e pfobleme faire un
20 ‘o L. t°ext = 5°C diagnostic réseau
exterieur exterieur . .
multiplexé.
21 Temperature I?ROO3 : température t° évapo * 5°C En cas de probléme
evaporateur evaporateur consulter le DF020
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Les valeurs indiquées dans ce contréle de conformité, ne sont données qu'a titre

indicatif.
CONSIGNES Il est donc impératif de consulter le chapitre correspondant dans ce manuel de
réparation.
Moteur arrété sous contact, climatisation a |'arrét.
ord Foncti Paramétre ou état Visualisation et Di "
rdre onction Contréle ou action remarques lagnostic
. En cas de probléme faire un
. PROO04 : température . o
22 Température eau eau P t°eau + 5°C diagnostic réseau
multiplexé.
L En cas de probléme faire un
23 Vitesse véhicule P,R .095 - Vitesse 0 km/h diagnostic réseau
véhicule ; A
multiplexé.

CABACX741.0

62-98



ACC

N° VDIAG : 04

CONDITIONNEMENT D’AIR MANUEL
Simpo PDF Mergpziﬁcgéb?t%meéisge%at&g]s?og-ehﬁﬁmm%pdf.com

62

Les valeurs indiquées dans ce contréle de conformité, ne sont données qu'a titre
indicatif.
CONSIGNES Il est donc impératif de consulter le chapitre correspondant dans ce manuel de
réparation.
Moteur en marche, climatisation en route.
ord Foncti Paramétre ou état Visualisation et Di "
rdre onction Contrdle ou action remarques lagnostic
En cas de probleme sur
. : ces états et ces
1 + accessoire ET 001 : + accessoires | ACTIF paramétres s'assurer de
I'isolement, de la
continuité et de
I'absence de résistance
ET 007 : + aprés ACTIF parasites des
contact calculateur alimentations et des
5 + apres contact _ ) masses du calculateur
calculateur PR 014 : tension 125V <x<145V (voir schéma électrique).
alimentation Si le probléme persiste
calculateur faire un diagnostic du
circuit de charge.
ET 002 actif lors de la mise
N ET 002 : + 12V feux de ACTIF en routel de§ feux et inactif
3 + feu de position osition ou lors de l'arrét des feux.
P INACTIF En cas de probléeme
d'éclairage, voir ALP 13.
Si ETATL1 : pas de
Interdiction ET 003 : AC interdit par | ETAT 2 autorisation cllmat|§ Efmon possible
4 LT L . \ (securité moteur)
climatisation calculateur injection conditionnement d’air \ o :
interdiction faite par UCE
inj voir diag in;.
ETAT2 consulter le
5 Autorisation ET 051 : autorisation ETAT 1 cyclage DF 033, DF 020, DF 082,
climatisation conditionnement d'air autorisé DF 002, DF 001, DF 090,
DF 092.
7 Commande ET 020 : commande INACTIVE En cas de probléme
compresseur compresseur consulter le DF 090
) Ralenti accéléré actif que
8 Ralenti accéléré ET 02.7 ’ comrr)ande INACTIF si la pression en sortie
ralenti accelerée R
condenseur > a 13 bars
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Les valeurs indiquées dans ce contréle de conformité, ne sont données qu'a titre
indicatif.
CONSIGNES Il est donc impératif de consulter le chapitre correspondant dans ce manuel de
réparation.
Moteur en marche, climatisation en route.
ord Foncti Paramétre ou état Visualisation et Di "
rdre onction Contrdle ou action remarques lagnostic
o Grc;upe i ETt023 :t_g:rct)upe " ACTIE OU
motoventilateur motoventilateur petite INACTIE En cas de probléme
petite vitesse vitesse consulter le diagnostic de
ces états.
. ET 023
Groupe . ET 024 : groupe ACTIE OU ET 024
10 motoventilateur motoventilateur grande
) : INACTIF
grande vitesse vitesse
Si ETAT1 : pression trop
faible, consulter le DF 002,
ET 005 : fluide DFO033.
Aqsi i réfrigerant sur préssion Arrét de la commande
11 P're.ssmn fluide INACTIF compresseur ; plus de
réfrigerant PR 016 : préssion fluide OMPresseur; p
e i climatisation
réfrigerant
ETATL1 si pression < a 2
bars
Si ETAT1 : pression trop
ETO06 : fluide forte, consulter le DF 002,
o i réfrigerant sous DFQ3§'| d
12 réfrigerant INACTIF compresseur ; plus de
PR 016 : préssion fluide climatisation.
refrigerant ETATL si pression > &
27 bars
ETATL1 si option sur
13 Pare brise ET 053 : information ETAT 1 PRESENTE véhicule.
électrique pare brise électrique ETAT 2 ABSENTE En cas de probléme voir
DF 006
ETAT 1 moteur
recyclage : recyclage
14 Commande ET 021 : commande En cas de probléme
moteur recyclage | moteur recyclage ETAT 2 moteur consulter le DF 021
recyclage : air
extérieur
ACTIF &
Mode air ET 030 : mode air En cas de probleme
15 i . o . remplacer le tableau de
conditionné conditionné
INACTIE commande
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Les valeurs indiquées dans ce contréle de conformité, ne sont données qu'a titre
indicatif.
CONSIGNES Il est donc impératif de consulter le chapitre correspondant dans ce manuel de
réparation.
Moteur en marche, climatisation en route.
ord Foncti Paramétre ou état Visualisation et Di "
rdre onction Contréle ou action remarques lagnostic
Active que si moteur en
Lunette ar ET022 : commande ACTIF marche et action de la
16 dégivrante lunette ar dégivrante ou commande lunette ar.
9 9 INACTIF En cas de probléme
consulter le DF005
. o R En cas de probléme faire
17 Régime moteur PRO15 : régime moteur | 0 a X tr/mn = 5%

diagnostic réseau multiplexé

Pilotage cylindrée

PR104 : pilotage

En cas de probleme

> 0,
18 compresseur cylindrée compresseur 02 99% consulter le DF030
La puissance absorbée est
Information . . de 100 4 1700 W au fo}ngﬂon de la vitesse QU
. PROOS5 : information ralenti vehicule et des conditions
19 puissance ) ! S .
absorbée puissance absorbée . . . cl|n_1at|ques d une part et du
t* ambiante 23°C régime de rotation du
compresseur d'autre part.
Température PROO02 : température R o E_n cas d_e pfobleme faire un
20 ‘o L. t° ext = 5°C diagnostic réseau
extérieur extérieur . X
multiplexé.
21 Temperature I?R 003 : température t° évapo + 5°C En cas de probléme
evaporateur evaporateur consulter le DF020
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Les valeurs indiquées dans ce contréle de conformité, ne sont données qu'a titre

indicatif.
CONSIGNES Il est donc impératif de consulter le chapitre correspondant dans ce manuel de
réparation.
Moteur en marche, climatisation en route.
ord Foncti Paramétre ou état Visualisation et Di "
rdre onction Contréle ou action remarques lagnostic
. En cas de probléme faire le
. PR 004 : température . - .
22 Température eau P t°eau + 5°C diagnostic du réseau

eau

multiplexé.

23

Vitesse véhicule

PR 095 : vitesse
véhicule

0 a X km/h £ 5%

En cas de probleme faire
diagnostic du réseau
multiplexé.
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ET 023 Groupe motoventilateur petite vitesse

Groupe motoventilateur grande vitesse

ET 024

Si le fonctionnement des groupe motoventilateur ne se fait pas comme indiqués, faire

CONSIGNES N S )
un contréle complet du circuit groupe motoventilateur.

Pression (bar relatif)

INTERDICTION CLIMATISATION
27
groupe motoventilateur = 2
23
groupe motoventilateur = 2 groupe . groupe motoventilateur = 0
motoventilateur = 1
19
groupe motoventilateur = 1 groupe motoventilateur = 0
11
gro:]pe tilateur = 1 groupe motoventilateur = 0
motoventiiateur = Vitesse véhicule  (km/h)
2
INTERDICTION CLIMATISATION
0
20 30 45 70 -
groupe motoventilateur=1 Petite vitesse ventilateur de refroidissement
groupe motoventilateur=2 Grande vitesse ventilateur de refroidissement
groupe motoventilateur=0 Arrét ventilateur de refroidissement

Le groupe motoventilateur n'est pas utilisé pour des vitesses véhicule supérieures a 70 km/h.

Sauf dans de rares cas ou malgré une telle vitesse, la pression est supérieure a 23 bars

ex : (roulage derriere un camion).

A l'arrét le groupe motoventilateur est systématiquement utilisé, en petite vitesse si la haute pression est inférieur a
19 bars relatif, en grande vitesse dans le cas contraire.

En roulage, le groupe motoventilateur pourra, soit ne pas fonctionner, soit fonctionner en petite ou en grande vitesse
selon la pression en sortie condenseur et la vitesse véhicule.
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ACC CONDITIONNEMENT D’AIR MANUEL 62

Information puissance absorbée

PR 005

CONSIGNES Les valeurs ci-dessous ne sont données qu'a titre indicatif.

Qu'il s'agisse de compresseur a cylindrée variable "pneumatique” ou a cylindrée variable pilotée, la puissance
absorbée par le compresseur peut varier de quelques centaines de Watts a 6KW environ suivant les conditions
climatiques et la vitesse du véhicule d'une part, le régime de rotation du compresseur d'autre part.

L'information puissance absorbée est fonction de deux parameétres :
— La mesure en continu de la haute pression.
— Le régime de rotation du compresseur.

La valeur de puissance absorbée calculée par le calculateur de climatisation est transmise au calculateur moteur qui
peut ainsi anticiper l'effet sur le moteur des variations de charges induites par le compresseur tant au ralenti qu'en
dynamique.
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62

CONSIGNES

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contrdle complet avec l'outil diagnostic.

PROBLEME DE DISTRIBUTION D'AIR

PROBLEME DE REPARTITION D'AIR

ALP 1

PROBLEME DE DEBIT D'AIR

ALP 2

MANQUE D'EFFICACITE DU DESEMBUAGE PARE-BRISE

ALP 3

MANQUE D'EFFICACITE DU DEGIVRAGE / DESEMBUAGE DE LA LUNETTE ARRIERE _ ALP 4

MANQUE D'EFFICACITE DE LA VENTILATION

ALP 5

PLUS DE VENTILATION HABITACLE

ALP 6

PROBLEME DE CHAUFFAGE

PAS DE CHAUFFAGE OU MANQUE DE CHAUFFAGE

ALP 7

TROP DE CHAUFFAGE

ALP 8

PAS DE FROID

ALP 9

TROP DE FROID

ALP 10

PROBLEME D'ODEUR D'HABITACLE

L

MAUVAISES ODEURS HABITACLE

ALP 11

PROBLEME D'EAU DANS L'HABITACLE

PRESENCE D'EAU DANS L'HABITACLE

ALP 12

PROBLEME DE TABLEAU DE COMMANDE

PAS D'ECLAIRAGE AU TABLEAU DE COMMANDES

ALP 13
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ALP 1 PROBLEME DE REPARTITION D'AIR

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un controle complet avec I'outil diagnostic.

Vérifier que le circuit d'air (filtre a particules, grille d'auvent, conduits d'air...) n'est pas bouché.

S'assurer que I'hélice du pulseur est en bon état.

Si nécessaire remettre en état, nettoyer ou changer le filtre a particules.

S'assurer que le boitier du pulseur soit bien étanche.
Remettre en état si nécessaire.

'

Mettre le ventilateur habitacle a la vitesse max.,
commande de température sur chaud max. ou froid max.
et manceuvrer la commande de répartition d’air.

Vérifier que la sortie d’air corresponde bien a la sélection.

Le ressenti client est-il vérifié ?

— NON —»

Ooul

y

Vérifier a I'aide de I'outil diagnostic, la commande de
répartition d'air par le biais du contrdle des parameétres
des moteurs de distribution.

PR022 ——— position volet de distribution dégivrage
PR023 ———— position volet de distribution pieds

La répartition de l'air est
correcte.

Expliquer éventuellement une
nouvelle fois au client, le
fonctionnement du systéme.

Les volets s'ouvrent-ils a 100% ?

— NON —»

Ooul

!
®

Vérifier | 'hygiéne de passage
des cables de commande ainsi
gue | 'arrét de cable sur le volet
de répartition.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 1
SUITE
oul
Démonter la planche de bord et vérifier visuellement que Vérifier si le déplacement du
I'action de manoeuvre de la commande entraine bien le volet est complet.
déplacement des volets de distribution ? Vérifier s'il n'y a pas de blocage
mécanique du volet ou si il ne se
Y at-il déplacement ? — NON —»| bloque pas dans le groupe.
| Remettre en état si nécessaire.
oul

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 2 PROBLEME DE DEBIT D'AIR

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

GOREIESS S'assurer que le client utilise bien sa climatisation.

Le ventilateur habitacle fonctionne t-il correctementsur | NON —

toutes les vitesses? Remettre en état, voir ALP 6.

Ooul

y

Veérifier que le circuit d'air (filtre a particules, grille d'auvent, conduits d'air...) n'est pas bouché.
S'assurer que I'hélice du pulseur est en bon état.
Si nécessaire remettre en état, nettoyer ou changer le filtre a particules.

y

S'assurer que le boitier du pulseur soit bien étanche.
Remettre en état si nécessaire.

!

S'assurer, a l'aide de l'outil diagnostic que le volet de
recyclage ne reste pas fermé en position recyclage.
ET 021 commande moteur recyclage : il doit avoir la
caractérisation ETAT2 (air extérieur).

'

S’assurer que les grilles
d’aération sont toutes ouvertes.
Si le probléme persiste

voir ALPL1.

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 3 MANQUE D'EFFICACITE DU DESEMBUAGE PARE-BRISE

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

CONSIGNES Particularités :

du désembuage.

Vérifier que les vitres ne soient pas grasses a l'intérieur ce qui diminuerait I'efficacité

Vérifier que les extractions d'air ne sont pas bouchées.
Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste t-il ?

Ooul

y

S'assurer qu'il n'y a pas de fuites d'eau dans I'habitacle,
ce qui aurait pour conséquence d'augmenter fortement le
taux d'humidité et de diminuer I'efficacité du désembuage.
Remettre en état si nécessaire (voir ALP 11).

L'incident persiste t-il ?

Ooul

'

Est-ce un probleme de répartition d'air ?

NON

'

Est-ce un probléeme de débit d'air ?

— NON —» Fin de diagnostic.
— NON —»| Fin de diagnostic.
— OUl —»{ Voir ALP 1.
— QUI —»| Voir ALP 2.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

CABACX741.0

62-109




ACC CONDITIONNEMENT D’AIR MANUEL

N° VDIAG : 04

Simpo POF MIAYARSHG vANRIS dR lecalisation. de RAPNSS,

62

ALP 3
SUITE

P

Est-ce un probleme d'efficacité du chauffage ?

— OUl —¥

Voir ALP 6.

NON

'

S'assurer a l'aide de I'outil diagnostic, que le volet de
recyclage est bien en position air extérieur par le biais du
contrble des états.

ET021 ——» commande moteur recyclage.
Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste t-il ?

— NON —»

Fin de diagnostic.

Ooul

'

Si le véhicule est équipé d'un pare-brise chauffant,
s'assurer a l'aide de I'outil diagnostic, que le calculateur
est correctement configuré par le biais des lectures des
configurations : LC015 ———— pare-brise électrique.
Reconfigurer le calculateur si nécessaire et s'assurer du
bon fonctionnement du pare-brise électrique.

'

Remettre en état le ou les éléments défectueux.

'

Fin de diagnostic.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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MANQUE D'EFFICACITE DU DEGIVRAGE / DESEMBUAGE DE LA

ALP 4
LUNETTE ARRIERE
Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.
Particularités :
Vérifier que les vitres ne soient pas grasses a l'intérieur ce qui diminuerait I'efficacité
CONSIGNES du dégivrage.

Lacommande de dégivrage s'effectue de deux facons :

— Une impulsion sur la touche dégivrage du tableau de commande active la lunette
arriere dégivrante et le dégivrage des rétroviseurs.

— Si le véhicule est équipé d'un pare-brise électrique, des appuis successifs sur la
touche dégivrage permettent de commander la mise en route du dégivrage du pare-
brise électrique.

S'assurer qu'il n'y a pas de fuites d'eau dans I'habitacle, ce
qui aurait pour conséquence d'augmenter fortement le
taux d'humidité et de diminuer Il'efficacité du désembuage.
Remettre en état si nécessaire (voir ALP 11).

L'incident persiste t-il ? — NON —»| Fin de diagnostic.

Oul

'

S'assurer, a l'aide de I'outil diagnostic, de la commande du
relais de lunette arriére dégivrante par le biais du contrble

des états :
ET022 —®» commande lunette arriere dégivrante.

!
®

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 4
SUITE

®
}

Dégrafer les montants plastique de la lunette arriere et
s'assurer que les lignes du dégivrage ne sont pas
coupées en mesurant leur résistance (0.5 a1 Q).
Remettre en état si nécessaire.

'

S'assurer de la présence d'une masse sur la borne coté

droit de la lunette arriere dégivrante et d'un + 12 volts (lors
de la commande du dégivrage) sur la borne coté gauche.
Remettre en état si nécessaire.

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 5 MANQUE D'EFFICACITE DE LA VENTILATION
CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contrdle complet avec l'outil diagnostic.
Le débit d'air est-il correcte ? — NON —» Voir ALP 2.
oul
La répartition d'air est-elle correct ? — NON —» Voir ALP 1.
oul

y

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 6 PLUS DE VENTILATION HABITACLE

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contrdle complet avec l'outil diagnostic.

S'assurer du bon état des fusibles.

'

Le ventilateur habitacle fonctionne t-il correctement sur L oul - Voir ALP 2.
toutes les vitesses?

NON

'

Débrancher le connecteur 6 voies du tableau de
commande et contrbler en fonction de chaque vitesses
demandée | 'alimentation des différentes voies.
Vitesse 1 : Voie b3 —» MASSE

Vitesse 2 : Voie b2 —» MASSE

Vitesse 3 : Voie b1 —» MASSE

Vitesse 4 : Voieal —®» MASSE

L’alimentation de toutes les vitesses est-elle bien L NON —»| Changer le calculateur
présente ? (tableau de commande).

!
®

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 6
SUITE

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contrdle complet avec l'outil diagnostic.

®
}

Controler | 'isolement, la continuité et | 'absence de résistance parasites

entre le connecteur 6 voies du calculateur et la résistance du pulseur.

Vitesse 1 : calculateur Voie b3 —— Voie 2 de la résistance
Vitesse 2 : calculateur Voie b2 ——» Voie 3 de la résistance
Vitesse 3 : calculateur Voie b1 ——» Voie 1 de la résistance

Larésistance est-elle bien alimentée ?

— NON —»

Ooul

y

Remettre en état
les lignes
défectueuse.

Controler la résistance et la continuité entre :

Vitesse 1 : résistance Voie 4 ——» Voie 1 du pulseur+2 Q
Vitesse 2 : résistance Voie 4 —» Voie 1 du pulseur +0,9 Q
Vitesse 3 : résistance Voie 4 —» Voie 1 du pulseur + 0,4 Q
Vitesse 4 : résistance Voie 4 —» Voie 1 du pulseur + 0,01 Q

Larésistance varie t-elle correctement en fonction des vitesses
demandées ?

— NON —Pi

!
®

Remplacer la
résistance du
pulseur.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 6
SUITE

®
}

S'assurer que I'hélice du groupe motoventilateur n'est pas
cassée ou désolidarisée de son axe.
Changer le groupe motoventilateur si nécessaire.

I

Contréler | 'isolement, la continuité et | 'absence de résistance parasites
entre :
pulseur Voie 2 ——» l|a masse.

Remettre en état la
Laligne est elle correcte ? — NON —»| ligne.

Ooul

y

Remplacer le pulseur.

v v

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 7 PAS DE CHAUFFAGE OU MANQUE DE CHAUFFAGE
CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'apres un contrdle complet avec I'outil diagnostic.
Le débit d'air est-il correct ? — NON —» Voir ALP2, probléeme de débit

| dair.
oul
La répartition d'air est elle correcte. — NON —{ Voir ALP1, probleme de
répartition d'air.

Ooul
_ _ Les tuyaux aerothermes au
Moteur chaud, se mettre en position chaud maxi. | NON —»| niveau du tablier sont-ils
L'air soufflé est il chaud ? chaud ?
oul oul NON
|
! v il
Oul Controler si l'aérotherme Procéder a une purge du circuit
n'est pas obstrue, le d'eau et s'assurer que la vanne
nettoyer ou le changer si thermostatique s'ouvre a la
necessairre. bonne température.
* Changer la vanne si nécessaire.
v
Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 8 TROP DE CHAUFFAGE

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contrdle complet avec l'outil diagnostic.

Le débit d'air est-il correct ?

— NON —»

Ooul

'

Voir ALP2, probléme de débit
d'air.

La répartition d'air est elle correcte ?

— NON —»

I
oul

y

Voir ALP1, probleme de
répartition d'air.

Procéder a une purge du circuit d'eau et s'assurer que la
vanne thermostatique s'ouvre a la bonne température.
Changer la vanne si nécessaire.

L'incident persiste t-il ?

— NON —

Ooul

y

S'assurer a l'aide de l'outil diagnostic, que le volet de
recyclage est bien en position air extérieur par le biais du
contrdle des états.

ET021 —» commande moteur recyclage.
Remettre en état si nécessaire.

! i

Fin de diagnostic.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 9 PAS DE FROID

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contrdle complet avec l'outil diagnostic.

Contrdler I'état de la courroie du compresseur de
climatisation.
La remplacer si nécessaire et contréler sa tension.

La tension est-elle correcte ? L NON —| Tendre la courroie (voir
méthodes de réparations).

Ooul

'

Lancer a I'aide de I'outil diagnostic la commande AC021, embrayage compresseur.

L'embrayage du compresseur colle t-il ?

— OUIl —

NON

'

S'assurer de la présence d'un + 12 volts sur la voie B (voie 1 en L7X) de I'embrayage du
compresseur et sur la voie B de I'électrovanne de cylindrée variable (pas d'électrovanne
électrique en L7X).

Remettre en état si nécessaire.

I

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de
résistance parasite des liaisons :

calculateur connecteur A voie 15 voie A de I'embrayage du compresseur (voie 2 en L7X).
calculateur connecteur Avoie 7 voie A de I'électrovanne de cylindrée variable.
Remettre en état si nécessaire.

l
®

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 9
SUITE

PAS DE FROID

®

Vérifier a I'aide de I'outil diagnostic, que le calculateur de

climatisation autorise le conditionnement d'air.

ET 003 ——» AC interdit par calculateur injection cet
état doit avoir la caractérisation "ETAT 2".

ET 051 —— autorisation conditionnement d'air cet
état doit avoir la caractérisation "ETAT 1".

Les états ont-ils la bonne caractérisation ?

L NON —»

I
oul

y

Faire un contréle de
I'injection, en regardant
principalement les valeurs de
température des sondes.

Vérifier visuellement que le volet de distribution d’air se
déplace bien de butée a butée

Le volet se ferme t-il complétement.

L NON —

Ooul

y

Remettre en état la commande
du volet de distribution d’air.

S'assurer que le systéme de climatisation n'a pas de
fuites de fluide frigorigene.
Procéder a un contrdle de la charge de fluide (750 grs.).

Le systéme de climatisation est-il conforme ?

— NON —»|

Ooul

y

Remettre en état ou faire une
charge de fluide frigorigéne.

Si le contréle de conformité, la charge de fluide, la courroie et la commande du compresseur sont corrects et
que le calculateur ne remonte aucun défaut (notamment le DF090 commande compresseur), changer le

calculateur de climatisation.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 10 TROP DE FROID

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contrdle complet avec l'outil diagnostic.

Le compresseur cycle t-il ?

— OUlI

NON

'

A l'aide de l'outil diagnostic, visualiser la température
évaporateur (PR 003), climatisation en fonctionnement.
La température descend t-elle en dessous de 0°C (seuil
de désenclenchement de I'embrayage du compresseur) ?

— OUIl —¥

I
NON

!

L'embrayage du
compresseur se
désenclenche t-il
en dessous de
0°C?

— OUI —

S'assurer que la sonde de température de
I'évaporateur est a sa place (elle plonge dans la veine
d'air en sortie évaporateur a environ 20 mm de ce

NON

|

dernier).
'

Si pas de défaut
compresseur
changer le
calculateur.

Contrdler la valeur de résistance de la sonde
évaporateur en mesurant entre la voie 1 etla voie 2 de la
sonde. Changer la sonde si sa résistance n'est pas de
l'ordre de : 30 KQ a 25°C.

Le probléme persiste t-il ?

— NON —»|

Fin de diagnostic.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 10
SUITE

TROP DE FROID

®
}

Vérifier visuellement que le volet de distribution d’air se
déplace bien de butée a butée.

Le déplacement est-il correcte?

L NON —» Remettre en _eta_t Ia_commz_‘;mde
du volet de distribution d’air.

Oul

'

Procéder a un contrble de la charge du fluide

réfrigérant.

Fin de diagnostic.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 11 MAUVAISES ODEURS HABITACLE

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contrdle complet avec I'outil diagnostic.

S'assurer que le filtre & pollens n'est pas obstrué ou
détérioré.
Le changer si nécessaire.

Le probléme persiste t-il ?

— NON —p

Oul

'

Fin de diagnostic.

S'assurer que le tuyau d'évacuation de I'évaporateur
n'est pas bouché et que le clapet a lI'extrémité est bien
présent.

Remettre en état si nécessaire.

Le probléme persiste t-il ?

— NON -

Ooul

'

Fin de diagnostic.

Vérifier I'étanchéité du bloc chauffage par rapport au

compartiment moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Le probleme persiste t-il ?

— NON —

Oul

'

Fin de diagnostic.

Mettre le véhicule sur un pont.

Appliguer le nettoyant climatisation (ref : 77 01 410 170) a

I'aide du prolongateur par le tuyau de sortie de
I'évaporateur.
Pulvériser entierement I'aérosol.

Laisser le produit agir 15 minutes.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 12 PRESENCE D'EAU DANS L'HABITACLE

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contrdle complet avec l'outil diagnostic.

Mettre le circuit de refroidissement sous pression.

Y-a-t-il une fuite de liquide de refroidissement dans le

véhicule ?

Remettre en état.

I
NON

v

S'assurer que le tuyau d'évacuation de I'évaporateur
n'est pas bouché et que le clapet a I'extrémité est bien
présent.

Remettre en état si nécessaire.

Le probléeme persiste t-il ? — NON —b

Fin de diagnostic.

Oul

v

Le client s'est-il plaint de projections de gouttelettes d'eau
par les aérateurs ? L NON —»
Il peut s'agir d'un probléme de givrage de I'évaporateur.

La fuite ne provient pas du
systéeme de climatisation.

Ooul

v

A l'aide de l'outil diagnostic, visualiser la température
évaporateur (PR 003). Est-elle cohérente ? (en L NON —
fonctionnement normal > & 0°C, et coupure du
compresseur en dessous de cette valeur).

NON

+

S'assurer que la sonde de température de
I'évaporateur est a sa place (elle plonge dans la veine

Remplacer la sonde
évaporateur.

d'air en sortie évaporateur a environ 20 mm de ce dernier).

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

CABACX741.0
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ALP 13 PAS D'ECLAIRAGE AU TABLEAU DE COMMANDE

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet du réseau multiplexé et du
conditionnement d'air avec I'outil diagnostic.

CONSIGNES
Particularités :

allumés).

L'allumage du tableau de commande ne s'effectue que sous contact (feux de position

Contrdler le branchement et I'état des connecteurs en

sortie du calculateur.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier

l'isolement, la continuité et I'absence de résistance

parasite des liaisons :

calc. connecte A voie 14 —— voie 2 du rhéostat
d'éclairage

masse ——» voie 3 du rhéostat

d'éclairage

Le probléme persiste t-il ?

— NON —P|

Fin de diagnostic.

T
Oul

v

Contréler la valeur de résistance du rhéostat d'éclairage
en mesurant entre :

la voie 2 et la voie 3 du connecteur du rhéostat.

En faisant fonctionner le rhéostat, sa résistance doit varier
de 02 47Q £ 5%.

Si ce n'est pas le cas remplacer le rhéostat d'éclairage.

Le probléme persiste t-il ?

— NON —»

Fin de diagnostic.

T
Ooul

v

Changer le calculateur (tableau de commande).

|
Ooul

v

Fin de diagnostic.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

CABACX741.0
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DEPOSE

Avant de débrancher la batterie, insérer la carte
Renault dans le lecteur jusqu'a la mise du contact.
Sortir le badge jusqu'a la position "accessoires", le
verrou électrique est maintenant déverrouillé.

Débrancher la batterie en commencgant par la borne
négative.

Pour déposer la batterie, déposer les caches style et
dévisser la fixation (A).

NOTA : le verrouillage du boitier électronique d’airbag
permet également le déverrouillage du verrou
électrique de colonne de direction.

REPOSE

Lors de la repose de la batterie ou a chaque fois que
celle-ci est débranchée, il peut étre nécessaire
d'effectuer un certain nombre d'apprentissages
simples, sans outil de diagnostic nécessaire, pour que
le véhicule fonctionne correctement :

mise a I'heure de I'horloge,

entrée du code a quatre chiffres de I'autoradio (a

I'aide de la télécommande au volant),

initialisation des moteurs de vitres électriques a

commande impulsionnelle,

— fermer les vitres entiérement,

— les vitres montent par mouvement saccadés
jusqu'a la butée haute,

— maintenir les touches enfoncées quelques
secondes,

— descendre les vitres jusqu’a la butée basse,

— maintenir les touches enfoncées quelques
secondes,

— les moteurs sont initialisés,

initialisation du moteur de toit ouvrant électrique,

— positionner le commutateur de toit ouvrant en
position entrebaillement maxi,

— appuyer longuement sur le commutateur. Aprés
deux secondes, le toit ouvrant s'entrebéille au
maximum en mode pas a pas puis redescend de
quelques centimétres,

— lacher le commutateur,

— appuyer a nouveau sur le commutateur dans les
cing secondes,

— maintenir le commutateur, le toit ouvrant s'ouvre
puis se ferme en position coulissement,

— le moteur est initialisé,

— positionner le commutateur sur "arrét".

80-1
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A - CONTROLE
Il convient de vérifier et de s'assurer de :

o |'absence de félure ou de cassure du bac et du
couvercle,

o la propreté au-dessus de la batterie,

o |'état des bornes.

Il est indispensable de :

e s'assurer de I'absence de sels grimpants (sulfatation)
sur les bornes,

e procéder, si nécessaire, a leur nettoyage et a leur
graissage,

o Vérifier le juste serrage des écrous sur les bornes. En
effet, un mauvais contact peut provoquer des
incidents de démarrage ou de charge qui risquent de
donner naissance a des étincelles pouvant faire
exploser la batterie,

o Vérifier le niveau de I'électrolyte.

Batteries munies de rampes de bouchons
démontables :

o Oter le cache soit a la main, soit a I'aide d'un outil
(spatule rigide),

o Vvérifier que le niveau de I'électrolyte, dans tous les
éléments, soit au-dessus des séparateurs, (1,5
centimeétres environ),

e Si nécessaire, refaire les niveaux avec de I'eau
déminéralisée.

NOTA : certaines batteries ont des bacs
translucides, ce qui permet de voir le niveau de
I'électrolyte.

Ne jamais rajouter de I'électrolyte, de I'acide ou
d'autres produits.
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B - PRECAUTIONS
Il est utile de rappeler qu'une batterie :

o contient de I'acide sulfurique qui est un produit
dangereux,

o donne naissance, lors de la charge, a de l'oxygéne et
de I'nydrogéne. Le mélange de ces deux gaz forme
un gaz détonant, d'ou risque d'explosion.

1) DANGER = ACIDE

La solution d'acide sulfurique est un produit trés

agressif, toxique et corrosif. Il attaque la peau, les

vétements, le béton et corrode la plupart des métaux.

Aussi, il est trés important, quand on manipule une
batterie, de prendre les précautions suivantes :

e se protéger les yeux avec des lunettes,

e porter des gants et des vétements anti-acide.

En cas de projection d'acide, rincer
abondamment a I'eau toutes les parties
souillées. Si les yeux ont été atteints, consulter
un médecin.

2) DANGER = RISQUE D'EXPLOSION

Lorsqu'une batterie est en charge (soit dans le
véhicule, soit a I'extérieur), il se forme de I'oxygene et
de I'hydrogéne. La formation de gaz est maximale
lorsque la batterie est complétement chargée, et la
quantité de gaz produite est proportionnelle a
l'intensité du courant de charge.

L'oxygéne et I'nydrogéne s'associent dans les espaces
libres, a la surface des plaques, et forment un
mélange détonant. Ce mélange est trés explosif.

La plus petite étincelle, une cigarette, une allumette a
peine éteinte suffisent a provoquer I'explosion. La
détonation est si forte que la batterie peut voler en
éclats et I'acide se disperser dans l'air environnant.
Les personnes se trouvant a proximité sont mises en
danger (éclats projetés, éclaboussures d'acide). Les
éclaboussures d'acide sont dangereuses pour les
yeux, le visage et les mains. Elles attaquent aussi les
habits.

La mise en garde contre le danger d'explosion, que
peut représenter la batterie traitée avec négligence,
doit donc étre prise trés au sérieux. Eviter tout risque
d'étincelle.

e S'assurer que les "consommateurs" soient coupés,
avant de débrancher ou de rebrancher une batterie.

¢ Lors de la charge d'une batterie dans un local, arréter
le chargeur avant de connecter ou de déconnecter la
batterie.

o Ne pas poser d'objet métallique sur la batterie pour
ne pas faire un court-circuit entre les bornes.

o Ne jamais approcher d'une batterie une flamme nue,
une lampe a souder, un chalumeau, une cigarette ou
une allumette allumée.

80-3
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DEPOSE/REPOSE DES BLOCS OPTIQUES AVANT
(tous types)

Déposer les cache-style.

Débrancher la batterie et les connecteurs des blocs
optiques.

Particularités des projecteurs équipés de lampe au
Xénon (consulter le chapitre "projecteurs au
Xénon")

ATTENTION : les lampes au Xénon fonctionnent sous
une tension de 20000 volts a l'allumage puis de

85 volts alternatif en fonctionnement.

Il est donc impératif de débrancher le bloc optique et
d'attendre que le calculateur (Ballast) soit froid avant le
démontage.

Il est interdit d'allumer la lampe si celle-ci n'est pas
positionnée dans le bloc optique (dangereux pour les
yeux).

Déposer :

« la protection inférieure sous moteur,

¢ la calandre,

« le bouclier avant, (consulter le chapitre carrosserie),
¢ les deux guides supérieurs (A) du bouclier.

e
ogoagt o
Rlammnns™ C

Déposer les vis (C).
Dégager l'agrafe (B) sur chaque bloc optique.

Retirer le bloc optique.

IMPORTANT : aprés avoir reposé les blocs optiques, il

est nécessaire de procéder a leur réglage :

e positionner le véhicule sur un sol plat,

e s'assurer que le véhicule soit vide avec, si possible,
le réservoir plein,

¢ positionner la commande de réglage a 0,

¢ actionner la vis (D) pour le réglage en hauteur,

¢ actionner la vis (E) pour le réglage en direction.

Si le véhicule est équipé de projecteurs au Xénon, il
est nécessaire de procéder a l'initialisation du systéeme
et au réglage des phares (consulter le chapitre
"projecteurs au Xénon, initialisation du systéme").

80-4
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Les pattes de fixation des phares sont réparables a
I'aide d’une collection fournie en piéce de rechange,
sous condition qu’il n’y ait pas de manque de matiére,
seules les fissures sont a prendre en compte.

METHODE DETAILLEE
références du KIT de réparation :

— pattes de fixation optique droit (77 01 206 873)
— pattes de fixation optique gauche (77 01 206 872)

Pattes de fixation supérieures

Patte de fixation inférieure

18%%s

Positionner la patte de réparation, contre-percer et la
riveter avec un rivet aveugle de 5 x 11.
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REMPLACEMENT DES LAMPES

Lampe de feu de route
Le remplacement de la lampe se fera aprés avoir
déposée le cache-plastique (1).

REMARQUE : pour le remplacement des lampes de
feu de route, utiliser exclusivement des lampes H1
homologuées.

Lampes de feu de position et feu de croisement
Le remplacement des lampes se fera aprés avoir
déposé le cache-plastique (2). Utiliser des lampes
W5W pour les feux de position et des lampes H7 pour
les feux de croisement homologués.

188%5

REMARQUE : pour le remplacement des lampes des
projecteurs au Xénon, consulter le chapitre
"projecteurs au Xénon".

Lampe d'indicateur de direction : utiliser des lampes
PY 21W homologuées.

80-6
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PARTICULARITES DES FEUX DE JOUR

Le fonctionnement des feux de jour (running-lights)
pour certains pays est réalisé par I'Unité Centrale
Habitacle.

D'autre part, le Boitier Fusibles/Relais comporte des
shunts spécifiques pour l'alimentation de la manette
d'éclairage.

Pour activer ou désactiver cette fonction :

positionner les shunts (A) :

— fonctionnement sans feux de jour : shunt en place
— fonctionnement avec feux de jour : sans shunt

configurer I'Unité Centrale Habitacle a l'aide des
outils de diagnostic en utilisant le menu

"commande", "configuration du systéme", puis en
sélectionnant avec ou sans "feux de jour" (consulter

le chapitre 87).

18321

e positionner les relais sur le Boitier Fusibles / Relais
Option (selon véhicule, contréler le cablage).

Pour positionner les relais "feux de jour", :

— déposer le cache intérieur de vide-poches fixé par
une vis,

— positionner les deux relais spécifiques sur les
supports (B). Vérifier la présence du cablage et
consulter le schéma électrique correspondant.
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DEPOSE/REPOSE DU BOITIER DE COMMANDE (2)

Ouvrir la trappe a fusibles afin de passer la main pour
appuyer sur les ergots (1).
Déclipser le support du boitier de commande.

188%5

Débrancher le connecteur, puis désolidariser la
commande de la platine support.
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DEPOSE DE L'ACTIONNEUR

Débrancher le connecteur de I'actionneur du réglage
en site et du projecteur.

Serrer la vis de réglage (six tours maximum).

Tourner I'actionneur d'un huitiéme de tour vers
I'extérieur pour le dégager du bloc optique.

Désaccoupler la rotule de la parabole en basculant
légérement I'actionneur.

NOTA : la dépose de l'actionneur ne nécessite pas la
dépose du projecteur.

REMARQUE : pour le remplacement des lampes des
projecteurs au Xénon, consulter le chapitre
"projecteurs au Xénon".

REPOSE

Lors du montage d'une piéce neuve, serrer la vis de
réglage de I'actionneur de six tours environ.

Maintenir la parabole vers l'arriere du bloc optique en
tirant sur le culot de la lampe.

Encliqueter la rotule (1) dans I'agrafe (2) du projecteur.
Positionner I'actionneur sur le bloc optique.

Tourner I'actionneur d'un huiti€me de tour vers
l'intérieur pour I'engager dans le bloc optique.

Rebrancher le connecteur et positionner les caches
étanches.

Desserrer la vis de réglage (six tours).

Procéder au réglage des projecteurs.
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DEPOSE REPOSE

Déposer : Pas de particularité, néanmoins ne pas oublier de
— la calandre, procéder au réglage des deux feux de brouillard en
— la protection inférieure du moteur, agissant sur la vis (A).

— le pare-chocs avant,

Dévisser les vis de fixation (B).

1857

NOTA : la dépose de I'antibrouillard avant gauche
ne nécessite pas la dépose du pare-chocs avant.
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PRESENTATION

18039

1. actionneur
2. capteur/calculateur
3. capteur arriére
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GENERALITES

Selon la norme Européenne, ces véhicules seront
obligatoirement équipés d'un systéme de réglage
automatique de la hauteur des projecteurs en fonction
de l'assiette du véhicule et de lave-projecteurs.

ATTENTION : il est interdit de monter un projecteur
équipé de lampe a décharge sur une version non
congue pour recevoir ce dispositif.

Lampes au Xénon :

Ces lampes ne contiennent pas de filament.

La lumiére de ces lampes est générée a partir de deux
électrodes dans une ampoule de quartz comprenant un
gaz a pression élevé (du Xénon).

Le module électronique ou Ballast, intégré dans le
projecteur est alimenté par la batterie (12 volts) du
véhicule et génére une tension contrdlée de

20 000 volts a I'allumage puis une tension alternative
de 85 volts alternatif en état stabilisé.

Correction automatique du réglage des
projecteurs en fonction de I'assiette du véhicule :
Le systéme de correction automatique doit permettre
(lors d'une variation de charge du véhicule), de
conserver une hauteur de faisceau constante par
rapport a la valeur de réglage initial réalisé en usine ou
par le réseau aprés-vente.

Ce systéme peut étre diagnostiqué par les outils de
diagnostic.

A chaque effacement de défaut, les actionneurs
effectuent un mouvement vers le bas.

DESCRIPTION

Le systeme comprend :

deux blocs optiques équipés d'une lampe de
veilleuse classique (A), d'une lampe de feu de route
de type H1 (B), d'une lampe de feu de croisement au
Xénon (C) de type D2R et d'une lampe de clignotant
orange (D).
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o deux boitiers électroniques (Ballast) intégrés aux
projecteurs (E) (un par projecteur).
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e un capteur arriere de hauteur (F) situé sous le coté ¢ deux actionneurs de réglage spécifiques (H) fixés au
gauche du véhicule. Il enregistre la hauteur de caisse dos de chaque bloc optique.
afin de la transmettre au capteur/calculateur.

¢ un capteur avant/calculateur (G) qui enregistre la
hauteur du train avant. Le calculateur gére le réglage
des projecteurs en fonction des variations de
I'assiette du véhicule dues aux accélérations, aux
freinages et aux variations de charge.

NOTA : I'information vitesse véhicule est utilisée
pour modifier la hauteur du faisceau a haute
vitesse.
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1668

1. actionneur

2. projecteur

3. boitier électronique (Ballast)
4. capteur avant / calculateur
5. capteur arriere
A : + éclairage

B : + aprés contact
C : Liaison diagnostic

D : Information vitesse véhicule
E : Masse

80-14




PROJECTEURS AVANT
Simpo PDF Merge arﬁirﬁiﬁﬁwéﬁr&e%t!wgﬁs ﬁ!ﬁ:m%popdf.com

80

CAPTEUR DE HAUTEUR ARRIERE
DEPOSE

Déposer la roue arriére gauche.
Déclipser :

o I'extrémité de biellette,

e |'écrou (1) du support.

Débrancher le connecteur et déposer le capteur avec
son support.

Désolidariser le capteur de son support par les vis (2).

REPOSE

IMPORTANT : aprées avoir remonté le capteur, il est
nécessaire de procéder a l'initialisation du systéme et
au réglage des projecteurs (voir chapitre
"initialisation").

Branchement

1883

Voie Désignation

Masse

Non utilisée
Non utilisée
Non utilisée
Alimentation
Signal capteur

O WN -~
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CAPTEUR AVANT/CALCULATEUR
DEPOSE
Déposer la roue avant gauche.

Déclipser la rotule (A) reliée au triangle inférieur, et
dévisser les vis de fixation (B).

Débrancher le connecteur et déposer le capteur.

REPOSE

IMPORTANT : aprés avoir remonté le capteur avant/
calculateur, il est nécessaire de procéder a
l'initialisation du systéme et au réglage des projecteurs
(voir chapitre "initialisation").

Branchement

Voie Désignation

Masse

Alimentation

Signal capteur arriére
Signal vitesse véhicule
Liaison diagnostic

Signal éclairage
Commande actionneurs
Alimentation capteur arriére

ONOO PR, OWON -

IMPORTANT : apres remplacement du capteur avant /
calculateur, il est nécessaire de configurer le type de
véhicule a I'aide des outils de diagnostic et de
procéder a l'initialisation du systéme.
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PROJECTEURS

La méthode de dépose/repose des projecteurs
équipés de lampes au Xénon est identique a la
méthode pour les projecteurs tous types.

ATTENTION : les lampes au Xénon fonctionnent sous
une tension de 20 000 volts a I'allumage puis de
85 volts alternatif en fonctionnement.

Il est donc impératif de débrancher le bloc optique et
d'attendre que le calculateur (Ballast) soit froid avant le
démontage.

Il est interdit d'allumer la lampe si celle-ci n'est pas
positionnée dans le bloc optique (dangereux pour les
yeux).

Branchement
Voie Désignation
1 Masse
2 Feu de route
3 Non utilisée
4 Feu de croisement
5 Feu de position

NOTA : les numéros des voies se lisent de droite a
gauche sur tous les projecteurs.
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ACTIONNEURS
DEPOSE

Déposer le cache style et déplacer le réservoir de
liquide de direction assistée (si besoin).

Débrancher le connecteur de l'actionneur.

Serrer la vis de réglage (A) (six tours maximum).

Tourner I'actionneur d'un huitiéme de tour vers
I'extérieur pour le dégager du bloc optique.

Désaccoupler la rotule de la parabole en basculant
légérement I'actionneur.

NOTA : la dépose de l'actionneur ne nécessite pas la
dépose du projecteur.

REPOSE

Lors du montage d'une piéce neuve, serrer la vis de
réglage de l'actionneur de six tours.

Pour faciliter la repose de I'actionneur, déposer le
cache étanche et tenir le réflecteur du projecteur.

Desserrer la vis de réglage (six tours).

IMPORTANT : aprés avoir déposé les actionneurs, il
est nécessaire de procéder a l'initialisation du systéme
et au réglage des projecteurs (voir chapitre
"initialisation").

18840
Branchement
Voie Désignation
1 Masse
2 Commande actionneur
3 Alimentation

NOTA : les actionneurs des projecteurs équipés de
lampes au Xénon sont spécifiques.

REMARQUE : si les feux de croisement sont allumés
a la mise du contact, les actionneurs se positionnent
en réglage bas puis reviennent a une position
intermédiaire.
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LAMPE AU XENON
DEPOSE

ATTENTION : les lampes au Xénon fonctionnent sous
une tension de 20 000 volts a l'allumage puis de
85 volts alternatif en fonctionnement.

Il est donc impératif de débrancher le bloc optique et
d'attendre que le calculateur (Ballast) soit froid avant le
démontage.

Il est interdit d'allumer la lampe si celle-ci n'est pas
positionnée dans le bloc optique (dangereux pour les
yeux).

Débrancher le connecteur de la lampe en le tournant
d'un quart de tour dans le sens inverse des aiguilles
d'une horloge.

Déposer la lampe en déclipsant les agrafes de
maintien.

18850

REPOSE

Prendre la lampe par son culot (ne pas toucher
I'ampoule avec les doigts, sinon la nettoyer avec de
I'alcool et un chiffon doux non pelucheux).

Positionner la lampe. L'ergot (2) doit étre en face de la
gorge du projecteur.

Positionner le connecteur de la lampe en le tournant
d'un quart de tour.

NOTA : la dépose de la lampe ne nécessite pas la
dépose du projecteur.

IMPORTANT : aprés le remplacement d'une lampe au
Xénon, il est nécessaire de procéder a l'initialisation du
systéme et au réglage des projecteurs (voir chapitre
"initialisation").

Pour le remplacement des lampes de feux de route et
des lampes des feux de croisement, la méthode est
identique au projecteur classique.

ATTENTION : la lampe ne doit subir aucun choc car le
conducteur externe (1) est trés fragile et ne doit pas
étre déformé.

188%H
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BOITIER ELECTRONIQUE (BALLAST)

ATTENTION : les lampes au Xénon fonctionnent sous
une tension de 20 000 volts a I'allumage puis de
85 volts alternatif en fonctionnement.

Il est donc impératif de débrancher le bloc optique et
d'attendre que le calculateur (Ballast) soit froid avant le
démontage.

Il est interdit d'allumer la lampe si celle-ci n'est pas
positionnée dans le bloc optique (dangereux pour les
yeux).

DEPOSE

Déposer le projecteur concerné,

Placer le projecteur sur un chiffon propre afin de ne
pas le rayer.

Débrancher le connecteur de la lampe en le tournant
d'un quart de tour dans le sens inverse des aiguilles
d'une horloge.

Déposer les vis (A) a emprunte étoile et ergot.

Débrancher I'alimentation du boitier électronique (B).

REPOSE

Remplacer impérativement le joint & chaque
démontage du boitier électronique.

Respecter le couple de serrage du boitier électronique
(couple de 1,3 N.m).

Respecter le cheminement du cablage a haute
tension.

IMPORTANT : apres avoir déposé un boitier
électronique (Ballast), il est nécessaire de procéder a
l'initialisation du systéme et au réglage des projecteurs
(voir chapitre "initialisation™).
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INITIALISATION DU SYSTEME ET REGLAGE DES
PROJECTEURS

Cette procédure est a réaliser aprés toute opération
sur un projecteur, sur un capteur ou sur un élément
des trains roulants.

Mettre le véhicule sur une aire plane.

IMPORTANT : ne pas serrer le frein de parking.
S'assurer que le véhicule soit a vide au plein de
carburant prés, ne pas monter dans le véhicule
pendant la durée de l'opération.

Vérifier la pression des pneus et ouvrir le capot.

Brancher les outils de diagnostic et vérifier I'absence
de défaut.

Mettre le contact, allumer les feux de croisement
sélectionner et valider le calculateur.

Lancer la commande : "AC 010 : Calibration
Calculateur".

REMARQUE :

Il est possible de vérifier que le systéme soit initialisé :

— la valeur du capteur avant lue par le paramétre
"PRO0O17 : hauteur avant" doit étre identique a la
valeur de hauteur avant initiale (PR 004),

— la valeur du capteur arriére lue par le paramétre
"PRO018 : hauteur arriére" doit étre identique a la
valeur de hauteur arriére initiale (PR 005).

Sans couper le contact, a I'aide d'un régloscope,
procéder au réglage en hauteur par la vis (D) et en
direction par la vis (E).

IMPORTANT : I'assiette du véhicule ne doit pas
changer entre l'initialisation et le réglage des

projecteurs. Ces deux opérations sont indissociables.

18456

IMPORTANT : l'initialisation du systéme est

impossible :

— si la vitesse véhicule est absente ou non nulle,

— si la position d'un capteur est hors tolérance,

— si la configuration du calculateur n'est pas
correctement réalisée.
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Sur berline les optiques arriere sont séparées en deux

parties, une sur aile et I'autre sur hayon.
DEPOSE DES FEUX D'AILE

Déposer la fixation arriére (A).
Sortir le bloc et débrancher le connecteur.

Pour avoir accés aux lampes, déclipser le porte-
lampes en pressant sur la languette (B).

BRANCHEMENT

Connecteur feux d'aile arriére gauche

Voie Désignation
1 Clignotant
2 Masse
3 Non utilisée
4 Feu de position
5 Feux de stop

Connecteur feux d'aile arriéere droit

Voie Désignation
1 Feu de position
2 Feux de stop
3 Non utilisée
4 Masse
5 Clignotant

DEPOSE DES FEUX DE HAYON

Déposer la fixation arriere (D).
Sortir le bloc et débrancher le connecteur.

18348

Pour avoir accés aux lampes, déclipser le porte-
lampes en pressant sur la languette (E).

NOTA : sur certaines versions, la fixation (D) est
remplacée par une vis et un écrou.

BRANCHEMENT

Connecteur feux de hayon arriére gauche

Voie Désignation
1 Masse
2 Feu de brouillard
3 Feu de recul
4 Feu de position
5 Non utilisée

Connecteur feux de hayon arriére droit

Voie Désignation
1 Non utilisée
2 Feu de position
3 Feu de recul
4 Feu de brouillard
5 Masse
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DEPOSE DU FEU D'AILE

La dépose des feux arriére ne nécessite pas la dépose
du bouclier.

1855

REPOSE
Mettre en place le feu.

Serrer la fixation d'aile (A), puis ensuite les fixations
coté hayon (B).

BRANCHEMENT

Connecteur feux arriére droit

Voie Désignation

Clignotant

Feu de brouillard
Feu de position
Feu de stop
Masse

Feu de recul

O wWN -~

Connecteur feux arriére gauche

Voie Désignation

Feu de recul
Masse

Feu de position
Feu de stop

Feu de brouillard
Clignotant

O WN -~
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DEPOSE DU FEU DE STOP SURELEVE

La dépose du feu de stop surélevé nécessite la
dépose de la garniture de hayon arriére (consulter le
chapitre carrosserie).

18313

NOTA : les véhicules version berline sont équipés d'un
feu de stop a lampe. Les véhicules version break sont
équipés d'un feu de stop a diodes.
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PARTICULARITES

Les véhicules peuvent étre équipés, selon version :

o d'éclaireurs de bas de portes indépendants
(allumage a l'ouverture de la porte concernée).

¢ de plafonniers (avant et arriére) temporisés.

o d'éclaireurs de bas de planche de bord et
d'éclaireurs sous les sieges avant couplés aux
plafonniers.

o d'éclaireurs de coffre arriére.

o d'éclaireurs de courtoisie sur chaque pare-soleil.

FONCTIONNEMENT DE LA TEMPORISATION

Les éclaireurs intérieurs (plafonniers et éclaireurs de

caves a pieds) sont allumés instantanément par I'Unité

Centrale Habitacle :

e al'ouverture d'une porte ou du coffre arriere,

¢ au déverrouillage des ouvrants par la télécommande
(ou la fonction main libre),

e au retrait de la carte Renault du lecteur.

Pour l'extinction des éclaireurs intérieurs I'Unité
Centrale Habitacle impose, selon le cas, une
temporisation :
— extinction sans temporisation :
¢ ala fermeture des ouvrants par la télécommande
(ouvrants fermés)

— extinction temporisée :
e aprés la fermeture du dernier ouvrant,
e au déverrouillage des ouvrants par la
télécommande,
¢ ala mise du contact.

NOTA : en cas de détection prolongée d'ouvrant, sans
mise ou coupure du contact, I'Unité Centrale Habitacle
pilote I'extinction des éclaireurs intérieurs aprés une
temporisation de 15 minutes environ.

PLAFONNIERS

Selon la position du plafonnier et I'équipement du

véhicule, I'éclaireur peut étre équipé :

¢ d'un seul interrupteur d'éclaireur, central,

d'un interrupteur d'éclaireur central et d'un lecteur de

carte,

o d'un interrupteur d'éclaireur central et de deux
lecteurs de carte,

o d'un interrupteur d'éclaireur central avec réglage de
I'intensité et de deux lecteurs de carte.

DEPOSE / REPOSE

Pour déposer le plafonnier de pavillon :

o déclipser le cache translucide,

o tirer les verrous de fixation,

o effectuer un mouvement de rotation pour dégager le
connecteur.
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PLAFONNIER CENTRAL version bas de gamme
(deux touches)

Voie

Désignation

N —

oo w

Non utilisée

Signal de I'Unité Centrale Habitacle
(ouverture porte)

Liaison plafonnier arriére

+ éclairage (selon version)

+ permanent

Masse

PLAFONNIER CENTRAL version haut de gamme

(quatre touches)

Voie Désignation
1 Non utilisée
2 Signal de I'Unité Centrale Habitacle
(ouverture porte)
3 Liaison plafonnier arriére (rhéostat)
4 + éclairage
5 + permanent
6 Masse

18480

PLAFONNIER ARRIERE version bas de gamme (un

interrupteur)
Voie Désignation
1 Non utilisée
2 Signal de I'Unité Centrale Habitacle

oo w

(ouverture porte)
Liaison plafonnier avant
Non utilisée

Non utilisée

Masse

PLAFONNIER ARRIERE version haut de gamme
(trois touches)

Voie Désignation
1 Non utilisée
2 Signal de I'Unité Centrale Habitacle
(ouverture porte)
3 Liaison plafonnier avant (rhéostat)
4 + éclairage
5 + permanent
6 Masse
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Les véhicule possédent des lampes d'éclaireurs de
bas de planche de bord et d'éclaireurs sous les sieges
avant couplés au plafonnier. Il sont situés :

e sous le vide-poches (coté passager),

e sous le volant (1),

e sous les siéges avant (2) (selon version).

Ces lampes sont pilotées par I'Unité Centrale

Habitacle :

¢ au deéverrouillage des portes par la télécommande
ou la fonction main-libre,

o al'ouverture d'une porte,

¢ lorsque la carte Renault sort du lecteur.
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Les portes possédent des éclaireurs indépendants
pilotés par I'Unité Centrale Habitacle a l'ouverture de
la porte. Seul I'éclaireur de la porte concernée
s'allume.

NOTA : le remplacement de la lampe ou la dépose de
I'éclaireur nécessitent la dépose partielle de la
garniture de porte (consulter le chapitre carrosserie).

18597 18597
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DEPOSE/REPOSE

Pour déposer I'éclaireur de vide-poches (1), déposer
le fond maintenu par une vis.

Appuyer sur le verrou de maintien de I'éclaireur pour le
dégager.
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Selon version, les miroirs de courtoisie peuvent étre
accompagnés d'un éclaireur intégré a la garniture de
pavillon.

L'interrupteur est situé sur le portillon (1) du miroir au
pare-soleil (2). Le courant est transmis a |'éclaireur (3)
par la fixation centrale (4) des pare-soleil.

NOTA : il est possible de contréler le fonctionnement

de l'interrupteur par la liaison a la fixation :

e portillon de miroir fermé (interrupteur ouvert) =
éclaireur éteint = résistance infinie,

¢ portillon de miroir ouvert (interrupteur fermé) =
éclaireur allumé = résistance nulle.

19250
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DESCRIPTION

Le Boitier Fusibles/Relais est clipsé sur I'Unité
Centrale Habitacle dans la planche de bord c6té
conducteur.

Selon I'équipement des véhicules, deux modéles de
Boitier Fusibles/Relais peuvent étre montés :

e une version appelée "bas de gamme"

¢ une version dite "haut de gamme"

REMARQUES : en piece de rechange, seul le Boitier
Fusibles/Relais "haut de gamme" est proposé. Celui-

ci peut étre monté en lieu et place de la version "bas
de gamme".

Lors du remplacement du Boitier Fusibles/Relais, des
fusibles et des shunts sont présents en fonction de
I'équipement du véhicule. Il faut impérativement les
repositionner a l'identique sur la nouvelle piéce.
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DEPOSE

NOTA : |e verrouillage du boitier électronique d'airbag
permet d'inhiber les lignes de mise a feu et de
déverrouiller le verrou électrique de colonne de
direction.

REMARQUES :

¢ dans le cas du remplacement de I'Unité Centrale
Habitacle, il est impératif de relever les
configurations a l'aide des outils de diagnostic.

o le Boitier Fusibles/Relais est clipsé sur I'Unité
Centrale Habitacle. La dépose de I'un entraine la
dépose de l'autre.

Débrancher la batterie.

Déposer :

la joue de planche de bord cbté conducteur,

¢ le cache sous la planche de bord,

¢ la vis de fixation (1) de I'Unité Centrale Habitacle,

¢ le cache accessoires/haut parleur de synthése de
parole (2).

Couper le collier plastique (3) de maintien de faisceau.

Débrancher les connecteurs de I'Unité Centrale
Habitacle et du Boitier Fusibles/Relais.

Sortir I'ensemble Unité Centrale Habitacle et Boitier
Fusibles/Relais.

Séparer I'Unité Centrale Habitacle et le Boitier
Fusibles/Relais en appuyant sur les verrous (4).

183%

REPOSE

Respecter le branchement des connecteurs et reposer
un collier de grande taille (3) pour maintenir le
faisceau en place.
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Vignettes fusibles

" nl
20A )| 10A || 10A || 20A || 15A ] 20A|| 15A |[75A|1 15A|[ 10A || 30A|| SA [ 5A
| @] @ 0 Ga 2] & [0 2
16A 1|30 Af{ 30A|| 10A |} 10A | 15A || 7Z5A)[30A |} 30A||15A 10A

' SE2048

Affectation des fusibles (selon le niveau d'équipement)

N° Symbole | Ampére | Désignation
F1 ED 20A Feux de route
F2 ALM 10A Alimentation Unité Centrale Habitacle - Alimentation Boitier Fusibles / Relais -
UCH Transpondeur - Lecteur de carte - Bouton poussoir de démarrage
F3 10A Synthése de parole - Correction en sites lampes au xénon - Tableaux de bord -
(@ Gicleurs dégivrants
F4 20A Feux de recul - Chauffage et climatisation - Aide au parking - Information +
ﬁ apres contact alarme - Eclairage commande des serrures électriques - Capteur
de pluie - Pare-brise dégivrant
F5 = 15A Eclairage intérieur temporisé
I
F6 20A Feux de stop - Manette essuie-vitre - Prise diagnostic - Vignette surveillance
STOP pression des pneumatiques - Témoin interdiction enfant - Témoin serrures
électriques arriére - Eclairage interrupteurs léve-vitres
F7 gD 15A Feu de croisement gauche
=
F8 _6'_, 7,5A Feux de position droit
=
F9 2 15A Feux de détresse et clignotants
F10 \ 10A Systéme de communication - Radio
=
F11 %D 30A Synthése de parole - Tableau de bord - Feux antibrouillard avant - Gache
électrique hayon
F12 (Y 5A Airbags et prétensionneurs
F13 5A Unité centrale électrique ABS - Référence répartition freinage
F14 b 15A Avertisseur sonore
F15 @ 30A Léve-vitre avant conducteur
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N° Symbole | Ampére | Désignation

F16 a 30A Léve-vitre avant passager

F17 0$ 10A Feu de brouillard arriére

F18 @ 10A Rétroviseurs dégivrants

F19 ﬁD 15A Feu de croisement droit
-

F20 _5 7,5A Feux de position gauche - Eclairage rhéostaté et vide poches - Eclairage
= plaque d'immatriculation

F21 @ 30A Essuie-vitre arriére et avant

F22 Ca) 30A Condamnation électrique des portes

F23 @ 15A Prise accessoires de console - Radio téléphone

F24 p 15A Allume-cigares - Prise accessoires arriére de coffre
-—|

F25 m 10A Verrou de colonne - Lunette arriere dégivrante - Sieges avant - Interdiction leve-

vitres arriere

Fusible coupe-consommateurs

Ce fusible est situé sous le cendrier, dans la console centrale.

NO

Ampeére

Désignation

F50

20A

Fusible coupe consommateurs :

Prise diagnostic

Radio

Boitier contrdle conditionnement d'air

Unité centrale électrique mémorisation des siéges
Combiné montre/température extérieure/affichage radio
Unité centrale électrique aide a la navigation

Unité centrale électrique de pression des pneumatiques
Unité centrale de communication

Raccordement alarme
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Affectation (selon le niveau d'équipement)

U1 (connecteur 24 voies)

Voie Désignation

1 Sortie condamnation électrique des portes

2 Sortie condamnation électrique des portes

3 Entrée shunt feu de position avant gauche

4 Réserve

5 Entrée shunt feu de position avant droit

6 Entrée shunt éclairage plaque
d'immatriculation

7 Entrée défaillance fusible feux de position
droit

8 Entrée défaillance fusible feux de position
gauche

9 Réserve

10 Entrée feux de croisement

11 Entrée shunt feu de position arriére droit

12 Réserve

13 Réserve

14 Entrée alimentation Boitier fusibles et relais
électronique

15 Réserve

16 Entrée défaillance feux stop

17 Entrée shunt feu de position arriére gauche

18 Réserve

19 Entrée shunt feu stop gauche

20 Entrée condamnation électrique des portes

21 Entrée shunt feu stop droit

22 Entrée contacteur de stop

23 Sortie condamnation électrique des portes

24 Sortie condamnation électrique des portes

U2 (connecteur 24 voies)

Voie Désignation

1 Sortie relais essuie-vitre arriére

2 Entrée + aprés contact relayé (clé
informatique)

3 Entrée + aprés contact repos relayé (clé
informatique)

4 Sortie + aprés contact relayé (clé
informatique)

5 Entrée alimentation condamnation
électrique des portes

6 Réserve
Réserve

8 Sortie relais condamnation électrique des
portes ouverture

9 Sortie relais servitude 2

10 Sortie relais condamnation électrique des
portes fermeture

11 Sortie relais servitude 1

12 Entrée clignotant

13 Entrée clignotant

14 Réserve

15 Sortie commande clignotant gauche

16 Entrée diagnostic clignotant

17 Sortie commande clignotant droit

18 Sortie relais essuie-vitre avant petite et
grande vitesse

19 Entrée alimentation clignotant

20 Sortie relais essuie-vitre avant marche/arrét

21 Sortie relais interdiction de démarrage

22 Entrée feux de position

23 Sortie relais alimentation temporisée

24 Entrée alimentation unité centrale habitacle
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Affectation (selon le niveau d'équipement)

CGB1 (connecteur 15 voies) NOIR
BLANC

Voie Désignation

A1 Non utilisée

A2 + feux antibrouillard avant

A3 | +relais feux antibrouillard avant
A4 | Non utilisée

A5 Non utilisée

A6 + batterie protégé habitacle 1

(raccordement caravane)
NOIR
B1 + batterie protégé condamnation électrique
des portes

B2 + aprés contact protégé ABS/ESP
B3 + aprés contact protégé airbag
B4 | Non utilisée

B5 + servitude protégé

B6 Non utilisée

B7 + servitude protégé

B8 + servitude protégé

B9 + servitude protégé

CGB2 (connecteur 15 voies) GRIS

BLANC
Voie Désignation
A1 + batterie protégé (conditionnement d'air)
A2 + batterie protégé (conditionnement d'air)
A3 + servitude protégé
A4 | Commande + fermeture condamnation
électriques des portes
A5 Commande + ouverture condamnation
électriques des portes
A6 Masse
NOIR
B1 Masse
B2 Commande décondamnation intérieure
extérieure porte arriere
B3 Commande verrouillage extérieur arriére
conducteur
B4 Commande verrouillage intérieur arriére
B5 Commande verrouillage intérieur arriere
B6 Commande déverrouillage extérieur arriere
conducteur et déverrouillage intérieur avant
Commande déverrouillage extérieur arriere
B7 conducteur et déverrouillage intérieur avant
Non utilisée
B8 Commande + temporisateur éclairage
coffre
B9
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Affectation (selon le niveau d'équipement)

CGB3 (connecteur 15 voies) MARRON
BLANC
Voie Désignation
A1 + feu de croisement
A2 Non utilisée
A3 Commande + feux de route
A4 Non utilisée
A5 Commande + fusible avertisseur sonore
A6 Commande + fusible feu de brouillard
arriere
NOIR
B1 + feu de croisement droit
B2 + feu de croisement gauche
B3 Commande + protégé fusible dégivrage
rétroviseur
B4 Commande + feu de brouillard arriére
protégé
B5 Non utilisée
B6 + Servitude batterie protégé leéve-vitre
conducteur passager
B7 Commande-éclairage intérieur
B8 + batterie protégé léve-vitre
B9 Commande + avertisseur sonore

CGB4 (connecteur 15 voies) VERT
BLANC
Voie Désignation

A1 Commande + fusible feu de route

A2 Commande bobine relais verrouillage
fonction arriére

A3 | Aprés contact ou batterie I&éve-vitre arriere

A4 Commande relais léve-vitre électrique
arriére

A5 Non utilisée

A6 Commande + lunette arriere dégivrante

NOIR

B1 + batterie protégé fusible boitier émission
réception

B2 Non utilisée

B3 Aprés contact protégé fusible accessoires

B4 Commande + essuie-vitre arriére

B5 Non utilisée

B6 Commande + temporisateur éclairage
plafonnier

B7 Commande + feu de position arriére droit

B8 Commande + feu de position avant droit

B9 Commande - relais lunette chauffante
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CGB5 (connecteur 12 voies) BLEU
BLANC
Voie Désignation
A1 + batterie protégé par habitacle 3
A2 Non utilisée
A3 + apres contact
A4 + batterie protégé condamnation
électriques des portes
A5 Non utilisée
A6 + batterie protégé par habitacle 2
NOIR
B1 Masse
B2 + feux de route
B3 + démarrage
B4 Commande relais feu de position
B5 Non utilisée
B6 Commande relais croisement

CGB6 (connecteur 18 voies) CRISTAL
BLANC
Voie Désignation

A1 Non utilisée

A2 + aprés contact protégé fusible commande
lunette arriére dégivrante

A3 + aprés contact protégé fusible commande
lunette arriere dégivrante

A4 | Non utilisée

A5 [ Non utilisée

A6 | Non utilisée

A7 Commande + cadencé centrale clignotante

A8 | Commande feux clignotant gauche

A9 Commande feux clignotant droit

NOIR

B1 Commande + petite vitesse essuie vitre
avant temporisateur

B2 Commande + grande vitesse essuie vitre
avant temporisateur

B3 + aprés contact protégé fusible feux stop

B4 Commande + éclairage plaque
immatriculation

B5 Commande + feu de position arriere gauche

B6 Commande + feu de position arriére droit

B7 Commande feux stop

B8 | Commande + feux stop droit

B9 Commande + feux stop gauche
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Affectation (selon le niveau d'équipement)

Voie Désignation
REL 2 Relais lunette arriere dégivrante
REL 7 Relais feux antibrouillard avant
REL 9 Relais essuie-vitre avant
REL 10 Relais essuie-vitre avant
REL 11 Relais essuie-vitre arriére/feux de
REL 12 recul
REL 13 Relais condamnation des ouvrants
REL 17 Relais condamnation des ouvrants
REL 18 Relais essuie-vitre arriére
REL 19 Relais éclairage intérieur temporisé
REL 21 Relais servitude
REL 22 Relais interdiction démarrage
Relais unité centrale électrique/+ aprés
REL 23 contact
Relais accessoires, radio seconde
SH 1 monte/léve-vitre arriére
SH 2 Shunt léve-vitre électrique arriére
SH3 Shunt léve-vitre électrique avant
SH 4 Shunt feux de jour
Shunt feux de jour
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Ce boitier fusible est positionné sur le Boitier Fusibles/Relais.

F26 F27 F28

F29 F30 F31

j _

Affectation fusibles et relais (selon le niveau d'équipement)

N° Ampeére |Désignation

F26 30A Fusible prise caravane
F27 30A Fusible toit ouvrant

F28 30A Fusible leve-vitre arriere gauche
F29 30A Fusible léve-vitre arriére droit
F30 5A Fusible capteur angle volant
F31 - Non utilisée

R17 Relais leve-vitre électrique

SE2050
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Le Boitier Fusibles/Relais Option est positionné coté
passager au devant du vide-poches.

SE2049
Affectation fusibles et relais (selon le niveau d'équipement)

N° Ampére Désignation
F32 - Non utilisée

F33 - Non utilisée

F34 20A Fusible siéges chauffants conducteur et passager
F35 15A Fusible alimentation siége électrique conducteur
F36 20A Fusible siége électrique conducteur
F37 20A Fusible siéges électriques passager

R3 Relais alimentation siéges

R4 Relais veilleuse pour feux de jour

R5 Relais code pour feux de jour

R6 Relais pompe lave-projecteurs

Relais de coupure feux stop
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Boitier fusibles et relais (c6té moteur)

| I |
( L LJ L] Li B )
leHel felHel loH el loFlel == HJ
. = | A
L1 L L 1 R6 R2
eHel feHef []_[_N_H [T [
GG MR?

R10

"Ik

.

Affectation fusibles (selon le niveau d'équipement)

N° Ampeére Désignation

F1 7,5A Fusible boite de vitesses automatique

F2 - Non utilisée

F3 30A Fusible relais injection

F4 5A-15A Fusible boite de vitesses automatique

F5 30A Fusible chaudiére additionnelle - Relais réchauffeur gazole

F6 10A Fusible unité de contréle électrique injection - Electrovanne diesel - Réchauffeur
gazole

F7 - Non utilisée

F8 - Non utilisée

F9 20A Fusible petite vitesse groupe motoventilateur

F10 30A Fusible unité centrale électrique ABS/ESP

F11 30A Fusible avertisseur sonore

F12 70A Fusible préchauffage diesel

F13 70A Fusible thermoplongeurs 2

F14 70A Fusible thermoplongeurs 1

F15 60A Fusible petite et grande vitesse groupe motoventilateur avec conditionnement d'air

F16 40A Fusible lave-projecteurs - Relais dégivrage

F17 40A Fusible unité centrale électrique ABS/ESP

F18 70A Fusible habitacle N° 1

F19 70A Fusible habitacle

F20 60A Fusible habitacle N° 3

F21 60A Fusible alimentation fusible coupe consommateurs habitacle N° 2

F22 80A Fusible dégivrage pare brise

F23 - Non utilisée
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Boitier fusibles et relais (c6té moteur)
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Affectation relais (selon le niveau d'équipement)

Moteurs K4M-F4P-F5R-F9Q

N° Désignation

R1 Relais chauffage additionnel 1

R2 Relais petite vitesse groupe motoventilateur

R3 Non utilisée

R4 Non utilisée

R5 Relais chauffage additionnel 3

R6 Relais pompe a carburant

R7 Relais réchauffeur gazole

R8 Relais verrouillage injection

R9 Relais petite vitesse groupe motoventilateur avec conditionnement d'air
R10 Relais groupe motoventilateur avec conditionnement d'air
R11 Relais chauffage additionnel 2

Moteur L7X
N° Désignation
R1 Non utilisée
R2 Relais groupe motoventilateur avec conditionnement d'air
R3 Non utilisée
R4 Non utilisée
R5 Non utilisée
R6 Relais injection
R7 Relais groupe motoventilateur avec conditionnement d'air
R8 Relais verrouillage injection
R9 Relais groupe motoventilateur avec conditionnement d'air
R10 Relais groupe motoventilateur avec conditionnement d'air
R11
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PARTICULARITES

¢ Il n'existe plus de code de dépannage mais un code
de réparation attribué a vie au véhicule lors de sa
fabrication.
— Il n'y a pas de numéro inscrit dans les cartes
RENAULT.
— Le véhicule ne posséde pas d'étiquette
comportant le code a la livraison.

Pour toute intervention sur ce systéme, ce numéro
de code de réparation pourra étre demandé au
réseau d'assistance local (Consulter la note
technique 3315E).

Pour toute demande de numéro de code, il est
désormais impératif de fournir le numéro de VIN
du véhicule ainsi que son numéro de fabrication.
Ceci permet a I'opérateur d'identifier le véhicule
afin de donner le bon code.

e Les cartes RENAULT de rechange sont livrées non
codées sans numéros et sans insert métallique de
secours. L'accumulateur pour la fonction main-libre
est chargé.

o Ce systéme peut comporter jusqu'a quatre cartes
RENAULT maximum. La fonction télécommande, la
pile et I'accumulateur (sur la version main-libre),
n'ont aucune action sur l'antidémarrage.

o Ce systéme peut, selon version, étre associé a une
carte RENAULT équipée de la fonction main-libre.
Il ne peut pas comporter plusieurs cartes
RENAULT avec la fonction main-libre.

¢ |l est possible, en cas de perte ou de vol ou a la
demande du client, de désaffecter une ou plusieurs
cartes RENAULT d'un véhicule. Celles-ci pourront
étre réattribuées sur le méme véhicule si nécessaire.

o« ATTENTION : avec ce systéme, il est impossible
de remplacer plusieurs éléments (Unité Centrale
Habitacle et cartes RENAULT ou Unité Centrale
Habitacle et calculateur d'injection) en une seule
fois. Ces piéces sont vendues non codées.

En effet, lors de leur remplacement, il ne sera pas
possible de coder ces éléments si aucun d'eux ne
possédent le code d'origine du véhicule en mémoire
(voir tableau d'affectation).

« ll n'existe pas de moyen d'effacement du code appris
par les éléments du systéme. Le code appris ne
peut pas étre effacé.
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GENERALITES

Il s'agit d'un antidémarrage commandé par un systéme
de reconnaissance de carte RENAULT a code évolutif
aléatoire.

Une électronique codée (fonctionnant sans pile)
indépendante de la fonction télécommande est
intégrée dans chaque carte RENAULT du vehicule.

L'antidémarrage est activé quelques secondes aprées
le retrait de la carte RENAULT du lecteur de carte. Il
pourra étre visualisé par le clignotement du voyant
lumineux rouge situé sur le tableau de bord et par le
blocage du verrou électronique de colonne.

Lors de sa fabrication, un code de douze caractéres
hexadécimaux est affecté au véhicule afin de rendre
opérationnel le systéme antidémarrage.

Ce code de réparation sera nécessaire en apres-vente

pour :

¢ ajouter des cartes RENAULT,

e remplacer une ou plusieurs cartes RENAULT,

o désaffecter une ou plusieurs cartes RENAULT (en
cas de perte ou de vol par exemple),

e remplacer une Unité Centrale Habitacle.

NOTA : Pour obtenir le code de réparation, il est
impératif de connaitre le numéro de série du véhicule.
Plusieurs moyens sont possibles en fonction des pays
(consulter la note technique 3315E) :

e le service Minitel,

¢ le serveur vocal,

¢ la techline.
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PRESENTATION DU SYSTEME

—2

19242

T IGTMMmMOO >

Carte RENAULT

Lecteur de cartes RENAULT comportant le récepteur antidémarrage
Unité Centrale Habitacle et Boitier Fusibles Relais

Voyant rouge antidémarrage (tableau de bord)

Calculateur d'injection (essence ou diesel)

Verrou électrique de colonne de direction

Prise diagnostic

Bouton poussoir de démarrage

Capteurs de pédale d'embrayage et de position "point mort" de boite de
vitesses

Liaison multiplexée
Liaison filaire

Position + accessoires (servitude)
Position + Aprés Contact

Alimentation du démarreur
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DESCRIPTION DU SYSTEME

Avec ce systéme, l'antidémarrage est activé quelques
secondes apres la coupure du contact (matérialisé par
le clignotement du voyant rouge antidémarrage et le
blocage du verrou électrique de colonne de direction.

Il se compose :

o de deux cartes RENAULT (A) spécifiques équipées
d'une électronique codée permettant de commander
I'antidémarrage,

— une seule des cartes RENAULT peut étre équipée
de la fonction main-libre,

— il est possible d'ajouter deux cartes
supplémentaires (quatre au maximum),

o d'un récepteur antidémarrage situé dans le lecteur
de carte (B), équipé d'une électronique chargée de
transmettre le code des cartes RENAULT a I'Unité
Centrale Habitacle (C).

NOTA : Le lecteur de carte RENAULT n'est pas
codé.

o d'une Unité Centrale Habitacle (C) située sous la
planche de bord cété conducteur.

Pour la fonction antidémarrage, I'Unité Centrale

Habitacle assure les fonctions suivantes :

— décodage du signal de la carte RENAULT venant
du lecteur de badge,

— gestion du systéme antidémarrage en envoyant un
code au verrou électrique de direction,

— dialogue avec le calculateur d'injection,

— pilotage du voyant rouge antidémarrage et de
I'éclairage du lecteur,

— dialogue avec l'outil de diagnostic.

NOTA : Pour les autres fonctions pilotées par I'Unité
Centrale Habitacle, consulter le chapitre 87.

d'un voyant rouge antidémarrage (D) situé sur le

tableau de bord utilisé pour signaler :

— l'activation du systéme antidémarrage,

— la non reconnaissance de la carte RENAULT,

— une défaillance du systéeme,

— un probléme de calculateur d'injection ou de
verrou électrique de colonne.

d'un calculateur d'injection codé (E),

d'une prise diagnostic (G) utilisée pour le dépannage
et les configurations du systeme,

d'un verrou électrique de colonne de direction
codé (F).

de capteurs de position de pédale d'embrayage et de
boite de vitesses () et d'un bouton poussoir de
démarrage (H) pour l'alimentation du démarreur.
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FONCTIONNEMENT

Lorsque le systeme antidémarrage est opérationnel le
voyant rouge de l'antidémarrage clignote
(clignotement lent; un éclairage/seconde). Le verrou
électrique de colonne de direction est bloqué.

o Aprés avoir inséré la carte RENAULT dans le lecteur,
le code de la carte RENAULT est transmis a I'Unité
Centrale Habitacle.

o Sile code est reconnu par I'Unité Centrale Habitacle,
celle-ci envoie un signal codé au verrou électrique de
colonne de direction par le réseau multiplexé.

o Si le signal codé recgu par le verrou électrique est
identique a celui inscrit dans la mémoire, celui-ci
débloque la colonne de direction et envoie un
message de confirmation a I'Unité Centrale
Habitacle.

o Lorsque I'Unité Centrale Habitacle recoit ce
message, elle établit le + aprés contact et éteint le
voyant rouge antidémarrage.

o Lorsque le contact est établi, I'Unité Centrale
Habitacle et le calculateur d'injection s'envoient des
signaux codés par le réseau multiplexé.

¢ Si les signaux émis par I'Unité Centrale Habitacle et
le calculateur d'injection correspondent, I'Unité
Centrale Habitacle autorise le démarrage du moteur
et l'injection se déverrouille.

Cas particuliers

¢ Sile calculateur d'injection ou le verrou électrique de
colonne de direction n'a aucun code de référence en
mémoire : le code qui est envoyé s'inscrit dans la
mémoire.

e S'il n'y a pas de coincidence des codes entre I'Unité
Centrale Habitacle et la carte RENAULT, le systéme
reste verrouillé. Le voyant rouge antidémarrage
clignote (clignotement rapide). Le démarrage du
véhicule n'est pas autorisé et le verrou électrique de
la colonne de direction reste bloqué.

¢ Sile voyant est allumé fixe, sans présence du +
aprés contact, le véhicule présente un probléme de
verrou électrique de colonne de direction.

¢ Sile voyant est allumé fixe avec présence du + aprées
contact, le véhicule présente un probleme d’injection.

ATTENTION : lorsque la batterie est peu chargée, la
chute de tension provoquée par la sollicitation du
démarreur peut réactiver I'antidémarrage. Si la tension
est trop faible, le démarrage est impossible, méme en
poussant le véhicule.
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REMPLACEMENT ET CONFIGURATION DE L’UNITE CENTRALE HABITACLE

Les pieces neuves ne sont pas codées. Une fois montées sur le véhicule, il sera donc nécessaire de leur apprendre
un code pour qu'elles soient opérationnelles.

Pour réaliser cette procédure, il est impératif que certaines piéces du véhicule soient déja correctement codées (au
code du véhicule). Consulter le tableau des affectations.

ATTENTION : Si une piéce apprend un code, celle-ci est affectée au véhicule, il est impossible d'effacer ce code ou
de lui en apprendre un second. Le code appris ne peut pas étre effacé.

TABLEAU DES AFFECTATIONS

ETAT DES ELEMENTS

INTERVENTION BESOIN DU CODE
APRES-VENTE Unité Centrale Carte Calculateur Verrou DE REPARATION
Habitacle RENAULT d'injection électrique

Apprentissage de
I'Unité Centrale Vierge Codée Codé - Oul
Habitacle

Affectation ou
suppression de Codée Vierge* Codé - Oul
carte RENAULT

Apprentissage
verrou électrique de Codée Codée - Vierge NON
colonne

Apprentissage
calculateur Codée Codée Vierge Codé NON
d'injection

*

La carte Renault affectée a un véhicule doit étre vierge ou déja apprise sur ce véhicule.
REMARQUE : celle-ci peut étre apprise sur un véhicule mais non opérationnelle (non affectée).

RAPPEL : seules les cartes RENAULT présentées lors de I'affectation seront opérationnelles.
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REMPLACEMENT ET CONFIGURATION DE L’UNITE CENTRALE HABITACLE

Une Unité Centrale Habitacle neuve n'est pas codée. Une fois montée sur le véhicule, il sera donc nécessaire de lui

apprendre un code pour qu'elle soit opérationnelle.

Pour réaliser cette procédure, il est impératif de posséder au moins une des anciennes cartes RENAULT du
véhicule, le code de réparation et que le calculateur d'injection soit correctement codé (consulter le tableau des

affectations).

ATTENTION : si un code est appris dans I'Unité Centrale Habitacle, celle-ci est affectée au véhicule, il est
impossible de I'effacer ou de lui en apprendre un second.

IMPORTANT : seules les cartes RENAULT présentées lors de cette procédure seront fonctionnelles a condition :

e qu'elles aient déja été codées sur ce véhicule,
e qu'elles soient neuves (non codées).

PROCEDURE D'APPRENTISSAGE DE L'UNITE
CENTRALE HABITACLE

o Entrer en dialogue avec le systéeme
"Antidémarrage".

¢ Dans le menu "Commande", "Commande
spécifique”, valider la ligne "SC027 :
apprentissage Unité Centrale Habitacle".

o L'outil affiche "Veuillez saisir le code aprés-vente".

Carte RENAULT non présente dans le lecteur, entrer
le code secret aprés-vente (12 caractéres
hexadécimaux) et le valider.

« Sile format du code est correct, I'outil affiche
"Insérer une carte déja apprise sur le véhicule", la
procédure d'apprentissage est en cours.

o L'outil affiche "Unité Centrale Habitacle apprise",
I'Unité Centrale Habitacle est codée. Il faut
maintenant entrer en mode d'apprentissage de carte
RENAULT pour affecter les autres cartes (maximum
quatre). Plusieurs secondes peuvent étre
nécessaires avant l'apparition de ce message.

ATTENTION : entre chaque opération le délai maximal
est de 2 minutes, sinon la procédure est annulée,
I'outil affiche alors le message "procédure
interrompue : attention, les cartes affectées au
véhicules sont celles qui étaient affectées avant le
lancement de la procédure. Les cartes présentées
avant l'interruption de la procédure ne sont plus
vierges et ne peuvent étre affectées qu'a ce
véhicule". Ce message apparait également en cas de
perte de dialogue avec I'Unité Centrale Habitacle ou
de coupure batterie.

CAS PARTICULIERS

Si I'écran affiche :

« "retirer le badge du lecteur", une carte est déja
présente dans le lecteur,

« "Vérifiez le code aprés-vente et assurez-vous
que la carte soit bien celle du véhicule" : la
lecture du code est incorrecte ou I'Unité Centrale
Habitacle a déja été codée sur un autre véhicule.
Vérifier le code puis retenter la saisie.

« "Voulez-vous contrdler les cartes avant de les
affecter au véhicule" : I'Unité Centrale Habitacle
est déja codée sur ce véhicule, I'Unité Centrale
Habitacle entre en mode de réaffectation de carte
RENAULT.

« "Carte non utilisable sur ce véhicule" le code de
la carte ne correspond pas au véhicule présent.

« "La carte présentée est vierge. Veuillez
présenter une autre carte déja apprise sur le
véhicule" : présenter une carte déja codée.

« "Echec apprentissage Unité Centrale
Habitacle". Retenter la procédure compléte.

ATTENTION : lorsqu'une Unité Centrale Habitacle a
appris le code des cartes RENAULT, il est impossible
de l'effacer ou de mémoriser un autre code a la place.
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PROCEDURE D'AFFECTATION DES CARTES
RENAULT

NOTA : il est possible de savoir si une carte Renault
est vierge par I'état : "ET 115 : carte vierge".

IMPORTANT : dans le cas ou toutes les cartes
RENAULT ne sont pas disponibles, il sera nécessaire
de réaliser une procédure de réaffectation par la suite
avec la totalité des cartes.

¢ Dans le menu "Commande", "Commande
Spécifique”, valider la ligne "SC001 apprentissage
des cartes".

o L'écran affiche "Voulez-vous controler les cartes
avant de les affecter au véhicule ? "

¢ Si un controle des cartes est demandé, I'outil affiche
"Insérer la carte a fond dans le lecteur". Insérer
alors une carte RENAULT jusqu'a la mise au

contact :

— Si l'affectation est impossible, I'écran affiche
"Vérifier le code aprés vente et assurez-vous
que la carte soit bien celle du véhicule".
Présenter une autre carte.

— Si la carte est conforme, I'écran affiche "retirer la
carte du lecteur".

o L"outil affiche "Insérer la carte a fond dans le
lecteur" Insérer alors une carte RENAULT en butée
dans le lecteur et valider :

— Sila carte RENAULT n'est pas acceptée, le voyant
rouge reste éteint".

— Si la carte RENAULT est acceptée, le voyant
rouge clignote rapidement et I'outil indique "1 carte
apprise" puis "retirer la carte du lecteur".

o L'outil affiche "Insérer la carte a fond dans le
lecteur". Insérer alors une seconde carte RENAULT
jusqu'a la mise du contact :

NOTA : Dans le cas ou I'on représente deux fois la
méme carte RENAULT le systéme n'en tient pas
compte, le voyant antidémarrage reste éteint.

e Insérer en butée dans le lecteur la ou les autres
cartes RENAULT du véhicule a affecter (maximum
4). L'écran affiche "2, 3 ou 4 cartes apprises" puis
"retirer la carte du lecteur".

ATTENTION : celles-ci doivent étre des anciennes
cartes RENAULT du véhicule ou des cartes RENAULT
neuves non codées.

NOTA : le véhicule ne peut accepter qu'une seule
carte RENAULT équipée de la fonction main-libre. Si
une seconde carte RENAULT est affectée au véhicule,
celle-ci fonctionnera comme une carte RENAULT
simple.

ATTENTION : entre chaque opération le délai maximal
est de 5 minutes, sinon la procédure est annulée,
I'outil affiche alors le message "procédure
interrompue : attention, les cartes affectées au
véhicules sont celles qui étaient affectées avant le
lancement de la procédure. Les cartes présentées
avant l'interruption de la procédure ne sont plus
vierges et ne peuvent étre affectées qu'a ce
véhicule". Ce message apparait également en cas de
perte de dialogue avec I'Unité Centrale Habitacle ou
de coupure batterie.

o Configurer I'Unité Centrale Habitacle suivant les
options et équipements du véhicule (consulter le
chapitre 87).

NOTA : dans le cas d'un remplacement de |'Unité
Centrale Habitacle seule, il n'y a aucune intervention a
faire sur le calculateur d'injection, il conserve le méme
code antidémarrage.

82-8



ANTIDEMARRAGE
Simpo PDF Merge and Split Unrga&'é?emwjnlp://www.simpopdf.com

82

CODAGE DU CALCULATEUR D'INJECTION

Le calculateur d'injection est livré non codé. Il sera
donc nécessaire de lui apprendre le code du systéeme
antidémarrage a son montage afin d'autoriser le
démarrage du véhicule.

Il suffit de mettre le contact pendant quelques
secondes sans démarrer. Couper le contact, la
fonction antidémarrage sera assurée apres quelques
secondes.

Contréle

Il est possible de connaitre I'état du calculateur
d'injection a l'aide des outils de diagnostic.

¢ A l'aide de I'outil de diagnostic

1. Sélectionner et valider "Boitier interconnexion
Habitacle"
2. Sélectionner le menu "ETAT" et vérifier :
— si le calculateur n'est pas codé, I'état "ET 111
Injection vierge" est actif,
— si le calculateur est codé, I'état "ET 111
Injection vierge" est non confirmé.

ATTENTION

Avec ce systéme antidémarrage, le véhicule
conserve son code antidémarrage a vie.

De plus ce systéme ne dispose pas de code de
dépannage.

Par conséquent, il est interdit de réaliser des
essais avec les calculateurs d'injection
empruntés au magasin qui doivent étre
restitués.

Le code appris ne peut pas étre effacé.
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Le lecteur de carte RENAULT contient deux

contacteurs pour le fonctionnement du véhicule :

¢ un contacteur situé a mi-course pour I'alimentation
des accessoires (+SERVITUDE)

e un contacteur lorsque la carte est en butée dans le
fond du lecteur (+APRES CONTACT)

NOTA : la carte RENAULT est verrouillée dans le
lecteur dés que I'Unité Centrale Habitacle a regu
l'information "moteur tournant" du calculateur
d'injection. Elle est libérée lorsque le moteur est arrété.

Une configuration permet le non blocage des cartes
Renault en boite de vitesses automatique.

Le lecteur de carte RENAULT est utilisé :

e pour la réception Radiofréquence pour la commande
de condamnation et de décondamnation des
ouvrants,

e comme antenne transpondeur pour la fonction
antidémarrage et reconnaissance de la carte
RENAULT.

Fonctionnement de I'éclairage du lecteur

¢ A la décondamnation des portes, le lecteur s'allume
pendant 30 secondes environ.

o Sile lecteur s'allume a l'introduction d'un carte
RENAULT, cela signifie que le code correspond a
celui enregistré dans I'Unité Centrale Habitacle.

¢ Sile lecteur clignote rapidement (a la méme
fréquence que le voyant antidémarrage) a
l'introduction d'une carte RENAULT, cela signifie que
le code de la carte RENAULT n'est pas reconnu par
I'Unité Centrale Habitacle.

o Aprés l'arrét du moteur le lecteur s'allume.

o Sila carte RENAULT est présente dans le lecteur a
I'ouverture de la porte (moteur arrété), celui-ci
clignote pour avertir de l'oubli.

REMARQUE : en cas de panne d'éclairage du lecteur,
il faut remplacer le lecteur.

RAPPEL : le lecteur de carte n'est pas codé.

Pour la dépose et les affectations des voies du lecteur,
consulter le chapitre 84.
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Le verrou de colonne de direction est situé en bas de PRECAUTIONS POUR LA REPARATION

la colonne de direction. Il est piloté par I'Unité Centrale

Habitacle. Pour permettre le non-blocage du volant lors d'un

Ce verrou est codé par I'Unité Centrale Habitacle et ne débranchement de la batterie, il faut :

peut pas étre virginisé. o enfoncer la carte RENAULT a fond (+ aprés contact)

puis la retirer au 1er cran (+SERV). La colonne n'est
pas immobilisée tant que I'on n'a pas quitté le 1er
cran du lecteur. Débrancher la batterie, la colonne
reste déverrouillée tant que I'on n'a pas remis la
batterie et retiré la carte RENAULT.

¢ verrouiller le calculateur d'airbag a I'aide d'un outil de
diagnostic.

Pour les affectations du connecteur, consulter le
chapitre 84.

DEPOSE

ATTENTION : le verrou de colonne est fixé par
une vis dont le pas est inversé (pas a gauche).
D'autre part, il ne peut étre déposé que s'il a été
préalablement déverrouillé.

FONCTIONNEMENT

La direction se débloque lorsque la carte RENAULT
arrive au fond du lecteur et que le transpondeur est
reconnu par I'Unité Centrale Habitacle.

La direction se bloque lorsqu'on retire totalement la
carte RENAULT du lecteur, que le moteur est arrété et
que la vitesse est nulle.

NOTA : si I'Unité Centrale Habitacle a recu une
information "choc" du calculateur d'airbag, le verrou

de colonne restera déverrouillé.

NOTA : un verrou de colonne en défaut ou débranché
empéche tout démarrage du moteur.

REMARQUES :
o Sile dispositif ne se déverrouille pas lors de

I'insertion de la carte RENAULT dans le lecteur, le

voyant antidémarrage rouge s'allume trois secondes REPOSE
mais le + aprés contact n'est pas autorisé. )
« Sile verrouillage de maintien du dispositif se Serrer la vis au couple de 0.8 daN.m.

désengage en roulant, les témoins "Stop" et le
voyant rouge antidémarrage s'allument (le volant ne
se bloque pas).

¢ Siun contacteur interne est défaillant, le témoin
service s'allume.
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CODAGE DU VERROU ELECTRIQUE DE
COLONNE DE DIRECTION

Le verrou électrique est livré non codé. |l sera donc
nécessaire de lui apprendre le code du systéme
antidémarrage a son montage afin d'autoriser la mise
du contact.

Il suffit d'insérer la carte RENAULT du véhicule dans le
lecteur pendant quelques secondes. Retirer la carte
RENAULT, la fonction antidémarrage sera assurée
apres quelques secondes. Le verrou électrique est
codé et la colonne de direction est bloquée.

ATTENTION :

Avec ce systéme antidémarrage, le véhicule
conserve son code antidémarrage a vie.

De plus, ce systéme ne dispose pas de code de
dépannage.

Par conséquent, il est interdit de réaliser des
essais avec un verrou électrique emprunté au
magasin qui doit étre restitué ensuite.

Le code appris ne peut pas étre effacé.

Pour contrdler le codage du verrou électrique de

colonne de direction :

o selectionnner "Boitier Interconnexion Habitacle"

o dans le menu "Etat", contrbler que la ligne "ET 089
verrou de colonne de direction vierge" ne soit pas
validée.
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DESCRIPTION

L'avertisseur sonore est placé derriére le bouclier
avant, c6té gauche.
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Selon modéle, les véhicules peuvent étre équipés de :

e un ou deux avertisseurs simples,

¢ deux avertisseurs commandés par une ligne codée
par I'Unité Centrale Habitacle.

Ces avertisseurs sont pilotés :

¢ lors de la commande par la manette d'éclairage,

¢ par une ligne codée depuis I'Unité Centrale Habitacle
lors de la fermeture des ouvrants par la fonction main
libre (selon version).

NOTA : |a tonalité ainsi que le volume sonore de ce

signal de fermeture peuvent étre modifiées par une

configuration de I'Unité Centrale Habitacle a 'aide des

outils de diagnostic. Pour cela :

e entrer en dialogue avec I'Unité Centrale Habitacle,

o sélectionner et valider dans le menu "commande",
la ligne "configuration".

BRANCHEMENT (simple)
Voie Désignation
A Alimentation (manette)
B Masse

BRANCHEMENT (ligne codée)

Voie Désignation
1 Alimentation
2 Masse
3 Commande (manette ou Unité Centrale
Habitacle)
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DESCRIPTION

Les véhicules sont précablés pour recevoir une alarme
homologuée Renault.

Le connecteur spécifique (A) est présent derriére la
garniture, a c6té du prétensionneur arriere gauche.

ol Ty e 1884711

FONCTIONNEMENT

L'ACU (Alarme Contréle Unit) est connecté a I'Unité
Centrale Habitacle par liaison série.

La désactivation de l'alarme est donnée par I'Unité
Centrale Habitacle par une ligne codée en cas de
décondamnation par télécommande radiofréquence.
L’activation de l'alarme est donnée par I'Unité Centrale
Habitacle en cas de :

— condamnation par télécommande radiofréquence.
— recondamnation automatique.

L'Unité Centrale Habitacle informe la centrale d'alarme
de I'état des ouvrants aprés condamnation par
télécommande radiofréquence.

BRANCHEMENT

Voie

Désignation

o N o o »

+apés contact
+batterie

Commande témoin de condamnation
(non utilisée)

Information fermeture capot

Détection volumétrique

Détection volumétrique

Liaison codée Unité Centrale Habitacle

Fonctionnement clignotants
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IMPORTANT : toutes les interventions sur les
systémes airbags et prétensionneurs doivent
étre effectuées par du personnel qualifié ayant
recu une formation.

ATTENTION : il est interdit de manipuler les
systémes pyrotechniques (airbags et
prétensionneurs) prés d'une source de chaleur
ou d'une flamme; il y a risque de déclenchement.

NOTA : Ie verrouillage du boitier électronique d'airbag
permet également de déverrouiller le verrou électrique
de colonne de direction.

DEPOSE

Avancer les sieges avant afin de déposer les vis de
fixation de la console centrale,

Reculer les siéges au maximum et déposer :
— le lecteur de carte Renault (1),

— la console centrale,

— l'autoradio (selon version),

— l'unité centrale de communication (selon version),

— le boitier de commande de chauffage et climatisation
(consulter le chapitre 62).
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Particularités de la commande a cables, déposer :
— I'enjoliveur de tableau de commande,

— les vis de fixation,

— le tableau de commande;

Déposer :
— la vis de fixation de la planche de bord (1),

— l'afficheur décalé de I'autoradio ou I'écran Carminat
(selon version) puis dégager le faisceau.

— le capteur d'ensoleillement (2),

— le cache intérieur du vide-poches fixé par une vis,

— I'éclaireur du vide-poches en prenant garde au doigt
de contact (3),

— |'éclaireur de dessous de planche.

Mettre en place une clé de 13 mm afin de verrouiller
I'agrafe de maintien de l'airbag sur la poutre ou
déposer la vis de fixation (selon version).

NOTA : cette agrafe est a remplacer a chaque
démontage.
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Débrancher : — le volant aprés avoir mis les roues droites,
— le connecteur de 'airbag passager situé prés du — I'entourage (4) de compteur,
Boitier Fusibles/Relais Option, — les demi-coquilles de volant,

18830

— les interrupteurs.
— le coussin d'airbag de volant. Pour cela, insérer un
tournevis dans l'orifice (1) puis effectuer un Débrancher les manettes (essuie-vitres, commande

mouvement vers le haut (2). de radio et éclairage), les connecteurs du
commutateur rotatif (airbag et régulateur de vitesse) et
du capteur d'angle de volant.

Avant la dépose de I'ensemble contact tournant,

repérer sa position :

— en s'assurant que les roues soient droites au
démontage,

— en vérifiant que le repere "0" du contacteur tournant
soit bien positionné en face de l'index.

— les connecteurs de l'airbag de volant (3) et les
connecteurs des touches du régulateur de vitesse
(selon version).

Déposer :
— la vis de volant,
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Desserrer la vis puis dégager I'ensemble de la colonne — les cotés de planches de bord,

de direction. — les vis (A) de fixations latérales de la planche de
bord,

Déposer :

— le bloc compteur,

— les tweeters,
— les pare-soleil,
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— les garnitures des montants de pare-brise; pour cela, NOTA : il est possible de manceuvrer le levier de
il suffit de dégager suffisamment la garniture afin vitesse automatique en appuyant sur le bouton (C)
d'appuyer sur I'agrafe supérieure, écarter ensuite le situé devant celui-ci.

montant puis la lever.
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REPOSE

Avant de mettre la planche de bord en place,
positionner les faisceaux des tweeters, de I'afficheur et
du capteur d'ensoleillement.

Raccorder le faisceau de I'airbag passager.

Particularités du contacteur tournant
S'assurer que les roues soient toujours droites.
Contrdler que le contacteur tournant soit bien

positionné en vérifiant que le repére "0" du contacteur
tournant soit en face de l'index.
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Particularités de I'enjoliveur de tableau de bord Particularités du volant

Mettre en place le tableau de bord et la coquille IMPORTANT : les cannelures du volant possédent

inférieure de volant, des détrompeurs. Le volant doit rentrer librement
dans les cannelures. Prendre garde a ne pas les

Positionner la coquille supérieure de volant en plagant endommager.

la partie en cuir sur l'illustration ci-dessous.

18556 (8556

Remplacer impérativement la vis du volant aprés
Approcher I'enjoliveur du tableau de bord, chaque démontage et la serrer au couple

(4,4 daN.m).

Positionner la bande adhésive de la coquille
supérieure de volant sur I'enjoliveur,

Clipser I'enjoliveur sur la planche de bord.

18565 8555
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Particularités de I'airbag

IMPORTANT : avant de reconnecter le coussin
airbag conducteur, il est nécessaire d'appliquer la
procédure de contréle de fonctionnement du
systeme :

— vérifier que le témoin airbag au tableau de bord soit
allumé contact mis (calculateur déverrouillé),

— connecter un allumeur inerte au connecteur de
chaque coussin de l'airbag et vérifier que le témoin
s'éteint,

— couper le contact, connecter le coussin airbag a la
place des allumeurs inertes et le positionner sur le
volant,

— mettre le contact et vérifier que le témoin s'allume
3 secondes a la mise du contact puis s'éteint.

Si le ttmoin ne s'éteint pas, consulter le chapitre
"diagnostic".

ATTENTION : tout manquement a ces
prescriptions pourraient provoquer une mise hors
état de fonctionnement normal des systémes,
voire un déclenchement intempestif de ceux-ci.

Déverrouiller le calculateur électronique d'airbag.
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REMPLACEMENT

L'espacement de I'autonomie de vidange peut étre
modifié par les outils de diagnostic dans le calculateur
d'injection.

DEPOSE

Entrer en dialogue a l'aide de I'outil de diagnostic afin
de verrouiller le calculateur d'airbag.

NOTA : le verrouillage du boftier électronique d'airbag
permet également de déverrouiller le verrou électrique
de colonne de direction.

Débrancher la batterie.

Déposer :

— I'enjoliveur de tableau de bord clipsé sur la planche
de bord,

— la coquille supérieure de volant,

— la vis de fixation (1) du tableau de bord.

Débrancher les deux connecteurs.

REPOSE
Rebrancher et repositionner le tableau de bord.

Mettre en place la coquille supérieure de volant, puis
positionner le cache en cuir (2) (voir illustration).

18556

8p56

Reposer I'enjoliveur de tableau de bord sur la planche
de bord.

18555

8955

IMPORTANT : en cas de tableau de bord a grand
afficheur, effectuer les configurations nécessaires.
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BRANCHEMENT (le plus complet) Connecteur gris
1 témoin contacteur ouverture porte (*)
2 témoin clignotant droit
3 témoin clignotant gauche
4 + avant contact
5 voyant antidémarrage
6 témoin ceinture (*)
7 non utilisé
8 témoin feux de croisement
9 témoin feux de route
10 non utilisé
11 témoin feu de brouillard arriére
12 témoin feux de brouillard avant
13 témoin mini lave glace
14 témoin charge batterie
15 témoin siége chauffant
16 + aprés contact
17 non utilisé
18 témoin alerte pression d'huile
Connecteur rouge 19 information capot (*)
20 non utilisé
1 non utilisé 21 capteur niveau d'huile
2 touche discrétion (*) 22 signal jauge a carburant
3 non utilisé 23 non utilisé
4 non utilisé 24 masse
5 rhéostat éclairage 25 masse jauge a carburant
6 touche défilement ADAC 26 masse capteur de niveau d'huile
7 non utilisé 27 témoin feux de positions
8 multiplexage synthése de parole (*) 28 touche répétition (*)
9 non utilisé 29 témoin frein de stationnement
10 multiplexage 30 témoin incident freinage
11 multiplexage
12 ligne diagnostic (*)
13 multiplexage synthése de parole (*) (*) : Haut de Gamme
14 non utilisé
15 non utilisé
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GENERALITES

Le tableau de bord bas de gamme regroupe les
fonctions suivantes :

— fonction indication par aiguilles
¢ vitesse véhicule
e compte-tours
o température d'eau
e niveau de carburant

— fonction sonore (contact mis)

clignotants

oubli de I'éclairage a I'ouverture d'une porte

oubli de la carte Renault dans le lecteur
confirmation de la condamnation automatique en
routage

indication d'anomalie sur sécurité enfant
dépassement de vitesse (Arabie) (selon version)
indication d'allumage automatique des feux (selon
version)

indication de régulation/limitation de vitesse (selon
version)

— fonction indications par voyants

— fonction afficheur

indication du niveau d'huile

odometre

— totalisateur général

— totalisateur partiel

ADAC

— carburant consommé

consommation moyenne

consommation instantanée

autonomie de carburant

distance parcourue

vitesse moyenne

autonomie de vidange

— vitesse de consigne de régulation ou limitation
de vitesse (selon version)

— affichage rapport de boite de vitesse automatique
engageé (selon version)

— alarme survitesse (Arabie) (selon version).

REMARQUE : le tableau de bord bas de gamme ne
peut pas étre diagnostiqué par les outils de diagnostic.
Il posseéde cependant un mode auto-diagnostic.

NOTA : l'intervalle de I'autonomie de vidange peut étre
modifié a I'aide des outils de diagnostic en dialoguant
avec le calculateur d'injection.
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FONCTIONNEMENT DE L'AFFICHEUR

E Indication du niveau d'huile

Cette fonction s'affiche a la mise du contact ou aprés
démarrage du moteur pendant environ 30 secondes.

Lorsque le niveau est entre le maximum et le minimum
autorisé, I'afficheur indique "oil ok"

13141a

Si pendant ces secondes, une impulsion est effectuée
sur la touche "ADAC" ou "RAZ", |'afficheur indique
"oil ok" puis le niveau d'huile symbolisé par des
pavés. Ceux-ci disparaissent au fur et a mesure que le
niveau descend et sont remplacés par des tirets.

13141b

Si le niveau d'huile est au minimum a la mise du
contact, les tirets et le mot "oil" clignotent pendant

30 secondes. Le voyant "service" est allumé et reste
allumé aprés démarrage du moteur.

13141c

NOTA:

¢ en conditions normales de fonctionnement, une
mesure du niveau d'huile n'est effectuée que si le
contact a été coupé pendant plus d'une minute; sinon
c'est I'ancienne valeur qui s'affiche a nouveau.

¢ lorsqu'un défaut de jauge est détecté, I'afficheur
passe directement au totalisateur kilométrique lors
de la mise du contact.

¢ |l est normal que le niveau d'huile ne soit pas toujours
le méme. Différents parametres peuvent intervenir ;
— stationnement en pente,
— attente trop courte aprés avoir fait tourner le
moteur de cours instant (surtout lorsque I'huile est
froide),....

Y

A odometre
Totalisateur général

Le totalisateur kilomeétre général s'affichera environ
30 secondes apres la mise du contact (aprés
l'information niveau d'huile). Une impulsion sur la
touche "ADAC" ou "RAZ" permet d'écourter ce temps
d'attente.

Totalisateur partiel

Le totalisateur kilométrique partiel s'affiche en lieu et
place du totalisateur général suite a un appui bref sur
la touche "ADAC".

Sa remise a zéro est réalisée par un appui sur la
touche "RAZ". La remise a zéro du totalisateur partiel
est différente de la remise a zéro de 'ADAC.

NOTA : I'affichage en kilométres ou en miles ne peut
pas étre configuré. Il nécessite le remplacement du
tableau de bord.
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A I'ordinateur de bord ("ADAC")

Les différentes séquences de I'ordinateur de bord
s'affichent en lieu et place des totalisateurs
kilométriques par appuis sur la touche située en bout
de la manette d'essuie-vitre (touche "ADAC").

Sa remise a zéro (top départ) est réalisée par un appui
sur la touche "RAZ"

Les informations de l'ordinateur de bord arrivent
successivement sur l'afficheur apres le totalisateur
kilométrique partiel comme suit :

— Carburant consommé (en L/100 km ou MPG *)
depuis le dernier top départ.

13141d

— Consommation moyenne (en L/100 km ou MPG *)
depuis le dernier top départ.

L

13141e

Elle ne s'affiche qu'aprés avoir parcouru 400 meétres
environ. Au-dessous, des tirets fixes apparaissent sur

I'afficheur.

Elle tient compte de la distance parcourue et du
carburant consommé depuis le dernier top départ.

* Version anglo-saxonne.

— Consommation instantanée (en L/100 km)

13141f

Elle ne s'affiche que lorsque la vitesse du véhicule
dépasse 30 km/h environ. Au-dessous, des tirets fixes
apparaissent sur |'afficheur.

En position pied levé de la pédale d'accélérateur, si la
vitesse est supérieure a 30 km/h, la consommation
instantanée est égale a 0.

NOTA : cette fonction n'existe pas en version anglo-

saxonne.

— Autonomie prévisible avec le carburant restant
(en km ou en M*).

332

m ---‘m

13141g

Elle ne s'effectue qu'aprés avoir parcouru 400 métres
environ. Au-dessous, des tirets fixes apparaissent sur
I'afficheur.

Il s'agit de I'autonomie potentielle obtenue en tenant
compte de la distance parcourue, de la quantité de

carburant restant dans le réservoir et du carburant
consommeé.

NOTA : lorsque le témoin de niveau d'essence est
allumé, l'autonomie n'est pas affichée.
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— Distance parcourue depuis le dernier top départ
(remise a zéro de I"ADAC").

13141h

— Vitesse moyenne depuis le dernier top départ.

13141

Elle s'affiche aprés avoir parcouru 400 métres
environ. Au-dessous, des tirets fixes apparaissent sur
I'afficheur.

Elle est obtenue en divisant la distance parcourue par
le temps écoulé depuis le dernier top départ.

La base de temps est interne a I'ordinateur de bord.

— Autonomie de vidange indique au conducteur la
distance (en km ou en M*) pouvant étre parcourue
avant la prochaine vidange.

Lorsque l'autonomie est inférieure a 1500 km ou a
1000 miles ou que 22 mois se sont écoulés, la clé
clignote pendant 30 secondes a la mise du contact ou
lorsque la page "autonomie de vidange" est visible
sur I'ADAC. La clé clignote en permanence si
l'autonomie atteint la valeur "0" ou aprés 24 mois.

Pour réinitialiser I'autonomie de vidange,

— mettre le contact,

— sélectionner la page "autonomie de carburant” sur
I'ADAC,

— appuyer sur la touche RAZ pendant 5 secondes
environ,

— l'autonomie clignote 4 secondes puis s'allume fixe,

— relacher la touche RAZ lorsque la valeur
correspondante apparait.

— Vitesse de consigne

Si le véhicule est équipé de la fonction régulation ou
limitation de vitesse, I'afficheur indique la consigne en
km/h ou mph*. L'écran revient a une page de 'ADAC
aprés une temporisation de 15 secondes environ.

SET__.

13141k

Si la fonction n'est pas présente, la page de 'ADAC
est inhibée.

A chaque modification de consigne ou changement de
consigne, cette page remplace la page de I'ADAC
sélectionnée (consulter le chapitre "régulation/
limitation de vitesse™).

IMPORTANT : si l'ordinateur de bord affiche des tirets
clignotants, celui-ci a détecté un défaut. Consulter la
"Séquence de diagnostic"

* Version anglo-saxonne

83-14



INSTRUMENT DE TABLEAU DE BORD
Simpo PDF Merge anaébllﬁﬁHe%EtQ&f' gegﬁﬁ -qﬁpgmm%popdf.com

83

SEQUENCE DIAGNOSTIC

Pour accéder a la séquence diagnostic, maintenir
appuyeé la touche "ADAC" en bout de manette
d'essuie - vitre et mettre le contact sans démarrer le
moteur.

— Tous les voyants sont allumés et les aiguilles des
quatre indicateurs effectuent des paliers.

— Le test afficheur a cristaux liquides apparait

dBH8A8

2'|§IMP 0i L/1a0
9“-- fo—52 ﬂffm

131411
Tous les segments de I'afficheur doivent étre allumés.

Pour passer au test suivant, appuyer sur la touche
"ADAC".

— Le test quantité de carburant restant dans le
réservoir apparait

3
")

13141m
La valeur affichée doit correspondre a la quantité de
carburant restant dans le réservoir en litres (méme en
version anglo-saxonne).

Pour passer au test suivant, appuyer sur la touche
"ADAC".

— Le test débit de carburant en litres / heures apparait
(moteur tournant).

838

13141N

Une valeur doit s'afficher moteur tournant.

Pour passer au test suivant, appuyer sur la touche
"ADAC".

— Visualisation des pannes mémorisées.

Fudh

131410

Si la lettre "t" est affichée, cela indique une panne de
l'information "injection" mémorisée pendant
4 secondes minimum.

Si la lettre "J" est affichée cela indique une détection
de panne de jauge a carburant (débranchée pendant
plus de 100 secondes). La résistance doit étre
comprise entre 5 et 350 ohms.

Si la lettre "d" est affichée cela indique une détection
de panne d'information "injection".

Si la lettre "h" est affichée cela indique une détection
de panne de sonde de niveau d'huile. La résistance
doit étre comprise entre 6 et 20 ohms.

Si seuls des tirets fixes sont présents cela indique
qu'aucune panne n'est détectée.

Un appui sur la touche "RAZ" permet de sortir de la
séquence de diagnostic et d'effacer les défauts
mémorisés.

IMPORTANT :

— L'ordinateur de bord indique un défaut par l'affichage
de tirets clignotants.

— En cas d'absence d'information du calculateur
d'injection par le réseau multiplexé, le compteur, la
consommation instantanée et I'autonomie de
carburant ne fonctionnent plus.

— En cas d'absence d'information de calculateur
d'antiblocage par le réseau multiplexé, le compteur
kilométrique et I'autonomie de vidange ne
fonctionnent plus.
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RAPPORT DE BOITE DE VITESSES
AUTOMATIQUE ENGAGE (selon version)

L'afficheur de position de boite de vitesses
automatique est spécifique a cette fonction. Il permet
d'afficher :

— le rapport engagé,

— le témoin "défaut" boite de vitesses automatique,
— le symbole "levier bloqué".
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GENERALITES — fonctions indication par symboles

¢ introduction du badge

Le tableau de bord haut de gamme regroupe les e appui sur bouton démarrage

fonctions suivantes : e symboles "SERVICE" ou "STOP"
« témoins de fonctionnement

— fonction indication par aiguilles (identique a la pression des pneumatiques (consulter le

version bas de gamme) : chapitre 87)
o vitesse véhicule o rapport de boite de vitesses automatique engagé
e compte-tours (selon version)
o température d'eau « vitesse de consigne de régulation ou limitation de
e niveau de carburant vitesse (selon version)
o rapport de boite de vitesses automatique engagé
— fonction sonore : (selon version)
¢ clignotants
e oubli de I'éclairage (sauf synthése de parole) — régulation/limitation de vitesse (selon version)
e oubli de la carte RENAULT (configurable) (consulter le chapitre "régulation /limitation de
¢ confirmation de la condamnation automatique en vitesse")
roulage
¢ confirmation de la mémorisation du poste de — synthése de parole (selon version) (en complément
conduite (selon version) du bottier, consulter le chapitre "synthése de
« indication d'anomalie sur sécurité enfant parole")
o dépassement de vitesse Arabie (selon version)
« indication d'allumage automatique des feux (selon — diagnostic par les outils de diagnostic.
version)
o indication de régulation/limitation de vitesse (selon
version)

NOTA : l'intervalle de I'autonomie de vidange peut étre
modifié a I'aide des outils de diagnostic en dialoguant

— fonction indication par voyants P
avec le calculateur d'injection.

— foncti ffich identi a | ion bas d
onction afficheur (identique & la version bas de REMARQUE : une page de la fonction ADAC permet

gamme) : I o N
« indication du niveau d'huile d'lnhlber I?saln:jlcatllgns dultrapport de boite de
o odométre vitesses et du logo Renault.
e ADAC
— alarme survitesse (Arabie) (selon version) Lorsque I'autonomie est inférieure a 1500 km ou &

1000 miles ou que 22 mois se sont écoulés, la clé
clignote pendant 30 secondes a la mise du contact ou
lorsque la page "autonomie de vidange" est visible
sur 'ADAC. La clé clignote en permanence si
I'autonomie atteint la valeur "0" ou aprés 24 mois.

Pour réinitialiser I'autonomie de vidange,

— mettre le contact,

— sélectionner la page "autonomie de carburant" sur
I'ADAC,

— appuyer sur la touche RAZ pendant 5 secondes
environ,

— l'autonomie clignote 4 secondes puis s'allume fixe,

— relacher la touche RAZ lorsque la valeur
correspondante apparait.
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FONCTIONS INDICATIONS PAR SYMBOLES

L'afficheur grand format permet de visualiser certaines

prestations. Ces prestations sont représentées par les

symboles :

¢ "introduction de la carte RENAULT"

« "phase de contrble des fonctions en

surveillance”

— état température d'eau

— alerte mini carburant

— défaillance injection

— défaillance boite de vitesses automatique

— niveau mini lave-glace

"fonctions surveillées ok™

"appui sur bouton de démarrage"

témoin "Stop"

témoin "Service"

témoin rouge "Charge de batterie" clignote alterné

avec le témoin "Stop"

« témoin rouge "Pression d'huile" clignote alterné
avec le témoin "Stop"

o témoin rouge "Température d'eau” clignote alterné

avec le témoin "Stop” (moteur tournant depuis

20 secondes)

témoin ambre "préchauffage"”

témoin ambre "Alerte mini carburant”

témoin ambre "défaillance injection"

témoin ambre "défaillance boite de vitesses

automatique”

témoin ambre "niveau mini lave-glace"

« affichage de la position du levier de boite de vitesses
automatique

e pression des pneumatiques (consulter le
chapitre 87)

« la consigne de régulation ou de limitation de vitesse
(consulter le chapitre 83)

NOTA : cet afficheur peut étre désactivé par la touche
de défilement du menu ADAC s’il ne détecte aucun
défaut.

CONFIGURATIONS

Il est nécessaire d'effectuer les configurations en
fonction du niveau d'équipement du véhicule :

— type de véhicule :
e Laguna (CF 072)
o Autre (CF 073)

— type de langue de la synthése de parole :
o Francais (CF 066)

Anglais (CF 073)

Italien (CF 075)

Allemand (CF 074)

Espagnol (CF 076)

Hollandais (CF 077)

Portugais (CF 078)

Turc (CF 079)

— type de boite de vitesses :
o boite de vitesses mécanique (CF 031)
« boite de vitesses automatique (CF 030)

— unité de pression des pneumatiques :
e pression en bar (CF 069)
e pression en psi (CF 070)

— type de régulateur de vitesse :
e sans régulateur de distance (CF 067)
e avec régulateur de distance (non disponible) (CF
068)

REMARQUE : pour un bon fonctionnement de la
synthése de parole, le boitier situé sous la planche de
bord doit étre correctement branché a chaque
branchement de batterie.
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Le témoin "SERVICE" (ou la vignette sur tableau de bord "haut de gamme") peut étre allumé en méme temps que
les témoins :

d’antiblocage des roues,

d’airbag,

de lave-glace (uniquement sur tableau de bord "bas de gamme"),

du systéme de contrdle de trajectoire (uniquement sur tableau de bord "bas de gamme"),

du systéme de surveillance de la pression des pneus (uniquement sur tableau de bord "bas de gamme").

En effet, si une de ces fonctions devient défaillante, le témoin de la fonction sera accompagné du voyant
"SERVICE".

Le témoin "SERVICE" (ou la vignette sur tableau de bord "haut de gamme") peut étre allumé seul pour indiquer :

une défaillance du systéme de condamnation enfant,

une défaillance de la fonction direction a assistance variable,

une défaillance de la fonction verrou de colonne,

une défaillance du relais aprés-contact,

une défaillance du systéme de gestion d’essuyage,

une alerte du niveau d’huile (jusqu’a la coupure du plus aprés-contact),

la perte de la trame entre I'Unité Centrale Habitacle et le tableau de bord. la réapparition de la trame ou la coupure
du contact éteint le voyant,

une défaillance du systéme d’aide au freinage d’urgence.

Pour les tableaux "haut de gamme" avec synthése de parole, la vignette "SERVICE" apparait :

aprés détection du défaut de lanternes ou de I'éclairage de la plaque d’immatriculation,
aprés détection du défaut des feux stop droit ou gauche.

REMARQUE : en cas d’absence de trame antiblocage sur le réseau multiplexé de plus de 4 secondes, le voyant
antiblocage sera allumé seul. Il n’y aura pas d’allumage du voyant "SERVICE".
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GENERALITES

Selon I'équipement du véhicule, deux types d'afficheur
peuvent étre montés :
¢ un afficheur "bas de gamme" regroupant les
fonctions :
— témoin de fermeture des ouvrants
— symbolisation des pressions des pneumatiques
— affichage de I'autoradio
— témoin d'oubli de ceinture
¢ un afficheur "haut gamme" pour la navigation
Carminat regroupant les fonctions :
— navigation
— surveillance de la pression des pneus

DEPOSE

¢ bas de gamme : le support est clipsé sur la planche
de bord. Les deux afficheurs sont clipsés sur le
support.

¢ haut de gamme : le support est maintenu par deux
vis (voir chapitre "navigation Carminat")

PARTICULARITES

Lorsque la température extérieure est comprise entre -
3°C et +3°C, le symbole ""C" peut clignoter.
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AFFECTATION DES VOIES

Les affectations des voies ne concernent que
I'afficheur "bas de gamme". Pour I'afficheur "haut de
gamme", consulter le chapitre 88 : Navigation
Carminat.

Connecteur vert 15 voies

Voie Désignation
1 Liaison multiplexée
2 Non utilisée
3 Liaison multiplexée
4 Non utilisée
5 Masse
6 + aprés contact
7 Contact ceinture
8 Signal pression des pneus (gris)
9 Non utilisée
10 Non utilisée
11 Non utilisée
12 Non utilisée
13 Non utilisée
14 Non utilisée
15 Non utilisée

Connecteur rouge 15 voies

Voie Désignation
1 Non utilisée
2 Non utilisée
3 Non utilisée
4 Non utilisée
5 Non utilisée
6 Non utilisée
7 Non utilisée
8 Non utilisée
9 Liaison commande autoradio (voie B1)
10 Liaison commande autoradio (voie A3)
11 Liaison commande autoradio (voie B2)
12 Liaison commande autoradio (voie B3)
13 Liaison commande autoradio (voie A2)
14 Liaison commande autoradio (voie A1)
15 Non utilisée

Connecteur gris 15 voies

Voie Désignation
1 Température extérieure
2 Température extérieure
3 Signal pression des pneus (vert)
4 Non utilisée
5 Masse
6 Eclairage
7 Alimentation éclairage (rhéostat)
8 + accessoires
9 + batterie
10 Sortie température extérieure
11 Masse (autoradio voie 6)
12 Information marche radio (autoradio
voie 5)
13 Liaison autoradio (voie 1)
14 Liaison autoradio (voie 2)
15 Liaison autoradio (voie 3)
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BRANCHEMENT Contréle
S'assurer de la variation de la résistance en déplagant
C1 B1 Al le flotteur.
| . Résistance Litrage utile
( "I- )3 Niveau (+- 10 Q) (+/- 5 litres)
e Réservoir plein 20Q 70
Réservoir 3/4 87,5Q 54
C2 B2 A2 Réservoir a moitié 155 Q 38
DI8307
Réservoir 1/4 222,5Q 23
. . . Réservoir vide 290 Q 7
Voie Désignation
A1 Information niveau carburant
A2 Non utilisée NOTA : toutes ces valeurs sont données 3 titre
B1 - Jauge a carburant indicatif.
B2 Non utilisée
C1 + Pompe a carburant
C2 - Pompe a carburant
NOTA : pour la méthode de dépose/repose, consulter
le chapitre 19.
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FONCTIONNEMENT

La sonde est composée d'un fil a haut coefficient de
résistivité. Le fil traversé par un courant ne présente
pas la méme conductibilité thermique lorsqu'il est
plongé dans un liquide ou dans l'air.

Aprés un temps fixe, on obtient une différence de
tension aux bornes de la sonde en fonction de
l'immersion du fil. Cette différence de tension est
traitée par I'électronique du tableau de bord qui gére
I'affichage du niveau ainsi que le traitement de I'alerte
"niveau d'huile mini" sur l'afficheur central.

A la mise du contact, I'afficheur central indique le
message "oil ok" pendant 30 secondes environ avant
de basculer sur I'afficheur des totalisateurs
kilométriques.

REMARQUE : en cas de détection d'un court circuit ou
d'un circuit ouvert lors de la mesure du niveau d'huile,
I'afficheur repasse directement au totalisateur
kilométrique.

Si la tension de la batterie est inférieure a 8 