MERCEDES BENZ VITO

DATOS TECNICOS
IMarca Wercedes-Benz Wito
\Vehiculos 1680 Moo
Motores OM 601942 | OM 603 970
LA Turbo

\Version Diesel Diesel

Atmosferico [Turbointercooler]
Sist de inyeccion indirecta _indirecta
Ciclo 4 tiempos 4 1tempos
Sentido de rotacién Enlinea " fnlinea
Orden de inyeccion 1-3-4-2 1-3-42
N° de cilindros 4 4
Disposicién Enlinea En linea
Diametro 89,9 mm 89.9 mm
Carrera 92,4 mm 92,4 mm
Cilindrada 2299 cm’ 2.299 cn’
Potencia (KW/CV) 58/ 79 721798
Par maximo 15,2kg 2.3001 23 kg 1500 -

-3.000 rom 2,400 rpm
Relac. compresion 221 22
Regimen ralenti 750 £+ 20 rpm | 720 = 170 vpm
Presion compres 26 a 32 bar 26 a 32 bar
Presidn compres. min. 18 bar 18 bar
Difer. entre cil. (max.} 3 3

BLOQUE MOTCR
En estos motores, los cilindros esian mecanizados
directamente en el bloque. En reparacidén, es posible
encamisar.
Control de la estangueidad: hiquido ded circuito de
refrigeracion a 80°C con una presion de aire de 2 bar
Altura entre planos de juntas:  origen 28962 mm.
Altura plano junta superior y superficie apoyo de tapas

de bancada: origen 234.97 823503 mm
minimo 234 60mm

Rugosidad del plano de junta superior: 0,012 mm
Defecto paralelismo entre planos de junta: 0,05 mm
Defecto planitud sentido longitud. y transver.. 0,02 mm
Diam. interior de cilindros: origen  89289,014 mm
max 8905 :384~M4.,,
letra grupo A 8@;5 85,008 m
letra grupo X 89 008 N
letra grupo B PQ \)‘ 2aBG Nt e
Cvalizacion, 0,07 mm
Diarm interior alojam. cojinetes: 82 B00 onr
Ovalizacion: 0,02 mm
Ancho delapoyo de tope {lateral).

514Gy
19979 a 20 mum.

Camisas (reparacion)
Diametro interior de los alojamientos de collarines de
camisa: parte sups - 9415294 25 n
parte infer.. G2 09292 M
Profundidad parte inferior
Diam interior alojamiento camisa 99 500 5% &
Cheflanes de entradas de camisas
parte supericr ~ 0,1a75Y
parte inferior 1,5a20°

CIGUENAL
Numero de apoyos’ 5
mmgoenm sapoyos  nueve 0,03a0,05mm

max. 008 mm
nueve 0.10a0,25mm
max. 0.30mm
Longitud tornilios nancada:  nuevos 62 mm
max 63,8 mm
Espesorcojinetesbancada: 2,225a2,60mm
amarillo 2,260a2,265mm
rojo 2.265a2,270mm
blanco 2270a2.275mm
visieta 2275a2.280mm

Juego laterai

Volante
El volante moter es de una pieza y esta fijade en e
extremo de ciguefial por ocho tornillos; la posicion de
montaje es asegurada por un teton de centrado. Los
tornilios de fijacién han de sustituirse
sisterndticamente.
Salto maximo de superficies de friccion y de fijacion de
ernbrague’ 0,05mm
Defecto max. planitud superficie friccion: 0,02 mm
Rugosidad max. superficie de friccion: Ra=0.008 mm
Diam. apoyo curona dentada: 275,315a275396 mm
Cotas arespetaren mecanizado

entre superficie de friccion y superficie de fijacion

embrague 87a39mm

entre superficie de friccion y

fondo de volarnite 46,9247 3mm
Rectificado max. superficie de friccion: 1 mm
Saliente de los tetones de centrado del mecanisme de
embrague; 12.3a12,7mm

Corona dentada

Diametrointenior 2752275052 mm

Salto max. admisible §,25 mm

Temperatura de mantaje de la corona 220°C

BIELAS
Bielas de acero forjado con cojinetes desmontabies.
seccion en "I, cabeza de corte recto. Tienen un taladro
de iubncac-on entre el pie y la cabeza.
Sentido de montaje: marcas lado bomba de inysccien.
flancoizquierdo
Entreejes: 144,97 a 145,03 mm
Ancho delpiey delacabeza 21,95a22mm
Diametro interior de los alcjamientos de cojinetes.
51800451514 mm
Ovalizacion: 4,02 ram
Diametro intericr alojamiente casquilo pie de biela:
28 50Ca ”’& 521 mm
Diametro exterior casquiilo pie de bigla:
28575328600 mm
Apriete dei casquilic 0,6520,10mm
Diametrc internor des casquitio montado
26 012 226,318 mm
Rugosidad 5 ncras
Torside max de los ejes de alojamientos 0,10
Detecto e paralelismo admusible ge ios e85 50bre una
ongitud de 100 mm. 0,05 mm
Diferencia de peso max. entrelas biglas 2 g
Longitud de los tornillos e Digla.
nuevo 52a52.C3mm
max. 52 90 mm
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PISTONES
Sentido de montaje: la flecha hacia la parte delantera
Numaroderanuras 3
Salienle.  origen 3.835a1,085mm
despuesmecanizado 1 035a1 265 mm
17 50,018 mm

a2

Segmentcs
MNumera: 3
Juegos eniasranuras fuego 020 mm
corpresion §,15mm
rascador 0 10mm
Juegos enetcorte: 1.00mm
DISTRIBUCION
Arbolde levas en cabeza ascionado gor cadena simipl
Tension de la cadena asegurada por un tensor
higraulice con dispositivo  antiretoms. Carter  de
distribucion en aleacion de alumino.
Diagrarna de distribucién
{con alzada de valvulas de 2 mm)

Cadena nueva | Cadena rodada
RAA 9 a13° 10 a14°
RCA 15 a19° 18 a 20°
AAE 26 a 30° 25 a8 2%°
ACE 13 217° T2 3180

EJE DE LEVAS
Se pusde rectificar dos veces: s¢ wientifican con
numeros sobre la brida (10 ongen, 11 primera
reraracion; 12 segunda reparacion)
Longitug max. deltornillo de fijacion dei piidn. 53 6 mm

VALVULAS
Valvuias en linea, accionadas directamente por el gje
delevas porintermedic de empujadores.
Attura origen 103 @ rmm
reparacion 103 mm

Espescrdecabezas ADMYESC 1752205 mm
minimeo para ESC 1(6mm

Angulo de asiento. ADMy ESC 45°1

Ancho de ia superficie: ADM\/EQL’7 mrm
Cancentincidad entre asiento y coia: 0.03 mm

Distancia entre extremo de colay fondo del apoyo de eje
delevas 204a21 4mm

Hundimiento de las valvulas con refacion al olano de

junta. origen 0.1aC.5mm
conasientosy vaivulas
rmecanizados 1.0 mim méx

Juego de funcionamieito
£l usgo de valvuias es obie
accion de 3 presion de acaic
hidraulicos. No hayreglaje.

nao autnms ;
en los empujadores

MUELLES DE VALVULAS
Niueiles de vatvuias identicos en admision y escape.
marcados con yfamarillo o azulivioleta.
Sernticde de montaje mar: vrladoculata
Diametro exterior: 331 mum
fzvrretro delhilo: 4 2mm
Congitud iibre: 50 mm

‘,.»C!?Tg‘,Md bajocarga 27 mm/68 a74 kg lama

2T mmieT kg \/mleka‘azm,

-
;3'”%‘.:-,";‘.1 a7

P
& OO

CULATA
De algacidn de aluminio, asientos y guias de valvuias
incorperadoes.,
Alura. nueva 142,90 a 143 10 mm
minima 142,40 mm
Defecto max. de planitud; sentido iransversal cero
sentido iongitudinai: infenora 0,08 mm
Rugosidad: 0,004 mm
Dureza delplanoc de junta: supenora 70 H8
Diametro interior dg los alojamientos de las guias
5%720081441 mm
reparacion. +0.20mm
apnriele 0022a00&8tmm
Diarnetro interiar ut‘ ios alojarmentos de asiento
A«H\ﬁ 3 a\igf)abﬂh 3
36 a36,018mm

Repqmuun Aﬁm s, ESC+ 0 50 mm
Hundimiento de fas vaivulas ADM y E5C
origen 0120.5mm

con asientos y vaivulas mecanizades | mmmaxs
Saliente delos inyectores: 3 35 mm
Saliente de bujias de precalentamiento” 2,29 a
mrm
Saliente de precamaras 7.6 a8, 1 mm
Contro! de estanqueidad: liquido de refnaeracion a
80°C con unapresionde aire de 7 bar.

;’)

Tornilios de culata

Longitudes

tornillos 6 caras M10 x 80 nieves 80mm
a!argarmento max  5Zmm
M10x102 nueves 102 mm
alargamientomax 104 mm
M10x 115 nuevos 115mm
alargamiento max. 117 mm

tarnilios 12 caras M10x80  nuevos 80mm

alargamientomax. 83,5mm
M10x 102 nuevos 102 mm
alargamientomax. 1056 mm
Mi0x 115 nuevos 115mm
alargamiento max 1126 mm

Junta de culata
Referencia 2320

ASIENTOS DE VALVULAS
L.os asientos estan clavados enlacuiaia
ciam. exteriorsorigen  ADM 38.084 239 100 mm
ESC 368084536 100 mm
reparacion ADM sin
£5C .:6 5843 J)b
ADM 33 8022380 mm
ESC30,40a 30‘00 mm
59863a6.037 mm
ADM sin
ESCH,163a6 237 mm
Apriete enla culata: ADMy ESC 0,068 20,100 mm
Anguios de superficie. ADM y ESC45°15
Angulo desprendimiento superior ADMy ESC 15718
Defectc concentricidad asiento: ADMy ESC 0 03 mm

00 mm
Diam. interior
Altura:  origen

reparacion

GUIAS DE VALVULAS
Las guias estanclavadaseniac m*’t

Diametrs exta ,o;orrcuc} :
Reparacion colorolanco +0.20
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Diametrointerior: ADM 8a 8,03 mm

ESC 9a39,05mm
Altura:. ADM395mm ESC37,7mm
Apriete enlaculata: ADMy ESC:0,029a0,051

PRECAMARAS

Las precamaras estan sujetas cada una enlis cuiaia por
un tubo roscado soporte de inyector.
Saliente de la punta de las camaras con reiacidn al
planodejuntadeculata: 7.6a& 1tmm
Valores disponibles de las arandelas de espesor para la
correccién del saliente de camaras: 0,3;0,6 y t mm
Diametro de la punta de camara:

OMB01942 14 (N°de identificacion 601/A31)

OM601970 15 (N°de identificacidn 601/38)

EMPUJADORES
Montaje directo en la culata. El empujador hidraulico
ataca la valvula por intermedio de un pisidn deslizante
sobre un cilindro cerrado por una bola.

LUBRICACION

Circuito de lubricacion a presion cormpuesto por una
bomba de engranaje accionada por una cadena desde
el extremo de cigtenal, un filtro y un intercambiador
térmico, asegurando la lubricacion del cigiienal, bielasy
de los ejes de piston. Un circuito separado alimenta ios
apoyos del eje de levas y los empujadores. La presidén a
los empujadores asegura la compensacién autcmatica
del juego entre valvula y leva. Ef transmisor de nivel de
aceite esta colocado en el carter inferior y el
mandcontacto de presién sobre el soporte de filtro.
Presion de control del circuito

ralent 0,3 barminimo

a3000mpm 3 barminimo
Capacidad del carter + filtro: 9 5 its.

Lubricante

Calidad: Segtn prescripcion lubricantes MB223.2

Viscosidad: SAE 5W30 (temp. ambiente hasta 30°C),
SAE 5W40, 5W50 (temp. ambiente
superior a 30°C o inferior a -25°C)

Intervalo de sustitucién: cambio de aceite y filtro cada

15000 kms (sise utiliza un lubricante segun hoja 228.5)

Surtidores de aceite

En estos motores, el fondo de las cabezas de pistones
se refrigera por chorros de aceite provenientes de
surt:dores montados a presion sobre larampa principal.

REFRIGERACION

Refrigeracion por circulacion de agua cont radiador,
vaso de expansion integrado. bomba cenirifuga y
termostato.
Capacidad del circuito de refrigeracion: ¢ lts.
Calidad del liquido: producto Mercedes-Benz segur
hoja MB 310/325.0
Proporcion de productc v 2 agua segun la temperatura
minima de proteccidn requenda

hasta37°C  producto4,5its-aguad 5ils

hasta40°C  producto 5,Cits-aguad Olits
Tarado de la valvula de depresion: 1,4 £0,1 bar
Sustitucion del liquido: cada tres afos

Nota: porrazones de proteccion contra la corrosion. ei
sistema de refrigeracion debe estar fleno todo el ario
con producto. Esta indicacion es valida tambien en
paises tropicales. La proporcion de producto
anticorrosion / anticongelante no debe sobrepasar ef
55 %. ya wue por encima de esta concentracion ei
poder de dizipacion térmica del liquido se reduce Las
plezas de aluminio solo estaran protegidas respetando
las proporciones prescritas para el liquido de
refrigeracion.

ALIMENTACION DE AIRE
FILTRO DE AIRE

De papel seco, situado en una caja en el
compartimento motor, opcionaimente con indicador
visual de obstruccidn. E! elemento filtrante debe
renovarse cuando es visible el campo de color rojo en
el indicador situado en la tapa del filtro de aire {si lo
montan).
Comprobacién del estado: cada servicio de
marnitenimiento, equivalente a 45.000 kms
Sustitucion: en cada 2° servicio de mantenimento
equivalente a 90.000 kms (como maxime tres afos)

ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

Los motores Mercedes Benz Vit OM 601 942 y OM
601 970 LA Turbo estan equipados con una bombea de
inyeccion en linea. La bomba esta montada contra ia
cara ftrasera izquierda del carter de distribucion
Montan un regulador mecanico y un dispositivo de
avance automatico situado en el extremo del pindn de
mando, accesible por una carcasa. La lubricacion es
realizada a partir del motor.

PREFILTRO DE COMBUSTIBLE
De malla situado en el empalme de entrada al fitro
principal de combustible.
Sustitucion: en cada 2° servicio de mantenimiento
equivalente a 90.000 kms

FILTRO DE COMBUSTIBLE
De cartuchc recambiable situado en un sopore
Sustitucién: en cada 2° servicio de mantenimento.
equivalente a 9C.000 kms

BOMBA DE ALIMENTACION
La bomba de alimentacion es de pistony se fija sobre €l
lado izquierdo del carter de la bomba de inyeccion, su
accionamiento se efectia por el eje de levas de la
bomba.

CALADO DE LAS BOMBAS
Pistun del cilindre N°1 tado distribucion.
Orden de inyeccion: 1-3-4-2.
Calado: 15° ¢ 1° después del PMS (metodo con util MB:

Transmisor de PMS
Angulo de calado: 20° despues del PMS.

Cable de acelerador ,
Cota de regiaje de la tuerca de apriete de! clip ai pedal
acelerador: 26 £2 mm

Portainyectores y toberas
Tarade: MotorOM601942 nuevo  115a123bar
rodado 110 barmin
nuevo 135a 143 bar
rodado 125barmin

Diferencia do tarado max. entre inyectores: 5 bar.

Motor OM 601870
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PARES Y ANGULOS DE APRIETE
arnilles de culata (motor frio)  1°) 1kg - 2°) 3, 5 ky
375 390°+90°
4% tornilios M8 en car-
casadistribuc. 2 5 ka.

Anidloroscado camara de precombus. £.5Kkg
Filtro ae combustible en culata 2.3kg
Torniile de tapa de culata 0,9kg
Tormitle de carter de distribucion D.9kg
Tuerces de apoyos de eje de levas 2.3kg
Tornilc del volante motor 4 5kg+90°
Tornlcs de biela 1%Y4a4 5 kg
2°)90 =100°
Tornilics de bancada 1955kg-271 9
forndic pinan de gje de lavas 19)2 Bkep- 273 ¢
Tensorde cadena 2 kg

Tornific palancatensor correa acceserios 10a 11kg
Tornillc cubo de polea/damper  21kg+390°a 100°
Tornille fjacion homba inyeccion 2.3kg

formillc. central (rosca izquierda) dispositive avarnce

Tyecc on 4 6kg
Torniile cierre en cuerpo de regulador 3kg
formiilc cierre en bomba inyeccion 1,3kg
Racoresde tuberias de inyeccion 1.8kg
nyectoren cuiata 4 kg
Toberz en portainyector 7adkg
Zuyia de precalentamiento 2kg
Tuerce union bujia precalentamiento 3.5kg
fornillc ijacion del carter de aceite M5 1 kg
M8 2.3kg
-

Campana caja velocidades en carter de aceite 5 5kg
Torniflc soporte motorenapoyomotor  5.8kg
Apoyoscaja velocidades sobre soporte 10 4 kg

CULATA DE CILINDROS

DESMONTAJE DE LA CULATA

Nota: e¢/motor debe estar frio

vesmcntarlatapade culata, el colector de admisidn . los
inyectores, las tuberias de inyeccion, el intercambiador
termico de combustible Aflojar los tornillos del soporte
de filtro de combustible y separarlo a un lado. Aflojar el
tensor de la correa de accescrios. Desmontar la correa
de accasorios, la palancatensora, el muelle de traccién

y el tornillo superior del amortiguador. Desarmar ss
tuberias de la bomba de vacio. Desmontar el apoyo d
soporte de aiternador Girar el cigliefal en sy senido
de retacion normal (sentide horario ladoe distribucion)
hasta {levar el piston del clindro N°1 ai PMS de
compresion, comienzo inyeccion (ailindro N°1 jado
distribucidn)

Atencion: girar motor por cigliefial v no por eje ne
fevas.

Asegurarse que las marcas de calado de la distribucion
sobre el pifion del eje de levas y la primera tapa de
apoyo coinciden. Colocar el enclavarmiento del motor
en el taladro del carter. en el lugar del captador gz
vueltas indicado en Fig. 1. Limpiaria cadenay e pinen
y marcar estas dos piezas con pintura. Desmontar =
tensor de cadena. bxtraer ef pifion de gje de icvas
atencion al teton sobre el pifien (fliecha). Desmontar la
guia de desiizamiento de la cuiata. Desconectar ias
bujias de precalentamiento. Desarmar las tuberias d=
depresion de la termovalvula. Desconectar el captadis
de temperatura. Desmontar los manguitos y tubcs de
liquido de refrigeracion y comprobar su estado. Extracr
la conduccion de retornc de calefaccion de labomba de
agua y separaria a un lado. Separar ios tubos flexibles
de escape.

Atencion: no someterios tubos flexibles de escape af
peso de la instalacion de escape.

Nota: ei colector de escape sale con fa culata
Desmontar el turbocompresor (motor 801 970) aflojar
los tornitios de cuiata en el sentido inverso del apriete
(Fig. 6). Marcar la posicion de los torniios
desmontarlos y comprobar su longitud. Desmontar {a
culata con su junta. Limpiarlosrestos de junta sobre las
superficies de la culate y del bleque motor Limpiar cen
aire comgrimide las taladros roscadoes de los torndlos
de culata. Asegurarse que las superficies de contacte
noctienen fisuras.

TRABAJOS SOBRE LA CULATA
Las tapas de apoyos del eje de levas estan numeradas
de 1 a 5 partiendo del cilindro N°t (N"1 lado
distribucion). Silas marcas no se ven, efectuar marcas
nuevas. Comenzar a afiojar los apoyos 1. 3 v o
progresivamente hasta liberarlos y desmontarios

Fig. - : Para el desmontaje de la culata, asegurarse que las marcas sstan marcadas. 1- Apovo N°1 de arboi de
ievas 2- Pifion de arbol de levas 3- Enciavamiento de blogueo motor 4- Tensor de cadena
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Fig. 2: Marcar la posicion de tornillos de culata.
1- M8 Alien en carter de distrib. 2- M10x80. 3- M10x102.
4- M10x115. 5- Tetdn cenirado culata.

Aflojarlos tornillos de los apoyos 2 y 4 progresivamente
de la misma manera y desmontarlos. Desmontar el gje
de levas; segun el grado de desgaste de la arandela de
juego lateral, renovarla. Desmontar las bujias de
precalentamiento. Desmontar las precamaras de
combustion, utilizar una llave y un extractor de golpe
especial. Marcar la posicidon y situacion de los
empujadores hidraulicos en la culata, desmontarlos con
una bomba de vacio manualy una ventosa.

Atencion: no emplear un iman ya que la magnetizacion
del empujador provoca una acumulacion de virutas
metalicas que dafiarian elempujadory el eje de levas.
Desmontar las chavetas de las copelas. Desmontar las
copelas, los muelles y separar las valvulas marcando su
posicion Comprobar el estado de las valvulas los
asientos y las guias. Comprobar el estado de superficie
de los alojamientos de empujadores, silas avernias son
demasiado importantes, sustituiria culata.

EMPUJADORES HIDRAULICOS

El motoer esta equipado de empujadores con
compensacion hidraulica del juego de valvuias,
accionados directamente por el eje de levas. Solo es
posible un control del estado de los empujaderes.
Cuando el motor funciona, las camaras de reserva y de
trabajo son alimentadas con aceite a presion (3 bar
maximo), el empujador esta en contacto con la cola de
vaivula. Cuandc la leva apoya, el empuiador es
comprimido contra la valvula, la presion dei aceite
aumrenta en la camara de trabajo. E! aceite pur su
incompresibilidad asegura la transmision del
movimiento de la leva al empujador y la valvula. Un
muelle asegura una presion constante del empujador,
aun cuando el motor esta parado.

CONTROL

El control de un empujador se efectia en casc de
posible defecto (picado, falta de rendimienio)
Comprobar ef nivel de aceite moler y correg 383
necesario. Poner en marcha el motor y naie =
80°C. Parar el motor y desmontar ia tapa de culata
Girar el motor por el cigtienal hasta que la leva del
empujador a controlar este con la cresta hacia arriba.

Apoyar con un utl de extremo redondeadc y no
metalico, sobre el empujador, sin ejercer presion
excesiva.

Nota: silafuerza es excesiva. se abrird Ja valvula

Siun empujador baja mas rapidamente que los otros
sustitutrto. St el descenso de los empujadores es
irregular, comprobar la alimentacion y la presion de
aceite enla culata. Sustituirias piezas defectuosas

RECTIFICADO DE LA CULATA

La altura minima debe ser respetada al rectificar
Comprobar el hundimiento de las valvulas y la posicion
de las cdmaras de precombusticn

GUIAS DE VALVULAS

Sieljuego es demasiado importante entre guias y colas
de valvulas {incluso con valvulas nuevas), sustituir ias
quias. En reparacién las guias tienen un diametrc
exterior mayorade. Expulsar las guias con la prensay
un eje guia apropiado, empujando del lado de! asiento
de vélvula. Comprobar el alojamiento de las guias enla
culata.

Nota: las guias son diferentes. entre ADM y ESC. se
diferencian por su aitura y su diametro interno
Introducir las guias nuevas engrasadas €n su
alojamiento. Comprobar el aiojamiento de las guias
montadas y escariar si es necesario. Después de la
sustitucion de las guias es necesario rectificar (0s
asientos.

VALVULAS

E! diametro de las colas es diferente. Comprobar el
estado de la superficie de valvuia, gquemaduras ©
deformaciones de la cabeza Las valvulas con la
cabeza demasiado delgada deben ser sustituidas
Comprobar el desgaste de ias colas. Las valvulas
pueden ser rectificadas a condicidn de respetar su
posicion en la cufata, esmeriiar las superficies despues
de rectificar.

MUELLES DE VALVULAS

Un muelle por valvula identicos en admision y gscape
Comprobar el tarado de cada muelle, sustituirios si1os
valores son inferiores a los indicados en ics Datos
Técnicos.

IFilgn 3: Recii{ﬂcacién de! asiento de la camara de
precombushidn en fa culata 1- Herramienta especial.
2- Culata. A- Cota a anotar para determinar la arandeis

de espesor. B- Valor de satiente de punta de camara
sobre el plano de junta de culata. C- Golpe de granete

despues de reparacion.
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omprobar el escuadrado de todos ics muelles con
‘elacon a su eje. Si el barniz protector esta picadoe. los
nieelles no deben limpiarse con gasolina o
mciorcetleno, estos productos pueden disolver sl
narniz protector. Para el montaje, posicionarlas marcas
+de pintura de los muellesiado cuiata

CAMARAS DE PRECOMBUSTION

e acero, clavadas a presion en la culata y mantenidas
207 un anilio roscado. Las camaras reciben en la parte
supenior ef portainyector v lateralmente la bujia de
precalentamiento. Tienen interiormente un eje
iransversal montado a presion y poseen una parie
centra: esferica para favorecer la pulverizacion y ia
‘urbuiencia.

Desmontaje

sacar previamente la bujla de precalentamiento.
Desmontar el portainyector. Desatorniflar el anilio
roscado que fija la camara de precambuslion con una
lave especifica Sacar la camara de precombustion con
un  extractor especifico. Al colccar el extractor
asegurarse que el anillo de apovyo se posiciona
correctamente, es gecir que el vaciado se encuenira en
prolongacion del fresado sobre la culata destinado a
centrarjacamara.

Verificacion

Eleje t-ansversal no debe presentar zonas quemadas i
axidadas. Los taladros de inyeccidn deben estar en
buen =stado. La punta no debe estar fisurada ni
presertar quemaduras Cambiar las camaras cuyo
estadc seadudoso, iunto cen el anillo de apriete.
Importante: En caso de presentar las dos anomalas
(zonas quemadas y fisuras). comprobar si la pared
interne del colector de admision esta liera de aceite, si
a5 asi verficar ia estanqueidad del diafragma de la
Hombe de vacio.

Rectificacion de la superficie de contacte conla cuiata
Fri algunos casos es nacesario refocar ia superficie de
sontacto de ia camara en ia culata con un ulillaje
especiiico

Atencion: la superficie de contactc solo pusge ser
rectificada una vez y la operacion debe gueadarindicada
con un golpe de granete sobre ia culata al ladc del
alojam:ento de la camara.

dsegurarse dela ausencia de roarca. 31 hay una marca,
cambiar la culata. Atornilar hasta el tope &l utilage
espectico y medr la cota "A" con un mirafondos

Fig. 4: Carnara da
precombushién
1~ Eje transversal
2- Punta de camara d¢ pie-
combuston 3- NY de wdantit
4- Moter 801 942 14 mimi
Motor 801970 15 mm

Efectuar el rectificado haciendo girar la fresa
aproximadamente cincoc vueitas y apretanao
ligeramente.

importante. ncievantarfa fress durante la cpe
Medir de nuevo ia cota "A" y determinar el valor de 2
arandela de espesor a colocar en ¢l fondo oel
alojamiento de camara. Existen arandelas de espescy
de 0.3, 06 y 1 mm Desmontar el utii especihen v
limpiar cuidadosamente el alojamiento de camaiz
Marcar un golpe de granete sobre la culata 2! iado del
alojamiento de camara. Colocar la arandela de aspescar
determinada con las medidas y montar la camara de
precombustion.

Montaje

Montaria camara a fondo {con su arandela de espesor,
si s necesario), colocar la valona superior alineada
con la ranura de la culata. Aceitar el anilic roscade
atornillario y apretario al par adecuado con el misnio
utillaje utitizado durante el desmontaje. Comprobar ¢
saliente de la camara. Corregir escogiendo la arandegiz
de espesor conveniente. Apretar de nuevo el anifo «
par adecuado. Comprobar de ruevo el saliente de [a
camara

Hon

ENSAMBLADGC DE LA CULATA

Colocarias valvuias. Ios muelles y 1as copelas Utiizar
un compresor de muelle y montar ias chavetas
Colocar los empujadores hidraulicos en sus
alojamientos respectivos y respetar el orden de
desmontaje. Colocar el eje de fevas con un separadc
de juego lateral (lado volante motor} y montarlas tapas
respetando su situacidn y el orden de apriete. Onentar
la marca de PMS hacia arriba. Comenzar porias tapas
N®2vy 4 terminar porinstalarlastapas 1. 3y 5. Aprete
los tornillos al par prescrite

MONTAJE DE LA CULATA

Durante el montaje de la culata comprobar ia longiiud
de los tornillos {ver "Datos Tecnicos™). Colocar la junta
en seco {cara marcada orientada hacia la culata
Disponer los casquilios de centrado Aceitar la rosca v
la superficie de apayo de (os tornifios Colocar la culata
y los tornillos respetando sus emplazamientos de
desarmado. Apretar los tornillos de culata respetandy
el orden (ver figura) y las pares prescritos. Apretarios
cdos tornillos en el carter de distribucion. Disponer los
tormiiios de fijacion del carter de distribucion sobre 13
culata. Montar el pifidn de ejp de levas segun ias
marcas de distribucion. Disponer la cadsna de
distribucion segun las marcas de desarmade. Untar i3
base e los ejes del patin deslizante con pasla ae
estanguedad. Colocar el patin desiizante y mentar los
gjes con un Utit apropiado. Montar el amortiguador y 12
varila del pisthn hacia la parte baja

NN O NGl 6
//i \'\\ __,’/ N

B (50D (2

ONJIONIONE
13 1 \\1 i/

Fig. 5: Posiciones y dimansiones de

ios tormilios de culata
1- M1Ox80. 2- M10x10G2
3- M10x115. a- MBx50 Aller
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Fig. 6: Orden de apriete de los
tornillos de culata

Atencion: accionar la varilla del pistén varias veces en
ja posicion de montaje, antes de su colocacion.

Lienar fotalmente de grasa el espacic enire ios
casquillos de apoyo en la palanca tensoray lubiicar ias
caras de contacto. Untar ia rosca dei tornilio de fijacion
de la palanca tensora con producto "Omnifit 100
naranja” Montar la palanca tensora con su arandelay
apretar al par

Nota: el tornillc hexagonal de fijacion de la palanca
tensora de correa debe ser introducida en la culata
antes del montaje del colector de admision si ha sido
desmontado

Enganchar el muelle de tensor, con ia marca de pintura
hacia arriba. Efectuar el montaje de lcs otros glementos
en el sentida inverso del desmontaje procurando’

- alinear los cables de las bujias de precalentamiernis
cotirelacion alos alojamienics.

- sustituir sistematicamente las tuercas en cobre de ia
rida del tubo de escape.

Desmontar el utillaje de bioqueo dei rmotor y montar el
captador de revoiucion.es

CALADODEL EJE DE LEVAS

Con la marca de PM3 (OT) sobre el disco gracuado
encarada con e} indice del carter. hacer coincidy ia
marca de la brida del eje de levas con la del apoyo N1,
Sacar el pifion del eje de levas y volverle a poner corn la
cadena teniendo cuidado de tensar al maximo el ramal
lado inyeccion y escoger la mejor posicion de la cadena
sobre el pinén. Comprobar fa cerrespondencia de las
marcas Asegurarse que los onficios de aceite del
tensor de cadena nc estan cbstruidos. Lienar de aceite
el tensor de cadena sumergiendolc en aceile SAE 10
con eltornilio de cierre hacia arriba y hasta el coliann.
Nota: una ver lleno de aceite. el tensor de cadena $éio
debe poder ser comprimidc muy lentamente y con
mucho esfuerzo.

Montar el tensor de cadena y apretaric al par. M Ma fa
tapa de culata procurando posicionar visn la junta en la
muesca lateral. Efectuar la colocacion de los cires
elementos en el sentido .nverso dei desmontaje y
apretaricstormilos.

BLOQUE MOTOR

Los biogues tienen los cilindros directamente
mecanizados en fa masa En reparacicn es posible
encamisarlios. Las paredes laterales izquierda vy
derechia del bloque mator tienen taladros de limpieza. S
se han de cambiar, untar con pasta de unias el
alojarniento de los tapones. El lateral de! b‘oqw recbe
un tapon roscado que puede en alguncs
sesmontado para permitir el montaje de un dispos
de precaientamiento de liquido de refr igeracién.

cases

Fig. T: Situacion de los tornilios de maum del carter
de aceite. 1- MBx20. 2- CHT MBx20. 3- MBX33.
4- M6x85 5- M&x40. 6- M10x40

DESMONTAJE Y MONTAJE CARTER DE ACEITE
Desmontar el motor. Vaciar el aceite del motor Retirar
¢l aprietacable del soporte de tubo de liquidc de
rufngeracmn Aficjar los tornitios de fijacion del tubo d=
liquide de refrigeracién y desmontarlc. Desmontar
tubo de ia varilla de nivel gz aceite y desechar la junta
de estanqueidad. Desmontar el interruptor de nivei de
aceite. Desmontar las dos carcasas lado volante motor
Desmontar el fransm'snr de reqimen. Desmontar os
dos tornillos inferiores dei carter de aceite. Desmoentar
todos los tornillos del carter de aceite y marcar sus
posiciones y longitudes para el montaje Desmontar el
carter de aceite y desechar la junta de eslanqueidad
Limpiar el carter y las planos de junta. Montarunajunta
nueva con las superficies de contacto untadas de pasta
de estanqueidad Omnifit FD. Colocarel carter de aceite
a tope contra la superficie irasera de la caja de
velocidades. Colocar los tornillos respetando su
situacion y apretarios. Efectuar el resto dei montaje en
el orden inverso deldesmontaje

TREN ALTERNATIVO

CIGUENAL Y APOYOS DE BANCADA

Ei cguefial puede rectificarse cuatro veces L0
valores gstan md‘cadm en los "Datos Técnicos™ Fara
reparacion existen semicojinetes de diferentes
espesores para compensar el rectificade  Las
semiarandelas de reglaje axial estan clasificacas con
diferentes espesores. Montar las tapas de bancada
segun las marcas, apretar los tornilios respetando los
pares, comprobar el juego axial

ESTANQUEIDAD DEL APOYO TRASERO
La sstanqueidad del apoyo traserc es reaizada porur
retén aloiado en una tapa fijada al bloque motor Faraia
sustitucion del retén, desmontar la caja de velocidaes
y el velanie motor.
Nota: No es necesario desmontar la tapa para Susiiuir
elretén.
Extraer el retén Quitar las rebabas del alojamiento dei
retén y iimpiar el conjunto. Comprobar la SU{,EZ'“'"CEC a»-
cierre del cigiienal Hay dos utillajes espacifices paral
colecacion delretén, uno para montaje en un ciguenal
nuevo y otic para montaje sobre una su perficie Co
desgaste, decalado 3 mm, para gue ei iabio no «
sobra la canal producida por ¢! retén viejo. Apre
pieza interior del Gtl especifico sobre ia Dase de!
cigiefial. Aceitar ligeramente el labio del reten y i@
superficie del cigliefial, no utilizar grasa. Deshzar ¢l
retén sobre la pieza interior delutl
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Empujar el retén hasta eitope enia carcasa conla pieza
extericrdel util.

Atencion: siel porta retén ha sido desmontado. impiar
las suserficies de contacto y untarias con producto de
sstancueidad Loctite 573 al igual que las roscas
forniiics. Asegurarse de la presencia de ios casquillos
de centrado Apretarlos tornillos al par.

Ffectuarlas operaciones de montaje en el orgen inverso
el daumontaje.

~

Fig. 8: Estanqueidad
del apoyo trasero.

I- Base del ciglefial
2- Carcasa

3- Retén

Fig. 9: Posicion
s sentido del
reten trasero en
reparasion

A= 3ram

VOLANTE MOTOR

k! volante motor esta fijado sobre la base del cigaenal
por ocho tornilics, el centrade esta asegurade por un
tetor cobre la base del ciguedial y un diametre interior
correspondiente en el volante

Desmontaje, controly rectificado

Uesmentar ja caja de velocidades y el embrague.
iColocer el util especifico de bloqueo de la corona
dentaca. desmontar los tornilios del volante y
desecharios. Desmontar el volante motor. Comprobar s
2l volaate motor presenta fisuras o estrias. rectificarlo o
sastiturrio si es preciso. Comprobar la planitud de la
superficie de embrague con una regla de precision.
Comprobar la superficie de apoyo y ias ialadros
roscados que reciben el plato de presidn de embrague
Comprobar el estado del dentado de la corena Al
rectficar es preciso procurar sacar el nunimo maienal
posible (1 mm. max). E! salto maximo admusible es de
3 05mm

IQ:*Z%‘B F - N + -

;»,;L‘ ig. 10: Volante motor.

’L;.{;E;]* Ka  a-8.7a89mm b-469a473 mm
;gq“:} ] c-12.3 a 12,7 mm. A- Superficie de
NI friccion. B- Superficie de apoyo.
Q > b

e
1

Nota: ja superficie de fijacion del plato de presion d=i
embrague debe ser rectificada en funcion de ‘a
reduccion de material en la superficie de friccion ¢
embrague (vercota b’ Fig. 10).

Después de la rectificacion. la superficie dei emprague
no debe presentar resaltes de herramienta Ura
rugosidad demasiado importante aumenta el desgasia
del forro de embrague, mientras que una rugos:iad
demasiado baja puede provocar patinados deldisco
Sustitucién de la corona y montaje del volante.
Calentar fa corona a sustituir y extraeria rapidaments
Si no es posible, romper a corona haciendo varios
taladros. Calentar ia corona nueva a 220°C maxirma
{color amarillo) y moniarla rapidamente sobra
volante a tope en su alojanuento (lado achaflanado d«l
dentado onientado hacia el motor). El salto maximoe ds
la corona es de 025 mm. Colocar los tetones de
centrade de! mecamsmo respetando la cota d=
saliente. Comprobar la presencia delteton de centrado
sobre la base de ciglienal, montar el volante cor
tornillos nuevos y apretarlos al par

1
Fig. 11: Mortaje de pistones y b1elas@

El rebaje de {a precamara del nusmo
lado que las pestanas de ios
semicojinetes de biela.

[\

¥ et L
Fig. 12: Montaje de los conjuntos piston-biela en el
blogue de manera que ias precamaras del piston este
orientada de lado de ia bomba invectera.

BIELASY PISTONES

Las bielas son de corte recto con tapas fyadas por
tornillos. Los conjuntos piston-biela pueden ser
desmontados por arriba. En cada montaje es necesar
medir la longitud de los tornillos de biela para saber s
nueden ser reutilizados o no {ver "Datos Tecnicos
Ademas los torniilos de bielas deben ser sustituidos
cuando tienen un diametro minimo de 7,1 mm La:
bielas estan marcadas en la cabeza. lado inysccior
N°1 lado de la distribucion B! numero gue estadeliads
contranc es la marca dei conjunte biela-tape
Comprobar el escuadrado y la torsion de las bielas L o3
pistones son de aleacién de aluminio y {a parte superics
recibe un vaciado destinado a ia camara a2
precombustion y dos fresados para las cabezas d=
valvulas cuando el piston estaen PMS Los pistones 5=
reparten en 3 clases Cada pistén esta equipado co
tres segmentos. Antes del montaje del piston y la bieic
comprobar el juego diametral en el cilindro (ver "Datos
Técnicos™. Presentar el piston scbre la biela, el rebajz
de la precamara del mismo lade que las pestanas d=
lus semicojinetes de biela. Montar los segmentos. 14
marca «TCP» hacia fa cabeza del piston Lo
segmentos rascadores tienen expansor introduc:s ios
ios en el blogue de manera que la precamars de-
$

conjunics e
.

siston este orientada dellado de la bomba inyectora



MERCEDES BENZ VITO

E
T
T

Fig. 13: Reglaje del soporte de captador
d_e‘ PME. 1- Camara de precombustién
cilindro N°1. 2- Comparador. 3- Soporte de

comparador. 4- Util especifico de calado. ’i“;
5>- indice 6- Soporte de transmisor. 7- ;;—:_._.‘: 7

Folea de ciglienal. e

VERIFICACION DE LA POSICION DE LOS
PISTONES ENPMS

Llevar sucesivamente cada piston al PMS y comprobar
que la altura de la cabeza con relacion al plano del

bloque motor es igual para todos (ver "Datos
Tecnicos”).
DISTRIBUCION

La aistribucion esta asegurada por una cadena doble
quz acciona el eje de levas y la bomba de inyeccion. Ei
gje de levas esta siluado en la culata, ligeramente
decaiado hacialaizquierda, y sujeto sobre S apoyos.

VERIFICACION DEL CALADO

Desmantar la tapa de culata y las bujias de
orecalentamiento. Girar el ciglienal de manera que Ia
punta de la 2° feva (admision cilindro N°1) dei eje de
tevas, esie hacia arriba.

Atencidn: No girar el motor por € tornilio del pifion del
gie de levas Girar el motor en su sentido de rotacicn
narmal (sentido horario visto lado distribucion).

Fijar un comparador sobre la cazoleta det muelle de la
valvula de admision con una precarga de 3 mm

Fig. 14: Distribucion.

1- Pifidn de arbol de
levas

2- Guia superior cadena

3- Pinondelabombade
inyeccion y avance
automatico

4- Guiainferiorde
cadena

5- Piflon de la bomba de
aceite

6-Cadenasimpiza
rodillos

7- Pifion del ciguesial

8- Patin

o- Tensorhidrauhon de
cadena

10- Cadena dobie 3

rodillos

Las bujias de precalentamienic deben sstar
desmontadas el tensor de cadena correctamente
purgado, la leva de la valvula de admision en posicion
alta y el comparader a cero: Girar ef ciglienal en &l
sentido de gire hasta obteneruna alzada de 2 mmde la
valvula, valor correspondiente al juego teorice de
control de la distribucion {(ver "Datos Técnicos™}. 12
graduacion del cigtiefial debe indicarun retraso de 5° a
13° después del PMS si e motor o la cadena sor
nuevosy 10°a 14° para una cadenarodada.
Importante: No girar el cigiieriai en sentido inverso s
giro.

Comprobar e! desgaste de! eje de levasy de la cadena
de distribucion si no se consiguen estos valores
Sustituir 'a cadena de distribucion si {a diferencia
sobrepasad’.

CONTROL. Y REGLAJE DEL SOPORTE DE
CAPTADORDEPMS

Desmontar la camara de precombuston del cilindro N
1 (lade distribucidn) Girar e motor por el ciguenal v
colocar el pistdr del cilindro N1 aprox. a 10° antes def
PMS. Colocar el utillaje especifico de medicion en &l
alojamiento de la camara de precombustién Dar una
precarga de 5 mm a la punta det comparador. Girar &l
motor en el sentido normal de rotacion (sentido horario
visto lado distribucion) hasta que la agua del
comparador se pare para determinar el PMS. Coiocar a
cero el comparador. Girar el motor lentamente hasts
20° después del PMS (3,85 mm de carrera del piston)
lo que corresponde a la posicion de reglaje del suporte
de transmisor de PMS Iintroducir en el soporte de
transmisor de PMS el utit especifico. Asegurarse gue el
indice del transmisor de PMS, colocado
polea/damper entra bien en la ranura de! 2t s no

&n 14

Fig. 15: Fosicion
de ia leva de
admision dei
cilindro N2t




atlojar ‘os tornidlos de fijacidn del soporte de transmisor
de PMS Desplazar el soporte dei transmisor hasta que
elindics este colocado en la ranura, apretar los tornilios
defijac on

SUSTITUCION DE LA CADENA DE DISTRIBUCION
Antes de sustituirfa cadena, asegurarse que ios dientes
de cada pinon no tienen desgaste excesivo. Para
sustituir la cadena puede hacerse cortando ia cadena a
sustituir y enganchandoe la nueva a los extremos de la
vieja, girande el cigienal, para después remachar 10s
extremds de la nueva Desmontar las hujias de
precalentamiento y el tensor de cadena. Suyjetar con
alambrz la cadena al pindn del eje de levas. Colocar un
trapo y amolar los dos ejes de uno de los eslabones de
cadenz {parte alta del pinon) Enganchar la cadena
nueva de distribucion al ultimo eslabon de ia vieja.
Desplegar la cadena nueva del lado contrario a la
myeccion y presentar una de sus extremos encima del
eslabon de union de la cadena a sustituir. Sacar el
eslabon de union y utilizarlo para unir el ramal conductor
de la cadena a sustiuir ai exterior de la cadena nueva
Aplicar bien la cadena contra el pindn del eje de levas.
Grrar lentamente el ciglienal en el sentids de marcha
manteriendo tensada hacia el exterior el exlremo de la
cadens saliente y aplicando constantemente la cadena
entrante sobre el piion.

Atencion: las cadenas de distribucion deben quedar
stempr2 aplicadas durante la rotacion dei pifion del eje
de levas ydelciglerial

Parar la rotacion antes que el exireno de la cadena
nueva liegue a la parte alta del pincn de! eje de levas,
separarias dos cadenasy unircon un esfabénnuevo ios
dos exiremos de la cadena nueva. Remachar los dos
extremos con el utillaje especifico.

Desmentar el alambre. Comprobar el remachado de ios
ejes, rapetir la operacion completa st s necesaric
Colocer el cilindro N°1 en PMS compresion. En esta
posicicn la marca del eje de levas y ia del apoyo N°1
Jeben estar alineadas {(flechas. Fig. 17). Purgar y
monta: el tensor de cadena Colocar las bujias de
orecalentamiento. Hacer girar el motor unos instantes
para ensar los eslabones de ia cadena nueva.
Compiobar de nuevo el calado de la distribucion y de 1a
bombe de inyecciorn.

N’
Fig. 15: Enganchar la
cadena con el alambre
antes de amolar los ejes
cle un eslabon.

Fig. 17: Marcas ce
calado de ia cadena de
distribucion.

SUSTITUCION DEL TENSOR DE CADENA

=1 tensor suministra el empuje necesario al patn parz
mantener la cadena tensada por el intermedic del
muell > y de! aceite proveniente delmicior Eiaceite fa i3
resera penetra detras del empujador poria vaive
hola ¢ medida que avanza por ef desgaste dela cadena.
£ aceite entra en el dispositivo pero solo sale por
perdiias entre el empujador y el cuerpo y por ?a'ranura
de purga. Eltensor de cadena debe ser montado fleno

PN
Wl

de aceite. Antes de montario definitivamente sobre i3
culata, sumergirlo en un recipiente lleno de aceite (¢
tornilic de cierre hacia arriba) de manera que el nivel
sobrepase ef collarin. Ejerceruna presion lenta sobre ¢l
tensorde 7 a 10 veces hasta eltope. Cuando estallenc
solo debe poder ser comprimido muy lentamente vy con
un gran esfuerzo (utilizar una prensa o una taladradora
de coiumna). Disponereltensor sobre el motor con una
juntanuevay apretar al par.
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Fig. 19: Tensor de cadena de distribucion. 1-
Tornilio de cierre. a- Taladro de llegada a partr de la
culata. b- Taladro de salida hacia carter de aceite

ESTANQUEIDAD DEL APOYC DELANTERO

La estanqueidad de! apoyo delantero es realizada por
unretén algjado enlatapa fijada al bloque motor

Nota: No es necesario desmontar la tapa para sustitui-
gl retén.

Hay dos utilajes especifices para la colocacion de:
retén, uno para montaje de retén en un cigueial nuevy
y otro para montaje sobre una superficie con desgaste
decalado varios mm, para que el labio no se cierr2
sobre el canal producido por el reten viejo. Desmontar
el tornillo de polea de ciguefial y ia arandela conice
Colocar el torniilo de polea de cigliefial y sacaria con un
extractor. Extraer e! retén. Limpiar el alojamiento en ¢
carter de distribucion Aceitar ligeramente &l labio ded
retén y el cigliefal, no utilizar grasa. Colocar el reten
con el utillaje especifico (nuevo o reparacion).
Atencion: la ranura en el utiflaje debe estar aimeadi
conlachaveta.

Fig. 19: Estanquedad

del apoyo delantero 1

Tornillo de presion

2- Arandela de presion

3- Anillo de
nsicionado, nuevo o

reparacion

4- Retén 5- Chaveta

7 |
DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CARTER DE
DISTRIBUCION . ’
Desmontar el tensor de correa de accesonosy la peled
de inversion (motor 601 970) Desmontar Ia pomba de
depresion, la poiea de ciguenal, el damper ia tapa de
culata. la polea y la bomba de servod;ﬂreccxon. @
alternadory su soporte, ios dos tornillos de fsja_cnon dela
culata sobre el carter de distribucion, los tornillos dz ia
hrida de bomba de inyeccion y retirarios con lastuercas
cuadradas. Desmontar ios tornilios del carter de aoeite
en el carier de distribucion. Aflojar todos los olras
iomilios del carter de aceite. Marcar la posicion cel
soporte del transmisor del PMS v de‘sm_(‘:»ma.z'u‘:
Desmentarlos tornilios y sacar e caner de distribucicn
marcar la situacion de los tornillos. Efectuar el montajc
en el sentido inverso del desmontaje.



MERCEDES BENZ VITO

Asegurarse de la presencia de los casquillos de
centrado. Ajustarel sgporte deltransmisorde PMS. Sila
junta de culata o 13 det carter de aceite 2stan en mal
estado, sustifuirias. Limpar cuidadesamente las
superficies de estanqueidad del carter de distribucidn y
untarias con "Omnifit FD".

Fig. 20: Situacién
de los tornillos de
fyacion de la
carcasa del carter
de distribucion.

1- M6 x 60

2- MB x 70

2- M8 x 40

SUSTITUCION DEL PATIN DESLIZANTE SUPERIOR

Desmontar la tapa de culata y el conducto de llenado de
aceite motor. Desmontar ia tapa de culata Colocar el
piston del cilindro N°1 en PMS compresion (N°1 lado
distribucion).

Atencion: girar el motor por la polea de ciguedial y no
poreleje delevas.

Comprobar que las marcas de calado de distribucién
coinciden. Marcarla cadena de distribucion con relacion
al prion. Desmontar el tensor de cadena, el pinén del
gje de levas, la correa de accescrios, la fijacion superior
dei amortiguador y retirar la palanca de tensién y ei
muelie. Desmontar la polea de inversion (motor 601
970). Extraer los dos ejes de apoyo con un exiractor de
inercia, a continuacién retirar el patin. Verificar el
desgaste del patin. Para el montaje, colocar ef muelle
de tension con la marca de pintura hacia arriba, untarios
gjes con pasta de estanqueidad, presentar el patin y
montar los ejes. Disponer el piidn sobre el eje de levas,
enfrentando las marcas de! desmoentaje

SUSTITUCION DEL PATINDESLIZANTE INFERIOR
Desmontar el carter de distribucion. Separar el soporie
dei tubo de la varilla de aceite y cortar la sujecion del
cable Desmcntar la tapa de culata y los dos ternilios
situados en el carter de cadena. Desmontar el tornilic
delantero de fijacién de! filtro de combustible.
Desmontar el conducto de llenado de aceite motor.
Desmontar la palanca tensora con el muelle y el patin
desiizante de manera que salga alolargodelacadenay
hacia el ciglefiat

Fig. 21: Pclea de

I cigliefial con damper.
1- Indicador de PMS
2- Carcasa del carter
de distribucion.

3- Carter de aceite.
4- Polea con cubo y
damper.

5- Retén.

6- Arandela cénica
7- Tornillo de cubo.
8- Chaveta mediaiuna,

LS B 6]
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Refirar la palanca tensora con el muelle y separar ¢
patin. Para el montaje, comenzar por colocar soore 1os
ejes el patin deslizante, enganchar el muelle sobre &
patin y a continuacion la palanca. Montarel resto en &
ordeninverso deldesmontaje.

LUBRICACION

DESMONTAJE DE LA BOMBA DE ACEITE
Vaciar el aceite del motor y desmontar el carter ce
aceite inferior. Desmontar &! tornilo de arrasire de!
pinon de bomba de aceite y separar el pinon del gje ae
bomba Desmontar los tornillos de fijacion de la bomba
y separarla. Para el rontaje, efectuar las operaciones
inversas, presentar el pifdn de manera gue 'a cara
hombeada se encuernire del lado de fa bomba nsalar
el carter infericor respetando la posicion de Jos torniilos
segun longitud, en su situacion respectiva,
Importante: No sobrepasar la marca "Max" Vaciar ¢
aspirar ej aceite que sobre. Dada la capacidad del
carter, la lubricacién y refrigeracion proporcionados pos
ef acejte de estos motores son suficientes mientras ei
nivellleque a la marca "Min".

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA CARCASA DEL
FILTRO DE ACEITE
Desmontary separar de lado sl intercambiador termico
con las tuberias acopladas. Desechar ias juntas
Desmontar el filtrc de aceite.
Nota: no vaciarel circuito de refrigeracion.
Desconectar la clavija del manocontacte de presicn de
aceite y desmontaric. Separar ias tubenas de
combustible y los cabies del motor de arrangue
Desmentarla carcasa del filtro de aceite y desechar ias
juntas de estanqueidad Efectuar el montaje en =i
sentido inverso del desmontaje.

e
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Fig. 22: Elementos del circuito de lubricacion

1- Filtro de aceite 2- Caja de filtro de aceite.

3- Manoconiacto de presion de aceite 4- Situacion
de! transmisor de nivel de aceite. 5- Juntas wncas
8- Intercampiador 1érmico.  «

SUSTITUCION DEL FILTRO DE ACEITE
Atencién: procurar que durante ia sustitucion dei fiirc
de aceite no caiga suciedad en la caja (en ningun Cas:
limpiar la caja del filtro con un trapo). Eso podria tapar
los surtidores de aceite de refrigeracicn ds 10s
pistones.
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Fig. 23 Desmontaje y
montgje bomba de agua
y termecstato.

1- Caja de termostato

2- Tern ostato

3- Caja bomba de agua.
4- Junta de estangusi-
dad de caja. 5- Junta
estangueidad bomba de
agua. €- Bomba de

agua

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
INTERCAMBIADOR TERMICO ACEITE-AGUA

£l interzambiador termico esta fyado sobre la caja de!
fitro d2 aceite. Vaciar el liquido de refnigeracion.
Descor ectar los manguitos del liquido de refrigeracion.
Sacar s torniltos de fijacion delintercambiador termico
y desimontarlo. Desechar las juntas toricas. Efectuar el
montaje en el sentido inverso del desmontaje.

REFRIGERACION

La refngeracion es realizada por una bomba de agua
centrifiga con regulacion por tenmostato. Ei circuito es
rmantenido a presion por el tapon del deposito de
compeasacion integrado alradiador

DESMONTAJE Y MONTAJE BOMBA DE AGUA
La boniba de agua esta fijada en la parte delantera del
motor &t lado izquierdo. Desmontar el cuerpo delfiltro de
aire, 'a correa de accesorios y la polea de bomba de
hguido de refrigeracion. Desmontar el amortiguadar del
dispostivo de tension de correa de accesorieos y la
polea/damper. Aflojar los tornillos de fijacion de la
bomba y desmontaria del motor Limpiar y comprobar el
conun o de piezas Para el monlaje efectuar las
ooeraciones de desmontaje en orden inverso. colocar
1a junta nueva con pasta de estanqueidad sobre e
sarter {e bomba de agua. Comprobar {a estangueidad
Jal cirsuito a la temp=ratura de servicio v con una
presoi en el circuite de 1.4 bhar aproxmacgamente.
omprobar e buen funcionantento de la valvula de
sobrepresiony su tarado (ver "Datos Tecnicos”)

T2 3 4 ]
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CAJADE TERMOSTATO

El termostato esta alojado en una caja fijado sotre e
lade derecho del moter, su desmontaje se efectua de |
manera siguiente Vaciar el circuite del liquide ae
refrigeracion respetando las reglas de seguridad
Desmontar el canal inferior de aire e
sobrealimentacién (motor 601 970). Desmontar ef tubc
de liquido de refrigeracion de la caja de termostato
Desmontar la carcasa y retirar el termostato Lo
valores de control estan indicados en los "Dato:
Técnicos” Sieltermostato debe ser sustittido, monta
el nuevo en su caja de manera gue ia ranurc
corresponda con el estriado situado en la caj
(flechas). El apoyo (1) debe enrasar con el estriads de
la caja de termostato (Fig. 25) La junta de
estangqueidad debe ser sistematicamente sustituida er
cada intervencion, atencion a la posicion de montaje

clé o

Fig. 25: Termostato

1- Apoyo

2- Junta de estanguedad
A- Termostato

B- Caja de termostato.

INYECCION

Los motores Mercedes Vito OM 601942 y OM 602 =70
LA Turbo estan equipados con bomba de inyeccion en
linea vy regulador mecanico montada contra la cara
trasera izquierda del carter de distribucion  El
dispositivo de avance automatico situado en el extramsa
del pifiors de mando es accesible por una carcasa &
ios vehiculos dotados de una caja de velecidades
manual, el régimen de raienti esta controlado por ui
circuito de vacio. El circuito de la bomba inyectora tiene
un intercambiador térmico de combustibie L2
lubricacion es realizada a partir del motor.

DESMONTAJE DE LA BOMBA DE INYECCION
Desconectar el borne negativo de ta batens
Desmontar la correa de accesoerios. labomba de varic
el tubo guia de la varilia de nivel de aceite, el soporte =
filtro cie aceite y ei intercambiador térmico y separanc:
a un iado. Girar el motor en su sentido de rotacion v
posicionar el pistdn del cilindro N°1 a 15% despues del
PMS de compresion. Desenganchar de la palanca de!
reguiadorla variiia de mando.

Fig. 24; Esguema de! curcuito de

L

refrigeracion. 1- Radiador
secundario
2- Radiador primano. 3- Deposite

15
| "ﬁ
Lo L 6
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de compensacion. 4- Motor. 5-
Bomba de agua. 6- Termostato 7-
Radiador de calafaccion
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Fig. 26: 1 -_Tensor de cadena. 2- Ulil de centrado del dispositivo de avance de inyeccién. &- Tornilio paso aizquierda
del dispositivo de avance de inyeccién 4- Llave acanalada de bloqueo de arbol de levas de bomba de inygacicn &

?aipsu%a ALDA _(motor 601 970). 6- Conductss de depresion (motor 601 970). 7- Capsula de depresion FLA
fornilic de reglaje raienti. 9- Electroiman reguiador ELR. 18- Variila de mandc. 11- Bormba de vacio. 12- Capsuia d
depresidn paro motor, 13- Tuerca cuadrada. 14- Vaivula de blogues electronico antiarranque. 15- Junta tonca de

bomba de inyeccion. 16- Tarmille de biogqueo

Desmontar el filtro de combustible y las tubenas.
Desarmar las tuberias de sobrante Desarmar de la
capsula de parc motor los conductos de depresion.
Desconectar el racor de la valvula de antiarrancue.
Desmontar las tuberias de inyeccion, sin deformarias.
Desarmar los conductos de depresion en la capsula
ALDA (motor 601 970). Desarmar los conductos de
depresidn en {a capsula PIA  Separar el racor
enchufable en el electroiman de regulador dei RER, si
equipa ELR Desmontar el soporte y el tornillo de
sujecion, lado bomba de depresion. Colocar ¢i ulillaje
gspecifico de centrado det dispositive de avance de 1

Fig. 27: Controi y
reglaje del comienzo
de alimentacion
(metodo RiV).

2- Transmisor de posicion. 3- Bomba e inye
4- Tornillc de soporte de bomba de inyeccion.

5. C.aptador de posicion 8- Dispositivo de regiaje del
~cmienzo de alimentacion. 7- Torniilo de reglaje.

8- Tapon de obturacion.

L.
T a ¢

inyaccion. Aflojar el tornillc central del dispositive de
avance de lainyeccion y desmontaric con el separador
y la arandela elastica.

Atencidn: la rosca del tomillo es de pase a izquierda.
Desmontar el tensor de cadena. Aficjar los tornilios en
la brida de bomba de inyeccion y recuperar ias wercas
cuadradas. Desmontar ia bomba de inyeccion vy
separaria varilla de mando de la palanca delregulaior
Desechariajuntatorica

MONTAJE ¥ CALADO DE LA BOMBA DE
INYECCION
Desmontar el tomnillo de obturacion situado sobre el
lado izguierdo de la bomba de inyeccidn. Desechar ia
junta de estancueidad. Girar el eje de levas de la
bomba hasta gue la leva del transmisor de impulsos
aparezca en el taladro, inmovilizar el eje de ievas de ia

preconizado por el fabricante. Pegar con grasa una
junta térica nueva sobre & cuerpo de bomba
Asegurarse que el piston motor del ciindro N1 esta en
15° + 1° después del PMS de compresion. Presentaria
bomba de inyeccion contra la cara trasera dei carter de
gietribucion Los taladros de fijaciones deben estar 2n
elcentro de las correderas.

Nota: antes de introducirfa bormba de inyeccion inanilas
eltornillo de reglaje en la brida de la bomba

Fijar la bomba y el torniilc central (paso a izquierda;
situaco an el centro del pifion con el separador y 2
arandeia elastca (gvance automatico) Degmontar &
tornillo de bioqueo para calado y montar i torniic de
obturacion con una junta nugva. Disponer el tensor d=
cadena. Desmontar el utillaje especifico de centrado
del dispositivo de avance de la myeccion. Mortarics
stros sauipamientos en el sentido nverso del
desarmado Apretar ios tornillos a los pares widicados
Comprobar el comienzo de inyeccion. Comprobar e
regimen de ralenti correglr sies necesano. Comprebar
ia estangueidad de labombay de las tubernas
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CONTROL DEL COMIENZO DE INYECCION CON

TRANSMISOR DE POSICION (METODO RIV)
cl control del calado de la bomba de inyeccion puede
ser realizado con un aparato preconizadc por el
tabricente. Desmontar el tornillo de obturacion de ia
bomba de nyeccién y desechar el anilio de
2stancueidad. Atornillar el captador de posicion en la
caja del regulador de la bomba de inyeccion
_ompiobar si el pasader de guia esta girado hacia
amba Unir el terminal del transmisor de posicién al
negatiio de Ja bateria. Efectuar un control de
#stangueidad del circuito. Girar el cigiefiai a mano
cinicamente en su sentido normal de rotacion’ hasta
que la ampara A se encienda. Continuar girandce hasta
rjue iac dos lamparas A + B esten encendidas. Una vez
21 esta posicion, tomar nota del valer Ri {comienzo
indirec.o de alimentacion) sobre la escala graduada de
la poiea de cigliefial. Valor teorico. 15° +1° después dei
PMS e compresion. Repetir el control si solo se
enciende la lampara B Ajustar el comienzo de
inyeccion sino se obtiene el valor tedrico. Desmontar el
fransimisor de posicion y desconectar el aparato.
Apretas el tormilo de obturacion con ur anillo de
2stanqueidad nuevo.

REGLAJE DEL. COMIENZO DE INYECCION
(Colocer el transmisor de posicion. Colocar el moior &
15 despues dei PMS de compresion dei 1¢ citindro
foilmdr> N°1 lado distribucion)  Aflojar el tornilic del
soporte de bomba detras del intercambiador térmico.
Aflojar los tres tornillos de inmovilizacion de la bomba,
tado bamba de depresion. Girar ei moter en su sentido
normai de rotacion. Girar el tornillo de reglaje a derecha
i aizguierda hasta que las dos iamparas Ay B sobre e!
fransmisor de posicion se enciendan Girando hacia la
iderecha retraso comienzo de inyeccion, hacia la
izquierda: avance del comienzo de inyeccion.

Nota: si con el tornillo no es suficiente, la bomba de
inyecciondebe serdesplazada.

Apretac al par los tormiflos previamente aflojados.
Desmontar el transmisor de posicion y desconectar el
aparaty. Apretar ai par el tornilio de obturacion con un
anillo ce estanqueidad nuevo

Fig. 29. Dispositivo de avance aulomatico de la inyessio

de obruracion 4- Dispositive de avance inyeccion.

Fig. 28: Verificacion y reglaje del ralenti. 1- Controlador
digital. 2- Varilla de mando de acelerador. 3- Falanca
de mando. 4- Tomilio de reglaje. 5- Eleciroiman
regulador ELR . 6- Conductos de depresion. 7- Capsula
de depresion PLA. 8- Indicador de PMS sobre polea de
ciglenal. 9- Transmisor de impulsion de PMS

s
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REGLAJE DEL RALENT!

Desmontar la insonorizacion derecha. Montar el
controiador digital y el transmisor de impulsos de PME

Calentar el motor a una temperatura del liquidc dz2
refrigeracion de 60° a 80°C aproximadamente

Desenganchar el varillaje de union del mando de
acelerador. Desconectar 1a conduccion de depresion
de la capsula PLA Comprobar el régimen de ralent

Aflojar la contratuerca, girar la capsula de depresién
PLA hasta lograr el regimen de ralenti deseado. Valcr
teorico: 75C + 20 rpm. Conectar la conduccion d=
depresion. Ajustar el numerc de vueltas de ralenti. sies
necesario. Para los motores con ELR, desconectar ¢l
enchufe electrico del iman regulador. Desatornilar !a
contratuerca del tornillo de reglaje y ajustar el numerd
de vueltas de ralenti ELR con regulacion, 720 + 10 rpm
(a derecha, bajar régimen; a izquierda subir regimen.
Conectarel enchufe eléctrico deliman regulador

H
|

1. PiAon de arbol de levas. 2- Tornillo de bloqueo 3- Tapon
5. Tormillo pasc a izquerdas. 6- Bomba de vacio - Liave

acanaiada de bloqueo de arbol de levas de bomba de inyeccion. 8-Tensorde cadena.
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Fig. 30: Esquema del sistema de reciclaje de los gases
de escape. 1- Bomba de vacio. 2- Valvula en el
servofreno. 3- Valvula de conmutacion. 4- Unidad de
control 5- Transmisor de ndmero de vueltas del volante
motor. 8- Volante motor. 7- Micrerruptor dos pasiciones.
€- Pedal de aceierador. 9- Valvuia de reciclaje. 10- Tubo
ondulado.
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Comprobar la rotacion del motor, conectar todos ias
grupos auxiliares y girar la direccidn hasta eltope Parar
el motor. Lubricar y comprobar las movimientss de
todas las articulaciones mecanicas. y los puntos de
apoyo, sies necesario. Comprobar el tope de ralenti.
Nota: ia chaveta del varillaje debe apcyar sobre ef
muelie de presién, sin ninguna tensién en pasicién
ralenti ajustar la requlacién lado chésis si es necesario.
Enganchar el vanilaje de unisn sin tension.

Conectar todos los organos anexos y comprobar de
nuevo elregimen de ralenti. Desmontar ef equipamiento
de control.

DESMONTAJE DEL MANDO DE AVANCE
AUTOMATICO DE LA INYECCICN
Ei dispositivo de avance automatice esta colocado en i
extremo del eje de mando de bomba, delante del pifidn
de arrastre. s accesible después del desmontaje de la
bomba de vacio situada sobre la cara delantera de!
carter de distribucién. Desmontar la correa de
accesorios y la bomba de vacio. Poner el pistdn dei
cilindro N°1 a2 15% + 1° después del PMS de compresion.
Marcar ia cadena de distribucion, sobre el piidn del eje
de levas y sobre la bomba de inyeccion. Desmontar ia

.. =y
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Fig. 31: Reglaje del punto de conmutacién de: reciciae
de los gases de escape. a- Calibre de fabricacion focal
- Tornille de soporte. ¢- Palanca de reglaje. d- Tornitlo
de palanca. e- Palanca de reglaje. f- Microrruptor.

Fig. 32: Caiibres de fabricacion iocal para reglaje del
purto de conmutacién de! reciclaje de los gases de
escape. a- 10 mm. b-25a 35 mm ¢ 230 mni. d- motos
601942 =44 mm: motor501 970 =29 mm
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tapa de culata y afiojar e! tornillo del pifion del e de
levas. Aflojar el tornillo de fijazién del mecanismo de
avance automatico.

Aterncion: este torniffo tens rosca con
1zguierda

Desmontar el tapon situado sobre fa bomba de
inyeccion, recuperar el aceite y a continuacion soscar el
torniio de bloqueo para el calado (se debe cir el
acoplamiento), apretar la contratuerca. Deie haber un
espacio por encima de la contratuerca. Desmontar el
iensor de cadena, retirar ef tornillo y el pifion del eje de
levas. Refirar ia cadena de la periferia del pifon de ‘a
bamba de inyeccion, desmontar el tornillo y el pifion
atencion al pasador sobre el pifion. Desmontar el
mecanismo de avance automatico. Asegurarse que i
eje de ievas de la bomba de inyeccion estd bien
inmovilizado por el tornillo de blogueo ¢con ayuda de ia
llave especifica acanalada efectuando peguefios
movimientos de vaivén,

0356 a

REACONDICIONAMIENTO

Comprobar los juegos de funciecnamiento. En caso de
sustitucion del dispositivo completo, montar ef nuewvd
sobre el viejo para hacer comcidir las marcas hechas
en el desmontaje.

MONTAJE

{.evantar la cadena, colocar el dispositivo de gvance
automatico v el pindn de eje de levas. Comprobar ia
longitud del tornillo del pindn de eje de levas v
sustituirie si es necesario {ver "Datos Técmicos™)
Hacer coincidir las marcas.

Fig. 33: Desmontaje.

montaje y regiaje dei cable

de acelerador en ¢! pedal

1. Tuerca de reglaje

2- Punta de cable de
acelerador.

3- Clip de apriete.

4- Pedal de acelerador

a-26 £2 mm
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Cresmontar el dispositivo de bioqueo y apretar al par el
iornillo de obturacidn con una junta de estancueidad
aueva

Atencion: el dispositivo de blogqueo debe ser
desmcentado antes def apriete de Jos torniilos del eje de
fevasy de avance automatico.

Apretar el tornilio del dispositivo de avance automatico
‘rosca paso a izquierda;. Apretar el tornillo dei pifidn de
2je de levas, atencion al pasar sobre el pifion. Volver a
osoner los elementos previamente desmontados vy
apreta-ios tornilios ai par. Purgar el tensor de cadena y
comprabar las marcas de calado de la distribucion.
~ompiobarel calado de fa bomba de inyeccion.

DISPOSITIVO DE RECICLAJE DE LOS GASES DE
ESCAPE (EGR)
©i objetivo del reciciaje de ios gases de escape (ECR)
s la reduccion de los NOx, HC y particulas. La unidad
de control de EGR! registra las sefiales de entrada:
wvolusiones motor (transmisor sobre corona volanie) y
sarga (posicion pedal acelerador por microrrupter). Con
el sisfema EGR abierto, la unidad de controf fransmite
una senalde tension a la valvula de conmutacion donde
hay vacio de alimentacion. Esta depresidon es
transniitida a la valvula de reciclaje que se abre y los
gases de escape son dirigidos ai colector de admisian.
Elreci:laje de los gases de escape depende: del tiempo
de marcha del motor (10 segundos después del
arrangue motor), del numero de rpm del motor, del
2stadc de carga (palanca de reglaje en la bomba de
inyeccion) atraves del microrruptor

REGLAJE DEL PUNTO DE CONMUTACION DEL

RECICLAJE DE GASES DE ESCAPE
El reciclaje de los gases de escape es funcion de la
posicion del pedal acelerador y de! numero de vueltas
de mc.or Se pone en marcha 10 segundas despues del
arrangue del motor. independientemente de ia
temperatura. Los puntos de conmutacion se ajustan por
la pos:.cién de la palanca () en la bomba de inyeccian
(posicion del pedal de gas), que activa el microruptor (f)
de dos posiciones (Fig. 31).

REGLAJE
Desmontar el apoyo trasero en la bomba de inyeccion.
Colocar el tornillo (b) del soporte en la bomba de
inyeccion Desatornillar el tornillo de blogueo (d) de 1a
palarca de reglaje Presentar el calibre, de fabricacion

[ (a) en la cabeza del tornillo (b). Girar hasta ia
cosicion plena carga de manera que la palanca de

reglaje (c) apoye sebre el calibre (a).

REGLAJE DEL MICRORRUPTCH SiN
MULTIMETRO
Girar ia palanca de reglaje (e) en el sentido antihorario
para cue el microrruptor {f) esté activado (se debe oir un
clic) Apretar el tornillo de blogueo (d) de la palanca de
raglaj: Comprobar el punto de contacto y corregir sies
necesario

REGLAJE DEL MICROCRRUPTOR CON
MULTIMETRO
Conectar las puntas del multimetro en los dos bornes
segur. figura (flecha). Girar la palanca de reglaje (e) en
el sar tido antihorario hasta que el multimetro indique
que el microrruptor esta activado.

Apretar el tomilio de bloqueo (d) de la palanca de
reglaje. Comprobar el punio de contacto y corregir sies
necesaro.

Nota: el microrruptor conmuta 23° antes de plena
carga para e/ motor 601 942 y 15° antes de plena carga
para el motor 661 970.

CABLE DE ACELERADOR
DESMONTAJEENEL PEDAL
Abrir el clip de apriete. Extraer el clip de apriete con ta
punta de cable del pedal de acelerador. Desmontar ¢
ejey el clip de apriete.

MONTAJEENELPEDAL

Enganchar el cable de acelsrador al pedal insertar la
nunta de varilla en el clip de apriete y montar el gje.
ajustar la distancia de {a tuerca de apriete con relacion
al eje del clip {26 + 2 mm), apoyar sobre & pedal
acelerador sin detericrar el mando de!l conmutador
kickdown (caja automatica), simonta, engancharelchp
de apriete en los dientes del pedal acelerador
{Importante: montar con un minimo de dos dientes)

cerrar el clip de apriete.
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Fig. 34: Reglaje del cable de aceleradoren el moter 1-
Tuerca de reglaje. 2- Palanca de regulacion 3- Varia
de regulacion. 4- Palanca de mando sobre bomba e
inyeccion.

DESMONTAJE EN EL MOTOR

Ejercer una presién hacia la parte baja del extremo dsi
cable de aceleracion y extraerlo de la palanca
corredera Extraer el clip de retencion y comprobar <u
estado.

MONTAJE EN EL MOTOR

Efectuar la coiccacidon en el sentido inverso La
conexion del clip de retencion debe ser reglizada de
manera audible

REGLAJE ENEL MOTOR

Aflojar la tuerca de reglaje para liberar la palanca e
mando de regulacién. Colocar la palanca de mando de
bomba de inyeccidon en la posicion de ralenti ia
palanca de regulacion y la palanca de mando de
bomba de inyeccion estan apoyadas sobre los topes de
ralenti del soporte de regulador y sobre la bomba de
inyeccion.



MERCEDES BENZ VITO

Fig. 35: Portainyectores y toberas,
1- Arandela de tarado inysctor

La barrade union es en posicion tirada. Apretariatuerca
de reglaje al par. Comprobar la tensidn y el regiaje del
cable en elpedal.

PORTAINYECTORES Y TOBERAS

DESARMADODE UNINYECTOR

No presenta dificultades particulares Comprobar el
tarado y la estanqueidad del inyector. &f tarado de los
myectores se efectua por arandeias colocadas sobre el
muelie. estas arandelas existen en espesocres de 0,05
en 0.05 mm. Una arandela 0,05 mas gruess aumenta el
tarado aprcximadamente 3 bar.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LOSINYECTORES
Desmontar la camara de mezcia. Desarmar y girar
hacia un lado la conductos de aire {motor 601 942),
Desarmar las tuberias de sobrante combustibie y el
tapon de cierre de! cuarto inyector. Desarmar las
iuberias de inyeccién y separarlas a un lado sin
deformarlas. Desmontar los inyectores y desachar las
arandelas parailamas. Comprobar el funcioriamiento de
los inyectores en la bomba de tarar. Montar arandelas
parallamas nuevas con el abombado hacia abajo.
Colccar los inyectores y apretarlos al par, Roscar las
tuberas de inyeccion.

TURBOCOMPRESCR (MOTOR 801870

Nc es recomendable intervenir en este equipo. su
reacondicicnamiento debe ser efectuado por talieres
autorizados de la marca. Es aconsejable comprobar ia
estanqueidad en las tubenas de llegada y de salida de
aceite y el apriete de los colectores de admision y de
escape (riesgos de calentamiento del motor en caso de
perdida).

Fig. 35: Desmontaje y montaje aei cable de acelerador
er el motor. 1- Clip de retencion. 2- Cable de
aceleracion. 3- Palanca de regulacion.

Fig. 37: Rodillo
tensor de la correa
de accesorios.

CONTROLES SOBRE VEHICULO, MOTOR AL
RALENT!

Comprobar la estanqueidad de las tuberias de aire
entre filtro de aire y turbocompresor vaporizando eter
tipo "Autcarranque” Las perdidas seran detectadas
por un aumento dei regimen motoer. Comprobar ia
estanqueicad entre turbocompresory metor con ayuda
de un detecior de perdidas Comprobar las pardidas de
gas de escape, si es necesario cambiarias juntas Una
perdida de gas puede ser detectada por un cambic de
coloracidn en el lugar de la pérdida.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA CORREA DE
ACCESGRIOS

Girar el brazo tensor (2) y el rodillo tensor (3) por el
esparrago (4). Torx E30, hasta el tope en el sentido
contratio de las agujas del reloj para destensar 13
correa. Desmontar la correa de accesorios. Grar el
brazo tensor (2) vy el rodilio tensor (3) por el esparrage
(4), Torx E30 hasta el fope en el sentido. Montar ia
rorrea de accesorios segun la figura correspondiente y
los accesorios montados. Girar el rodilio tensor en
sentido de tensado Comprobar que la marca (B)
coincida con la superficie (A). La corea sienta
correctamente v tiene la iengitud adecuada cuando la
marca (B) se encuenirz en el primer tercic de 14
superficie (A).

Fig. 38: Morniajes posibles de 1a correa poli-V
A- Con bomba de sevodireccion.

C- Con aire acondicionado y bomba de
servodireccion.



