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Avani-propos

Ce manuel ¢'introduction pour le service aprés-vente est
destiné au personnel technigue auguel sont confiés les
travaux de réparation et de maintenance des véhicules
tous terrains Mercedes-Benz. Le contenu du manuet
n'est valable gu’'en attendant la rédaction des instruc-
tions de réparation sur microfilm.

Avec ce manuel d'introduction, nous vous informons sur
les véhicules suivants:

Modele Type

463.2 200 GE 4 x 4 (Halie seulement)
230 GE4 x4
300 GE4 x4

463.3 250 GD 4 x 4
300GD 4 x4

Les modéles précédents 460/461 continuent d*étre pro-
duils avec les moteurs M 102, OM 617 et OM 602.

Pour tous les iravaux de réparation, les valeurs de
réglage et les travaux de maintenance non décrits dans
ce manuel d’introduction, se reporier a la documentation
iechnique déja disponible.

Nous nous réservons bien entendu tous les droits de
modifications technigques en rapport avec le progrés
technigue.

Mercedes-Benz Aktiengeselischalt
Veririeb Kundendienst und Teile

Mai 1980
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Récapltulation des types et des ensembles mécaniques

463

—- 463.2

L— 463.3

463.200 -~ Camionnetle décapotable

220
221

463.204
.224
.225

463.207
227
.228

463.304
324
325

463.307
327
328

|

Break
Break, empattement long

Camionnette décapotable
Break
Break, empattement long

Camionnette décapotable
Break
Break, empatiement long

Camionnette décapotable
Break
Break, empattement long

Camionnette décapotable
Break
Break, empattement long

— 200GE

— 230GE

- 300GE

— 250GD

- 300GD
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Code de désignation des modéles
= 463 2 2 1 - 17 - 000001
| Numero de série
Direction et état
a la livraison
:ﬂl
Empattement
o Principe
Moteur
e Série
Composition du numéro de chéassis '
Série 463
Moteur 2 = Benzin M 102 £ 20
Benzin M 102 E 23
- Benzin M 103 E 30
: 3 = Diesel OM 602
Diesel OM 603
= Principe 0 = Camionnette décapotable
: P -
2 = Break
» Empattement 0 = cout M102E20 2400
1 = long M 102 E 20 2850
4 = cour M 102 E 23/0M 602 2400
™ 5 = long M 102 E 23/0M 602 2850
6 o= -
7 = cour M 103 £ 30/0M 603 2400
- 8 = long M 103 E 30/0M 603 2850
9 = e
- Direction et état a la livrailsonl 17 = Direction & gauche assemblé
: ' 27 = Direction & droite assemblé
57 = Direction & gauche CKD, véhicule complet
- 67 = Direction a droite CKD, véhicule complet
: Numeéro de série Numéro courant des véhicules fabrigués
_-1
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Modéles équipés

Véhicule Modéle 463.200"?) 463.204% 463.304%) 463.307% 463.2073)
2203 2247 3247 3279 2277
.2211% .225% 3259 328 .228%)
Désignation commerciale | 200 GE 4 x4 | 230 GE 4 x4 | 250 GD 4 x4 ] 300 GD 4 x4 | 300 GE 4 x4
Moteur Modéle 102.965 102.989 602.931 603.931 103.987
Désignation commerciale M 102 OM 602 OM 603 M 103
Pose Série
Embrayage Modéle -
Désignation commerciale M 228 F&S M 240 F&S
T 228 LUK T 240 LUK
Pose Série
Boite de vitesses Modéle 717.439
Désignation commerciale GL 76/27K-5
Pose Série
Boite de vitesses— Modéle - 722.396 - 722.398 722.397
automatique Désignation commerciaie - WA4A 028 - W4A 028
Pose - SA - SA
Boite de transfert Modéle 750.650
Désignation commerciate V@ 150 - 3W/ 2,16
Pose Série
Pont AV Modsle 730.308 730.391
Désignation commerciale ALO/3C-13/5.286 ALO/3C-13
/ 4,857
Pose Série
Pont AR Modéle 741.505 741.110
741.506%) 741.114%)
Désignation commerciale HLO/i1S5S-~18/5,286 HLO/11S5~
1,874,857
Pose Série
Direction Modéle 765.503
Désignation commerciale LS 2B
Pose Série
Pompe de Modele -
direction Désignation commerciale Vickers VT 161
Pose Série
Carrosserie Modéle 463.512%) 463.513%) 483.518%)
532%) 533 5387
.582%) .583% .588%)
Désignation commaerciate -
Pose Série

1) Modele spécifique pour un pays par ex. ltalie

2) Empatiemeni 2400 mm
3) Empatiement 2850 mm
4) Pour véhicules modéles 463.221 / 225/ 325 / 328
5) Pour véhicules modéles 463.228

i0
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Vues des véhicules

Camionnetie décapotable

GROO-00286

11
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Vues des véhicules

Break

GROO=0009

GROO~000B
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Vues des véhicules

GROO-00M

GROG-0Q010

Break — empattement long
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L'essentiel en bref

Généralités

Avec le véhicule tous terrains type 463, nous avons lenu
compte pleinement de I'évolution des prétentions de
haut niveau de notre clientéle. 1l est disponible sous
forme de camionnette décapotable, ainsi que sous
torme de break court et long.

Les caractéristiques distinctives du nouveau vehicule
tous terrains sont:

— confort encore accru par la nouvelle chaine cinéma-
tique

— augmentation sensible de la puissance par les
nouveaux moteurs a 6 cylindres OM 603 et M 103

~ amélioration de |'aspect extérieur du véhicule

— par un aménagement intérieur de conception totale-
ment nouvelle, approche systématique du standing
des voitures de tourisme "haut de gamme”.

{e plus, les nouveaux véhicules tous terrains sont main-
tenant dotés d'une transmission permanente a toutes
roues motrices. Ce concept a été &tudié, entre autres, en
vue de rendre la chaine cinématique compatible avecie
systeme antiblocage ABS.

14
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Moteur OM 603 1smission permanente & quatre roues motrices

'm
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Moteur M 103 ulure de remplissage du réservoir dissimulée par un
o 1. En présence du systéme de verrouillage central, le
1 est verrouillé en méme temps que les porles
_""G
e
o
ﬁ

NIGROO- 0016

oy

Enjoliveur de projecteur en plastique x arrigre avec surface lumineuse agrandie
o Calandre de radialeur dans ia couleur du véhicuie a-chocs arriere avec phare de recul el feu rouge
' ‘ . S prouillard intégrés

Pare-chocs avec phares antibrouillard inlegres 9
=
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= GRO0-0010

Habillage de cadre de pavillon avec pare-soleil inlégrés

Platonnier et tampe de lecture de méme que commuta-
teurs pour la commande du toit ouvrant,

GROO=~0011

T GR00-0029

Surface de rangement couverte pour le cofirel de pre-
mier secours, le triangle de présignalisalion et!’outillage
de bord du véhicule

Deux rétroviseurs exiéerieurs reglables électriquement
de l'intérieur

ey

GROO=0018/1

GR{0—-0017

Confort maximal de la banquelte AR parun contour ala
forme du corps

Banquetle AR en deux pariies. repliables séparément

i
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25

26

27

28
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41

42

46

47

49

Moteur

Embrayage
Boite de vitesses

mécanique

Boite de vitesses
automatique

Boite de transfert

Service avec remorgue

Arbres de transmission

Freins

Direction

Systéme d'alimentation

Systéme d'échappement

Pour les nouveaux véhicules tous terrains de la série 463,
on offre pour la premiére {ois en plus des moteurs déja bien
connus M 102 et OM 602, tes nouveaux moteurs 6-cylindres
M 103 et OM 603.

Embrayage a ressort diaphragme © 228 ou 240 mm _

Boile de vitesses & 5 rapports 717.439 (GL 76/27K- 5)
La commande du tachymétre s'elfectus par l'intermédiaire
de la boite de transfert.

Bolte de vitesses 722.3 (W 4 A 02B) avec levier de sélection
au plancher, verrouillage de la position de stationnement et
affichage des rapports en prise.

Boite de transfert 750.650 (VG 150) avec toutes roues
motrices en permanence et différentiel entre-ponts blo-
cable.

Dispositif d'atielage de remorque, y compris prise de cou-
rant pour remorque, adaptateur 2 13 broches, 13/7 broches
sur demande spéciale. Charges remorquées pour vehi-
cules avec empattement court: 2620 kg (avec empattement
long 2950 kg). Avec immatriculation comme tracteur,

4000 kg possible.

Optimisation des angles des arbres de transmission pour
améloirer la douceur de fonctionnement.

ABS surdemande spéciale (hors fonction avec le différen-
tiel blogué)
Frein de stationnement & main

LsS2B
Pompe de servo-direction VT 161

Réservoir plastique 95 litres

i a été adapté aux conditions d’installation et a la puissance
du moteur, et amélioré du point de vue dubruit. Les
modeles 3 essence comportent de série le systéme d'épu-
ration des gaz d'échappement (catalyseur a irois voles).

Simplification de fa dépose et de la repose par modification
de la disposition.

17
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Carrosserie, amémagement intérieur

68 Amémagement intérieur

77 Toit ouvrant

80 Systémede verrouillage
central

88 Flémentsamovibles,
volets extérieurs

g1 Siéges

Nouveau dessin du tableau de bord et de la console cen-
frale

Combiné d'instiruments comme W-124
Disposition plus favorable des leviers de vitesse et de Irein a
main

Ceintures de sécurité régliables en hauteur, boucles de
celntures & I'’AR escamotables

Gamitures de porle avec accoudoirs intégrés dansles
poignées de porte et vide-poches dans les portes AV

Habillage intégral comme sur les voitures de tourisme

Toit ouvrant électrique coulissant et basculant comme sur
les voitures de tourisme, en option

Commande muiti-position

Nouveau dessin des enjoliveurs de projecteur etde la
calandre de radiateur, en plastique et peint dans la couleur
du véhicule

Nouveaux pare-chocs

Orifice de remplissage du réservoir dans le panneau latéral
droit, masqué par un volet

Nouveaux rétroviseurs exiérieurs réglables électriquement
et chauffants

Désignation du type inscrite comme sur les voitures de
tourisme a AR & gauche

Dessin amélioré des siéges AV alaforme du corps, &t
coussins de sigége plus longs

Dessin oplimisé des siéges AR

Dossier continGment réglable

Accoudoir central & 'avant en option

Nouveau design des tissus

18
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Levage du vehicule
~ avec le cric de bord

avec te cric d'atelier

avec I'élévateur d’atelier 4 deux colonnes

avec élévateur de fosse

N

@ lever

sous les trompelles

avec adaplateur {piéce n” 460 589 02 63 00)
sous les trompetles

Seulement avec prises de roue.
Pour plus de renseignements, priére de vous adresser a
Mercedes-Benz AG, service MBVD/TWP ou VKT/MP2.

- GROG-002417

&)

@ etayer

GZ00-0018/71

§GRO0O-0025!1

s
S 4]
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Carrosserie

Cales a réaliser a I'atelier

Pour lever la carrosserie, utiliser le pont élévateur a
2 colonnes avec les cales agréées pour la réalisation &
Fatelier

Matériau

1. Garniiure d'ébonite min. 60 shore
2. Armature en tble d'acier par ex. A 52-3

3. Socle pour 'adaptation au pont élévateur par ex. tube
d’acier DIN 1628 1° 4

4. Vis 2 téte fraisée par ex. M 5 x 20 DIN 964

PoO -2066-13

Soulever

it
- Avant, drolte ou gauche

- Arriégre, droite ou gauche

Cadre de chassis

Réparations d'accidents sur le marbre Célette
Généralités

Pour ie type 463, le jeu de ferrures de redressement
existant pour le marbre Céleite, n® 306.310, est présen-
tement modifié et complété, _
Sur le jeu de ferrures de redressement, les véhicules
accidentés peuvent étre remis en état complets, sans
dépose des ensembles mécaniques, de méme qu'il est

possible de remetire en état le cadre de chéssis du
véhicule seul ou ia carrosseris.

Fixation sur e marbre

Le véhicule complet peut &tre levé avec le pont éléva-
teur & 2 colonnes de 5 lonnes de charge utile équipédes
adaptateurs de prise de roue. Les véhicules avec pont
AV ou AR déposés ne peuvent pas étre levés sur le
marbre de redressement, Dans ce cas, la carrossetie
doit &tre enlevée du cadre de chéssis et les deux traités
séparément.

Le cadre de chéassis peut élre levé avec le pont éléva-
teur 4 2 colonnes au voisinage des consoles de fixation
des bras osciltants longitudinaux.

20
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Bibliographie, atelier et piéces de rechange

@ Mercedes-Benz

Service
Manuel de diagnostic
Moteur
Voitures de tourisme Tome 1
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Instructions de réparation sur microfilm

A ¥ orea | Motor 102 Mechanik | |g5
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ff 22:0 201107,;3; Motor 102 Mechanik li !gg 12:;'13
®| 07 100 202003 M Verbrennung llia
10/86 | Motor 102 KE-Einspritzung | 07.3

peidip
mwnmmmmmmwmmmmmwmmm

Verbrennung litb | 09, 14, 15

.-—._..q
s

@‘“; 07 100202033
| e 10/87 Motor 102 KE-Einspritzung | 30, 47, 49
@ 07 100202401 01,03
soes o 08/89 | Motor 103 Mechanik ] | o5
@ 07 100203701 13,18
Service sEde os/sg | Motor 103 Mechanik 1l | 20, 22
P 07100202501 Verbrennung ! '
2w o017 | Motor 103 KE-Einspritzung | 073
07100202531 Verbrennung Il | 09, 14, 15%
sorne v 04/88 | Motor 103 KE-Einspritzung | 30,47,49

&R o7 100202303
& e  03/89 | Motor 601, 602.91, 603.91 Verbrennung |
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Verbrennung Il
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,L‘ 07100213102 ) W

ol e o6/89 | Mechanisches Getriebe 717.43/44 iy
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(X 07100215701 i

P == 10/89 | Automatisches Getriebe 722.3 09/88 & 27

e e e s et Rt v e s e R e e s R ] o W

07 100238203 | Lenkgetriebe 760, 765
somes = 02/88 | Lenkhelfpumpe 46

@ 07 100248337
== 09/88

Service

07 1 410 2501 07

e 03/89

Saervice

’ Aufbau — Montagearbeiten Il Typ 126 |
Lackierung und Korrosionsschutz
GZ00-0020
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Moteur

Modéles équipés

Modéle de Type Modéle Puissance du moteur®)
véhicute kW (ch DIN}
463.200 200 GE 4 x 499 102.965 83 (113} avec catalyseur
220 79
5o 93) 85 {116) sans catalyseur
463.204 230 GE 4 x 47) 102.989 93 (127) avec catalyseur
224 3
‘008 3 95 (129) sans catalyseur
463.207 300 GE 4 x 4%) 103.987 125 (170) avec catalyseur
227 ]
‘508 3 128 (174) sans catalyseur
463.304 250 GD 4 x 49) 602.931 69 (94)
324 2
325 3
463.307 300 GD 4 x 43 603.931 83 (113)
327 i)
328 %

* Lapuissance spécifiée conformément & la directive 88/195/CE est effectivement disponible & 'embrayage pouria
propulsion aprés déduction de toutes les puissances annexes.

" 1) Modgles spécifiques d'un pays déterminé par ex. ltalie
2) Empattement 2400 mm /
3) Empatternent 2850 mm
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Généralités
Pour les nouveaux véhicules tous lerrains de la série
463, on offre pour Ia premiére fois en plus des moteurs

déja bien connus M 102 et OM 602, les nouveaux
moteurs §- cylindres M 103 et OM 603.

Les moteurs & assence sont dotés de série d'un cataly-
seur sauf le type 200 GE (ltalie).

Les véhicules tous terrains de la série 460 continuent
d'&tre offerts sous les types 230 GE, 250 GD et 300 GD.

Volant & deux masses

Le volant & deux masses, bien connu des voitures de
tourisme, est nouveau sur les véhicules tous terrains; il
permet de diminuer les oscillations de rotation de Péqui-
page mobile entrainant une boite de vitesses meca-
nique.

GZ03-0024

Nota:

Le damper installé sur les types 250 GD et 300 GD du
modeie 460 est ainsi supprime.

Diftérences

Les moteurs sont pour l'essentiel idenliques aux
moteurs des voitures de tourisme. Pour les travaux de
réparation sur le moteur, consulter jes manuels de voi-
ture de tourisme correspondants.

l.es détails suivants éié modifiés spécifiquement en vue
de 'utilisation sur les véhicules tous terrains:
Carter d'huile

Régulation lambda

|

Alimentation en carburani

Blocs de commande pour les systémes d'allumage el
d'injection

Admission d'air

— 8ystéme d'échappement
— Systéme de refroldissement
— Suspension du moteur

— Position du compresseur de climatiseur

25
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Carter d'huile

Les carters d'huile onl été adapiés aux condilions d’ins-
lallation spéciales dans les véhicules tous terrains afin
d'assurer une alimemation slre en huile du moleur.
méme lors d'un parcours en penle raide ef avec e
vehicule incling dans des conditions extrémes.

Hegulation lambda

Les diagrammes caractéristiques pour l'adaptation du
mélange el la régulation lambda ont élé adaptés eux
ausst aux besoins spéciaux du véhicule tous terrains. lis
tiennert compte de la modification du filtre a air et du
systéme d'échappement par rapport 4 la voiture de
lourisme, de méme gue d'un réglage des moteurs sans
pré-catalyseur.

Alimentation en carburant

Au coniraire des voilures de tourisme, les moteurs &
essence sont dotés d'un systéme d’alimentation haute
pression avec une pression de systéme accrue et un
tarage des injecteurs a une pression d'ouverture aug-
mentée.

L.’ alimentation en carburant des moteurs s'effectue par
2 pompes d'alimentation branchees en série.

Admission d’air

L air d'admission esl aspiré par une grille dans I'aile
gauche au-dessus du pare-chocs latérai.L air est dirigé
vers 'avani a travers un purgeur d’eau et un dépoussié-
reur d'entrée a cyclone. Les {ubes de sorlie d'eau el de
poussiére senl envoyes a travers les caissons de roue
dans le compartiment moleur el sont ainst prolégés du
gel. .

GRO1=0144]%

M GRO1-014511

1 Valve d'évacuation de poussiére
2 Valve d'évacuation d'eau
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'm
Vue explosée - Admission d'air, vue eclatée
1
_ @
P
@ ﬁ\ GZ09-0003 /1
1 Dépoussiéreur d'enirée a cyclone

- 2 Purgeur d'eau

@ 3 Tubulure d’admission

4 Auvent d’admission
@ 5 Tube de sorie d'eau

6 Tube de sortie de poussiére

Le séparateur d'entrée estrelié aux filires a air au moyen Sur les moteurs diesel, les filtres a air sont identiques
: d'un manchon de caoutchouc. aux filtres a air des voitures de tourisme.

GRO1—0163

Disposition du filtre & air, modéle 103.987 Dispaosition du filtre & air, modéle 603.931

— Nota:

Sur les moteurs 3 essence, & ia différence des voitures
de tourisme, sont moniées des carlouches de filtre
raidies avec un pouvoir séparateur amelioré.
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En oplion, un {émoin de colmatage des fillres a air est Le sysléme de relroidissement, avec une surlace de
disponible. radiateur de 30,2 dimv, est congu aussi pour l'ulilisation

230 GE GRD1-0213)%
Témoin de colmatage dans le filtre a air Bouchon de vidange du liquide de refroidissement
1 Touche de remise & zéro Le refroidisseur d’huite moteur pour les moteurs diesel

et les moteurs & essence a 6 cylindres, ainsi que le
refroidisseur d’huile de boite de vitesses avec la boite de
vitesses automatique, sont intégrés dans les bolles &
eau du radiateur.

NOS.GB12.813

300 GE / 250 GD / 300 GD
Témoin de colmatage dans le fillre & air
1 Touche de remise & zéro  eRor-0716

Le radiateur est fixé au cadre de chéssis. Le vase
d’expansion du radiateur est dans le compartiment
— Sila zone colorée en rouge dans le temoin de colma- moteur sur ia droite.
tage est complétement visible, it faut nettoyer ou
remplacer la cartouche de filtre,
— Actionner la touche de remise & zéro de sorte que la
zone rouge se déclenche.

Instruction de maintenance:

Refroidissement

Tous les moteurs sont dolés de visco-coupleurs de
ventilaleur commandés par la température et de ventila-
teurs en matiére plastique.

Tous les moteurs sont dotés d'un nouveau radiateur &
couranis croisés, en alliage léger.

Disposition du vase d’expansion

1 Vase d'expansion
2 Reéservoir de lrop-plein (seulement M 103)
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Disposition des courroies trapézoidales

Véhicules sans climatiseur

M20-0013-813

200 GE 1 Vilebreguin 4
230 GE 2 Galet tendeur

3 Aliernateur triphasé 5

6

N20-0015-B13

300 GE 1 Vilebrequin 4
2 Galet tendeur 5
3 Ventilateur 6

250 GD 1 Vilebrequin 4
300 GD 2 Galet tendeur

3 Allernatevr triphase 5

6

Véhicules avec climaliseur

Pompe a liquide de refroidissement — 7 Compresseur frigorifique

ventilateur
Pompe de servo-direction
Poulie de renvoi

Alternateur triphasé 7 Pompe de servo-direction
Poulie de renvoi 8 Compresseur frigorifique

Pompe & liquide de refroidissement

Pompe a liquide de refroidissement — 7 Poulie de renvoi
ventitaleur

Pompe de serve-direction

Compresseur frigorifique
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Vue d’ensemble

Moteur 102

GRO1-0188

GRO1-0169
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Vue d’ensemble

Moteur 103

GRO1=0161

GRO1= 0162
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GRO1-0170

Vue d’'ensemble

~
]

1
(=]
x
0

Moteur 602
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Vue d'ensembie

Moteur 603

GRO1=~0212

GRO§~0211
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Vue en coupe
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Moteur 602
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Vue en coupe
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Courbes de puissance

M 102 E 20 KAT

P
350 T
Nombre des cylindres 4 W ‘[
140
Cylindrée cm? 1996 "
i
Alésage/course mm | 89,0/80,2 " :
Puissance') kW 83 o
au régime min™! 5000 o
Couple max.") Nm 160 w0
au régime min™' | 4000 o :}7-“'-\\
I
Rapport volumétrique £ 9,1 0 ,/
A
60 //
50 §
1680 Nm;
40 ] T \
/ [ uN
» ;
19 ; H
i g
9 1000 2000 3000 4006 5000 HO03  TOOO  imin
/ {
M 102 E 20 sans KAT
P
150
Nombre des cylindres 4 i
140 T
Cylindrée cm? 1996 ”
1 T
Alésage/course mm | 89,0/ 80,2 . i
Puissance') kw 85 o
au régime min™ 5000 o
Couple max.") Nm 185 i
20 185 kW
au régime min™' | 4000 w0 |
/ P
Rapport volumétrique 3 9.1 -
- i 60
1) La puissance spécifiée conformément & fa direclive
88/195/CE est effectivement disponibie & = o
I’embrayage pour la propuision aprés deduction de 40 4 }
toutes les puissances annexes. < RIS
30 / T o
, El
20
10 §
) 1000 2000 3000 4600 i 5000 BQ00 7000 'Ilm::‘

n—=

189
&0
40
t20

g

AZ0140050 % ®

200
180
160
140
120

g

is

GZGT-0051

38

E




01

Courbes de puissance

M 102 E 23 KAT

Nombre des cylindres 4
Cylindree om? 2298
Alésage/course mm {955/80.2
Puissance’} kW a3
au régime min™ 5000
Couple max.") Nm 190
au régime min™! 4000
Rapport volumétrique 3 g
T
M 102 E 23 sans KAT
Nombre des cylindres 4
Cylindrée cm’ 2298
Alésage/course mm {955/802
Puissance') kW 95
au régime min™ 5000
Couple max.’) Nm 195
au régime mire! 4000
Rapport volumétrique E 9

1} La puissance spécifiee conformément & la directive

88/195/CE est effectivement disponible &
I'embrayage pour la propulsion aprés déduction de
toutes les puissances annexes.
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23 %W
st iy
90 Vi
% 7
70 ,/
£
& /L
50 / 180 Nm!
e
Bl | 1"
40 7 it
® 7
20
10
[ 1000 2000 3000 4000 6000 BOOD  FOCO Vi
Fry—
P
50
W
§40
130
120
110
o
1w 55 W
20 7 -
. Y
70
” /
/1
195 Mm|
50 74 e e
" — ~
4 m N
% / _
20
10
o OO0 2000 A000 4000 5000 BOOO OO0 Hmi

[ .

ERTTRIFEY)
SICE=004T

T OFGA 11440
oID-0ns9

2490
pra

180
160
140

120
Hm

240
220
200
1680
160
140

120
N
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Courbes de puissance

M 103 E 30 KAT

Nombre des cylindres 6
Cylindrée cm?® 2960
Alésage/course mm | 88,5/802
Puissance'} kw 125
au régime min™" 5500
Couple max.") Nm 235
au régime min™ 4500
Rapport volumétrique £ 9,2
M 103 E 30 sans KAT

Nombre des cylindres 6
Cylindrée em® 2960
Alésage/course mm ;8857802
Puissance'} kW 128
au régime min™ 5500
Couple max.") Nm 240
au régime min™? 4500
Rapport volumétrique £ 9,2

1) La puissance spécifiée confermément 4 la directive
88/195/CE est effectivement disponible &
I'embrayage pour {a propulsion apres déduction de
toutes les puissances annexes.
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Courbes de puissance
OMB02 D25
o —
Nombre des cylindres 5 W
—— 146 [—
Cylindrée cm? 2497 Wl —
, L
Alésage/course mm | 87,0/840 -
~ Puissance’) kW 69 ol
' au régime min™' 4600 ool
Couple max.") Nm 158 o
M au régime min~" [2600 & 3100 ®
Rapport volumetrique £ 22 10 }s.nfw
— o WL
A M
50 200
/158 Nm ::
i “ 7 ':‘\ 140
il 120
17 o
i Nm
- 0 i
¢ 100020003000400050mm0070001fmi:é
o
OM 603 D 30
n 150
Nombre des cylindres 6 i
140
Cylindrée cm® 2996 .
B Alésage/course mm | 87,0/84,0 -
Puissance'} kW 83 ol
_ au régime min! 4600 oo
Couple max.’} Nm 191 ”
au régime min~' [2700 & 2900 N :ﬁiw
T Rapport volumétrigue € 22 " pal
/
* /
1) La puissance spécifiée conformément a la directive M
- 88/195/CE est effectivement disponible & s ey -
: I'embrayage pour la propulsion apres déduction de 0 4 - A 186
toutes les puissances annexes. /" e
an y - 120
= ] 100
N 20 l’/ 80
Nm
i0 §
:
o 1000 2000 3000 4000 5000 €000 7000 Vimin
J p— GIO01-0C%3
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Schéma de fonctionnement du systeme meécanique/électronique d'injection de carburant

Moteur 102.989 KAT

40
55
57
75
76
77
78
791
g2
156

158
B 2
B 6
B 11/2

B 17/2
G 32
L &

Régulateur de mélange

Régulateur de pression a diaphragme
Filtre & carburant

Accumulateur de carburant

Réservoir de carburant

Valve de ventitation du réservoir

Héservoir 4 charbon actif

Valve de régénération

Valve thermostatique 70%/35°C

Injecteur

Collecteur d'échappement CH avec raccord de
mesure de CO

Catalyseur sous plancher

Transmetteur, débitmétre d'air

Générateur de Hall, vitesse

Sonde de température a 4 broches, liquide de
refroidissement

Sonde de température, air d'admission
Sonde a O, chauffanie

Transmetteur de position du vilebrequin

M 31
M 372
N 12

N 3
N 16/3
R 16
R17
S 5/3
S 2712

S 29/2

< =
— L

GZO07-0026/1

Pompe d'alimentation 1

Pompe d'alimentation 2

Appareil de commande - allumage électronique
avec diagrammes caracléristiques variabies
(EZL)

Bloc de comimande, systéme d'injection KE
Relais, pompe d’alimentation

Fiche d'adaptation (EZL}

Fiche d'adaptation {KE})

Allumeur haute tension

Microcontacteur, coupure de Palimeniation en
carburant en décélération

Contacteur sur papiilon, déteclion pleine charge/
raierdi

Bobine d'aliumage

Dispositif d'actionnement étectrohydraulique
Embrayage électromagnélique, compresseur
frigorifique.

Dispositif d'actionnement du régime de ralenti
Valve de démarrage
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schéma de fonctionnement du systéme d’injection mécanique/électronique de carburant

Moteur 103.987 KAT

79/1

40
55
57
75
76
77
78
79/1
92
156
158
B 2
B 6
8 11/2

B 17/2
G 32
L 5

§29/2

R17[O—

-8

s o
: ™
Ly
| R16[0| 2 |~
76
1 L5 3
_WJ - I
1T 7 &
~
’ = ©
M3/2 M3/ 1 = |
. GZ207-002711
Régulateur de mélange M 3/1 Pompe d'alimentation 1
Régulateur de pression & diaphragme M 3/2 Pompe d'alimentation 2
Filtre & carburant N 1/2  Appareil de commande, allumage électronique
Accumulateur de carburant (EZL)
Réservoir de carburant N 3 Bloc de commande KE
Valve de ventilation du réservoir N 16/3 Relais, pompe d'alimentation
Réservoir & charbon actif R 18 Fiche d'adaptation (EZL)
Valve de régénération R17 Fiche d’adaptation (KE})
Valve thermostatique 70°%35°C S 5/3 Alumeur haute tension
tnjecteur S 27/2  Microcontacteur, coupure de I"alimentation en
Collecteur d'échappement carburant en décélération
Catalyseur sous plancher g og9/2  Conlacteur sur papilion, détection pleine charge/
Transmelteur, débitmetre d'air ralenti
Génerateur de Hall, vitesse T 1 Bobine d'allumage A
Sonde de température 4 4 broches, liquide de Y o1 Dispositif d'actionnement électrohydraulique
refroidissement Y 5/1 Embrayage électromagnétique, compresseur de
Sonde de température de |'air d’admissicon climatiseur
Sonde & O, chaufiante Y 6 Dispositif d’actionnement du régime de ralenti
Transmetieur de position du vilebrequin Y 8 Valve de démarrage
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Valeurs de contrdle et de réglage — Moleur 102, 103

Moleur 102.965 102.989 103.987
KAT | sans ; KAT | sans | KAT | sans
KAT KAT KAT
Bloc de commande N° de pigce| 008 545 37 325008 545 38 32|008 545 39 32
KE
intensité ducou-  Contact mis mAl 20 10 20 10 20
rant au dispositif
d’actionnement
Accroissement Accroissement de tension aprés démar- mA| 1224164 16 a 20 26 a 304
detensionaprés rage aunetempérature du liquide de refroi-
démarrage et dissement de +20° C
:grrigjé?ztts?een Vateur deréférence lorsmontéeenternpé- ki) 2,2a28 22228 22428
rature®) & une température du liquide de . ax2 N N
refroidissement de +20° C mA 7211 9213) 10a14)
Température de liquide de refroidissement  m§ 290 4 370 290 a 370 290 & 370
+80°C mA| 1) [o0as| 1) [oas| 1) [oas3
Enrichissement a |'accélération fors action-  mA > 15 > 15 > 15
nement de la pédale d'accélérateur ettem-
pérature du liguide de refroidissement de
20°C
Moteur chaud Correction du mélange en charge parielle mA[ 1) 0as 1) 0Das 1) 0&s
(S‘:g‘i‘;é;a‘”'e 48 Enrichissement & pleine mA| -2a7 129 429
¢ charge & 2000/min
Coupure de l'alimentation en décélération mA -60 ~B60 -60
env,
Régime Ralenti 1/min 750 + 50 750 £ 50 720 = 50
Plage de régulation % 35a45 35 a45 35 3445
© 4 21~ 27 21 - 27 21 - 27
Régime de coupure du réguiateur 1/min| 6200 *+ 50 6200 + 50 6450 & 56
Régulationlambda Rapport de détection au ralenti %5069 —~  |50+59) - 50i52)| -

1) Oscillation de I'affichage.
2) Contrdler la régulation lambda 4 2500/min et lire la valeur moyenne. Comparer cetie valeur & la valeur aurégime de
ralenti, si nécessaire, corriger le réglage. La valeur moyenne au régime de ralenti ne doit pas diftérer de la valeur

mesurée 4 2500/min de plus de * 10. Pour le contréler, arracher la conduite du régénérateur et la boucher.

3) Lire la valeur 60 A 120 secondes aprés le démarrage.
4) Lire la valeur 0 & 20 secondes aprés le démarrage.
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Pressions de carburant — Moteur 102, 103

Pression de systéme  avec le moteur froid ou alatem-

bar 62464

pérature de service Pression
manomélrique
Pressiondelachambre avecle moteur  latempérature sous lapressionde systéme mesu-  bar env. 0,4
inférieure de service rée précédemment
a une température duliquide de auralenti, sousla pression de sys- " bar env. 0,5
refroidissement de +20°C tdme mesurée précédemment

jors coupure de {'alimentation en Pression deta chambre inférieure
décélération égate & la pression de systéme

Pompe d'alimentation — Moteur 102, 103

N° MB 002 091 59 01
Tension avec le moteur a I'arrét min. V 11,5
Consigne de mesure avec e moteur & i'arrdét etune tension dla min. V 11,5
pompe d'alimentation de
Débit} Point de mesure: conduite de carburanten min. s 1/40
aval durégulateur de pression & diaphragme
intensité consomimée A 6a&10
1) Pour la mesure du débit, le réservoir de carburant doit &tre au moins a meitié plein,
Injecteurs — Moteur 102, 103
N° Bosch/n® MB, version laiton 0 437 502 054 / 000 078 58 23
N° Bosch/n® MB, version acier 0 437 502 035 /000 078 57 23
Tarage des injecteursou  Injecteurs neuts bar| 42247
pression d'ouverture en
bars manomeétriques Injecteurs réutilisés, au moins bar 3,7
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Controle des composants électriques — Moteur 103

Les contrdles non évoqués sont identigues 4 ceux du

manuel de réparation "moteur 103, combustion |".

Al Vérificateurs et schémas de branchement Nota:
B. Tableaux d’anomalies pour I'affichage de
rapport de détection
C. Programme de controle avec la boite &
prises
1.412. FEtapes de conirdle conformément & I'affi-
chage de rapport de détection
13. Signal de vilesse
14, Coupure de {'alimentation en décélération

A. Vérificateurs et schémas de branchement

L
Outillage spécial .CZ)

T

102 589 04 63 00

e

T e )

¥

124 588 07 21 00

e

124 589 00 21 00

N

Vérificateurs du commerce

124 589 33 63 00

—

201 589 00 99 00

e

102 589 14 63 00

oo

Multimatre

par ex. Sun, BMM-5

Prise double

par ex. Hermann, ECD 53

Vérificateur de régulation lambda

par ex. Hermann, L 115

Vérificateur de moteur

par ex. Bosch, MOT 002.02
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Brancher les vériticateurs selon le schéma de branchement

el L1 X1

G207-0028

Branchement du vérificateur de régulation lambda et de la boite de prises

001 Connecteur, bloc de commande KE 012
002 Cable d’'essai 124 589 33 63 00 N3
003 Multimétre X11

004 Boite de prises

Vérificateur de regulation lambda
8loc de commande du systéme d'injection KE
Connecteur de diagnostic pour 9 broches

47
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B. Tableaux des anomalies pour I'affichage de rapport de détection

Affichage,
rapportde
détection %

Circuit défectueux/type d'anomalie

Etape de contrble

Masse au connecteur de diagnostic (X11), interruption douille 2.

0 40
Cable, connectetr de diagnostic (X11}, interruption douilles 3 ou 6, ou verificateur
lambda défeciueux.
Réglage du mélange tropriche, seulement sur les moteurs avec régulation lambda.
10 Transmetteur du débitmetre d’air {B2), erreur de polarité ou défectueux, 50a54
Qccupation des coniacts du connecteur du contacteur sur papilion {(S29/2), &
contact de ralenti et de pleine charge, erreur de polarité ou court-circuit (contact de
pleine charge fermé pour un débit d'air insuffisant).
20 Contact de pleine charge défectueux ou erreur de polarité du contacteur sur 6.0286.3
papillon {S28/2). Affichage 20% seulement avec le contacteur sur papitfon
actionng (S29/2).
30 Court-circuit ou rupture de cable entre le bloc de commande KE (N3) etiasondede | 7.0a 7.2
température du liquide de refroidissement (B11/2) ou sonde de température du
liquide de refroidissement (B11/2) défectueuse
40 Rupture ou count-circuit du cable vers le transmetteur du débitmetre d'air (B2) ou 8.0484
transmettewr du débitmetre d'air (B2) défectueux.
50 Sans régulation lambda; tous les signaux conirélés normaux. 9.0a922
Avec régulationlambda: sonde & O, (G3/2) pas préte au service ou défectueuss,
rupture de céble.
60 Signal de vitesse au bloc de commande KE {N3) invraisemblable. 13.0 a 13.2
70 Signal TD (signal de régime} au bloc de commande KE {N3} invraisemblable. 10.0 2 10.2
80 Rupture ou court-circuit du céble vers fa sonde de temperalure de |'air d'admission 11.0a11.3
(B17/2) ou sonde de température de I'air d'admission (B17/2) défectueuse.
90 - -
100 Tension d'alimentation ou masse au bloc de commande KE (N3) manque oubloc 12.0
de commande KE (N3) défectueusx.
Veérificateur lambda défectueusx.
Avec régulation lambda, en plus {G3/2):
Réglage lambda trop maigre.
Sonde & O, défectueuse (court-circuit & la masse).
Osciltation | Avec régulation lambda: -
c'ie . Aucune anomalie dans les signaux controles.
I'affichage
48
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3!#
C. Programme d’essai avec la boite & prises
oo
Conditions d'essais
® Température de 'huile moteur env. 80°C
= @ Tous les récepteurs éleclriques coupés
® Tension de la batterie 11 a 14V
.

Symboles des instruments de mesure:

Boite de prises

A

Vériticateur de régulation lambda

=ui0 Multimétre

i1 Shunt

Yoow

- Douille
4 — Broche
_i

Symboles pour le mode de mesure avec le multimétre:
N

~=(Vy= Mesure de tension {volis, courant continu)

Mesure d'intensité de courant (ampéres, courant continu)
iy
" ~={Q) Mesure de résistance (Ohm)
o

Nota
e @ Avec affichage constant de rapport de détection, effectuer en premier les controtes 1 & 3.

@ Si, dans un certain contréle, par ex. réf. 8, la valeur de consigne est satisfaisante, le contrdle 6.1 n'est plus

nécessaire.

. @ Pouries exemples el les explications concernant fa colonne “instrument de mesure/prise de contrdle” voir I'avant-
: propos du manuel de diagnostic.
.
e
. N
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Etapes du controle

Affichage, | Etapedu Instrument de mesure/ | Actionnement/ Valeur de Cause possible/reméde
rapport de | contrdlefinter- | prise de conlrble condition préalable | consigne/
détection | ventions fonction
- 1.0 Allumage: 11314V Branchement & la masse (W11} insufii-
Contacts da x4/30 ] MARCHE samment serré, rupture de cable
masse
KL 30
i1aid Vv Bloc de commande KE délectueux
X4/10
K. 30
i1ai4yVv Branchemeni & lamasse {(W16) insuffi-
X410 samment sereé, rupture de cable
= +
20 Ki.30
- 2.0 N3 Allumage: 11414V Fusible dans le disjoncteur de surten-
Alimentation MARCHE sion {K1/1), disjoncteur de surtension
encouran, 2 - @.( 1 (K1/1) déis_.ﬂctueux ounon fa:chés. cébled
bioc de com- {K1/1) douille 1 {borne 30) interrompu,
mande KE (N3) commande de {(K1/1}, douille 3 (borne
15} interrompue, cable de (K1/1), douille
2 {borne 87 E) 4 (N3) douille 1 inter-
Fompu
- 2.1 N3 Allumage: COUPE, (11 a 14V Rupture de céble de
Cabledela K171 | disjoncteur de sur- X4/10 — Ki/1
borne 30 tension K1/1 ar-
- +
2 (" —C 1] raché
Chables depuis Disjoncteurdesur- [ 11 & 14 V Rupture de cible de
fa borne 15 tensicn arraché, al- X286 - K1/1
lumage: MARCHE
X26 arraché, allu- 11&a14V Rupture de cabile de
x2g | mage: MARCHE S2/1 — X26
2 ==y —( 1
Cable, borne Allumage: COUPE | <1} Rupture de cable de
87E K1 Ki/1 — N3 )
1 -~ 2
50
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Etapes du conirble

Affichage, | Elape du
rapporide | contrblefinter-

Instrument de mesure/
prise de contrle

Actionnement/
condition préalable

Valeur de consigne/
fonction

Cause possible/reméde

détection | ventions

- .13.0 Brancher le cable de Allumage: sans KAT: 10 mA | Dispositif d'actionnement élec-
Contrélerl'in- | contrdle MARCHE KAT: trohydrautique, cables, bloc de
tensité ducou- | 102 589 04 63 00 aut 20 mA commande KE, fiche d'adapta-
rant aux disposilit d'actionne- tion (KE)

bornes du dis-
positif d'action-

ment

nement élec-

trohydraulique

Y Moteur au ralenti CATALYSEUR:o0s- | Régler laraégulation lambdacon-
cillations 0 + 3 mA | tréler la sonde 8 O,, étape de
sans KAT: contréle 9.0
tad3mA

- 3.1 N3 Brancher le cable 195+ 10 Dispositif d'actionnement élec-

Circuit défec- de commande wrohydraufique, cables

tueux, disposi- e Allumage: COUPE

tifd'actionne- {10 @ 12} Bloc de commande

ment électro- KE déposé

hydraulique

(Y1)

3.2 Y1 Y1 | Connecteur (Y1)as- £ 19,52 1 (0 Remplacer le dispositif d*action-

Dispositif ¢’ac- ; -t 5 raché nement &lecirohydraulique

tionnemant e -

électrohydrau-

lique

3.3 < 14§} Rupture de cable

Cable

3.4 N3 <10 Rupture de céble

Céble vi

12 =HD=—C
0% 4.0 N3 Allumage: COUPE, | <1 {} Ruplure de cable sur {X11), ali-
Cable de (N3} x11 | blocde commande mentation en courant de {(X11}
a (X1} KE arraché douille 6, ou masse de {X11}

douille 2 interrompuas. Vérifica-
teur de réguiation lambda défec-
tueux

51
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Etapes du contrble

Affichage, | Elapedu instrument de mesure/ | Actionnemant/ Valeurde Cause possiblefreméde
rapport de | controlefinter- | prise de contrdle condilion préalable | consigne/
détection { ventions fonction
10% 5.0 - Allumage: Atiichage 40%, -
Testde distinc- MARCHE voir étape de contrdle 8.0
tion Ouvrir le microcon- Affichage 20%,
tacteur (ne pas ou- voir étape de controte 6.0
vrir le papillon) Affichage 70%,
voir élape de controle 5.1
5.1 N3 Allumage: COUPE |<1 0 -
Circuit défec-
{ueux, contact -
deralenti{520/ | 2 SO i3
2)
Actionner lapédale | = Erreur de poiarité de "occupation des
d'accélérateur comtacts du connecteur ($29/2x1),
contact de ralenti, cables
5.2 S29/2x1 529/2x1 | Connecteur <10 -
Contactdera- | —m 1 —:@1.. —wo 2} (S29/2x1} arraché
tenti {529/2)
Actionnerla pédale i« Régler ouremplacer le contacteur sur
d'accélérateur papillon
5.3 <t Rupture de cable
Céble S29/2x1
18 QY- —< 1
54 <10 Rupture de cable
Céble S29/2x1
2
20% 6.0 Allumage: COUPE |« -
Cirguit déiec-
tueux, contact o
depleine 2 - 5
charge {S28/2)
Pédale d'accéiéra- < 1 Q) Erreur de polarité de l'occupation des
teur en position de contacts du connecteur {S29/2x1),
pleins gaz contact de pleine charge, cébles
6.1 529/2x1 $29/2x1 | Arracher ® -
Contactde (829/2x1) le con-
- +
pleinecharge | —™ 2 =@~ 3| hecieur
(S29/2)
52
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Etlapes du conirble

Affichage, | Elape du Instrument de mesure/ | Actionnement/ Valewr de consigne/ | Cause possible/reméde

rapportde | contrdlefinter- [ prise de contrble condition préalable | fonction

détection | ventions

Pédale d’accéléra- | < 1 &1 Régler ou remplaces le contac-
teur en position de teur sur papilion
pleins gaz
6.2 N3 <10 Rupture de cable
Cable 529/2x1
5 4:@‘:-’- wmnnf( 3
6.3 N3 <10 Rupture de cabie
Céble S20/2x1
2 4.-‘—@1- —C 2

30% 7.0 Moteur au ratenti, A+80°C0,294 Sonde de température du liquide
Circuitdéfec- blocdecommande | 0,35V;autresva- de refroidissement,cable
tueux, sonde KE branché leurs voirle tableau,
detempéra- |7 21 sonde de tempéra-
ture, liquidede ure
refroidisse-
ment (B11/2)

7.4 N3 Connecteur vers voir diagramme, Remplacer ia sonde de lempéra-
Sonde detem- 511/2 | sondedetempéra- | sonde delempéra- | ture
pérature duli- o n ture arraché ture
quide deretrai- } 7 -
disse-
ment{B11/2)
7.2 <10 Rupture de cable
Cable Bt1/2
21 Q) -

40% 8.0 N3 Moteur au ralenti, 46a51V Transmetiaur, débitmétre d’air,
Circuitdéfec- bloc de commande bloc de commande KE, cables
lueux, trans- ot KE pranché
metieurdudé- | 7 - 18
bitmeétre d'air
(B2}

0554005V Transmetieur, débitmétre d'air,
bloc de commande KE, cables
7 17
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Etapes du contrble

AHichage, | Etape du Instrumentde mesure/ | Actionnemeny/ Valeurde Cause possible/reméde
rapportde | contrblefinter- | prise de contrOle condition préalable § consigne/
détection | ventions fonction
8.1 B2 B2 | Allumage: COUPE, 13,6 4 4,4 k2 ~
Transmetielr, 1 4:@1.. —wa 3| connecteur sur (B2}
débitmétre débranché
d'air (B2)
B2 B2 | Déplacerientement | ') Remplacer le débitmétre d'air
—em] w{QYs —w 2] leplaleav-sondea
la main
8.2 N3 Allumage:COUPE, <1 ( Rupture de céble
Cable -@ g2 blocde commande
e KE débranché
7 =@ 1
83 N3 <1{l Rupture de cable
Cable a2
18 Q) 3
8.4 N3 <10 Rupture de cable
Cable B2
17 -.:@i,- 2
50% 9.0 N3 Moteur au ralenti Oscillations | Sonde 4 O,, cables, contrdler la fiche
Circuit défec- entre0,1et | d'adaptation KE, réglage dumélange,
ueux, sonde & —®+ 08V bloc de commande KE
) 7 8 v
Q, (G3/2)
9.1 Alfumage: COUPE, | Cable defectueux
Isolation biocde commande
ducébledela 7 8 KE et connecteur
sonde & O, (G3/2x1) dé-
branchés
9.2.1 Moteur au ralenti, 0a10% Sonde a O, deteciueuse
Sonde a4 O, “ vérificateur de am
m lambdabranché,
8 ¢ v 12V connecteur
{G3/2x1) branché

1) La valeur en {1 augmente continliment jusqu’a la moitié de la déviation puis chute a nouveau.
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Etapes du contrble

Allichage, | Etape du Instrument de mesure/ | Actionnement/ Valeur de consigne/ | Cause possible/reméde
rapportde | controlefinter- | prise de contrdle condition preatable { fonclion
détection § ventions
922 Moteur au ralenti, 90 &4 100% Bloc de commande KE, ruplure
Bloc de com- vérificaleurlambda | gm - de céble de (N3) a (Xi1)
mande KE branché, connec-
7 8/ teur ((3/2x) dé-
branché
60% Signal de ré- - - -
gime, voir 13.0
70% 10.0 N3 Moteur au ratenti, 6&12V -Chbles, contacteur d’allumage
Signal TD bloc de commande (N1/2)
o - C + o5 KE branché
10.1 N3 Allumage: COUPE [< 1 1) Rupture de cable
Catle X1
)
10.2 {(N1/2yconnecteur1 { < 1 Q0 Rupture de cable
Cable Ni/2 X111 | débranché
—TD =A@~
80% 11.¢ N3 Moteur au ralenti, a+20°C Sonde de température, air d'ad-
Circuit défec- bloc de commande (1,324 1,62V migsion (B17/2), cables

tueux, sonde
de température
del'aird’ad-
mission
{B17/2)

KE branché

autres valeurs, voir
tableau, sonde de
ternpérature
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Etapes du conirdle

Affichage, | Etape du Instrument de mesure/ | Actionnement/ Valeur de consigne/ | Cause possiblefreméde
rapport del contrdle/inter- | prise de contrdle condition préatable | fonction
détection | ventions
111 B17/2 B17/2 | Connecteur vers voir diagramme, Remplacerla spnde de lempéra-
Sonde detem- | —-ws 3 .;@1.. —== o| sonde deltempéra- |sondedelempéra- | lure
péralure, air ture débranché lure
d*admission
{B817/2)
- 11.2 N3 <111 Rupture de cabile
Cable B17/2
1 =@ <3
- 1.3 <1l Rupture de cable
Cable
90% inoccupé - - - -
100%") 12.0 Voirles élapes1,2,3,9¢l
controler ie rapport de déteclion
- 13.0 N3 Allumage: L'atlichage oscille | Cables, générateur de Halt
Signat de ré- [ MARCHE, pousser | sans récepteurs de
gime o —®+ 5 levéhicule d'env. gaizVv
im avecrécepteurs de
0agyv
- 13.1 brancher 2 Fairecirculerlevé- | Lerapportde détec- | Silt'affichage estde 60% :rem-
Blocde com- (X11) hicule dansle tion oscille aprésre- | placer le bloc de commande KE
mande KE 3e rapportlaposi- | lachementde lapé-
tion route 3 sur dale d'accelérateur
route/banc d'essai
de puissance arou-
leaux, accélérer &
fond & env. 2000/
min (env. 6 8)
- 13.2 X30/1 | débrancher (X30/1) | < 1 0 Rupture de cable
Cables

1} Régime de ralenti trop élevé.
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Elapes du coniréle

Affichage, | Elape du Instrument de mesure/ | Actionnermnent/ Valeurde Cause possiblefreméds
rapport de | contrdlefinter- | prise de contrdle condition préalable | consigne/
détection { ventions tonction
- -1 14.0 Brancherala Augmenierieré- Lerapport Contrdler le réglage de la commands
Coupure de 'a- | prise de diagnostic gime moteurjusqu'a | de détection § ¢’accélérateur, contrlerie réglage du
limentationen | {Xt1) env, 2000 4 2500 | saute passa- | contacteur sur papilion, microcontac-
déacétération 1/min, puis fermer le | gérment & teur, cables
papillon 50%
- 14.1 N3 Positionderatenti, <1l Microcomtacteur, cables
Microcontac- actionner la pédale
teur 24 -@+ 2 d'accélérateur o Microcontacleur, cables
- 14.2 Brancher le cibled'es- | Augmenterieré- env.—B0mA | voir éape de controle 3.0
Controlerlin- | 521102589 04 6300 | gime moteurjusqu'a | jusqu'aure-
tenisité ducou- | au disposilif d'actionne- | env. 200042500/ | lancement
rant au disposi- | ment électrohydrau- min, puis fermer le delacom-
fifd’actionne- | lique papillon bustion
ment électro-
hydraulique
{¥1)
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Dépose et repose du moteur

M 103

27 Débrancher le cable électrique sur le manocontact
de pression d'huile du filtre & huile.

28 Déposer le Wbe protecteur pour la fixation des ca-
bles.

26 Débrancher les cables éleclriques sur la culasse et
ie systéme d'injection.

7/
GRO1—0222;1

30 Déposer la tresse de masse.

31 Débrancher la conduite a dépression.

GRO1=021911

32 Débrancher le cable haute tension sur la bobine
d’allumage.

66
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Dépose el repose du moteur 01

33 Débrancher a fiche et la conduite & dépression sur
le contacteur d’allumage.

34 Desserrer la prise de diagnostic ef débrancher la
fiche.

35 Débrancher ta conduite hydraufique sur le boitier de
direction.

36 Déposer la téle pare-feu.

37 Débrancher la conduite d'aspiration du climatiseur.

M 103

Acrot-02211

RO1—01561

67
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Dépose et repose du

moteur

M 103

38 Débrancher ia fiche du climatiseur.

39 Démonter les durites de chaufiage.

40 Démonter le tuyau d'échappement du collecteur

d’échappement.

41 Débrancher iss cables électriques de 'alternatewr.




Dépose et repose du moteur 01

w103

42 Deébrancher le cable de masse depuis la boile de
vilesses.

43 Déireiner et décrocher ia tringlerie de changement
de vilesse.

1 4e/3e rapports
2 2eller rapporls
3 M.AR/Se rappor

44 Déposer le cylindre récepteur d'embrayage.

Nota: Ne pas desserrer 1a conduite hydraulique depuis
le cylindre récepleur.

GRO1-015511

45 Désaccoupler!'arbre de transmission acardansuria
bride de bofle de vitesses.

GR25-0143]1

89




01 Dépose et repose du moteur '
OM 603 a

6 Déposer le couvercle dans le caisson de roue

gauche. ! -
|

7 Débrancher le manchon de caoutchouc entre ie I E
dépoussiéreur d’entrée et le filfre 4 air.

8 Déposer la boucte de refroidissement de ['huile de
direction avec le ventitateur d’appoint du climatiseur.
Débrancher les flexibles vers la pompe de servo-direc-
fion et vers le boitier de direction.

Nota: Auparavani, aspirer 'huile de direction.

£
g) 112 589 00 72 00

ment dans le caisson de roue.

10 Desserrer {a calandre inférieure de radiateur el la
basculer en avani.

i
i
{
H

GROY-0177]1

74

9 Déposer la vis de fixation de [a boucle de reiroidisse- g




A

k)

¢
i
J

11 Déposer le sabot de proteclion

12 Vidanger e réfngerant.

Nota: Cuvrir I'orifice de ventilation en haut sur le radia-
{eur.

13 Debrancher les durites supérieure et inférieure de
liquide de refroidissement sur le radiateur.

14 Déposer I'anneau (2). Pour cela, extraire la goupille
de verrouillage (1) et tourner I"anneau {2) a gauche.

Nota: Placer ['anneau (2) sur le ventilateur.

15 Brancher les flexibles d'évacuation aux valves de
"sarvice” du climatiseur.

16 Evacuer le climatiseur.
Prudence:

Observer les consignes de sécurité en vigueur lors de
travaux sur le clirmatiseur.

Dépose et repose du moteur 01

O 603

GRAO1-0133/1

7

i
LGROT- 017
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01 Depose et repose du moteur

OM 603

T

LA

17 Deébrancher la conduile haule pression du climati-
seur sur le condenseur.

Nota: Lors d'interventions dans le circuil de réfrigéra-
tion, obturer immédiatement tous les orifices, herméti-
quemeni avec des bouchons.

.

18 Déposer le réservoir 4 liquide avec le dessiccatsur.

19 Débrancher la conduite d'eau de refroidissement.

GROT-0182/1

20 Débrancher les conduites d'alimentation et de de
retour sur le refroidisseur d'huite moteur.

ey
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Dépose et repose du moteur 01

21 Débrancher les conduites d’alimentation et de retour
sur le refroidisseur d'huile de boite de vitesses.

22 Démonter la fixation du radiateur.

23 Débrancher la canalisation du refroidisseur d'huile.

24 Déposer ie radialeur.

25 Débrancher la conduite vers la pompe & vide.

OM 603

GROI1-01a6]t

77




01 Depose et repose du moteur

OM 603 E

26 Débrancher la conduite haute pression du climali-
seur.

desserrer les attaches de cable.

28 Dénrancher ia fiche du compresseur frigorifique.

27 Débrancher les fiches {sysieme de préchauffage), !

GROI-01891¢

29 Débrancher ia fiche du contact thermostatique de
liquide de refroidissement.

[GREA~0015/2




30 Décrocher la commande d'accéléraieur.

31 Déposer le filtre & air.

32 Débrancher la fiche du solénoide de positionnemert
ELR (régulation de la marche a vide).

33 Débrancher la fiche de ia sonde de température du
liquide de refroidissement.

34 Deébrancher les conduites de gazole.

TR
U gRO1-0191t

X _
AGROI=01931%
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01 Dépose et repose du moteur

OM 603

35 Debrancher les conduiles & dépression vers la
pompe d'injection.

Nota: Capsuie anéroide, slop: conduite marron/bleue,
valve de commande de dépression: conduite noire

GRO1—~020811

36 Débrancher le cable électrique sur le manocontact
de pression d'huile du filtre & huile,

37 Débrancher les cables éleciriques sur e démarreur.

38 Débrancher la conduite d'arrivée d'eau de chauf-
{fage.

GRO1-020911

80

- e wE UR @m

J
J
J

_anery




Dépose et repose du moteur 01

OmM 603

39 Débrancher le {lexible de ia ballerie de chauffage.

40 Débrancher la conduite hydraulique sur le boitier de
direction.

RO1-0167H

41 Déposer la tdle pare-feu.

GRO1~0198]1

42 Débrancher les cables éleclrigues de l'allernateur.

HGAOI=010911

81




01 Dépose et repose du moteur

OM 603

43 Deébrancher le cible de masse depuis ia boite de
vilesses.

A GROT—0210/

> 44 Démonter le tuyau d'échappement du coliecteur

d‘echappement.

45 Défreiner ei décrocher fa {ringlerie de changement
de vitesse.

46 Débrancher la fiche vers e contact de verrouiliage EE
du démarreur.

Nota: La fiche pour le contact de verrouillage du démar-
reur est freinée par un arrétoir (bague de plastique
blanche). Avani de chasser la fiche, l'arrétoir doit étre
tourné vers le haut.

47 Débrancher la fiche de I'électrovalve de kickdown.

I

{GRrot-020211

I
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Dépose et repose du moteur 01

OmM 603

48 Débrancher le compte-tours.

49 Désaccoupler I'arbre de transmission a cardan surla
bride de boite de vitesses.

50 Déposer le supporl de boite de vitesses.

R B |

=
:m

GR27-0010N
Fr 51 Déposer les blocs de suspension du moteur adroite
: et a gauche.
=
7

GROE~0204]1
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01 Dépose et repose du moteur

OM 603

52 Monter le palan.

53 Lever legerement le moteur a |'avant.

84 Débhrancher ia conduite d'aspiration du climatiseur.
55 Lever le moteur et le sortir vers 'avant.

56 Netloyer toutes fes piéces. les conirdler et les chan-
ger le cas échéant.

s Groi-c206l: &
t

Montage

La repose s'effeciue de fa méme fagon dans {'ordre
inverse. Ce faisant, observer les consignes suivanies:

Nota: Des blocs de suspension de moteur neufs doivent
&tre détendus au bout de 500 & 1500 km.

— Délente des blacs de suspension du moteur, voir -
page 89. &

- Si nécessaire. purger fa commande de I'embrayage.

- Serrer les vis sur U'arbre de fransmission a 35 Nm, i

g GR26-0096

&
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Dépose et repose du moteur 01

— Serrer les vis du tuyau d'échappement sur le colec-
teur ¢'échappement jusqu'a ce que les ressorts soient
serrés 4 bloc, puis desserrer les vis de 2 tours, {corres-
pond a la cote de réglage a = 31 mm).

— Observer les remarques concernant les réparations
du climatiseur, voir groupe 83.

Rebrancher la batterie.

Nota: brancher d’abord la borne (+}, puis la borne ().
En cas de besoin, faire le plein d'huile-moteur,

~ Contrdler {'étanchéité du systéme d'alimentation.

— Faire le plein de rétrigérant. Contrdler I'étanchéité du
systéme de refroidissement. :

— Contrdler la commande de ['accélérateur, si néces-
saire, la régler.

— Faire le plein d’huile de la direction, laisser tourner le
moteur au ralenti et purger la direction en tournant le
volant & plusieurs reprises & gauche et & droite. Ce
faisant, contrdler constamment ie niveau d'huile.

Nota: Pendant des essais du moteur au banc, 'ouie
d'aspiration d'air dans |'aile gauche ne doit pas étre
obstruée par la couverture de protection de ['aile.

— Effectuer un essai sur route.

OM 603

>

N O

T [0

g e

N

GZ49-000271
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01 Contrdle de 'étanchéité de la coupure pneumatique a dépression

OM 602/603

Valeurs de contréle

Dépression

bar 0.8

Perte de vide en 30 5

bar max. 0,2

Outillage spécial %

201 589 13 21 00
.

Schéma de fonctionnement

Fompe d'injection

Régutateur

Capsule anéroide, enrichissement de ralenti
Unité ADA (compensateur de pression en altitude)
Capsule anéroide (stop)

60  Valve antiretour

6ic Valve, commutateur de préchaufiage/demarrage
61d Disque de came, commutateur de préchaufiage/
démarrage {valve ouverie)

Lo BN I N I

br
1
1
fi bribl
}e
6ic
4
61d
ws/vilsw
2
GZ07-0025/1
A Cloison
g  CoOté aspiration, frein (servofrein}
v Réservoir & dépression
ws = blanc
vi = violel
SW = NOir
br = marron
bl = bleu

86
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Contréle de 'étanchéité de la coupure pneumatique a dépression 01

OM 602/603

Nota: Avant d'exécuter ce programme de contrdle, veri-
fier tous les flexibles et tous les raccords pour fissures ou
fuiles.

Déroulement du programme de contrdle

e Cié de contact en position "2".

e Brancherle vérificateur alaconduite d’aspiration
(marron} vers la valve pour le systeme de
démarrage 2 clé (61 c) et meitre le vide.

¥ y

Fatistaisan% l

1 pas satisfaisant J
\

e Remplaceriavalve dusys-
téme de démarrage aclé
{61c) au niveau du commu-
tateur de préchauffage/de-
marrage.

e Tourner &nouveau la clé de contacten position

"0,
¥ A
rsalisfaisant J
¥
[ pas satistaisant B
Y
Ein du programme de contrélel
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01 Contrdle de I'étanchéité de la coupure pneumatique a dépression

|

@ Brancherle vérificateur ala conduite de
commande (marron/bleue} vers la capsule
anéroide de la pompe d'injection et melire le

vide.
Y #

OM 602/5603

l satisfaisant l

y

-

[ pas salisfaisant I

\

TR ki

@ Remplacerlavalve pourle
systéme de démarrage aclé
au niveau du commutaleur i{‘ ;
de préchauffage/
démarrage. ’

Y e Remplacer lacapsule ﬂ
anéroide sur la
pompe d'injection.

\

e Fin du programme de contrble E N

il L

|
{
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Détente des blocs de suspension du moteur 01

Detente

Nota: Les blocs de suspensian du moteur doiven étre
détendus lors du 1er service aprés-vente.

1 Desserrer les écrous des vis de butée sur les deux
blocs de suspension AV du moteur.

2 Desserrer I'écrou de la vis de butée du bloc de
suspension AR du moteur.

4 Secouer le moteur transversatement.

4 Serrer & bloc les écrous des vis de butée des blocs
de suspension du moteur.

5 Contedler la cote de référence a = 2 & 4 mm,

SGRO1=022411

GZ22-0003 1

89




25

Embrayage

Modéles équipés

Véhicule
Modéle Type Pose Embrayage de 0 disque/garniture
changement de vitesse {N° de piece de rechange)
{N° de piece de rechange)
463.200 200 GE 4 x 43 Série MF 228 & 228 mm/organique
.220 200 GE 4 x 4% {004 250 49 04) {010 250 96 03)
221 200 GE 4 x 4% au choix au choix
204 230 GE 4 x 4) (004 250 65 04) {008 250 66 03)
’ au choix
224 230 GE 4 x 43
225 230 GE 4 x 49 (005 250 00 04)
304 250 GD 4 x 4%
324 250 GD 4 x 43
325 250 GD 4 x 4°)
.307 300 GD 4 x 43
.327 300 GD 4 x 4
.328 300 GD 4 x 4%)
207 300 GE 4 x 4% Série MF 240 @ 240 mmforganique
227 300 GE 4 x 4%) {004 250 66 04) {010 250 85 03)
.228 300 GE 4 x 43 au choix au choix

(004 250 67 04)

(008 250 68 03)

1} Modele spécifique d'un pays par ex. ltalie

2y Empattement 2400 mm
3) Empattement 2850 mm

Disposition

1 Volant & deux masses
2 Disque d'embrayage

GZ25-0006/1

3 Embrayage de changement de vitesse
4 Buiée de debrayage

96
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Genéralités

Tous les véhicules a boile de vitesses mécanique sont
dotés d’'un volant a deux masses.

Les vibrations torsionnelles engendrées par le moteur
sont réduites par ie volant & deux masses et leur irans-
mission & la boite de vitesses et aux arbres de transmis-
sion est diminuée.

Ceci améliore le confort de conduile et diminue le bruit,
méme dans la plage inférieure de regime.

Les types dotés des moteurs 102, 602 et 603 compor-
tent un volant & deux masses avec un débatlernent de
torsiond'env. + 40° etles moteurs 103 avec un débatte-
ment de torsion d'env. £ 157

LR,

AR

Comme le volant a deux masses limite I'espace disponi-
ble, la hauteur totale du mécanisme d’embrayage a eté
diminuée,

GR25—00%6

Les véhicules équipés des moteurs 102, 602 el 603 sont
dotés d'un embrayage avec un diamelre de 228 mm. La
farce d'application du plateau de pression d’embrayage
est de 5900 - 6600 N.

Les véhicules équipés des moleurs 103 sont dotés de
feur ¢Olé d'un embrayage avec un diameltre de 240 mim.
1.a lorce d'application du mécanisme d'embrayage esl
ici de 7410 - 8410 N.

GR25-0022

Le disque d’embrayage est sans amortissement tor-
sionnel car "amortissement s'effectue dans le volant a
deux masses.

Remarque concernant les réparations

Les cannelures du moyeu du disque d’embrayage pour

je volant 4 deux masses sont nickelées, de sorte gue le

graissage des cannelures n'est plus nécessaire.
QN A

PGR25-0018

La fourchette de débrayage a été renforcee et sa
{orme modifiée. La butée de débrayage est plus basse.
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25 Dépose et repose de I'embrayage

Couples de serrage

Version

Embrayage monodisque a sec

Embrayage de changementde
vitesse

004 250 65 04'} | 004 250 49 04')
005 250 00 04')

004 250 87 04')2) 1 004 250 66 04')3)

Fabricant

F&S LUK

F&S LUK

Designation

MF 228

MF 240

Force de pression

5900 a 6600

7410 & 8410

Disque d’'embrayage

008 250 66 03 IO‘lO 250 96 037)

008 250 68 03')2) |o1 0250 95 03)?)

Version

sans amortisseur de torsion

Fabricant

F&s ] LUK

F&s | LUK

Diamétre extérieur

mm

228

240

Epaisseur dudisque d'embrayagey
compris la bague

mm

10,6

Epaisseur de garniture

mim

3,6

Qualité de la garniture

Garniture organique

Usure admissible des garnitures par
coté

mm

1,0

1) au choix
2) Sur le moteur 103

Qutillage spécial %

201 589 08 15 00
~_

Materiel d'usage

Ne d’ordre | Désignation

N¢ de piéce

1 Lubrifiant: graisse de rodage au bisulfure de molybdéne

000 989 51 51

Couples de serrage

Gz25-0003

N® de fig. | Désignation

Nm

21 Embrayage de changement de vitesse sur volant

25
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Dépose et repose de I'embrayage 25

Démontage

1 Déposer la boile de vitesses.

2 Desserrer progressivement les vis de fixation de
l'embrayage, I'une aprés l'autre respeclivement de 1
tour & 1 1/2 tour, jusqu’a ce que le mécanisme d'em-
brayage soit desserré sur toute la circonférence.

Nota: Un desserrage immédial complet des différentes
vis de fixation peut conduire a des endommagements du
ressort & diaphragme et la bague de butée peut sauter.

3 Dévisser complétement les vis de fixation, déposer
le plateau de pression et le disque d’'embrayage depuis
le volant.

Nota: Maniputer et stocker 'embrayage avec soin. De
lancer ou de laisser tomber I'embrayage pourrait se
traduire par une déformation des bandes élastiques
entre le plateau de pression et la plague de recouvre-
meni, ce qui conduirait & un balourd considérable & |'élat
installé. Le disque d'embrayage doit &tre traité tout aussi
delicaternent afin d'éviter une déformation {voile) de la
couronne de garniture.

4 Contraler le disque d’'embrayage &t le volant pour
rayures et fissures dues a I'échauffement.

Nota: Si I'on constate des fissures ou des iraces
d'échaufiement sur le volant, il faut remplacer le volant.

5 Déposer la butée de débrayage depuis l'arbre pri-
maire.

6 Nettoyer toutes les pidces, les contréler etles chan-
ger le cas échéant.

" Nota: La butée de débrayage a une lubrification a vie et

ne doit pas étre lavee.

GR25—001TH

GAZ5~0016

GR25-0015/1
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25 Dépose et repose de 'embrayage

7 Examiner la fourchette de débrayage pour {usure
aux surfaces de glissement.

Montage

1 Enduire légérement le tube-guide et les surfaces de
guidage de fa fourchetle de débrayage et de la butée de
débrayage de lubrifiant n° 1.

2 Glisser ia butée de débrayage sur le tube-guide de
telle sorte que les surfaces de guidage s'engagent dans
ia fourchetie de débrayage.

TN
GR25-0020

3 Centrerl'embrayage de changement de vitesse elle
disque d embrayage neufs & Yaide de 'outil spécial, et
les monter.

L
S) 201 588 08 15 060

Nota: Poser le disque d'embrayage de telle sorie que le
coté long du moyeu se irouve du cote du volant.

GIZZ25-0007/1

4 Visser les vis de fixation et ies serrer 'une aprés
f'auvire par passes de 1 a t 1/2 tour respectivement,
jusqu'a ce que 'embrayage soit serre.

Lors de larepose. s'assurer que I'embrayage est tiré sur
toute la circonférence, uniformément et sans bavures,
dans le logemeni du volant.

5 Reposer la boite de vilesses.

GR25-GO231
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26

Boite de vitesses mécanique a 5 rapports
Les nouveaux véhicules tous terrains lype 463 sont

équipés de la boite de vitesses mécanique a 5 rapports
GL 76/27 K-6 {(modéle 717.439).

Vue d’ensemble

Code de la désignation commerciale

GL 76 / 27 K -

A l'exception de la conception renforcée du 3e rapport,
ia boite de vitesses est identique au modéle 717.433,
installé dans les voitures de lourisme des types 124.026/
030/ et .130.

Nombre des rapporis de
marche avant

Leitre courante
{pour la distinction)

Couple
d'entrée

Entraxe des arbres

Boite de vitesses
Construction légére

95
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Boite de vitesses mécanique a 5 rapports

Vue d'ensembie
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Généralités

Sur ia boite de vitesses 717.43 (GL 76/27K-5), loutes les
piéces du carter el le couvercle sont realisés en fonte
dalliage iéger. Les carters de bofle de vitesses el d'em-
brayage sort congus pour atteindre une résistance
mécanique élevée. Le carler d'embrayage est complé-
tement inlégré et incliné de 15° vers la droile.

Il s'agit d'une bolte de type & arbre intermédiaire, avec 5
rapporis de marche avant synchronises et a verrouitlage
et une marche AR synchronisée. La marche AR a une
synchronisation efficace a I'arrél. Le rapport de marche
AR ne peul élre enclenché qu'avec le véhicule & I'arrét.
Lors de P'enclenchement du rapport de marche AR, la
synchronisation du 5e rapport est embrayée par la cou-
lisse et I'arbre primaire, l'arbre intermédiaire et les
pignons de I'arbre secondaire sont immobilisés.

Une fois les pignons et les arbres immobilisés, la syn-
chronisation est débrayée a nouveau par une plaque de
guidage, et, st I'on poursuit ie passage de vilesse, le
rapport de marche AR est enclenché.

Les organes du rapport de marche AR sont instaliés ala
partie AR du carter de bolte de vitesses et dans |a plaque
intermediaire.

Le 5e rappont est dans le couvercle AR de la bolte de
vitasses.

’arbre secondaire et 'arbre intermédiaire sont montés
chacun dans 2 roulements a rouleaux coniques, I'arbre
intermédiaire en plus dans un coussinet a aiguitles.

A cause de P'aptitude passe-gué du véhicule tous ter-
rains, des conduiles de reniflard sont disposées sur la
boite de vitesses et sur fe carter d'embrayage.

GR25-0021)1

La surface d'assemblage avec le moteur est élanchée
par une pate aux silicones résistanl aux havtes tempéra-
iures (par ex.: Elastosit N 189).

Le couvercle AR de fa boite de vitesses a &té modifié en
fonction des conditions d'instaliation dans fe type 463,

Par suite du volant & deux masses, it a fallu proceder sur
les boiles de vilesses mécaniques & 5 rapports 717.43
aux modifications suivantes:

Tube-palier sur le couvercle AV de boite de vilesses
raccourci de 10,5 mm et arbre primaire raccourci de
22,3 mm. Pour cette raison, nouvelles désignations
du modele.

Le branchement du compteur de vitesses est bouché,
car la commande du compieur de vitesses s’effeciue par
lintermédiaire de la boite de transierl.

Le bloc caoutchouc de suspension pour 1ous les leviers
‘de vitesses est de 4 mm plus étroit gue sur les voitures
de lourisme pour des conditions d'encombrement.

Le levier de vitesses au plancher est en principe le
méme que sur la voiture de tourisme. La dépose et la
repose du levier de vitesses au plancher restent inchan-
gées, les liges de commande ont été adaptées aux
conditions d'instaliation. Le mécanisme de changement
de vitesse se régle comme auparavant.

Le schéma de changement de vilesse présenie une
grille en forme de "H”, en fonction des besoins. Le fer
rapport est & I'avand agauche, Le Serapport est & lavant
adroite etfa marche AR al'arriére a gauche; elle ne peut
&tre enclenchée qu'aprés iraction sur le levier de vi-
tesses.

Le 3e rappor a éié raccourci, ¢'est a dire le rapport de
démulitiplication est
i = 1,365 (voiture de tourisme i = 1,376).

GZ26-0055

La position du changement de vitesse du point de vue du
cadre de chassis est la méme pour tous les moteurs.
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Remarques concernant le montage

On se limitera ici aux différences présenlées par les
véhicules tous terrains. En principe, les instructions de
réparation 717.43 des manuels d"atelier pour voitures de
tourisme sont valables..

@ lLes cannelures des moyeux des disques d’em-
brayage destinés au volant & deux masses sont
nickelées; par sulte, un graissage des cannelures
SAFE de l'arbre primaire n'est plus nécessaire,

G235-000821

® Le pignon de Se sur Parbre secondaire est de diame-
ire supérieur. L'ordre des travaux de réparation est
ainsi différent. Le pignon de 5e (37) doit étre mainte-
nant déposé avec un exiracteur & deux griffes.

Extracteur Q00 589 88 33 00

Bras d'extracteur 126 588 00 34 00

(instructions de réparation 717.43 r° d'op. 26-330
chiffre 7).

GR26~ 0156

En présence de difficuités, déposer la plague intermé-
diaire avec un exiracteur. De la sorte, la bague exte-
rieure de roulement sort de la plaque intermédiaire et
cette derniére peul alors étre déposée. Observer les
rondelles de compensation. Arracher maintenant le
pignon hélicoidal du ler rapport par-dessus le roule-
ment & rouleaux conigques el le pignon hélicoidal du e
rappori.

@ Dans le couvercle de bolte de vitesses a I'avant, est
monté pour P'élanchement un joint de Viton avec une
lévre pare-poussiére. Remplacer le joint radial, voir
manuei de réparation
717.43 n° d'op. 26-230.

@ Suriabride de sorlie & B trous, ¢ 100 mm, estmonte
pour I'étanchement un joint de Viton avec une lévre
pare-poussiére. Remplacer le joint radial, voir ma-
nuet de réparation 717.43 n° d'op. 26-310.

instruction de maintenance
La capacité de la boite de vitesses 717.439 est de
151

Pour les huiles homologuées, voir les prescriptions
pour lubrifrants et ingrédients, feuille 236.2.

98
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Vue en coupe
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Boite de vitesses a 5 rapports GL 76/27 K-5

1 Volant &4 deux masses 9 Pignon de fer

2 Embrayage 10 Pignon de marche AR — arbre secondaire

3 Butée de débrayage i1 Arbre secondaire

4 Arbre primaire 12 Pignon de 5e

5 Mécanisme de changement de vilesse, 13  Mécanisme de changement de vitesse, 5e rapport
3e et 4e rapports t4  Pignon d’arbre intermédiaire, 5e rapporl

6 Pignon de 3e 15 Pignon de marche AR - Arbre intermédiaire

7 Pignon de 2e 16  Arbre intermédiaire

8 Macanisme de changement de vitesse, 17 Pignon d’arbre intermédiaire

ter et 2e rapports
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Chaine cinématique

N R
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GZ26-0063

1er rapport

T

GZ26-0055

3e rapport

GZ26-0057

5e rapport
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GZ26-0054
2e rapport
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GZ26-0066

4e rapport

FG 21137

GZ26-0058

Marche AR
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Caractéristiques techniques

Rapports de démuitiptication |

Boite de vitesses 717.43

F‘B‘ .
l Constante i 1,667
Nombre des dents 30

i ire vitesse i 3,856

Nombre des dents 32
13

i 2e vitesse i 2,182

Nombre des dents 39
28

3e vitesse i 1,365

Nombre des dents 27
= 31

P 4e vitesse i 1,0

Nombre des denis -

Se vilesse i 0,799

Nombre des dents 26
51

Marche AR i ' 4,218

Nombre des dents 35
7 13

Caractéristiques techniques

Diamétre sur la bride de I'arbre de transmission pour fa surface de Valeur mim 40,00
glissement de la bague d'étanchéité 4 I'état neuf 39,84
) Valeur limite mm 39,34
| en réparation
Voile et faux-rond admissibles de la bride de 'arbre de transmission mm 0,05
Ecart de concentricité au niveau de Ia bride de Parbre de transmission mm < 0,07
(mesuré avec une bride de comparaison)
Diameétre de |'arbre primaire au niveau de la surface de glissementpourta  Valeur mm 29,80
bague d’étanchaité a I'état neuf 29,85
Valeur limite mm 29,70

en réparation
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Capacité

Agent moteur (n® de feuille des Classe de viscosité SAE Capacité (1)
prescriptions pour lubrifiants et

ingrédients MB)

Huile pour transmissions hydrauliques ATF 1,5

{236.2)

Couples de serrage

Désignation Nm

L evier de commande du 1er au 4e rapport sur tringlerie de changement de vitesse 30+ 3
| evier de commande de marche AR el de 5e rapport & I'extérieur 25+ 3
Couvercle de carter de boite de vilesses sur plaque intermédiaire 28 £ 3
Bride sur arbre secondaire') 160 + 30
Couvercle de carter de boite de vitesses, a I'arriére sur carter de boile de vitesses 405
Couvercle de carter de bofte de vitesses, & Favant sur carter de boile de vilesses 20+ 3
Bouchon fileté de remplissage d'huile sur carter de boite de vitesses 60 + 10
Bouchon de vidange d'huile sur carter de bolte de vitesses 80 £ i0
Vis & rotule sur carter de boite de vitesses 35 + 4
Cage de verrouillage sur canter de boite de vitesses 82
Reniflard sur carter de boite de vitesses 40 +5

1} Freiner I'écrou d’un coup de burin jusquau fond de la gorge

102
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Dépose et repose de la boite de vitesses 26

Capacité
Agentmoteur (n° de feuille des prescriptions pour lubrifiants!  Classe de viscosité SAE Capacité ()
et ingrédients MB)
Huile pour transmissions hydrauliques (236.2) ATF 1,5
Qutillage spécial %

001 588 66 21 00 000 589 10 99 18
N NS
Couples de serrage
Désignation Nm
Bride sur arbre secondaire’) 160 % 30
Bouchon fileté de remplissage d'huile sur carter de boite de vitesses 60 £+ 10
Bouchon fileté de vidange d’huile sur carter de boite de vitesses 60 = 10
Reniflard sur carter de bofte de vitesses 405

1) Freiner I"écrou d’un coup de burin jusqu'au fond de la gorge.

Fixation de la bolte de vitesses

& 92

GI24-0007

103




26 Dépose et repose de la boite de vitesses

Démontage

1 Débrancher la borne négative de la batterie.

2 Si nécessaire, vidanger I'huile de la bofte de vi-
tesses.

ey

1‘

3 Désaccoupter 'arbre de transmission et I'aftacher
sur le cHté en haut.

4 Déireiner la tringlerie de changement de vitesse etla
décrocher.

—t
It

3efde rapports
ter/2e rappotris
5e rappori/marche AR

G b
iIhn
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Dépose et repose de la boite de vitesses 26

§ Déposer le support de la conduite hydraulique pour
= le cylindre récepteur d’'embrayage depuis ia boile de
vitesses.

6 Deébrancher la conduite de reniflard sur la boite de
vitesses.

7 Débrancher la conduite de reniflard sur le carler
d'embrayage.
.“"‘“!
Gﬂzs-ousf{"
R 8 Déposer le cylindre récepteur d’'embrayage.
Nota: Ne pas desserrer la conduite hydraulique depuis
le cylindre récepteur.

PE=0147/
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26 Dépose et repose de la boite de vitesses

106

HoR25-0013N1

9 Dévisser les vis sur e palier de boite de vilesses.

10 Dévisser les vis sur le support de boite de vilesses.

11 Soulever la bolte de vitesses et retirer le support de
hoite de vitesses.

12 Etayer le moteur a I'arriére sur le carter d’huile.

13 Déposer le démarreur.
14 Dévisser toutes les vis sur le carter d’embrayage.

15 Sortir la boite de vitesses horizontalement vers 'ar-
riére.

Nota: Ne pas basculer la boite de vitesses vers ie bas
avanl que l'arbre primaire ne soil sorti de ia plaque
d'entrainement.

16 Contrdter I'usure de la butée de débrayage et de la
fourchelte de débrayage et les remplacer si nécessaire.
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Dépose et repose de la boite de vitesses 26

Montage

Nota: Les cannelures du moyeu du disque d'embrayage
sont nickelées, 'arbre primaire ne doit donc pas étre

graissé.

1 Enclencher le ter rapport sur la boite de vilesses.

2 Introduire I'arbre primaire dans la plaque d'entraine-
ment et pousser horizontalement la boite de vitesses
contre ie moteur.

Nota: Tourner la bride de sortie de sorte que "arbre
primaire puisse étre introduil plus facilement dans le
disque d’embrayage.

3 Metire la boite de vitesses au point mort,

4 Le reste de la repose s'effectue de fagon analogue,
dans I'ordre inverse de la dépose. Ce faisant, observer
les consignes suivantes:

- Monter ta tresse de masse sur ie carter d’embrayage.

— Remplacer les bagues d'étanchéité sut la vis creuse
et remplacer la rondelle d'étanchéité au niveau du
cylindre récepteur.

- Observer !'affectation des tiges de commande et les
régler si nécessaire, voir page 109.

- St une plaque entretoise était installée sur le support
de bofte de vitesses, reposer celle-ci & nouveau.

5 Accoupler 'arbre de transmission et le serrer a
35 Nm.

% 000 589 10 99 16
001 589 66 21 00

GR26-0096
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26 Dépose et repose de la boite de vitesses

6 Brancher la conduite hydraulique pour la commande
de I'embrayage sans contrainie ni points de frottement.

. . - ™ ] )

7 Faire te plein d'huile; ce faisant, observer la qualité
d'huile et la capacité.

|
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Reéglage du levier de vitesses au plancher 26

Outi a réaliser a l'atelier

058

{
) [o}]
Jet de positionnement T %& : |

<
2x45 40

80 1264 ~10742

Disposition
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26 Reglage du levier de vitesses au plancher

GI8-0080 /1

126 ~ 23374

Réglage

Nota: Préparer le jet de posilionnement seion les
dimensions spécifiées.

1 Amener fa boite de vitesses au point mort, puis
décrocher les tiges de commande au niveau des leviers
intermédiaires du levier de changement de vitesses au
plancher aprés avoir retiré tes arréloirs.

2 Positionner les trois leviers inlermédiaires de chan-
gement de vitesse en bas sur le levier de vitesses au
ptancher en introduisan! te jet de positionnement (A)
dans les alésages a cet effet.

3 Régler les liges de commande a la longueur conve-
nable, enfoncer les embouts de lige sans contrainte sur
les tétons des leviers intermédiaires de changement de
vitesse, et les freiner avec les arrétoirs. Ce faisant, ies
leviers sur la boite de vitesses ne doivent pas se dépla-
cer de leur position médiane.

Attention!

N'utiliser que les arrétoirs avec arrondi (fléche). Sion
utilise des arrétoirs sans arrondi, ils risquent d'étre
chassés des leviers intermediaires de changement de
vitesse et de provoguer la chute des tiges de com-
mande.

4 Soriir le jet de positionnement des leviers intermé-
diaires de changement de vitesse.

§ Contréler le bon fonctionnement du changement de
vitesse, le moteur en marche.

t10
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Contréle de la concentricité de la bride 26

L
Outillage spécial S

aoog

460 589 01 23 00 460 58901 31 00 460 589 02 33 00
26 27 283335 26 27 283335
©01 589 66 21 00 000 589 10 89 16
NS N
Qutil A réaliser a Patelier
— 60 ol et
) |
Plague de base pour bati de mesure i ]
f Woe) il B -
Matériau: St 37 ! o L
gl |
(]
hel
GZ58-0005
Valeurs de contrble
Ecarl de concentricité iotal au niveau de la bride min < 0,07
Couples de serrage
Désignation Nm
Bride sur arbre secondaire 160 = 30
Bride sur arbre de transmission 35
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26

Contrbéle de la concentricité de la bride

i12

GRZ2E-0140

BEs GR26-0090

3

Controle

Nota: Effectuer ce contrble en cas de réclamations pour
motvement de nutation aux brides.

1 Désaccoupler I'arbre de transmission et monter la
bride de mesure.

F
g 480 589 01 23 00

2 Monter le comparateur et le support sur le carter de
boite de vilesses.

A
S) 001 589 53 21 00
363 588 02 21 00

Nota: Pour fixer le comparateur et le support, on peut
utitiser la plaque de base (& réaliser a Patelier).

3 Veritier que I'écart de concentricité lotal 3 la surace
de mesure avant est < 0,07 mm,

4 Siladimension n'est pas atteinte, déposer la bride
a 'aide de la clé de maintien et de l'extracteur.

T
g 460 589 01 31 00
460 589 02 33 00

5 Montler ia bride & nouveau aprés rotation de 120°

Nota:

- Ce processus d™"adaptation” peut éire repété 2 fois
au max.; si la valeur de consigne n’est toujours pas
atteinie, remplacer la bride.

— Pour le montage, amener ia bride en butée avec
Vécrou el la serrer & 160 & 30 Nm,

- Dans des circonstances de tolérance défavorable de
la denture, chauffer la bride & 170°C et I'amener en
butée avec I'écrou. Aprés refroidissement complet, ser-
rer a 160 = 30 Nm,

6 Apreés le contrlie, freiner I'écrou sur fa bride.

7 Accoupler arbre de transmission et le serrer &
35 Nm.

£
5 000 5891099 186
001 589 66 21 00
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Boite de vitesses automatique a 4 rapports

- Modéles équipés

Véhicule Boite de vilesses —

- Modéle Type Pose Version Modéle Désignation
5 commerciale

463.204 230 GE 4 x 4% SA (Code G 40) | Bofledevitessesa 722.396 W4A 028
224 230 GE 4 x 41 convertisseur de couple 3 4

225 230 GE 4 x 4%) rappons

307 300 GD 4 x 4Y) 722,399
327 300 GD 4 x 4")
328 300 GD 4 x 4%

207 300 GE 4 x 4) 722.397
227 300 GE 4 x 4')
228 300 GE 4 x 4%

1) Empattement 2400 mm
2} Empattement 2850 mm

' Code de la déslgnation commerciale
‘ Type de boite de vitesses

W 4 A 028

Couple d'entrée
max. en Nm

o
o

Version {interne)

Nombre des
rapports de marche avant

Converlisseur de couple
hydrautique

Boite de vitesses

722 . 3 98

Version, par ex. adaptation au
modéte de mateur respectif

Type de boite de vitesses par
ex. W4 A028

Boite de vilesses automatique
pour voitures de tourisme
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Vue d'ensemble

Boite de vitesses automatique a 4 rapports W4A 028

114
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Généralités

Avec les nouveaux moleurs, la nouvelle boile e
vilesses aulomatique W4A 028 peul élre livrée en ver-
sion spéciale; elle est dérivé des BV autormatiques des
voitures de lourisme et est dotée d'un systeme de
blocage en stationnement. L utilisation de pignons héli-
coidaux assure un fonctionnement silencieux.

Disposition
©
'i!‘
o
\ 4
1

1 Convertisseur de couple
2 Boite de vitesses

C’est le convertisseur de couple bien connu, de

270 mm de @, qui esl utilisé.

GR27~0021

Nota: La goupille d'arrél est supprimée. &n lenir tou-
jours compte iors de la dépose de la boile de vitesses.

La boite de vilesses et le convertisseur de couple sont
dans un carter commun doté d'une plague de distribu-
tion d’huile intégrée en fonte d’aluminium sous pression.
Cela diminue le nombre des joints d'étanchéité et, par
suite, les problémes d'étanchéité en général, et se lra-
duit en outre par une amélioration de la rigidité du carter.

G127-0002!1

La bride d’entrainement a un @ de 100 mm et une
fixalion & 8 trous.

GR27-0022
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La boite de vitesses & converlisseur de couple & 4
rapporis W4A 028 est dimensionnée pour un couple
d'entrée max. de 280 Nm.

Capacité guéable

Pour permetire des passage dans 'eau et a boue, il a
fallu, par rapport a ia version pour les voitures de tou-
risme, étancher en plus les joints {(bride & I'arriére) etle
canter de convertisseur de couple, et modifier le reni-
flard. )

GR27-0018

Pompe primaire
fci, un roulement & rouleaux est installé au lieu du palier
lisse.

Pour les huiles homologuées, voir les feuilles de pres-
criptions pour lubrifiants et ingrédients 236.4/6/7.

L’arbre de sortie tourillonne en plus dans la bride-sup-
port.

Le trou de vidange du carter de convertisseur de coupie
est fermé par un bouchon plastique.

GR27=0020{%

Carter d’huile

Le carter d'huite a été agrandid'env. 2l jusqu'a env. 9 1.
De parle carter d’huite plus profond, untube d’aspiration
s'est alors trouvé nécessaire sur le fillre 4 huile.

Remarques concernant le montage

D'une fagon générale, fes instruclions de réparation
722.3 des manuels d'atelier pour voitures de tourisme
sont valabies.
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Remarques concernant la maintenance:

Le niveau d’huile dans la boile de vitesses est correct si
I'huile alteint le repére de maximum & une température
d'env. 80°C (lempérature de service de la boite de
vitesses}.

.

max

min.

&
(22
S A
-

g0°C \/ 20-30°C

227619025

A une température de 'huile de 20 & 30°C, le niveau
d'huile doit &tre & 30 mm au-dessous du repére de
minimum sur la jauge 4 huile.

L'étanchement de la bride de boite de vilesses est
effectué avec un labyrinthe et une bague d'élanchéité a
doubles lévres.

%

2274 - 3780

Le remplacement du joint radial s'effectue comme décrit
dans le manuel d'atelier pour la boite de vitesses
W4A 018, :

Commande du tachymetre

Comme ['entrainement du compteur de vitesse est
effectué sur les véhicules tous terrains depuis la boite de
transfert, le raccordement dans la boite de vitesses
awtomatique est bouché.
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Vue en coupe

10 11 12 13 14 15 16 17 18

3

Boite de vitesses automatique & 4 rapports W4A 028 Eg )
1 Arbre primaire 14 Roue libre {
2 Converlisseur de coupie 15 Embrayage K2
3  Reniflard du carter de convertisseur de coupie 16 Roulement, arbre de sortie
4  Pompe primaire 17 Reniflard, carter de boite de vilesses
5 Ruban de frein Bi 18 Pignon d'enirainement, régulateur et pompe
6  Embrayage K1 secondaire i
7 Frein multidisque B3 18 Arbre de sorie ‘
8  Train planétaire de Ravigneaux 20 Tringlerie du sysiéme de verrouillage en Com

- Satellile large stationnement @
9 - Couronne dentée 21 Regulateur centrifuge 2
10 -~ Planetaire 22 Filtre & huile
11 Train planétaire AR 23  Ruban de frein B2
- Couronne dentée 24 Plaque de sélection .
12 - Satellite 25  Vidange d'huile du convertisseur de couple
13~ Planétaire
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Schéma
1 2 4 6
S 7 8
T
H |
—
===
A
E ErLLE
’ \/ lﬂj GZ27-0005
15 14 13 12 1 10 9
1 Roue libre du convertisseur 9  Arbre de sortie
2 Ruban de frein B1 10 Rouelibre F
3 Embrayage K1 11 Arbre primaire
4 Frein multidisque B3 12 Arbre de stalor
5 Train planétaire de Ravigneaux 13 Roue d'impuiseur
6 Train planetaire AR 14  Roue de turbine
7 Embrayage K2 16 Stator
8 Ruban de frein B2
Rapports de démultiplication
Rapport Rapport de démultiplication Eiéments de Rapportde
séiection actionnés | démultiplication i =
ou efficaces
1. dans le train planétaire avant (Ravigneaux)i = 2,696 etle| Ruban de frein 2 3,871
train planétaire AR | == 1,436 Roue libre'}
2. dans le train planétaire avant (Ravigneaux)i = 1,665 etlej Ruban de frein 1 2,247
train planétaire AR i = 1,436 Ruban de frein 2
3. dans le train pfanétaire AR Embrayage 1 1,436
Ruban de frein 2
4, sans démultiplication Embrayage f 1
Embrayage 2
Marche AR | dansletrainplanétaire avant (Ravigneaux}i = 1,696 etie| Frein multidisque 3 | 5,586
train planétaire AR i = 3,284 Roue libre'}

1} Dansle 1errappor, en position "L" ou 2" du levier sélecteur el enmarche AR, laroue libre est contournée par
I'entrée en fonction de 'embrayage 2.
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Positions du levier de selection

La boite de vilesses auvtomatique lacilile el simplifie ie maniement du véhicule. Le levier de selection sert a sélectionner les plages de
fonctionnement. Le passage des difiérenls rapports a lindenieuwr de la plage de fonchiennement sélectionnée s'efleclue automatique-
ment en lanclion de la vilesse de conduile el de {a posilion de iz pédaie ¢ accéléraleur.

N'enclencher ia position route désirée gquavec le moteur au ralenli. Ne desserrer le lrein gu'au démarrage. Avec une posilion route
enclenchée, il y a sinon le risque que le véhicuie se melle en marche intempestvemenl {rampement du véhicule).

Positions de la pédale d’accélérateur

Actionnement modéré de 1a pédale d'accélérateur = Montee des vilesses précoce = Accéiéralion modeérée
Pédale d'accéléralion actionnée a fond = Monlée des vilesses tardive = Forte accélération

Kickdown: Aclionnement de la pédale d’accéléraleur au-dedd du point dur de pleins gaz = rétrogradage de pleine charge = reprises
maximales. Un rétrogradage ne peut s'effectuer que si la vilesse de conduite est en dessous de la vitesse maximale dans le rapport
immeédiatement inférieur.

Avec le fevier de sélection, il est possible d'adapler le change-
ment de vilesses aulomatique & des conditions de conduite
E— . ) particuliéres.

P Systéme de verrouiliage en stationnement. Le systéme
de verrouillage en stationnement est une sécurilé suppté-
mentaire quand on stationne e véhicule. N'enclencher la
position "P" que quand le véhicule est a I'arrét,

»R" Marche AR. N'enclencher et ne déclencher la marche AR
que quand le véhicule est a F'arrét et le moteur au ralenti.

LN Point mort, Le tancement du moteur n'est possibie que
dans ies positions "P" et "N” du levier sélecteur. il n'y a
pas de transmission de couple entre le moteur el le pont
AR,

e

Les freins étant desserrgs, ie véhicute peut étre déplacé
librement. N'enciencher la position "N” qu’avec le véhicule
a l'arrét ocu a vilesse modérge.

et

+D'" Direct. Les rapporls sont enclenchés aulomatiqguement
Fun aprés auvtre. "D" assure le comporlement optimat
dans presque toutes fes conditions de conduile.

»3% Montée des vitesses jusqu'au 3e rapport seuvlement,
Favorable pour la conduite sur rouies comportant des
moniées el des descenles modeérées afin ¢’exploiter fetlel
de frein moleur jusqu’au régime moteur maximal admissi-
ble dans ie 3e rapport.

«2" Montée des vitesses jusqu'au 2e rappon seulement.
Favorabie pour la conduite sur routes comportant des
montées modérées pour éviter des passages répétés de
2e en 3e et réciproquement ainsi que sur des descenles
modérées afin ¢'exploiter I'effet de frein meoteur jusqu’au
régime moteur maximal admissible dans le 2e rapport.

B Position de freinage. La boite de vitesses reste dans le
1er rapport. Pour des descentes a fort pourcentage el pour
les longues descentes de col, en parliculier avec re-
morque.

Remarques importantes

- Pendanl des manoeuvres dans des espaces Ues exigus,
régier la vilesse de conduile en agissant sur le frein de
service. N'aclionner la pédale d'acceéiérateur que iégére-
menl. ne pas "jouer” avec la pedaie d'accélérateur.

— Pour un arél de courte durée, par ex. & un leu rouge,
conserver la posilion du levier sélecteur et maintenir e
véhicule avee le lrein.

- Pour un arrét plus prolongé moleur en marche, amener le
levier sélecteur sur "P" ou "N,

—- Pour une conduile prolongeée en cole, surloul avec je veéhi-
cule fortement chargé (conduite avec remorque}, sélection-
ner en lemps ulde une plage de rapporls inférieure.

120

iy Pnsimir i~ ) !




-

-

27

Points de passage des rapports

230 GE

Pneus 205 R 16
Pont AR | = 4,860

Points de passage KD en km/h

Position du levier sélecteur

D 3 2
Ralenti/] Pleins | Kick- | Ralenti/ | Pleins | Kick- | Ralentt/| Pleins | Kick-
décélé- | gaz down | décélé-| gaz down | décéle-| gaz down
ration ration ration
Montée des 1-2 10,0 26,5 40,5 10,0 26,5 40,5 10,0 26,5 40,5
rapports 23 | 250 | 670 | 700 | 250 | 670 | 700
3-4 36,5 105,0 108,5
Descentedes 3-4 22,5 76,0 98,0
rapports 32 | 160 300 ] 55| 160 | 300 | 590
2-1 00 110 23,5 0,0 11,0 23,5 0,0 11,0 23,5

Position du levier sélecteur 1: 1-2 passage ne §'effectue pas

2-1 passage s’effectue au point de kickdown

*{.2 Lepassage devitesse auralenti est possible sile 1errapport a été enclenche par unkickdown & i'arrétou en

actionnant le levier de sélection: D-1-D.

L a boite de vitesses démarre dans le 2e rapport, le 1er rappori peut dtre enclenché avec pleins gaz au-dessous d'env.

10 km/h,

Nota: Pour te contrdle, monter les pneus standard "205 R 16"
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Points de passage des rapports

300 GE

Pneus 205 R 16
Pont AR i = 4,375

Points de passage KD en km/h

Position du levier sélecteur

D 3 2
Ralenti/ | Pleins | Kick- | Ralentl/| Pleins { Kick- | Ralenti/} Pleins | Kick-
décéle- | gaz down | décélé-| gaz down | décélé-| gaz down
ration ration ration
Montée des 1-2 11,5 28,5 47,0 11,5 29,5 47,0 11,5 29,5 47,0
rapports 23 | 310 | 795 | 810 310 | 795 | 81,0
3-4 43,56 | 126,0 | 127,0
Descente des 3-4 26,5 81,0 | 1150
rapports 32 190 | 390 | 695 | 190 | 390 | 695
21 0,0 10,0 22,5 0,0 10,0 22,5 6,0 10,0 22,5

Position du levier sélecteur 1: 1-2 passage ne s'efiectue pas

2-1 passage s'effectue au point de kickdown

*1-2 Lepassage de vitesses au ralenti est possible sile 1er rapport a été enclenché par un kickdown & 'arrétou en
actionnant la levier de sélection: D-1-D.

La bofte de vitesses démarre dans le 2e rapport, le 1er rapport peut étre enclenché avec pleins gaz au-dessous d’env.,

10 knmv/h,

Neta: Pour le contrdle, monter les pneus standard "205 R 16".
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Points de passage des rapports

300 GD

Pneus 205 R 16
Pont AR = 4,111

Points de passage KD en kim/h

Position du levier sélecteur

D 3 2
RalentV | Pleins | Kick- | Ralenti/| Pleins | Kick- | Ralenti/| Pleins | Kick-
décélé- | gaz down | décélé-| gaz down | decélé-| gaz down
ration ration ration
Montée des 1-2 11,0 275 375 11,0 27,5 37,5 11,0 27,5 37,5
rapports 23 | 210 | 630 | 645 | 210 | 630 | 645
3-4 27,6 98,5 100,5
Descents des 3-4 19,0 73,0 89,5
rapport 3-2 140 | 300 | 560 | 140 | 300 | 560
2-1 0,0 16,0 29,5 0,0 16,0 29,5 0,0 16,0 29,5

Position du levier sélecteur 1: 1-2 passage ne s'effectue pas

2-1 passage s'effectue au point de kickdown

*1-2 Lepassage de vitesses au ralenti est possible sile 1er rapport a été enclenché par unkickdown al'arrétou en

actionnant le levier de sélection: D-1-D.

La boite de vitesses démarre dans le 2e rapport, le 1errappor peut éire enclenché avec pleins gaz au-dessous d'env.

10 knvh.

Nota: Pour le controle, monter les pneus standard "205 H 16",
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Caracléristiques technigues

Diametre surla bride de cardan pour la surface de glissement delabague  Valeur & mm 40,00
d'étanchéité "'état neuf 39,84
Valeur limite mm 39,34
en réparation
Voile et faux-rond admissibles de bride de I"arbre de transmission mm 0,05
Ecart de concenirigité total au niveau de la bride de I'arbre de fransmission mm < 0,07
{mesuré avec la bride de mesure)
Diamatre de {'arbre primaire au niveau de ta surface de glissement pourla  Valeur & mm 29,90
bague d’étancheité I"état neuf 29,85
Valeur limite mm 29,70
en réparation
Capacité
Agent moteur (n° de feuille des prescriptions pour lubrifiants et Classe de viscosité SAE Capacité (i}
ingrédients MB)
Huile pour transmissions hydrauliques (236.6/7) ATF-Dexron |l 7.0
Couples de serrage
Désignation Nm
Bouchon fileté (convertisseur de couple) 14 +1,4
-0,7
Couvercle AV sur carter de boite de vitesses 13 +£13
Bride-support sur carler de boite de vitesses 1111
Contacts de verrou de démarreur et de phares de recul sur carler de boite de vitesses 8+08
Levier sélecteur de gamme sur arbre de levier sélecteur de gamme 8+08
Canalisation d'huile sur carier de boite de vitesses 808
Couvercle inferieur compl. sur carter de bofile de vitesses 8+08
Carler AR de bofte de vitesses sur carter de bofte de vitesses 13413
Bouchon fileté {points de mesure: pression de modulation, de régulation, de service)} 13+13
Ecrou & collet & douze-pans sur arbre de sortie’) 120 = 12
‘Bouchon fileté (carter d’huile) 14 4 1,4
Carter d'huile sur carter de boite de vilesses 7+07
Tube de remplissage d'huile sur carter de boite de vilesses 8+08
Accouplement boite de vitesses sur moteur 42 + 4
Canalisation du refroidisseur d’huile sur carter de bolte de vitesses 40 £ 4

1) Freiner 'écrou par par un coup de burin jusqu'au fond de la gorge
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Dépose et repose de la boite de vitesses automatique 27

Capacité
Agent moteur {n® de feuille des prescriptions pour lubrifiants et Classe de viscosité SAE Capacité (1)
ingrédients MB)
Huile pour transmissions hydrauliques (236.6, 236.7) ATF-Dexron I 7,0
L
Qutillage speciat S
ST Y STy

000 589 10 99 16

126 589 12 63 00

126 589 01 62 00

116 68000 1500

SN N N
11258900 7200
N
Matériel d'usage
Ne d'ordre | Désignation Ne de piece
1 Lubrifiant; Graisse de rodage au bisulfure de molybdéne 000 989 51 57

Couples de serrage

Désignation N
Bouchan fileté Convertisseur de couple 14 T 1,4

Boite de vitesses 0.7
Boite de vitesses automatique sur moteur M 10 x 40 55

M 10 x 80 45

M 12 65
Arbre de fransmission sur bride 35
Convertisseur de couple sur enfraineur 42

40 4 4

Conduite d’arrivée et de retour sur la boite de vitesses
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27 Dépose et repose de la boite de vitesses automatique

Démontage

1 Débrancher la borne négative de la batterie.

&
GR54-0050

2 Si nécessaire, vidanger I'huile de la boite de vi-
tesses.

GR27-000411

3 Débrancher les conduites d’arrivée et de retour du
refroidisseur d’huile.

4 Débrancher le reniflard.

§ Débrancher la fiche pour le contact de verrouillage
de démarreur.

Attention!
La fiche pour le contact de verrouillage de démarreur est
freinge par un arrétoir (bague de plastigue blanc).

Avant de chasser la fiche, I'arrétoir doit étre tourné vers
le haut.

Chasser delicalement la fiche avec deux lournevis au
niveau ge la sortie de cable et de la courroie.




Dépose et repose de la boite de vitesses automatique 27

6 Débrancher le cable au niveau de ['électrovalve de
kickdown.

GR27-00071

7 Décrocher la tige de commande.

o

¥

8 Démonter le stabilisateur.

9 Dévisser les vis sur le palier de boite de vilesses.

- GA27-001011
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27 Dépose et repose de la boite de vilesses automatique

10 Désaccoupler {'arbre de iransmission et I'attacher
sur le ¢O1é en haut.

11 Démonier le tube de remplissage d'huile,

12 Décrocher fa tirette & cable.

13 Déposer le couvercle d'obiuration.

b

- !
R
1
|
1
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Dépose et repose de la boite de vitesses automatique 27

14 Démaonter le converlisseur de couple depuis I'entrai-
neur.

Nota: Le tourner de teile sorte que les vis del'entraineur
{6 pces) soient accessibles.

15 Dévisser la vis de vidange du convertisseur de cou-
ple et laisser I'huile s'écouler,

16 Etayerla boite de vitesses avtomatique, la démonter
du moteur et la retirer.

Nota: La goupille d'arrét dans le carler de convertisseur
de couple est supprimée.

17 Metire la boite de vitesses en posilicn verticale et
déposer le convertisseur de couple.

£
S 126 589 01 62 00

Attention!

SiPhuite de BV a une odeur de brilé ou si elie contient de
la poussiére due a i'usure des garnitures, il faut ringer le
convertisseur de couple, les canalisations du refroidis-
seur d’huite et le refroidisseur d'huile lui-méme.

Sile carter d'huile de la BV contient des copeaux métalli-
ques, il laut remplacer le convertisseur de couple. Les
copeaux métalliques ne sont pas compiéetement éli-
minés par le ringage et peuvent causer plus tard des
endommagements de la boite de vitesses,

18 Rincer le convertisseur de couple; pour cela, le
remplir ¢'1 litre de kéroséne. Metire en place e mandrin
de ringage (1) et 'entrainer avec une chignole a petite
vitesse env. 2 minutes. Ensuite, vidanger e kéroséne
par le bouchon de vidange.

% 116 589 00 15 00

Nota: Répéter le processus desingage 24 4 fois jusqu’a
ce que le kéroséne s'écoule propre.

18 Visser le refroidisseur d’huile avec les tubes de
refroidissement d'huile & 1a seringue et le rincer avec du
liquide de nettoyage. Ensuite, le passer soigneusement
4 I'air comprimé.

5
112589 00 12 00

GR27-00231%

12713449
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27 Dépose et repose de la boite de vitesses automatique

B GR27-0026[t

Py S %
JGri7-0016

Montage

1 Enduire la bride d'entrainement de graisse.

Nota: Lors de |la mise en place, tourner le convertisseur
de couple dans un sens el dans 'autre de sorte que la
denture s'engréne.

2 Lereste delarepose s'effectue de fagon analogue et
dans l'ordre inverse de la dépose. Ce faisant, observer
les consignes suivanies:

— Serrer te convertisseur de couple sur Pentraineur a
42 Nm.

- Monter la bolle de vitesses automatique sur te mo-
teur.

Couples de serrage: M 10 x 40 = 55 Nm
M 10 x 90 = 45 Nm
M2 = 65 Nm

— Si une plaque eniretoise était installée sur le support
de boite de vitesses, celle-ci doit &tre installée & nou-
veau,

— Remplacer ies bagues d'étanchéité pour les
conduites d'arrivée et de retour, serrer les conduites a
40 Nm.

— Serrer le bouchan de vidange sur le convertisseur de
couple et sur le carter d’huile & 14 Nm.

3 Accoupler I'arbre de transmission et le serrer &
35 Nm.

£
5 000 589 1099 16
001 589 66 21 00

4 Faire le piein d'huile de la bolle de vilesses par
I'entonnoir de remplissage avec filtre et efleciuer un
contréle du niveau d'huile.

g 126 588 12 63 00

J———

P
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Dépose et repose de la bolte de vitesses automatique 27

5 La boite de vitesses étant a la température de ser-
vice, avec la quantité d’huile correcte, fe niveau doit élre
au repére de maximum.
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27 Contrdle de la concentricité de la bride

Cutillage spécial 5_2)

001 68953 2100 363 589 02 21 00 460 589 0t 23 00

26 27 28 33 35

001 589 66 2100 000 589109916
M e N S

Valeurs de contréle

460 58901 31 00

N

N S

460 589 02 33 00
26 27 28 33 35

Ecart de concentricité total au niveau de la bride

mm < 0,07
Couples de serrage
Désignation Nm
Bride sur arbre secondaire 120 £ 12
Bride sur arbre de transmission 35
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Contréle de la concentricité de la bride 27

Conirdle

Nota: Effectuer ce controle en cas de réclamations pour
mouvement de nutation aux brides.

1 Désaccoupler Farhre de lransmission et monter la
bride de mesure.

% 460 589 01 23 00

2 Monter le comparateur et le support sur te carter de
boite de vitesses.

g 001 589 53 21 00
36358902 21 00

3 Vérifier que I'écart de concentricité total & la surface
de mesure avan! est < 0,07 mm.

4 Sila dimension n’est pas atteinte, déposer la bride
a Paide de la clé de maintien et de I'extracteur.

% 460589 01 3100
460 589 02 33 Q0

5 Monter la bride & nouveau aprés rotation de 120°

Nota:

— Ce processus d™adaptation” peut étre repéte 2 fois
au max.; s la valeur de consigne n'est toujours pas
atteinte, remplacer la bride.

— Pour le montage, amener la bride en butée avec
I'écrou et la serrer & 120 = 12 Nm.

— Dans des circonstances de tolérance défavorable de
la denture, chauffer la bride & 170°C et I'amener en
butée avec I'écrou. Apras refroidissement complet, ser-
rer & 120 & 20 Nm.

6 Aprés le contrdle, freiner 'écrou sur {z bride.

7 Accoupler I'arbre de transmission et le serrer a
35 Nm.

g 000 589 10 99 16
001 589 66 21 00

GR27-0002

GR26-0096

133




28

Boite de transfert

Modeles équipés

La nouvelle boile de transfert & 3 arbres "VG 150 - 3W/2.16"
(modéle 750.650) est installée sur le nouveau type 463.

R 4N Grze-01B8

Code de la désignation commerciale

3w ! 2,186

Démultiplication dans le
rapport tous-terrains

3 arbres

VG 150
Couple
d'entrée

Boite de transfert
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Vue d’ensemble

£

£

r

Boite de transfert VG 150
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Genéralités

tes véhicules ont une transmission 4 x 4 permanente
dans les démultiplications route et tous-terrains, avec
différentiel blocable.

i

e

l!n [] !].

il

L.es couples d'entralnement se répartissent & raison de
50% respectivement aux ponts AV et AR.

Le rapport de démultiplication est de 1 : 1,05 dans les
rapports de route et de 1 : 2,16 dans les rapports tous-
terrains.

ta commande de la bofte s'eHectue sur le levier de
vitesses de la bolte de transfert.

JeAZa-0i7611

Position

oN“ = Point mort. Pas de fransmission aux ponts.

»3% = Position de route. L.es roues AV et AR somnt
entrainées.

»G* = Position tous-terrains. Dans ia boite de {rans-

fert, un démultiplicateur {i = 2,18) estintercalé.
La position tous-terrains sert a la conduite en
tous-terrains et sur des coles el descentes &
fori pourcentage.

Pour la premiére lois, la chaine cinématigue peut fonc-
tionner avec { ABS. Le systéme antiblocage est monté
en version spéciale,

Si un biocage esf activé, I'ABS se met hors fonction,
Indépendammen! de cetle fonction, le commutateur
ABS permet d'influencer le systéme de telle sorte que
I'ABS est systématiquement hors fonction.

Cetle solution tient compte des conditions spéciales de
roulement en terrain difficiie: un freinage d’urgence non
régulé conduit sur un sol non stabilisé a une plus courte
distance d'arré!, car les roues AV blequées s'enfoncent
sans le sof ou poussent un coin devant elles.

L'entrée en action des différents blocages de diflérentiel
de la bolle de transferl et des ponts s'effectue par
lintermédiaire de commutaleurs électriques dans la
console centrale.

1 Commutateur, blocage de différentiet de la boite de
transfert

2 Commutateur, blocage de différentiel du pont AR

3 Commutateur, blocage de différentiel du pont AV

4 Témoins lumineux d’enclenchement {jaunes)

5 Témoins lumineux de fonctionnement {rouges)

L'actionnement du blocage de différentie! dans la boile
de transferl est pneumatique et celui du blocage de
différentiel dans les ponts esl hydropneumatique.

La commande de blocage, dotée d'un dispositif de ver-
rouillage électrique réciproque, ne peut s'effectuer que
dans un ordre bien déterming en fonction des conditions
physiques et pour des besoins en traction ¢croissants, ¢.-
a-d. d’abord le blocage dans la bolie de transfert, puisle
blocage en plus dans le pont AR el enfin le blocage du
pont AV. Avec cette conception, il est possible en outre
de limiter les diftérentes influences qui affectent le com-
portement de conduite et la tenue du cap du véhicule
avec un ou plusiewrs différentiels bloqués.
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Vue en coupe
Boite de transfert VG 150

1 Depuis le moteur 8 Commande de tachymetre

2 Vérin de sélection — blocage de différentiel g9  Arbre intermediaire

3  Sortie vers le pont AV 10 Arbre primaire

4  Blocage de diftérentiel 11 Synchroniseur

5  Ditférentiel 12 Fourchetie de sélection

6  Arbre de sorttie X Sens de la marche

7  Sortie vers le pont AR
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Chaine cinématique

@ Conduile sur route @& Poini mort

GZ28-004C GZ228-0043

Position "S" du levier de commande Position "N" du levier de commande

® Conduite en fous-terrains,

GZ28-0041 GZza-0042

Position "G” du levier de commande Posilion "G" du levier de commande
Blocage de ditlérentiel enclenche

138
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Caractéristiques techniques

g a—

rG 24985

GZ28-0035 /1

A = Arbre primaire
B = Arbre de sortie vers fe pont AR
C = Arbre de sorlie vers le pont AV
X = 8ens de la marche
Nombres des dents
N° d’ordre i 2 3 4 5 Rapports de démul-
tiplication i
Nombre des dents Rapports de route 28 - 26 35 41 i= 1,05
Rapports tous-terrains - 19 - 35 41 i= 2,158
Capacités
Ageni moteur {n° de feuille des prescriptions Classe de viscosilté SAE Capacité ()
pour fubrifiants et ingrédients MB)
Huile boltes et ponts {235.1) 80 2.8
Couples de serrage
Désignation Nm
Vis extensibles sur brides de sortie vers les ponts AV et AR 76 + 15
-0
Vis extensible sur bride de sorlie +15
76 o
Arbres de transmission sur brides de sorie et d'enirée 35
Support de boite de vitesses 40
Bouchon fileté de vidange d'huite 60
Bouchon fileté de remplissage d'huile 60
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28 Dépose et repose de la boite de transfert

Capacité

pour lubrifiants et ingrédients MB)

Huile boiles et ponts {235.1) SAE 80 2.8

Agent molteur {n® de feuille des prescriptions Classe de viscosité SAE Capacité (1) E

Qutillage spédiai g

000 589 10 99 16 001 589 66 21 GO ig

oo N

Couples de serrage

Désignation Nm !’

Fixation, boite de transfent 40

Arbres de transmission sur brides d’entrée et de sortie 35 E

Bouchon filete de vidange d'huite 60 i

Bouchon fileté de remplissage d'huile 60 5
Démontage g
1 Soulever le soufflet de protection et déposer le levier E

de commande.

GR2B=0177/1

2 Amenerla boite de vitesses au point mort, la boite de
transtert en position "5” et soulever la roue AV gauche.

3 Désaccoupler V'arbre de transmission vers le pont
AV, tout en tournant la roue AV gauche.

4 Altacher I'arbre de transmission sur le coté an haut.

2
X ,hcaze—mas 1




]' Dépose et repose de la boite de transfert 28

5 Amener la boile de vitesses au point mort et ia boite
de transfert en position " N".

6 Désaccoupler I'arbre de transmission d'entrée, 1out
en le tournant.

7 Attacher 'arbre de fransmission sur le ¢O1é en haut.

1 g8 Débrancher la conduite de reniflard.

9 Amener la boite de vitesses au point mort et [a boite
de transferl en position * 8",

10 Désaccoupler I'arbre de iransmission vers te pont
AR, tout en tournant la roue AR gauche.

n 11 Attacher {'arbre de transmission sur le c6lé en haut.

P

P

| } 3 GR28-0180]
e 12 Désaccoupler I'arbre d'entrainement du compteur

de vitesse.

o0 £ S
GR26=01811
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28 Dépose et repose de la boite de transfert

13 Débrancher la conduite pneumatique el le connec-
teur au niveau du vérin de blocage du dittérenties.

14 Vidanger et recueillir |'huite.

GR28-01821% E’} .

15 Etayer la boite de transfert avec le cric.

16 Démonter la boite de transferi au niveau du support E{ “
de boite de vitesses.

17 Abaisser légérement la boile de transfert 4 droite, la
basculer vers I'avant & gauche puis I'abaisser compléte-
men,

|

me

18 Contrdler!'usure des blocs caoutchouc de fixation, si
nécessaire, les remplacer.

RIB-0MBTH

- Bloe caoulchouc de fixation avant




Dépose et repose de la boite de transfert 28

—~ Bloc caoutchouc de fixation arrigre

Montage

1 Leverla boite de transfert et I"'appuyer sur la console
avec !'atlache arriére gauche.

2  Fixer la boite de transferi et serrer ies vis & 40 Nm.

3 Le reste de la repose s'effeciue de fagon analogue,
dans Fordre inverse de ia dépose, alinéas 15 & 1. Ge
faisant, observer les consignes suivantes.

— Serrer les écrous a 35 Nm.

F 4
% 000 589 1099 16
001 589 66 21 00

— Faire le plein de I'huile, en observant la qualité d'huile
spécifiée et la capacité.

GR28~01831
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28 Controle de la concentricité de la bride

Outlllage spécial g

7

7

460 588 01 23 00

26 27 2833 35

460 589 061 31 00

460 589 02 33 00
26 27 2833 35

001 589 66 21 00 000 589 10 99 16
N ;_“_)
Outil & réaliser a I'ateiier
Plague de base pour le bati de mesure ] F ]
(s's] fl =Y ]
Matériau: St 37 i @ i
|8 1
(]
0
¥
G758-0005
Valeurs de contrble
Ecari de concentricité total sur ia bride mm < 0,07
Couples de serrage
Désignation Nm
Bride sur arbre secondaire + 15
76
-0
Bride sur arbre de transmission 35
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Controle de la concentricité de la bride 28

Contrble

Nota: Effectuer ce conltrdle en cas de réclamations pour
mouvement de nulation aux brides.

1 Désaccoupler I'arbre de transmission et monter ia
bride de mesure.

% 460 589 01 23 00

2 Monter le comparateur et le support sur le carter de
hofte de vilesses.

g 00t 588 53 21 00
363 58902 21 00

Nota: Pour fixer le comparateur el le support, on peut
wuliliser la plaque de base (& realiser & I'atelier).

3 Vérifier que I'écart de concentricité total & la suriace
de mesure avant est < 0,07 mm.

4 Sila dimension n'est pas atieinte, déposer la bride
a I'aide de la clé de maintien el de I'extracteur.

g 460 589 01 31 00
460 589 02 33 00

5 Monter la bride & nouveau aprés rotation de 120°,

Nota:

— Ce processus d'"adaptation” peut étre répété 2 fois
au max.; si la valeur de consigne n'est toujours pas
alteinte, remplacer la bride.

— Pour le montage, amener la bride en bulée avec
I*écrou et la serrer & 767 Nm.

- Dans des conditions de folérance défavorable de la
denture, chauoffer la bride & 80°C max. et 'amener en
butée avec I'écrou.

Aprés le refroidissement, serrer 'écrou 4 76%%F Nm.

6 Apres ie conirdle, freiner I'écrou sur la bride.

7 Accoupler arbre de transmission et le serrer &
35 Nm.

% 000 589 1099 16
001 589 66 21 00

i

o B
GRZE—-0189

GR28~0085
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Cadre de chéssis

Modéles équipés

Chéssis Cadre de chassis
Modele Désignation Longueur du cadre de chéssis Empaliement Pose
commerciale | mm mm
463.200 200 GE 4 x 4| 3580 2400 Série
220
.204 230 GE4x 4
224
.207 300 GE4 x4
227
304 250 GD 4 x4
324
2307 300GD4x4
327
221 200 GE 4 x4} 4080 2850
225 230 GE4x 4
.228 300 GE4x4
325 250 GD 4 x4
328 300GD 4 x4
Vue d'ensemble
1 2 3 4 5 6 7

FG 25008

GZ31-0016 /1

12 1 10 8 9

1 Support, fixation avant de la carrosserie 8  Traverse tubulaire
2 Support, amortisseur et ressors avant {avec support al'arriére pour fixation de la
3 Support, suspension du moteur carrosserie)
4 Support, fixation de la boite de vitesses 9  Console, bras oscillant longiudinal AR
5 Suppon, fixation de la boite de transfert 10 Console, bras oscillant longitudinal AV
6 Support, fixation arriére de la carrosserie 11 Support, fixation de |a carrosserie
7 Suppor, des ressorts AR, de lamortisseur, efsurta 12 Console, bras oscillant transversal AV

traverse, fixalion pour fe correcleur de freinage

et le bras oscillant transversal AR
ido

Pt




Generalités

Modifications importantes par rapportau cadre de
chassis des types 460:

Le cadre est renforcé au voisinage du pare-chocs AV el
de I'atielage & chape pour ameliorer la iransmission des
efforts mécaniques.

Le hoitier de direction a é1é décalé vers I'exiérieur de
10 mm autant sur les véhicules a direction a droite que
sur les véhicules a direction & gauche.

e

T - GR31~001511
La premiére. traverse tubulaire du cadre de chassis est
utilisée. comme réservoir & dépression de 4,4 litres.

)y

Les paliers avant de carrosserie ont élé décales vers
Iintérieur de 150 mm,

Le joint sur la main de ressorl avanl esl découpé. La
console d amortisseur AV a élé modiliée en fonclicn de
Famorisseur qur est plus court ge 40 mm.

31

Les {ulipes de lube AV et AR. a l'exterieur du cadre de
chassis. onl élé raccourcies de 185 mm.

/| .eRas=corr

Au lieu de la deuxiéme lraverse tubulaire instaliée pré-
cédgemment sont instaliées deux traverses de section
plus petite.

Cela agrandit le dégagement pour I'arbre de transmis-
sion.

Le slabilisateur avec coude a é1é loge a l'intérieur dans
un iogement nouveau.
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Crochet d'attelage

Modeles équipés

Chassis
Modele

Designation
commerciale

Crochet d'altelage

Fabricant

Type

N° de piéce

Version

Pose

463.200
220
221

200GE 4 x4

204
224
225

230 GE 4 x4

207
227
.228

300 GE 4 x 4

304
.324
326

260 GD 4 x 4

.307
327
.328

300GD 4 x4

Rockinger

ORIS

243 U
116 &

Do6/4

002 315 61 99

00131568 99

Atlelage &
chape

tule

Attelage aro-

SA 28510/02

SA 28510/03

Vue d’ensemble

Attelage a rotule

Attelage a chape

G2 3-0018

GZ31-0017
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Genéralités
Nouvel équipemenl spécial

Code 0 23
SA 28 510/02

Atlelage a chape, Rockinger, y compris pare-chocs
arriére en 2 parties

Equipement spécial modifié

Code Q 55
SA 28 510/04 Les crochets d'altelage sont proposés y compris la prise

de courant pour remorque a 13 broches et Padaptateur
Téte de rotule surbaissée renforcée 13/7 broches.

GR3t-0020
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Caractéristiques techniques

Les données lechniques se rapporient seuiement a 'altelage, et non au véhicule. !S
Type 243 U115 E N° de piéce 002 315 61 99

Valeur caracteristique du systéme d'attelage (valeur caractéristique du timon} 18 kN !i
Charge verticale admissible 250 kg

Homologation type ~ M 4147 ! .
Poids 4,470 kg I
Type D 96/4 N° de piéce 002 315 68 99 EI
Valeur caractéristique du systéme d'attelage {valeur caractéristique du timon) 14,65 kN )
Charge verticale admissible 120 kg lg
Homologation type ~ M 4571

Poids ‘ 6,120 kg

P —ee iy

Charges remorquées

P mariar

Empattement non freinées freinées
2 400 ' 750 kg 2620 kg
2850 750 kg 2950 kg

Nota: Avec I'immatriculation comme tracteur, des charges remorquées jusqu'a 4000 kg sont possibles.

Couples de serrage

E

Désignation Filetage Nm
Fixation du crochet d'atlelage M 10 39
M 14 x15 127

"
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Pont AV
Modgles équipés

Chassis Pont AV- .
Modéle | Désignation Modéle Désignation Frein Version Pose
commerciale commerciale
463.200 | 200 GE4x 4%} 730305 | ALO/3C-1,3/5286 | Freinsa avec blocage Série
220 disque de diftérentiel
221
463.204 | 230 GE4x4 | 730305 | AL0/3C—1,3/5,286 | Freinsa avec blocage Série
224 AL0O/3C-1,3/4,857 | disque de différentiel SA 020428/08
225
463.207 | 300 GE4x 4 | 730,391 | ALO/3C-1,3/4,857 | Freinsa avec blocage Série
227 ALO/3C~-1,3/4,375 | disque de différentiel | SA 020428/22
228
463304 | 250 GD 4 x4 | 730305 | AL O/3C-1,3/5286 | Freinsé avec biocage Série
324 ALO/3C-13/6,167 | disque de différentiel | SA 020428/11
.325
335
463.307 | 300 GD4x4 | 730.305 { ALO/3C-1,3/5,286 | Freinsa avec blocage | Série
327 ALO/3C-13/74,111 | disque de ditférentiel | SA 020428/09
.328 ALO/3C-13/4375 SA 020428/22
ALO/3C~13/4,857 SA 020428/08
1) Modéle spécifique d'un pays déterminé, par ex. ltalie
SA = Version spéciale
Code de désignation commerciale
A L / 3 C - 1,3
Charge sur
pont (t)
Freins a disque
Version
Série
Camion
Pont AV
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Généralités

Sur les véhicules tous terrains de la série 463 estinstalié
le pont AV de la version ALO/3 C-1,3.

De série, le pont est installé avec une voie de 1425 mm.

Le plan de symélrie du corps de ponl est décalé de 190
mm vers la droite.

= Plan de syméirie du pont

= 190 mm

En présence de la version spéciale 021 007, voie large,
la voie est élargie de 50 mm.

Nota: Pour les voies, voir le groupe 40

En version spéciale 020 304, des tétes de rotule chro-
mées sont livrables sur le pont AV.

G1IN-00ier7
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Corps de pont

De par ia boite de transfert 2 3 arbres "VG 156" au liet
de la boile de transferi & 2 arbres, la couronne dentée
dans le corps de pont est disposée sur le cOté droit,
précédemment & gauche. Cela inverse le sens de rota-
tion dans le différentiel.

GZ33-0017/1

Disposition de la couronne dentée
(nouvelle version}

Lol coas-ootern

Disposition de la couronne deniée
(version précédente}

Roulements de roue

Les arbres & cardan homocinéliques installés sont d’une
version renforcée.

Le carter de joint & cardan et le paiier de moyeu avec
i'étanchement ont été adaptés en conséquence.

{es roulements & rouleaux coniques dans fe carter de
joint & cardan et dans les moyeux de roue ont été

agrandis.

Nouvelle version

Routement a rouleaux coniques extérieur
55 @ x 90 © x 23 mm

Roulement & rouieaux coniques intérieur
50 @ x B0 @ x 20 mm

Version précédente

Roulement & rouleaux coniques extérieur
46 & x 75 @ ¥ 18 mm

Roulement & rouleaux coniques wHérieur
41 ¢ x 68 @ x 17 mm

GL33-00211

1 Roulementarouleaux 3 Roulement arouteaux
coniques extérieur conigues intérieur
2 Carter de joint a cardan 4 Joiniacardan
homocinétique

Logement de fusée, en haut

Pour mesurer, ajouter deux rondelles d'ajusternent (n°
de piéce 000988 019002) de 1 mm chacune sur i'axe de
pivol de fusée.

Logement de fusée, en bas

dans les derniers 5 mm, I'axe inférieur de pivol de fusée
a un ajusiement 4 serrage dans le carter de joint &
cardan. Donc, pour mesurer les rondelies nécessaires, il
faut mettre en place une bague entretoise de 6 mmentre
ia bague intérieure de roulement et I'axe de pivot de
fusée, a f'intérieur, et une bague entretoise de 4 mm
entre te levier de fusée et le carter de joint & cardan, &
"'exiérieur.

GZ33-0022/1

1 Bague entreloise 29,5 @ x 19,5 @ x 6 £ 0,01

2 Bague enlreloise 40,0 @ x 30,5 © x 4 £ 0,01
(A réatiser a I'atelier) Dimensions en mm
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33

Vue en coupe

26
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ALO/3CS-13

G233-001611

1 Conduites de freinage 14 Contact pour la lampe témoin
2  Ressort hélicoidal 16 Cylindre récepieur de blocage de ditférentiel
3 Amortisseur 16 Amortisseur de direction
4  Cadre de chassis 17 Bras oscillant longitudinal
5  Trompette 18  Barre d'accouplement
6  Demi-arbre de roue 19 Levier d’accouplement de fusée
7 Vis de remplissage d'huile 20  Disque de frein
8  Couvercle de différentiel 21 Canter de joint & cardan et de pivot de jfusée
9  Couronne deniée 22  Capuchon d'étanchéité a la graisse
10 Corps de pont 23  Moyeu de roue
11 Pignon d'attague 24 Joint & cardan homocinelique de 'arbre de roue
12 Bride d'entrainement 25  Etrier de frein (fixe)
13 Carter de différentiel 26  Axe de pivot de tusée
154
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33
Caractéristiques techniques
Rapports de démultiplication
Modéie de pont Nombre des dents Rapport de demul- | Pose
tiplication i
Couronne dentée Pignon d'attaque

730.305 a7 7 5,286 Série

37 9 4,111 SA 020428/09

35 8 4,375 SA 020428/22

34 7 4,857 SA 020428/08

ar 6 6,167 SA 020428/11
730.391 34 7 4,857 Série

35 8 4,375 SA 02042822
Ensemble pont — boite de vitesses
Véhicule- Version de boite de vitesses | Rapport de pont i
Désignation 5 rappors 4 rapports 5,286 4,111 4,375 4,857 6,167
commerciale GL76/27K5 automatique

W4A 028
200 GE 4x 4 0 o] X X X X
2830 GE 4 x4 0 X o X X X X
300 GE4x4 0 X X c
250 GD 4 x 4 0 0 X X X X
300 GD 4 x4 o} X ) X X X X
o Version standard
¥ Option
Capacité
Agent moteur (n° de feuille des Classe de viscosilé SAE Capacité (1}
prescriptions pour lubritiants et
ingrédients MB)
Huille bofles et pants (235) 80 W 90 1,1
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33

Valeurs de réglage

Jeu de denture mim 0,10 40,15
Frottemment du pignon d'attaque avec le joint radial Nm 25a30
Couple de friction lors de la rotation du différentiel complet Nm 20,0 a 40,0
Jeu tonctionnel admissible des roulemenis de roue mm 0,02 4 0,04
Précharge sur les axes de pivol de fusée mm 0.3 + 0,05
Distance d’entrée en aclion du blocage dans le cylindre récepteur mm 8410
Ecart de concentricité tolal au niveau de la bride de I'arbre de fransmission mm < 0,07
Couples de serrage
Designation Filetage Nm
Vis de fixation des roues Jante acier M14x15-109 190

Jante aliage 140
Barre de direction sur levier d'accouplement de fusée Mi16x 15 120 4 140
Stabilisateur sur console M2 8.8 70
Amortisseur sur pont AV Mid4x 15- 88 70
Bras oscillant transversal sur cadre de chassis M16x15- 88 210
Bras oscillant longitudinal sur cadre de chéissis Migx15-~ 88 130
Porte-joint sur carler de joint a cardan M 8 8.8 20a25
Console d'amortisseur de direction sur corps de pont ou barre M 10 8.8 45 a 50
d'accouplement’) M 8 88 03 5 97
Couvercle sur corps de pont M 8 10.9 60 470
Chapeau de palier sur corps de pord M 10 10.9 65475
Couvercle sur boitier de différentiel M 8 10.9 40 & 45
Levier de commande sur axe de fourchetle M10x 1,25 20425
Vérin de sélection sur trompette M 8 8.8 22425
Contact & pousseir sur vérin de sélection M18x15 95 a 105
Couronne dentée sur boftier de difiérentiel Mi12x1 ~128 170 2 190
Axe de pivot de fusée sur carter de joint & cardan M14x15-129 170 4 180
Levier de fusée ou levier d’accouplfement de fusée Midx15-129 250 & 280
sur carter de joint & cardan
Barre d'accouplement sur levier d'accouplement de fusée Mi16x15- 3 120 4 140
Etrier de frein sur carter de joint & cardan M14x15-10.86 190 &4 220

Mi16x15-109 250 a 280

Arbre de transmission sur bride M 8x 1,0 35

1} Serrer 'amortisseur de direction & 20° de braguage a gauche.

2) Ecrou bas (dureté 04 2}
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"l Controle de la concentricité de la bride 33

Valeurs de contrdle

Ecart de congentricité total au niveau de la bride mm < 0,07

Couples de serrage

1 Désignation Nm

Bride sur arbre de transmission 35

Qutillage spécial S_E)
P Y TN TN

7

ﬁ Y
363 589 02 21 00 460 589 02 33 00 000 589 10 99 15 460 585 0131 00

26 27 2833 35

001 58249 21 00 460 589 01 23 00

26 27 28 33 35

7
7
1

o
Outil & realiser a atelier
=y
Plaque de base pour chevalet de mesure - &0 6
o : L L
V3
T\
L Yoo 8 ] k
O
0
e
GZ58-0005

Matériau: St 37-2

Matériel d'usage

N de piéce
002 989 00 20

du commerce

Désignation
Pate a joints; Omnifit FD 10

Lubrifiant: graisse & usages multiples

157
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33 Controle de la concentricité de la bride

GR35 =000

Contrdte

Nota: Effectuer ce contrdle en cas de réclamations pour
mouvement de nutalion aux brides.

1 Désaccoupler ['arbre de transmission el monter fa
bride de mesure.

£
g 480 589 01 23 00

2 Monter le comparateur et le support sur le carter de
boite de vitesses.

g 00t 589 53 21 00
363 588 02 21 00

Nota: Pour fixer le comparateur et le support, on peut
utifiser la plague de base {a réaliser & I'atelier).

3 Vérifier que Fécart de concentricité total a la surlace
de mesure avani est < 0,07 mm.

4 Siladimension n'est pas atteinte, déposer la bride
a I'aide de 1a clé de maintien et de l'extracteur.

L
g 460 589 01 31 00
460 589 02 33 00

Démontage

5 Avani chaque démontage de la bride et des bagues
d'élanchéité, mesurer le couple de friclion du pont com-
plet (sans les roues) au niveau de la bride & I'aide des
oulils spéciaux. Noter le couple de friction mesuré.

A
% 000 589 10 99 15
001 588 49 21 GO
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Controle de la concentricité de la bride 33

6 Repérer 'écrou par rapport au pignon d'atiaque.

Blelja5- 0002

7 Déposer I'écrou.

% 000 589 1089 15
460 588 01 31 00

8 Arracher la bride.
£
S 460 589 02 33 00

Nota: Ne jamais déposer la bride & coups de marteau.
Cela endommagerait les roulements.

9 Contrdler la bride pour endommagement et rayures.

GR33=0117

10 Reposer la bride.

1
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33 Controle de la concentricité de la bride

11 Visser I'écrou déposé jusqu’au repére.

12 Mesurer le couple de Iriction.

£
S 000 589 10 99 15

001 589 49 21 00 E -

13 Déposer V'écrou.

14 Reposer I'écrou neuf. En serrant allernativement
I'écrou et en mesurant le couple de friction, approcher
lentement le couple de friction mesuré a Falinéa 12, Le
coupie de friction devant étre réglé doit dépasser la
valeur mesurée & 'alinéa 12 de 0,5 Nm.

[
S 000 589 10 88 15
460 589 01 31 00

i BEGR35-0003

Nota: Sion a trop serré I'écrou, la bague délormable est
trop tassée. Pour cetle raison, il faul alors déposer le
pignon d'attaque, remplacer la bague déformable el
regler le pignon d'aitaque a nouveau.

Bride _
Ecrou E
Joint radial

Joint radial

Bague deformable

Rondelie entretoise
Joint torique

SN DWW =

GI3I5-Go1

15 Condrdler 1"écart de concentricité sur la bride au
moyen de Foulit spécial.

Ecarl de concentricité total < 0,07 mm

L
g 001 589 53 21 00
363 589 02 21 00
460 589 01 23 00

Nota: Si dimension 0,07 mm est dépassée, déposer la
bride. la reposer tournée de 120° et répéter la mesure.
Ce processus d’"adapiation”. doil élre répéte au max.
2 fois. Si cette méthode ne permel loujours pas d’atlein-
dre la valeur de consigne, la bride doit étre remplacée.
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Controle de la concentricité de la bride 33

16 Freiner I'écrou.

Nota: Cisailler la colleretie de freinage de 'écroudans|la
direction de I'axe el enfoncer la patte cisaillée dans le
fond de la gorge de sorte que cetle patie porie contre le

flanc gauche de la gorge de freinage.

D

v
H G233-0015
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33 Réglage du logement de fuseée

Valeurs de réglage

Jeu fonctionnel admissible des roulementls de roue mim 0,02 4 0,04

Précharge sur les axes de pivol de fusée mm 0,3 = 0,05

Qutillage spécial %

T

DOHLLY

116589 22 3300 460589 18 1500 460 589 01 14 00 717 589003100 1 460 589 04 31 00

N N . SR S N .

Matériel d’usage

Lubrifiant; graisse a usages multiples du commerce

Désignation N° de piéce ﬂ

Nota: Le réglage n'est nécessaire gue si le carter de

pont, le carter de joint a cardan, 'axe de pivot de fusée

ou le palier de 'axe de pivot de fusée oni été remplacés, Ei
ou encore si les rondelfes de compensation ont &té

permutées.

Le réglage doit éire effectué avec un demi-arbre de pont

neuf. i
Poser le demi-arbre de pont dans le carer de joint & )
cardan et le serrer a bloc avec {'écrou a encoches.

Réglage du logement de fusée

1 Mettre en place dans fa trompeite la bague-guide
correspondante de 'outil speécial,

£
S) 460 589 01 14 00

Nota: La bague-quide doit glisser sans jeu sur la bague
de portée du demi-arbre de pont.

R oz
g w#2 Cpaa-o112
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I3KZ0

JXE616

33/6Y7

33/618

33H207

33/420

33H076

33711015

a3H208

Réglage du logement de fusée 33

2 Cenlrer le levier d'accouplement de fusée ou le
couvercle supérieur de palier d'un coup de pointeau.

3 Reposer des routements & rouleaux coniques neufs
avec des bagues Nilos.

4 Reposer le carter de join! & cardan avec le demi-
arbre de pont; reposer les axes de pivot de fusée
supérieur et inférieur sans les douilles de serrage et les
rondelies entretoises.

Nota:

Logement supérieur de fusée

Pour la mesure, ajouter deux rondelles d'ajustement (n°
de pigce 000988 019002) de 1 mm chacune sur I'axe de
pivot de fusée.

Logement inférieur de fusée

|.'axe inférieur de pivot de fusée a sur les derniers 5 mm
un ajustement & serrage dans le carter de joint a cardan.
Pour mesurer ies rondelles a metire en place, intercaler
donc une bague entretoise de 6 mm entre la bague
intérieure de routement et Pintérieur de 'axe de pivot de
fusée, et une bague entretoise de 4 mm entre le levier de
fusée el I'extérieur du carter de joint & cardan. (Bagues
entretoises & réaliser a 'atelier)

5 Comprimer 'axe de pivot de fusee et le levier d’ac-
couplement de fusée jusqu'a annutation du jeu dans le
logement de fusée.

£
S 460 589 04 31 00

Nota: Avani [a mesure, déplacer le carter de joint a
cardan dans un sens el dans I'autre, de sorte que le
logement de palier se tasse.

6 Avec une jauge d'épaisseur, déterminer |a distance
entre le carler de joint & cardan et 'axe de pivot de fusée,
resp. le levier d’accouplement de fusée et ia bague
entretoise {de 4 mmy); noter la valeur.

Nota: Pour obienir la précharge de roulement spécii¢e,
de 0,30 mm, i faut ajouter 0,15 mm.
Exemple:

en haut en bas

2,00 mm 2,00 mm Rondelies {(en haut)
bague entretoise 6-4 mm

(en bas)

— 130mm - 1,10mm Largeurde lafente, mesu-
rée aveclajauge d'épais-
seur

+ 0,15mm + 0,15mm Précharge

=0,85mm = 1,05mm Rondelles de compensation

nécessaires

GH33-0113

GA33=0104

GR33I- 0114

GT30-0022/1
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33 Reéglage du logement de fusée

7 Déposer le carter de joint & cardan avec le demi-
arbre de pont.

8 Déposer la bague-guide.

£
g 460 589 01 14 00

9 Enduire le joint radial neuf de lubrifiant et{’enfoncer a
fleur {enfoncé au max. de 0,3 mm).

e S o 2

GR33-0106

10 Serrer le carter de joini & cardan & I'étau.

4
g 717 589 00 31 00

11 Déposer le demi-arbre de pont installé pour ia
mesure, reposer I'arbre déposé précédemment.

Régler le jeu fonctionne! des roulements de roue

Nota: Uliliser systématiquement des écrous a encoches
et des tdles-freins neufs.

12 Graisser I'écrou & encoches intérieur au niveau du
plan d’'appui sur le moyeu de roue avec le lubrifiant et,
tout en tournam le carter de joint & cardan, serrerl’écrou
& 200 Nm. {tassement et orientation des rouleaux du

i
roulemert). E
Desserrer I'écrou @ encoches intérieur et 'appliquer & ’:
nouveau. (Annulation du jeu de roulement)
Desserrer I'écrou a encoches intérieur d’1/8 de tour,
meltre en place la tole-frein.

£
g 460 589 00 067 00

717 589 00 31 90 E

GR33-0119
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33

13 Polir Yécrou 4 encoches extérieur sur ja sujace de
contact avec la tdle-frein. Graisser I'écrou a encoches
avec le lubrifiant et le serrer & 170 4 210 Nm,

% 480 589 00 07 00
717 589 00 31 00

GR33~0094

14 Controler le jeu fonctionnel des roulements de roue,

15 Freiner I'écrou & encoches extérieur.

16 Remplir le capuchon & graisse de lubrifiant et le
reposer.

g 116 589 22 3300
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Pont AR
Modéles équipés

Chaéssis Pont AR
Modele | Désignation Modéle | Désignation commerciale | Frein Version Pose
commerciale
463.200 | 200 GE 4 x 4" | 741505 [HLO/11S5-1,8/5,286] Freinsa avec blocage | Série
.220 tambour de diftérentiel
221 741506 |HLO/11 S~ 1.8/5.286] Freinsa avec blocage | Série
tambour de différentiel
463.204 {230 GE 4 x 4 741505 |HLO/11 8~ 1,8/5286| Freinsa avec blocage Série
224 HLO/ 11 8- 1,8/4,857] tambour de différentie]l | SA 020428/05
225 741506 [HLO/115—-1.8/5.286| Freinsa avec blocage Série
tambour de différentiel
463.207 1 300 GE 4x4 1741140 |HLO0/11 S~ 1,8/4,857| Freinsa avec blocage Série
227 HLO/11 5~ 1,8/4,375]| tambour de ditférentiel | SA 020428/13
.228 741114 {HLO/11 8- 1.8/4.857( Freinsa avec blocage | Série
tambour de différentiel
463.304 | 250 GD 4x4 | 7416505 [HLO/118~-1,8/5,286| Freins& avec blocage | Série
315 HL O/ 1185~ 1,8/6,167 | tambour de différentiel | SA 020428/01
324
325 741506 |HLO/11 S—1.8/5286] Freinsa avec blocage | Série
tambour de différentiel
463.307 1300 GD 4x4 [741505 |[HLO/1185-1,8/5286] Freinsa avec blocage | Série
327 HLO/118~18/4,111| tambour de differentiel | SA 020428/20
HLO/118~18/4,375 SA 02042813
HLO/11S5-1,8/42857 SA 020428/05
.328 741.506 |[HLO/1185—-1.8/5.286]| Freinsa avec blocage Série
tambour de différentiel
1) Modele spécitique d'un pays déterminé par ex. Halie
8A = Version spéciale
Code de désignation commerclale
H i / 11 s - 1.8
Charge sur
pont (t)
Blocage de
différentiet
Version
Série
Camion
Pont AR
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35

Généralités
Sur les véhicules tous terrains de fa série 463 esl installé
le pont AR de la version HLO/11 S-1.8.

Le pont est installé de série avec une voie de 1425 mm.

Le plan de symétrie du corps de pont est décalé vers la
droite de’

100 mim avec la voie de 1425 mm

125 mm avec la voie de 1475 mm

A = Milieu du pont
B = 100 mm

En présence de la version spéciale 020454, voie large,

la voie est augmentée de 50 mm.

Nota: Pour les largeurs de voie, voir ie groupe 40

b
'Q\Eﬂ 2
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35

Vue en coupe

19

N ALARAAT Y 1

15 14 13 i2 11 10

13
14
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16
17
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19
20

21
22
23

X
\GZ35-0022/1

Cylindre récepteur de blocage de différentiel
Arbre primaire

Bras oscillant transversal L&‘évrﬁ"&- {Gha Qeu._rzq"’
Bras oscillant longitudinal i a kb o, ?jﬁ,é
Plateau de frein

Tambour de frein

Segment de frein

Dispositit automatique de ratirapage d'usure du
frein

Couvercle de palier de trompetie

Cylindre de frein de roue

Houe-disque

HL 0/11 8 -1,8
1 Ressor hélicoidal
2  Amortisseur
3 Hessort auxiliaire de caoutchouc
4 " Cadre de chassis
5  Pignon d’attaque
6  Bride d'entrainement
7 Corps de poni
8  Bouchon fileté de remplissage d'huile
9 Bottier de différentiel
10 Couvercle de difiérentiel
11 Couronne deniée
12 Contact pour lampe 1émoin
168
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35

Caractéristiques techniques

= Rapports de démultiplication
| Modéle de pont Nombre des dents Rapport de démul- | Pose
tiplication i
Couronne dentée Pignon d'attaque
741110 34 7 4 857 Série
114
"'} 110 35 8 4,375 SA 020428/05
741.508 a7 7 5,286 Série
506
‘!M‘
‘ 505 37 ] 4,111 SA 020428/20
35 8 4,375 SA 020428/13
34 7 4,857 SA 020428/05
—] a7 6 8,167 SA 020428/01
Ensemble pont-transmission
_I Véhicute- Version de bofte de vitesses | Rapport de pont
Désignation 5 rapporis 4 rapports 5,286 4,111 4,375 4,857 6,167
oy commerciale GL76/27/K-5 | autormnatigue
: W4A 028
200 GE 4x 4 0 X X X X
o 230 GE 4 x 4 o X o X X X X
‘ 300 GE 4x 4 0 X X o
- 250GD 4 x4 o] o X X X X
L 300GD 4x4 o X o X X X X
o Version de série
e x  Option
Capacité
=y
Agentmoteur (n° de feuille des Classe de viscosité SAE Capacite (1)
prescriptions pour lubrifiants et
ingrédients MB)
. Hufle boites et ponts (235) 80 W 90 1.8
Em
T
ey
-
.'“'1
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35

Valeurs de réglage

Jeu de denture mm 0,10 a 0,15
Frotlement du pignon d'attague avec le joint radial Nm 25a3,0
Couple de friction lors de la rotation du différentiel complet Nm 20,0 240,0
Distance d'entrée en action du blocage de dilférentiel dans je cylindre récepteur mm 8,04 10,0
Jeu latéral du demi-arbre de pont AR {etat neuf) mm 0,15 & 0,259
Ecart de concentricité lotal au niveau de la bride de 'arbre de transmission mm < 0,07
1} max. 0,5 mm au bout d'un long kilométrage
Couples de serrage
Désignation Filetage Nm
Vis de fixation de roue Janie acier Midx15-109 180
Jante alliage 140
Couvercle sur corps de pord M 8 10.9 60470
Couvercle sur boftier de differentiel M 8 10.9 40 & 45
Chapeau de palier sur corps de pont M 10 10.9 65475
Couronne dentée sur boilier de différentiel M12x10-129 170 4 180
Ecrou & encoches sur demi-arbre de pont AR M45x 3,0 300 & 350
Couvercle de palier sur support de trompette M10x12 774 88
Levier de commande sur axe de fourchette, blocage de ditiérentiet M10x 125 20425
Vérin de sélection sur trompette M 8 - 8.8 22425
Contact & poussoir sur vérin de sélection M18x1.5 95 & 105
Amortisseur sur pont AR M16x15- 838 100
Bras oscillant transversal sur &% cadre de chéassis horre ﬂ,,;r.i»xmrl Migx15- 8.8 210
Bras oscillant transversal sur pont AR v = Mi6x15— 88 210
Bras oscillant fongiludinal sur cadre de chassis ‘/irw ol ponks | M18x15- 8.8 130
Bras oscillant longitudinal sur pont AR ¥ E Mi6x15—- 88 210
Arbre de transmission sur bride M 8x10 35
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Description du fonctionnement - blocage de ditferentiel

Généralités

Le biocage des dilferentiels dans fa boile de rranslerl et les
ponts AV el AR esl activé par linlermediare de 3 commuta-
leurs électriques a touche. Ceux-cisont narmonisés aux aures
organes de commande el disposes suf la console médiane
sous e tableau de bord.

Pour la distinction des dilférents commutaleurs & iouche, ils
sont dotés de symboles graveés.

Commutateurs & touche — commandes de blocage

1 Commutateur & touche — boite de transterl. blocage de
différentiel erdre-ponts

5 Commutateur 3 louche — biocage de différentiel du pont AR

3 Commutateur 4 louche — blocage de différentiei du ponl AV

4 Témoin lumineux d enclenchement {jaune}

5 Temoin lumineux de foncticnnement (rouge}

La particularité est que les différenis blocage ne peuvenl élre
actionnés, en fonction des conditions d'utilisalion. gue 'un
aprés I'autre dans un ordre logique dien délerminé.

Dabord, seul peut étre enclenche le blocage du différentiet
entre-ponts dans la boite de transfert: ensuite. le diftérentiel du
pont AR peut &lre blogué en pius. £n dernier. on peul enclen-
cher le blocage de différentiel du pont AV,

Un disposilit électrique de verrouiliage réciproque des com-
mandes empéche loule erreur de maniement du blocage des
difiérentieis.

Adin d'indiquer au conducteur le mode de conduile, quand on
aclionne le commutaleur & touche pour le ter blocage {botie de
transtert), le 1émoin connu de par le systéme 4 MATIC, ASR et
ASD s'allume dans le combing dinstruments

GR54=-0051N

1 Lampe temon

28/33/35

Le declenchemenl des dillerenls blocages s'effectue aussi
dans un ordre déterming.

Si par ex. ie blocage du ponl AR esl decienche, ie blocage du
poni AV es! declenche il aussi.

Si e blocage du différenliet enire-ponts dans ia boile de lrans-
ferl est declenchié, alors, il y a aussi déblocage des ponls AV el
AR,

£n mame temps, la lampe émoin dans le combing diinstru-
menls s'éteinl.

Nota: Le deblocage ne s'effectue qu'aprés extingtion du
1émoin lumineux rouge de fonclionnement & colé du commuia-
teur & touche.

¢ a fonction de biocage est congue de telle sorie qu'aprés l'arrét
du moleur avec les blocages enclenchés. ceux-ci restent
activés env. 30 s, puis se décienchenl automatiquement par
I'intermédiaire d'un relais temporisé.

Véhicules avec moteurs M 102/103

Sur les véhicuies a roteurs M 102/103, pour 'aclionnement du
biocage de différentiei, une pompe 4 vide suppiémentaire esi
installé dans le compartiment moteur.

GR43~-004001

t Pompe a vide
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Ponts AV et AR

Par actionnement des commudateurs & louche au
tableau de bord pour le pont AR ou le pont AV, les valves
d'inversion des ponts correspondants sont actionnées
électriguement.

Nota:

Avant I'actionnement des commuiateurs & touche des
ponts AR et AV, le commutateur a touche pour la boite
de transtert doil avoir été actionné.

GR33-0135/t

Unité de transformation de pression (passage de
roue droit)

1 Pont AR
2 Pont AV

Dans l'unité de transformation de pression, le piston
hydraulique est déplacé vers le bas par un diaphragme,
4 la suite de quoi du liquide de frein accéde avec une
pression d'env. 15 bar dans e cylindre récepteur du pont

. AR ou AV.
Commutateurs a touche - commande de blocage {(Schéma hydraulique du blocage de ditiérentiel, voir
2 Commutateur & touche — page 176)

blocage de ditférentiel du pont AR
3 Commutateur & touche —
blocage de différentiel du pont AV

Valves d'inversion

1 Pont AR
2 Pont AV

Par I'actionnemeni des valves d'inversion, du vide
accede par l'intermédiaire du raccord d’aspiration (env.
0.4 bar) a I'unité de transformation de pression. (Valve
hydropneumatigue)

172




28/33/35

Boite de transfert

Par I'actionnement du commutateur électrigue a louche
pour la boite de transtert sur le tableau de bord, la valve
d'inversion {installée dans ie compartimeni moteur, a
gauche, 4 coté de fa gaine d’air} est actionnee.

Celle-ci commande le blocage du ditiérentiel enire-
ponts par-Fintermédiaire d'une fourchetle de selection
actionnée par un vérin de séieclion a depression.
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Blocage de ditférentiel entre-ponts dans la boite de
fransfert

1 Fourchetle de sélection
2 Vérin de sélection & dépression

1 Commutateur a touche, blocage de differentiel
entre-ponts dans la boite de transfert

GR54—0052[1

Valve d'inversion - blocage de différentiel entre
ponts dans la boite de transfert
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Schéma

U 4 A________.._uéaun +9
: i <
|
|| STOYTN
— 1 \

S
/
S—
\ S

13

12

GZ43-00820

Excilé

Pression de commande

Pression d'alimentation

s Progsion hydraulique

Blocage de différentiel — systéme pneumatique {Boite de transfert et pont AR bloqués)

Véhicules 3 moteur diesel

a
=
<
n
o
<
=

1 Boite de transfert 9 Vers servofrein
2 Valve d’inversion électrique, boite de transfert 10 Réservoir a dépression, blocage de différentiel,
3 Fiitre interchangeable capacité 0,4 1
4 vers pompe a vide, moleur 11 Unité de transformation de pression, pont AV
5 Valve antiretour 12 Raccordement hydraulique vers poni AV
6 Valve d'inversion électrique, pont AR 13 Vers réservoir, systéme hydraulique
7 Valve d’inversion électrique, pont AV 14  Raccordement hydraulique pont AR
8 Réservoir & dépression {frein) 15 Unité de transformation de pression, pont AR
Capacié: 16  Passage de roue droit
Tube transversaldu cadre dechéssis 4,4 Ltr.
Réservoir 1,8L4r,
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Schéma
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o Excité
: seewsmmmms | Pression de commande
Pression d'alimentation
i ezl Pregsion hydraulique
™ Blocage de différentiel — systéme pneumatique {Boite de transfert et pont AR blogués)
Véhicules & essence
= 1 Boite de transiert 9 Vers servolrein
: 2 Valve d'inversion électrique, boite de transtert 10 Réservoir A dépression, blocage des différentiels,
3 Filtre interchangeable capagcité 0,4 |
- 4 Vers tubulure d'admission, moteur 11 Unité de transformation de pression, pont AV
; 5 Valve antiretour 12 Raccordement hydraulique pont AV
6 Valve d'inversion électrique, pont AR 13 Vers réservolr, systéme hydraulique
- 7 Valve d'inversion électrique, pont AV 14  Raccordement hydraulique pont AR
: 8 Réservoir 4 dépression (frein) 15  Unité de transformation de pression, pont AR
Sommaire: 16  Passage de roue droit
Tube transversal du cadre de chassis 4,4 Lir. 17  Pompe & vide additionnelle
- Réservoir 1,8L1r.
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33/35 Ponts AV et AR

Enmmmmmea Alimentation

Huile hydraulique vers cylindre récepteur

Blocage des différentiels, systéme hydraulique

Passage de roue droit
Vérin hydraulique, pont AV
Veérin hydradlique, pont AR

FG 2504y

1 Réservoir 4
2 Unité de transtormation de pression VA
3 Cylindre récepteur, blocage de difiérentiel HA
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28/33/35
Vue en coupe
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] G143-008321
Unité de transformatlon de pression (Systémes pneumatique et hydraulique)
1 Echappement
2 Vers réservoir de liquide de frein (systéme hydrauligue)
3 Vers actionnement biocage
4 Raccord d'aspiration (dépression)
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Roues et pneus
Généralités
De série, les véhicules de 1a série 463 sont équipés de

roues-disques de la taille 6 J x 16 H2 avec des pneus
205 R 16.

Si 'on monte ultérieurement des pneus d'une aulre des
taifles agréées, 'engrenage a renvoi d'angle de 1a com-
mande du tachymétre sur la boite de transfert doit éire
remplacé.

Sur {’engrenage & renvoi d'angle sont poingonnés le n°
de piéce Mercedes-Benz et le rapport de demultiplica-
tion.

Les tailles de pneu et de roue-disque agréées au choix

sont indiquées dans le tableau sur les tailles de pneu et
de roue-disque.

Affectation — engrenages & renvoi d’angle

'{
GR28~01812

Engrenage a renvoi d'angle (momé sur la boite de
transtert}

Pneus/rapport de démultiplication pont-engrenage a renvoi d’angle

Taille de pneu | Rapport de pont i Rapporide dé- | Mercedes-Benz
4111 [4375 |4,857 5286 |6,167 muftiplication | N° de piéce
- — - — ehgrenage a
Rapport de démultiplication engrenage arenvoid’angle  onvoi d'angle i

205 R 16 0,789 :10,833:1{0,928:1]1,000:1[1,176:1
0,736 : 1 001 542 19 30

215R 16 0,761 :1{0,808:110,904:1]1,000:1 (1,142 1

5oE75 B 16 0,761 : 1 001 542 36 30

25575 R15  |0,761:1|0,809:1{0,894:1 (0061 :1 [1,142:1 0789 1 000 542 86 30

700R 16 |0,736:1 0,761 :1]0,857 :1|0,928: 1|1,100:1 08091 002 542 46 30

7,50 R 16 - 0761:1]0,833:1|0,904:11,085:1 08331 002 542 03 30
0,857 : 1 002 542 88 30
0,894 :1 002 542 90 30
0,904 : 1 001 542 15 30
0,928 : 1 001 542 58 30
0,961 ; 1 003 542 31 30
1,000 : 1 000 542 06 30
1,055 : 1 000 542 60 30
1,100 : 1 000 542 13 30
1,142 1 1 001 542 27 30
1,176 1 001 542 20 30
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Pneus

Dans la version spéciale "pneus large 255/75 R 15,
afin de conserver le dégagement nécessaire pour I'an-
gle de braquage, le véhicule doit étre équipé du pont AV
4 voie de 1475 mm (série 1425 mm) el des ailes élar-
gies.

Une voie de 1475 mm et les ailes élargies sont aussi
nécessaires au pont AR.

Mota: La roue-disque 7 J x 15 H2 avec écuanieur de
63 mm n'est agréée gue pour le lype 463 (non pour les
types 460/461).

Avec la taille de pneu 255/75 R 15 et la roue-disque
7 J 15 x 156 H2 avec écuanteur de 63 mm, on alteint un
rayon de pivotement de 40 mm. (Type 460 = 63 mm)

Plus le rayon de pivotement est petit, moins Feflet des
forces extérieures, telles le balourd du pneu, Pinégalité
des forces de freinage & gauche et & droite, les inégalités
du revétement de la chaussée elc., se fail sentir dans la
direction.

G233-0019/1

A T—

B = Largeur
E = [cuanteur
R = Rayon de pivotement
Rstal = Rayon statique
5 = \gie
Caractéristiques techniques
Pneus (compataison des types 460 / 461 / 463)
Chéssist Taille de Taille de Voie Rayon de Rayon Largeur Ecuanteur
pneu roue-disque pivotement | statique totale
(Symm | (R} mm (R stat) mm (B} mm {(E} mm
463 205 H 16 8JK x 16 H2 | 1425 43 338 1653 63
225/75 R 16 1425 41 338 1663
7,00 R 16 1425 40 356 1643
7,50 R 16 14256 37 369 1660
26576 R 15 | 7Jx 15 H2 1475 40 3561 1750 63
460 26576 R 15 | 7Jx 15 H2 1477 63 347 1755 37
461 10R15LT 1471 58 370 1768
7O0RI6C | 5 1/2JK 16 H2] 1424 38 362 1649 63
7,50 R 16 1423 36 371 1656
215 R 16 C 1424 42 341 1664
6,50 R 16 1424 39 354 1622
205 R 16 1425 43 334 1654
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Tallles de roues-disques et de pneu

Taitles de pneu Preu Roue-disque Identification | Indice de
de pneu vitesse
Fabricant Tailte Version identification
Acier | Alumi- | Load Index Speed
niurm?) Index
205 R16 104 S XM+ 244 RTL") Michelin 6Jx16 H2 X X 104 S
205 R16 M+S TL M 529Y) Semperit X X 104 R
Hi-Grip Reinforced
205 R16 Reini. TL max. C 50'} Uniroyal X X 104 R
225/75 R16C monoply T80 (M+S)") | Uniroyal X X 113/110 S
225/75 R16C LM90 (M+8)") Continental X X 113/110 S
7,00 Ri6 XCL 1137112 N Tubetype*) | Michelin X X 113112 N
7,50 R16 XS 108/106 N Tubetype®) | Michelin X X 108/106 N
225175 R15 C 110/108N (104/102R) | Good Year |7J x 15 H2%) X H10/108N R
(M+8) TL Wrangler')!) 104/102R
255/75 R 15 XCH4 TL {M+S)) Michelin X 104 S
1) au choix
2) Option

3} Option valable seulement avec voie 1475 mm et aile élargie.

4) Non valable avec 300 GE
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Couples de serrage

= Désignation Fiietage Nt
Vis de fixation de roue

— Roues-disques en tdle d'acier M14x156-109 190

. Roues-disques en alliage léger Mi4x15-109 140

e

e
| A TALEN Xy p
! i : = .\.Q' 5

Rouss-disques en tole d'acier " Roues-disques en alliage leger

Pneus — tableau des pressions de gonflage
Empatiement Empatiement

2 400 mm 2 850 mm

Pneus froids # #
R 2RI

¢
;
{
1

Pressions de gonfiage en bar

Pneus a kmvh Etat de chargement Pression de gonftage en bar
Cy 205 R 16 Reinforced 171 Charge partielie 2,2 2.2 2.2 2.2
‘ 104 Rou104 S Charge maximale 2.2 2.5 2.2 3,0
226/75 R 16 C LM 90 M+5 180 Charge partielle 2.5 2,5 25 2.5
: i Continental Charge maximale 2.5 3.0 2.5 3,5
' 205/75 B 16 C monoply T20 i80 Charge partielle 2.5 2,5 2,5 2.5
M+S
Uniroyal Charge maximale 25 3.0 2,5 3,5
255/75 R 15 104 S XCH 4 171 Charge partielle 2,2 2,2 2.2 2,2
TL M+S
Michelin Charge maximale 2,2 2,5 2.2 3,0
265/75 R 15 C 110/108 N 171 Charge partielle 2,5 2,5 25 2,5
{104/102R) M+S TL
Wrangler Goodyear Charge maximale 2,5 3,0 2,5 35
7,00 B 16 XGL 113/112 N 170 Charge pariielle 2.5 2,5 25 3,0
Tubetype
Michelin Charge maximale 2.5 35 25 4.0
] 750 R 16 XS 108/106 N 160 Charge partielle 25 25 2.5 2,56
Tubelype
Michelin Charge maximale 2,5 3.0 25 3.5
; I Attention!
! La pression de gonflage varie de 0,1 bar par 10°C de température deFair. [l fauten tenir compte lors des contréles de
pression effectués dans des locaux fermés, suriout en hiver.
o Exempie:
. Température ambiante = env. 20°C
- Tempéralure extérieure = env. 0°C

Pression a régler = pression prescrite +0.2 bar
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Arbres de transmission

Modeéles équipés

Disposition N° de Longueur L mm') Décalage des cardans
rélérence

Arbre de transmission au pont AV 1 945 t;g 50°
Arbre de transmission au pont AR 2 545 t ; g 110°
2 +1,5, 5
990 -2.5) 0
Arbre de transmission & la boile de vilesses 3 520 t ;,g‘) 90°
3 +1,5,; o
440 _2'5) 90
Arbre de transmission a la boite de vitesses 3 391 £ 24 a0°
automatigue (version spéciale} 3 306 + 29) a0°

1} Arbre de transmission rétracté

3) seutement pour le type 300 GD/300 GE

2) seulement pour empattement 2850 mm 4} seulement pour types 200 GE/230 GE

L

4t

)

p
\&
N

Disposition

GZ4-C0

=
¥
)

0375
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:

Iy
H
&

FG 25013

1 Arbre de transmission au pont AV
2 Arbre de transmission au pont AR

e

GZA41-0004/1

3 Arbre detransmission a la boite de vitesses/a ta bolte
de vitesses automatique
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Généralités

Le haut niveau d’exigence dans le concept de la nou-
velle chaine cinématique se poursuit avec une amélio-
ratlon sensible du silence de fonctionnement de
Fensemble du train des arbres de transmission.

Par des modifications de grande importance telle la
réduction de I'angle de déviation les arbres de transmis-
sion atteignant 50%, la nouvelle fixation de la boite de
transfer, la réduction du balourd de lous les arbres de
transmission, I'optimisation de tous les paliers de la
carrosserie ainsi qu'une amélioration de l'isolation du
plancher, on a contribué particuliérement & la concep-
tion "confort” de ces véhicules.

Par a pose de la nouvelle boite de transfert (VG 150} le
sens de rotation de I'arbre de transmission par rappont
auy pont AV a été inverse,

Nota:

Lors de la repose des arbres de transmission, observer
fes consignes suivantes:

Les pitces coulissantes des joints & cardan doivent étre
assemblées fidche sur fléche ou fléche sur graisseur.

Ne setrer les vis des brides qu'aprés avoir tourné l'arbre
de transmission de telle sorte que le graisseur dans la
piece coulissante soit orienté vers le haut.

4
]

{
GZ41-0005
Disposition des arbres de transmission - comparaison des types 460/463
B .vec 2 arbres — bofle de transfert — type 460
B avec 3 arbres — boite de transtert — type 463
*} Grandeur proportionnelle au confort de vibrations
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41 Dépose et repose de I'arbre de transmission

Couples de serrage

Désignation

Nm
Ecrous de fixation de la bride d'arbre de transmission
— sur la boite de vitesses 35
— sur la boite de transfert 35
— sur le pont AV 35
— sur fe port AR 36

"o

1 Arbre de transmission au pont AV
2 Arbre de transmission au pont AR

TR4t= 003371

GI41-000471

3 Arbrede transmission & fa bolte de vitesses/a la boite
de vitesses automatique

Démontage

1 Desserrer et déposer les écrous.

2 Déposer 'arbre de transmission.

Montage

1 Contrbler la fleche-repére sur l'arbre de
transmission. Les fiéches sur la piéce coulissante et sur
le tube ou la fléche et le graisseur doivent toujours se
faire face.

Nota: Les joints & cardan de I'arbre de transmission au
pont AV sont décalés les uns par rapport aux autres de
50°,

2 Présenter I'arbre de transmission sur la bride de
'ensemble mécanique et serrer la bride 4 35 Nm.

Nota: Ne serrer les vis des brides qu’aprés avoir tourné
{'arbre de transmission de telle sorte que le graisseur
dans la piéce coulissante soit orierté vers fe haut.
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Systéeme de freinage

Modeles équipes

Véhicule
Modéle Type Systéme de freinage - Version Pose
463.200 200 GE 4 x 41 Systéme de freinage hydrautique 4 double Série
220 200 GE 4 x 4% circuit, freins a disque sur le pont AV, freins &
221 200 GE 4 x 4'%) tambour et ALB sur le pont AR
204 230 GE 4 x 4%)
224 230 GE 4 x 4%)
.225 230 GE 4 x 4%
207 300 GE 4 x 4%) Systeme antiblocage {ABS) Version spéciale
227 300 GE 4 x 4% SA 028 506
228 300 GE 4 x 49 Code: B 02
.304 250 GD 4 x 4%)
324 260 GD 4 x 42
325 250 GD 4 x 4°)
307 300 GD 4 x 49
.327 300 GD 4 x 49
.328 300 GD 4 x 4%)

1) Modéles spécifique de certains pays, par ex. Italie.
2) Empattement 2400 mm
3) Empattement 2850 mm
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Discription du fonctionnement
Systéme de freinage

Les véhicules sont dolés d'un sysléme de Ireinage
hydraulique a double circuit avec assistance a dépres-
sion. La dépression nécessaire pour le servolrein esl
produite par une pompe a vide.

Dans lous les véhicules, une valve antiretour est instal-
iée dans la conduite a dépression sur e servofrein.

Sur le pont AV sont installés des freins a disque a élriers
de frein fixes avec 4 cylindres par étrier de Irein; sur le
pont AR sont montés des freins & tambour de conception
duo-servo. Le raitrapage d'usure des freins sur les ponts
AV et AR est automatique.

Lors du freinage en marche avant seuls les segments
de frein arriére du pont AR se reéglent, Pour permettre le
rattrapage d'usure des segmenis AV du frein, serrer
occasionnellement les freins & fond en marche arriére.

L'effort appliqué & [a pédale de frein est transmis par
I'intermédiaire de la tige de piston au maitre-cylindre de
frein & double circuit. Le maitre-cylindre de frein & double
circult est couplé avec le servofrein tandem.

Ceci augmente I'effort appliqué par le conducteur. La
pression augmeniée est transmise par Vintermédiaire
des conduites de freinage aux étriers des freins a dis-
ques et aux cylindres de frein de roue des freins &
tambour. Les plagquettes de frein des freins & disque sont
appliquées sur les disques de frein par les pistons des
etriers de frein et les segments de frein des freins &
tambour sont appliqués sur les tambours par les pisions
des cylindres de frein de roue.

En cas de panne du vide, le systéme continue de
tonctionner comme un systéme de freinage hydrau-
lique normal, en exigeant toutefois une pression au
pied augmentée en conseégquence. .

Répartition des circuits de freinage

Le circuit de freinage 1 agit sur les deux elriers de frein,
avec 4 pistons chacun, sur e pont AV.

Le circuit de freinage 2 agit sur ies 2 cylindres de freinde
roue du pont AR.

En cas de panne d'un circuit de freinage, le véhicule est
freing & un pont seulement.

Régulation automatique en fonction de la charge

Pour réguler la pression de freinage au pont AR, on
utilise un correcteur de freinage avec pression de com-
mutation variable. Jusqu'a une certaine pression
hydraulique (pression de commuiation), les pressions
en amont et en aval du régulaieur sont les mémes. Sila
pression continue de monier en amont du régulateur,
celui-ci ne transmet qu’une pression diminuée aux cylin-
dres de frein de roue du pont AR.

GR42-0007]1

Le correcteur de freinage et le fevier de renvoi sont fixés
au cadre de chassis. Le correcteur de freinage est relié
aulevier de renvoi par le ressortrégulateur el le levier de
renvoi est relié au pont AR par une tringlerie.

Lors d'une augmentalion de la charge du pont AR, les
ressorts AR sont comprimés et. par I'intermediaire de la
tringlerie et gu levier de renvoi, augmentent {a précharge
du ressor régulateur et ainsi le point de commutation et
la force de {reinage au pont AR.
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valve de pression résiduelie

La valve de pression résiduelie est vissée dans la
conduite de freinage du pont AR, sur le distributeuy.
Cette valve maintient une pression résiduelle de 0,5 bar
a 1,2 bar aux freins des roues AR apres ie desserrage

des freins.

GR42-0080!I1:

Par le ressort de compression, la valve de pression
résiduelle maintient en permanence e liquide de frein
dans les conduites de freinage sous une ceriaine sur-
pression quand les freins ne sont pas serrés. La plus
légére montée de pression lors d’'une action sur la
pédale de frein provoque donc un effet de freinage
immédiat. Ainsi, la course & vide de la pédale de frein est
diminuée.

En plus, par suite de la surpression, les levres des
coupelles des cylindres de frein de roue sont appliquées
plus fortement contre la paroi des cylindres et une
pénétration d'air est evité.

Frein a main

Le frein de stationnement & main est conglt comme frein
3 levier: le levier est siiué & coté du siége du conducteur.

Le frein & main agit sur les roues AR par l'intermédiaire
de deux cables.

GROO-0022

Quand on actionne le levier de frein a main dans 'habita-
cle, le levier de frein & main (10} au niveau du plateau de
Irein est tiré vers le milieu de ce dernier. Par ce mouve-
ment, le segment de frein (8) vient en contact avec le
tambour de frein.

Quand le segment de frein (6) est appliqué, le segment
de frein (9) s'appuie lui-méme contre 1a lige de poussée
{4) et par I'effet de levier autour du point d'appui &
l'articutation {14) du segment de frein(9), iivient aussien
contact avec le}iambour frein.

i}

51317591

Cylindre de frein de rous
Nervure d'appui

Tige de poussée avec ressort et cuvette de ressort
Hessor de compression avec cuvette de ressort et
goupille de serrage
6 Segment AV de frein
7 Ratirapage d'usure automatique
8 Ressort de rappel inférieur
9
0
1

1
2
3 Plateau de frein
4
5

Segment AR de frein
Levier de frein
Ressoris de rappel supérieurs

G7Z42-0010
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Frein 4 tambour duo-servo

Surie frein duo-servo, le mécanisme d'appui (rattrapage
d'usure automatigue) est mobile entre les segments de
frein, c'est & dire qu'it est monté flottant.

Cet appui sert seulement & lransmeftre la force de
sfreinage appliquée (pression d'appui} d'un segment de
{rein & I'autre et comme dispositif de rattrapage d'usure.

1 2 st2 - 7592

Lors de l'actionnement du frein en marche avani, le
cylindre de frein de roue & double effet {1) pousse le
segment de frein (8) et — par {'intermédiaire du dispositif
de rattrapage d'usure automatique (7) comme élément
de transmission — également le segment de frein (9)
contre le tambour de frein dans le sens de rotation du
tambour.

S12~75%91

Lors de lamarche AR, le méme processus s’effectue en
sens inverse. Ainsi les deux segments de frein agissent
comme des segmenis primaires en marche AV et en
marche AR.
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Discription du fonctionnement

Rattrapage d’usure automatique sur ie pont AR

Le rattrapage d’usure automatique rattrape 'usure du
segment secondaire en marche AV et I'usure du seg-
ment primaire en marche AR.

Quand le irein n'est pas actionné, le rattrapage d'usure
est centré par les ressorts de compression (11).

Lors de Pactionnement des freins en marche AV, les
douilles taraudées {7 et 12}, la douille de réglage (8} et
les vis de réglage (6) sont déplacées vers la droite. Si
une cenain course axiale est dépassée, 'axe de réglage
{5) saute dans la dent suivante de la douille de réglage

(8).
2 3

A la fin du freinage, le ressorl de compression (8}
raméne toutes les piéces mobiles dans la position ini-
tiale. Ce faisant, la douille de réglage (8) et la douille
taraudée (7) qui lui est reliée par le toc d'entrainement
(4) sont tournées.

Par suile de la force des ressorts de rappel sur les
segments de frein, la vis de réglage (6) est immobilisée
en rotation par le poussolr (1), Ainsi, la dimension a
augmente {rattrapage d'usure).

Le rattrapage d'usure automatique en marche AR s'ef-
feclue comme en marche AV, mais en sens inverse.

Gz42-0022N

Poussoir

Poussoir de réglage
Ressort de compression
Toc d'entrainement
Pousseir de reglage

Vis de réglage

DU h W -

Cote de réglage a = 82 mm

Douille taraudée
Douille de réglage
9  Ressor de compression
10 Carter
11 Douilie de réglage
12 Douille taraudée

¢ o~
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N W -

Ressort de compression
Piston intermédiaire
Ressort de compression
Piston

Carler

G742-0015

GZ242-0014/1

Unites hydrauliqgues

Valve de pression résiduelie (8.05)

Tache

Maintien d'une certaine pression dans le circuit de {rei-
nage du pont AR aprés le freinage.

Maintenance

Une maintenance spéciale n'es! pas nécessaire.

Caractéristiques techniques

Pose Série
Pression résiduelle mi 05a1.2
Pression de service admis- bar max. 120
sible

Maitre-cylindre de frein (19.03)

Tache

Produire la force de freinage pour les freins de roue au
moyen du liquide de frein,

Maintenance

Une maintenance spéciale n'est pas nécessaire.

Caractéristiques techniques

Pose Serie

Plage de pression jusqu’a  bar max. 120

Nota: Conirdler régulierement le liquide de frein dans
les réservoirs de compensation.
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=
! { Cylindre de irein de roue (19.05) |
'"i Téache i I_, //@
Transmission aux segments de frein de la pression Nl d \ ' -
™ produite par les pistons dans le maitre-cylindre de trein. A
Maintenance

Une maintenance spéciale n'est pas nécessaire.

Caractéristiques technigues

i
o
GZ42-0001/1

Pose Série 1 ~F 2 3 5
Pression de service admis- bar max. 120

— sible

; Diameétre du cylindre mm 17,46
1 Cader 4 Capuchonde

a 2 Soufftetde protection

! protection 5 Tige de poussée
3 Piston

ALB - correcteur automatique de freinage en fonc-
tion de ia charge {26.03)

Tache

Régulation automatique de la pression de freinage dans
les cylindres de frein de roue en fonclion de 'état de
chargement du véhicule.

Maintenance

o

Une mainlenance spéciale n'est pas nécessaire.
Pour le contrdle du réglage, voir 221.

M i
Caractéristiques techniques
— Pose Serie
Pression d'essai avant bar 100
ALB
P_Le[ssion deservice admis-  bar max. 140 1 Entrée d'énergie 5 Ressort
: siole 2 Sortie d'énergie 6 lLevier
3 Carter 7 Tige de poussée
4 Piston de commande
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Caractéristiques techniques

Maitre-cylindre de frein

Diamétre mm 25,4

Course total mim 36,00
Circuit 1 mm 13,00
Circuit 2 mm 23,00

Valve de presslon résiduelle

Pression résiduelle dans le circuit de freinage du pont AR bar 05a1.2

Disque de frein sur le pont AV

Diameétre extérieur mm 303,00

Diamétre intérieur mm 181,20

Epaisseur mm 16,00

Limite d'usure admissible mm 13,00%

Voile max. mim 0,156

1} 1,5 mm max. par cBté

Plaquettes de frein

Dimension des plaquettes & I'état neuf mm 14,00

Cote minimale des ptaqueties mm 2,00

Qualité de garniture sans amiante

Etrier de frein

Diamétre des pistons mm 44,00

Pistons par étrier de frein 4

Rattrapage d’usure automatique
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Tambour de frein sur le pont AR

Diamétre intérieur mim 260,00
Cote réparation 1 mm 261,00
Cote réparation 2 mm 262,00
Garnitures de frein
Epaisseur de garniture mm 55,00
Cote réparation, normal mm 8,70
Cote réparation 1 mm 9,20
Cote reparation 2 mim 9,70
Limite d'usure mm 3,50
Qualité de fa garniture mm sans amiante
Cylindre de frein de roue
Diameétre des cylindres mm 17,46
Nombre par pont 2
Rattrapage d'usure automatique
Surface de freinage efficace
Pont AV o 297,00
Pont AR om? 448,00
Total cm? 745,00
Correcteur ALB
Pression d'enirée (pression d’essai) bar max. 100
Liquide de frein

0.5

Capacité
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Schéma de freinage

34.01

G143-00301

27.04 EJ
19.03
|
5.04  Réservoir & depression 19.05  Cylindre de frein de roue, pont AR
B.05  Valve de pression résiduelie 26.03  Correcteur de freinage
18, Etrier de frein 27.04  Servofrein
19.03  Maitre-cylindre de frein 34.01 Réservoir de liguide de frein
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Schéma de freinage pour ABS

)

31.05

GL43I-0079

5"‘\
K
0y (-

- 5.04 19, N4
~ 5.04  Réservoir a depression 26.03  Correcteur de freinage
i 8.05 Valve de pression résiduelle 27.04  Servoirein

19. Etrier de frein 31.01  Bloc de commande
— 19.03  Maitre-cylindre de frein 31.05  Unité hydraulique
f 19.05  Cylindre de frein de roue, pont AR 34.02  Héservoir de liquide de frein
|

— )
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Systeme antiblocage (ABS)
Généralités

Le systéme antiblocage {ABS) est un des éléments de
sécurité actifs d'un véhicule, de nalure & diminuer de
maniére décisive tes risques d'un accident.

Pour cela, 'ABS est soumi aux exigences suivantes:

1. Pendant le processus de ireinage, la tenue de cap du
véhicule doit étre assurée, autant lors d'une augmenta-
tion lente de la pression de freinage jusqu'a la limite de
blocage que pour une augmentation soudaine de la
pression de freinage en cas de freinage d'urgence.

2. Tant que la vitesse du véhicule se trouve suffisam-
ment au-dessous de la vitesse limite en virage, un
frainage en virage doit &tre possibie sans compromettre
la tenue du cap et en conservant fa manoeuvrabilité.

La vitesse limite en virage est la vitesse a laquelle fe
véhicute peut tout juste prendre un virage sans entraine-
ment par le moteur, et sans quitter la chaussée sous
l'influence de la force cantrifuge.

Si la pédale de frein est actionnée trop fortement, ce qui
méne au blocage des roues dans un systéme sans ABS,
I'ABS doit moduler la pression de freinage au niveau des
freins de roue de telle sorte que les roues he se bloguent
pas, c.-a-d. doser la force de freinage de sorte & utiliser
d'une fagon optimale 'adhérence entre le pneu et le
revétement de la chaussée.

- Ainsi, lors de freinages d'urgence, les véhicules avec
ABS ont, par rapport aux véhicules avec des systémes
de freinage non régulés, les avantages suivants:

— Tenue du cap plus précise
— Meiileure manoeuvrabilité
- L.a plus courte distance d'arrét possible

Mode de fonctionnement de I’ABS

Aprés la mise du contact d'aliumage et aussitdt que le
véhicule alteint une vitesse de 5 & 7 kvh, I'ABS est en
état de tonctionnement. Tous les processus de freinage
au voisinage du point de blocage sont régulés a partirde
la vitesse dite de régulation, de 8 kmv/h.

Type de régulation dans PABS

Sur le véhicule tous terrains, ¢'est la régulation Quasi-
Select-Low {QSL) qui est utilisée. La régulation QSL
signifie que les deux roues d'un essieu ou pont sont
régulées de telle sorte que 'adhérence disponible entre
le pneu et le revétement de la chaussée est utilisée
d'une facon optimale, et que la ditférence de la force de
freinage des deux cbtés d'un méme essieu ou pont ne
peut pas devenir trop grande, méme si la chaussée est
extrémement glissante d'un coté. Ce type derégulation
conduit & une efficaciié satisfaisante du freinage, méme
sur chaussée glissante d'un coté, avec en méme temps
unebonne manoeuvrabilité et diminue 'effetd'"arrache-
ment” duvolant de direction, tendant normalement a se
produire sur fesessieux AV.

Termes

Vitesse de référence

C'est une valeur de référence pour déterminer le glisse-
ment du frein. Elle est disponible en permanence au bloc
de commande électronique ety est constamment recal-
culée a partir des signaux de vitesse de roue émis par
les capteurs.

Seuil de glissement

Le glissement de la roue est la différence entre la vitesse
de référence et la vitesse réelle de la roue. Quand
centaines vateurs limites sont dépassées {seuils de glis-
sement), il y a risque de blocage.
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Exemple de fonctionnement de la boucie de réguiation

On décrit le cycle de régutation pour une roue. Selon la
qualité de revétement de la chaussée, env. 4 & 10cycles
de régulation se déroulent en une seconde. Le proces-
sus de régulation est fe méme pour les autres roues.

A partir de la vitesse de la roue, qui est mesurée par le
compte-tours, la régulation électronique engendre des
signaux de rotation, de décélération et d'accélérationde
ja roue. Une vitesse de référence est alors calculée par
comparaison des difiérentes vitesses de roue, vitesse
qui représente la vitesse approchée du véhicule. Les
signaux de glissement sont déduits de la comparaison
de la vitesse réelle de la roue et de sa vitesse de

référence.

Sl une roue a tendance & se bloquer par suile d'une
pression excessive dans le cylindre de frein, état
reconnu d’aprés ['évolution de la vitesse de la roue
(glissement de la roue), la pression est alors maintenue
constante, c'est & dire une montée de pression supplé-
mentaire n'est plus possible.

Si la tendance au blocage persiste, la pression mainle-
nue constante étant encore trop élevée, la pression est
abaissée par FPouverture de la valve d'echappement
dans I'électrovalve. En méme temps, le liquide de frein
dans le réservoir est renvoyé par la pompe de retour
dans le maitre-cylindre de frein. Sila pression est suffi-
samment basse pour que la roue tende & accélérer &
nouveau, le processus de réduction de pression s'inter-
rompt, et la pression est maintenue & nouveau cons-

tante.

Si la réaccélération de la roue dépasse une valeur de
seuil, la pression est transitoirement augmentée & nou-
veau par I'ouverture de la valve d'admission dans Pélec-
trovalve. Ce faisant, la pression ne dépasse pas la
pression engendrée dans le maftre-cylindre de frein par
P'effort au pied.

Par les signaux correspondants du bloc de commande
élecironique dans I'unité hydraulique, les trois phases
de régulation

— montée de la pression
— tenue de la pression et
— réduction de ia pression

peuvent étre commandées.
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Phases de régulation

Phase de montée de la pression

Dans la phase de montée de la pression, la pression engendrée par le matire-cylindre de frein esl envoyée par
I'intermédiaire des électrovalves ouverles aux freins de roue.

» mesruflifiie T & mm—

t ———— it & prr—ite 4 i ¢ rerT— sl

GZ42-0021 1M1

Unité hydraulique (schéma, établissement de la pression)

1 Servofrein avec mailtre-cylindre de frein tandem 6  Accumulateurs de pompe
2 Frein de roue AV 7  Pompe de retour
3  Frein ge roue AR 8  Valve d'aspiration de la pompe
4  Electrovalve 9  Valve de refoulement de la pompe
5  Vaive andiretour 10 Silencieux
198
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Phase de tenue de la pression

Dans la phase de tenue de la pression, la pression de freinage émise par I'unité hydrauligue aux freins de roue est
mainlenue constante, les sorties et les entrées des électrovalves étant fermees.

Unité hydraulique (schéma, tenue de la pression)

1
2
3
4
5

Servoirein avec mailre-cylindre de frein tandem
Frein de roue AV

Frein de roue AR

Electrovaive

Valve antiretour

T

GZ42-0021 172

Accumulateur de pompe

Pompe de retour

Valve d'aspiration de la pompe
Valve de refoulement de la pompe
Sitencieux
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Phase de réduction de la pression

Pendant la phase de réduction de la pression, le liquide de frein s’écoule atravers les électrovalves eties accumulateurs
(6) dans la pompe de retour {7}, Pour ne pas épuiser le volume du mailre-cylindre de frein, la pompe de retour (7) délivre
le liquide de frein contre |a pression dans le maitre-cylindre de frein. Pour f'insonorisation des pompes, chaque circuit de
frein comporte un silencieux (10). Ce cycle de régulation se répéle tout je lemps d'un freinage régulé, jusqu'a
relachement de la pédale de frein ou jusqu'a peu avant I'arrél du véhicule.
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L GZ42-0021/3

Unité hydraulique (schéma, réduction de la pression)

1 Servofrein avec maitre-cylindre de frein tandem 6  Accumutateur de pompe

2 Freirn de roue AV 7 Pompe de retour

3 Frein de roue AR 8  Clapel d'aspiration de la pompe

4  Electrovalve g  Ciapet de refoulement de la pompe

5 Valve antirelour H; Silencieux ’
200




| 4?2

P Description et fonctionnement

Le systéme anliblocage comprend le systéme de frei- Sur le connecteur femelle de I'unité hydraulique sont
nage normal bien connu et les organes supplémentaires disposeés le relais pour les électrovalves el le retais pour
suivants. la pompe de retour. Dans le relais de valve, il y a en plus
G , i e.
— Unité hydraufique {ABS) une diode de blocag
- Compie-tours L'unité hydraulique es! branchée a la masse du véhicule
- Bloc de commande électronigue par une lresse de masse.

Faisceau de cables avec relais et prolecteur contre
les surtensions

Unité hydrauiique

indépendamment de la pression dans le maitre-cylindre
de frein, I'unité hydraulique peut faire varier la pression
aux cylindres de frein lors de la régulation. Toutefois,
une montée de pression supérieure a la pression émise
"l par le maitre-cylindre de frein n'est pas possible.

L'unité hydraulique consiste en qualre électrovalves a
action rapide. Ces valves son! affectées respectivement
aux freins de roue AV gauche et droit et aux freins de
roue AR gauche et droit.

[ 42-0003-13

1) Relais de vaive
2) Relais de moteur

Compte-tours

Pour la mesure de 1a vitesse de la roue, sont utitisés des
compte-tours, c-&-d. des générateurs d'impulsions, en
forme de batonnels, Dang le systéme a quatre canaux
installé dans nos véhicules. la vitesse de chague roue
est mesurée séparément.

Par I'excilation des valves avec diftérentes intensités de
courant, la pression du liquide de frein aux différents
cylindres de frein

a) passe sans influence

La valve régulatrice électromagnélique es! sans cou-
rant, 'écoulement de pression n'est pas entraveé

b) est maintenue constante

La valve régulatrice électromagnélique est excitee de
ey telle sorte qu'une montée de pression supplémentaire
’ est empéchée,

G242-5020

¢) est diminuée

La valve régulatrice électromagneétique est excitée de
teile sorte que la pression dans le cylindre de frein
s'abaisse. En méme temps, une pompe hydraulique
- {intégrée dans V'unité hydrautique) démarre el revoie le
liquide dans fa conduite haule pression entre le maitre-
cylindre de frein el ta valve réqulalrice éleclromagne-
tigue.

. —_
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L es compte-tours comprennent un noyau magnétique et Les comple-fours des roues AR sont installés dans les
une bobine. Si le rotor, qui se trouve a une certaine trompettes.

dislance du compte-tours, fourne, alors e champ
magnétique varie, ce qui induit une tension aiternative
dans fa bobine. La fréquence de cette tension alternative
varie en fonction de la vitesse de rotation de la roue,
e’est a dire a fréquence esi proportionnelle 4 la vitesse
de rolation de la roue.

Les compte-tours scrutent {a vitesse de rotalion de la
roue par l'inlermédiaire de la denture du rotor.

D 42.002513

Compte-lours {vue en coupe)
1 Aimant permanent
.2 Bobine
3 Axe polaire
4 Pignon (rotor)
5 ‘Céble de branchement

Les comple-tours des roues AV sont installes dans fe

canter de joint & cardan,
GRA42~00811*

Denture du rotor, pont AV

D 42-0013-13

Denture de rotor, pont AR {écrou & encoches)
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Bloc de commande électronigue
Le bloc de commande élecironique est congu sous
forrme de platine. Les platines sont dotées de circuits
imprimés sur les deux cotés et sont garmies d’un coléde
composants tets que des résistances, des diodes, des
transistors et des circuils inlégrés.

R42-0079

Le bloc de commande lraite les signaux des compte-
tours el controle les valves dans I'unité hydraulique.
L'ensembie du traitement des signaux est numeérique.
Du point de vue fonctionnel, le bloc de commande
électronique peut étre subdivisé en:

@® la partie de traitement du signal
@ la partie logique et
@ |e cablage de sécurité

® Partie de traitement du signal

Dans la parie de traitement du signal, les signaux en
provenance des compte-tours sont mis sous une forme
utilisable pour la partie togique.

Afin d'éviter des perturbations de la mesure de vitesse
de la roue qui pourraient se produire par suile des
tolérances de fabrication et des mouvements dans ia
fusée, les signaux d'entrée sont fittrés avant leur iraite-
ment. A parlir des signaux de vitesse de roue, sont
obtenus des signaux de décélération el d'accélération,
qui sont traités dans la partie fogique.

@ Partie logique

La partie logigue du bloc de commande électronique
recoit pour chaque roue réguiée les signaux d'entrée
suivants:

— (Glissement de la roue
— Accélération de la roue
—~ Décétération de la roue

Les signaux de sorlie de la partie logigue régulent les
électrovalves de 'unité hydrauiique. Ce faisant, dans les
étriers de frein ou dans les cylindres de frein des roues,
les fonctions hydrauligues suivantes peuvent élre exé-
cutées:

—~ Montée de la pression
— Tenue de la pression
— Réduction de la pression

] Cébiage de sécurité

Le cablage de sécurité a pour tche de reconnailre les
signaux erronés dans le bloc de commande électroni-
que et les anomalies dans l'instaliation électrique en-
dehors du bloc de commande. En outre, I intervient
dans la régulation lors de conditions de conduite
extrémes, par ex. aquapianing. En cas de détection
d'une anomalie, le systéme est mis hors fonction, cette
mesure étant indiquée au conducteur par I'éclairage de
la lampe témoin correspondante.

Le cablage de sécurité contrdle en plus en permanence
la tension de la batterie. Si la tension tombe en dessous
de la tension de consigne (10,5 V), le systéme est mis
également hors fonction jusqu’a ce gue la tension se
trouve a nouveau dans {'intervalie spécifié.

En pius de la fonction de surveillance le céblage de
sécurité comprend une partie active, le cycle test.

Le cycle test commence guand, aprés 1a mise en soute,
la vitesse des roues est supérieure dans tous les quatre
canaux de vitesse a une vateur comprise entre 5et 7 kim/
h. Pour I'excitation de ce processus est utilisée ia ten-
sion engendrée par les compte-tours, qui est ainsi auto-
matiguement contrdlée. Le cycle test iui-méme controle
des parties du cablage de surveiliance ainsique la pariie
logique. Pour cela, certains signaux d’échantillon d'es-
sais sont envoyés au bloc de commande électronigue et
le systeme contréle si les signaux de sortie sonl les
signaux corrects.
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Faisceau de cables avec relais de protection contre
les surtensions

Pour VARS, il existe un faisceau de cables supplemen-
taire.

Pour assurer le bon lonclionnement de FABS sous
toutes les conditions de service, I'alimentation en cou-
rand est commutée par l'intermédiaire du relais de pro-
tection contre les surtensions, qui est excilé depuis la
borne 15 (serrure de la clé de contact).

Mode de fonctionnement du relais de protection
contre les surtensions

La protection contre les surtensions s’effeclug au moyen
d'une dicde Zener avec une tension de Zener de
22 volts. Si cette tension est atleinte, la diode Zener est
conductrice dans le sens blocage et empéche ainsi une
montée de fension par induction au-dessus de 22 volis.

GR54-005311

Le bloc de commande électronique est branché au
faisceau de cables par un connecteur & 35 broches.

] 3
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Le faisceau de caébles avec fiche & 12 broches conduit &
P'unité hydraulique.

Sous le couvercie protecteur deé Punite hydraulique se
lrouvent deux retais.

le relais de moteur (2) commande la pompe de retour ¢!
le cowanl s'écoule aux électrovalves par le relais de
valve {1).

0 42-0003-13

Commutateur (AX)

La tache du commutateur AX est, en fonction de la
décelération du véhicule (supérieure ou inférieure 2 0,45
g}, d'influencer le fonctionnement de I'ABS de telle
sorte gue les condilions de friction entre le pneu et le
revétement de la chaussée soient prises en considera-
tion.

1) g = Accélération de la pesanteur




35 34 32 20 28 27 26 25 24 21 20 18
M 042 -0026-52
1 Plus depuis le relais de protection 20 Masse pour la valve
— 2 Excitation pour ia valve avant gauche 21 Masse pour le capteur avant droit
4  Masse pour le capteur avant gauche 24  Plus pour le capteur arriére droit
& Plus pour le capteur avant gauche 25  Contacteur de feux-stop
7  Plus pour le capteur arriere gauche 26  Masse pour le capteur arriére droit
O] 9@  Masse pour le capteur arriére gauche 27  Excitation pour le relais a vaive
10 Masss pour le bloc de commande 28 Excitation pour le relais de moteur
11 Plus pour fe capteur avant droit 29  Lampe témoin d’ABS
o 14  Surveillance de la pompe de retour 32  Plus vers le relais de valve, borne 30
4 15 D +/borne 61 34  Masse pour la vaive
18  Excitation pour fa vaive arriére gauche 35  Excitation pour la valve avant droite

- 19  Excitation pour ia valve arriére droite
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Conduite avec 'ABS

Quand on contacte i'allumage, une lampe témoin jaune
avec le symbole ABS s’allume au tableau de bord et
s'éleint aprés le lancement du moteur. Sice n'est pas le
cas, I peut y avoir une sous-tension dans le réseau
&lectrigue du véhicule, ou I'alimentation en courant du
bloc de commande électronique peul élre inlerrompue.
Aprés la mise en route, & env. 5 km/h, s'effectue un
autocontrole de I'ABS. Siune anomalie est constalée, la
jampe témoin s'allume & nouveau.

HGR54-00541

Une fois que le véhicule a dépassé pour la premiére fois
une vilesse d'env. 8 kmh, YABS peut effectuer un
freinage régule.

Siun blocage de différentiel {1) est active, 'ABS se met
hors fonction. Indépendamment de cette tonction, I'ABS
peut étre débranche manuellement avec le commuta-
teur (2}.

- :
GROO-003H/2

Cetle inlervention permet de s'adapter a des conditions
spéciales difficiles en tous-terrains. Sur un soi non stabi-
fise, un Ireinage d'urgence non régule avec les roues
bloguées canduit a une plus courle distance d'arret car
les roues peuvent se creuser dans le 50l, ou pousser un
coin devant eiles.

Freinage avec PABS

Lors de freinages normaux, pour lesquelsiln'y a pas de
tendance au blocage, 'ABS n'a aucune l'influence sur le
processus de freinage.

Lors de freinages ol une ou plusieurs roues tendraient &
se bloquer, par suite de I'élal de la route ou de ia
pression de freinage, I'ABS intervient el régule la pres-
sion de freinage des roues intéressées de lelle sorte que
les roues ne se bloquent pas.

Le conducteur sent l'intervention de la régulation ABS
par un leger frémissement caracléristique de fa pedale
de frein.

Freinages d'urgence

Lors de freinages d'urgence, il est recommandé d’ap-
puyer & fond surta pédale de frein et de confier a'ABS a
réqulation de la force de freinage. Son action est sensi-
blement plus slre, plus précise et plus rapide que les
réflexes du conducteur.

Nota: Instabilité du cap au freinage (le véhicule "tire”
d'un cdié)

Les freins peuvent tirer d'un cdté si:

- tes freins sont unilatéralement encrassés par de
I'huile, usés ou durs

— le revétement de ta chaussée es! glissant sur un coté.

L'ABS ne peut pas remédier & cet élal. Comme le
véhicule reste manoeuvrable, une situation critique peut
stre empéchée dans la plupar des cas.

Attention!

Si la lampe témoin dans e combiné d'instruments s'al-
jume, PABS est débranché et seul un freinage non
régulé du véhicule est possible. Le sysieme de freinage
conventionnel reste en état de fonctionnement. Le véhi-
cuie doit éire contrdlé et remis en état le plus tdt pos-
sibie.

206

i




Remarques importantes concernant les réparations

Soudage

Lors d'un soudage a l'arc, i faul débrancher le cable de
masse de la batterie.

Peinture

Lors de travaux de peinture, le bloc de commande
électronique peut &tre soumis brigvement & 65°C max.
el pour une durée plus longue (env. 2 h.} & 85°C max.

Travaux sur le systéme de freinage

Lors de travaux sur le systéme de freinage hydraulique
s'assurer toujours que l'allumage ne peut pas étre
contacté tout le temps du travail. En effet, si de 'air
pénétre dans 'unité hydraulique, il est ensuite trés diffi-
cile ou impossible de la purger. L'unité hydraulique doit
alors &tre remplacée. En outre, toujours veiller & 'affec-
tation correcte des cébles.

Controle du fonctionnement

Aprés tous les travaux sur fe systéme de freinage n'im-
pliquant pas les pléces faisant partie de I'ABS, un
contréle simple du fonctionnement suffit, C.-a-d., le
moteur étant en marche et I'ABS intact, la lampe témoin
doit g'éteindre et ne doit plus s'allumer aprés dépasse-
ment d'une vitesse d’env. 5 kmv/h.

Ces travaux comprennent par exemple le remplacement
ou 'échange des cylindres de frein, des garnitures de
frein, des flexibles de frein, des disques de frein, du
servofrein, du maitre-cylindre de frein, des cables de
frein et de certaines pigces du frein de stationnement,
ainsi que des conduiles de freinage.

Si les travaux portent sur 1'unité hydraulique, le bloc de
commande électronique, les comple-tours, ie faisceau
de cables ou si des composants de 'ABS sont rem-
placés, par ex, dans le cas de fravaux de remise en état
aprés un accident, alors 'ABS doit étre controlé dans
son ensemble.

Travaux sur les piéces de PABS dans des véhicules
impliqués dans un accldent

Les piéces ne présentant aucun endommagement visi-
ble ne doivent pas nécessairement étre remplacées. par
ex., le remplacement de P'unité hydraulique n'est néces-
saire que sile couvercle des électrovalves ou des cébles
é&lectriques sont endommageés.

Remarques concernant les défauts de fonctionne-
ment

Aprés un gémarrage al'aide d'une batterie extérieure ou
d'un dispositif externe d'aide au démarrage, le fusible
dans fe protecteur de surtension peut étre défectusux.
L'incident est aussi possible & la suite d’une recharge de
fa batterie dans le véhicule.

Un jeu excessif des roulements de roue, par le mouve-
ment de nutation qui s'ensuit, pewt influencer la mesure
du compte-tours de roue.

Le montage de pneus de diamétres inégaux peul causer
des anomalies. En outre, le diftérentiel entre ponts dans
fa boite de transfert est alors surchargé. Denc, toujours
monter des pneus d'une méme taille.
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Contréle du fonctionnement avec {'adaptateur

Outillage spécial %

Ty
e
“124 589 00 21 00 201 589 00 98 00 667 589 02 21 00 129 589 00 63 00
\ / \ / 21 77 54
Outil du commerce
Multimétre par ex. Sun
Type DDM 5
Thorn Emi
Type Avometer 2003
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Schéma de branchement

p
A || va i) BUG) G o
T, oo
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T =4
[ .
B 1244589 0G 21 OO Buchienkasien

900000
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SR RONORCRONCRO)]
/ {1 000080080¢
5 N PR 5 \\ \\

P \

[ o
@\66?58‘10?2100 AlS - YENIR ANS TGS
NORY 2y RY Y=
en

C | 2an Al 65

T i @/

L@ 24 ¥ n@e
Zo. O
1L@wu 1 () =

Y g V"
GZ54-0020/1

A Multimetre

B Boite de douilles
124 588 00 21 00

Branchement des veérificateurs

C Adaptateur de contrdle de 'ABS  E Faisceau de cables, véhicule
667 589 02 21 00

D Cable de branchement
129 589 00 63 00

1 Avec I'allumage coupé, débrancher la fiche mutiipie sur le bloc de commande électronique.

2 Brancher la fiche muitiple du faisceau de cables du véhicule avec le cable de branchement (129 589 00 63 00} ala

boite de douilies (124 588 00 21 00).

3 Brancher le mulimétre numérique et 'adaptateur de contrdle de 1'ABS selon les étapes de contrdie respectives.

Nota:

Le véhicute ne doit pas rouler avec I'adaplateur branche.

Pendant le contrdle, tous les autres consommateurs de courant doivent élre coupés,

Avec celte méthode de contrle, on peut controler I'ensemble du systéme ABS sauf le bloc de commande electronique.
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Légende du schéma électrique — ABS

Symbole Désignation

Alel? Contrdle ABS

A7 Unité hydraulique, ABS

ki Relais, électrovalve

k2 Relais, pompe de retour, pompe de charge

mi Pompe de retour, pompe de charge

yi Electrovalve, pont AV, & gauche

y2 Electrovalve, pont AV, & droite

y4 Electrovalve, pont AR, & gauche

5 Electrovalve, pont AR, & droite

B24/1 Détecteur d'accélération, ABS (commutateur AX)
F1 Fusible et boite & relais {systéme électrique central)
Fivi Diode enfichable 1

Fiva Diode enfichable 2

Fiv3 Diode enfichable 3

K1/ Relais, protection contre les surtensions, 87E/7 broches.
K32 Relais, coupure ABS 1

K33 Felais, coupure ABS 2

L&/ Compte-tours, pont AV, a gauche

Le/2 Compte-tours, pont AV, a droite

L6/3 Compie-tours, pont AR, & gauche

L&/4 Compte-tours, pont AR, a droite

N30 Bloc de commande, ABS

576/1 Commutateur ABS marche/arrét

X20 Adaptateur, contacteur de feux-stop, 2 broches.
X46 Connecleur, lampe témoin d'ABS, 3 broches.
X62/8 Connecteur, distributeur pont AR

a Bloc de commande KE 3, borne 1 (essence)

b Bloc de commande ELR, borne 15 {diesel)

c Connecteur, entrée commutateur, différentiel entre-ponis
210
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ichéma électrique supplémentaire - ABS
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Contréle du systeme antiblocage (ABS)
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Contrdle du systéme antiblocage (ABS)
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42 Contrdle du systéme antiblocage (ABS)
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Controle du systéme antiblocage (ABS)
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Controle du systéme antiblocage (ABS)

(s71 "AUS)} BNOU B] ISLIN0] BB C O
'8)10ip 21g1UR BN0Y | E T M o ko
Td| e =i (SA)
1a0e|duia) anbyneipAy shun ano. natenwiwiod s ns ssAnddy | | S pa uols
Jaoe|dwal inoye:s op adwed ‘'siejay B[ Jauing) adey IBUUONDE 1UsBd) Bp B[epdd T -g9.d Bp UCHONDSI 'BHOID
10BILO0 SIBANBW EEELE ] Jioanod Hop ug AHOWVIA ‘ebeuwn)y | s2 oy ¥E B Hyy jucd 'aA[BAOI;09|3 0oe
(571 "AUS) 2N0L B J8LIND] BilB g
Jaceidwsa: anbynelpAy suun 15)04D algLe anoy mm = T e e o
sgnwlad UBWSYSURI] 2P S8|GED IBUUOIOE [UBY 9P Jjepad | 8 TeEmmmmmmel 02
segnuLad anbynelpAy 81un 1 Ns &nou =41 .‘E /L (SA)
abeutal; ap saunpuon B|J8UINO) Bl1E} NSBINWULICS 3] 4N JoAnddy P uoissald ap snusy 'apoip
JOBJUOD SIBANELY 8SSB|Y | JI0ANOCHOP UD IHOHVW teBewmy § 2 T Ve g Hy uod 'aaeaonoa3 62
1g0e|dwal sinol-aidwon (s/1. "AUB) BNOJ Bl sBUING] BB (#r91)
sndwonsiul JusWBYoURIg 3P S8|qBD 180D BIPUIE anoYy SUCIP B 'HY U0
10BIUOD SteANBW napauuc) ~AL'D= 3dNEO ebewny | 2 ~{(Z-~ 92 $in0J-91dwon ‘uoIsus | gz
{S/1 "AUB) BNOJ B 181IN0] B
rayonef aJaule anoy | o o1 ,
JBUUOHOR (L8} 3P Bepad | B 0z (v A)
Jgag|dws anbinelipAy suun ano: TdjlL P AR uotssald
seoejdwsl nejalap adurod ‘siejey B|JAWIN0} 911ej L INSIBINWIWIOS 2] INs JaAnddy ap uoyoenpas 'syonel
10'IL00 SIBANELL ossepy | sioanod nopug JHOWVW :eBeunly | 2 T F vE | ewviuod'enercios3 Iz
INSOL 9P 18
aubisuoo aseumrulaid | 2|0nuco 8p ssud/aIng 8|CA0D
apawaleigissod asnen ap.najep UOHIDUOAUSWISULIONDY -8l BP JWBLLINAS Y| 8{QALOD NP anpusly | np ade)y
- i AR TS S S S i ] ; [ R | .

219




42 Controle du systéeme antiblocage (ABS)
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1

Contrdle et réglage du correcteur de freinage ALB 42

Valeur de contrble

Pression d'essai avant ALB bar 100
Qutitlage spécial CJS
001 589 64 21 00
42
Valeurs de réglage pour ALB
Charge a Pessieu AR {ka) Pression régulée
Empattement 2400 mm Empatternent 2850 mm
900 47 40

1000 a7 47
1100 51 53
1200 55 58
1300 60 64

Contrdie du réglage

1 Pour le contrble de la modulation de la pression en
fonction de la charge, déterminer la charge sur le pont
AR, le véhicule atant prét a parlir {fe peser).

2 Brancher I'outil spécial aux prises de controle et de
mesure.

g 001 589 64 21 00

Prise de contrble et de mesure de la pression non
modulée

221




42 Controle et reglage du

correcteur de freinage ALB

GR42=008311

Prise de conirble et de mesure de la pression modulée

3 Actionner la pédale de frein jusqu'a ce que le mano-
metre dans le circuit de freinage du pont AV indique
100 bar.

4 Comparer la pression de freinage au pont AR aux
valeurs dans le tableau "valeurs de réglage”.

5 Le cas échéant, régler la pression de réglage en
aliongsant ou en raccourcissant ia longueur de la tige
filetée,

Nota: Raccourcissement de la tige de tringlerie; pres-
sion régulée abaissée.

Allongemeni de la tige de tringlerie: pression régulée
augmentee.

6 Debrancher I'owtil spécial.
g 001 589 64 21 00

3
Nota: Si la course de réglage de la tringlerie de régula-
tion n'est pas suffisante, on peut 'allonger ou la raccour-
c¢ir en agissant sur le palier du ressort régulateur dans le
trou oblong du levier double.

222
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46
Direction
Modeles équipés
Chéssis Diraction
Modéle Désignation Modéle Désignation Fabricard Principe Pose
commerciale commerciale
463.200 200 GE 4 x 4 765.503 Ls28 Mercedes-Benz | Servo-direction | Série
. avisetécroud
220 i
billes
221
463.204 230 GE 4 x4
224
225
463.207 W0 GE4Ax4
227
228
463,304 250 GD 4 x4
324
325
463.307 300GD 4 x4
327
328
Code de la désignation commerciale
L S 2 B
Désignation interne
Charge sur pont
Senvo
Direction
223




46

Vue d'ensemble

G146 -0016/1

Direction

~N oG A W N -

Arbre de direction avec tube de colonne de direclion
Joint & cardan

Section coulissante de 'arbre de direction

Barre d’accouplement

Amortisseur de direction

Levier d'accouplement de fusée

Levier de sorlie du boitier de direction

10
1
12
13

Boitier hydraulique de direction
Barre de direction

Levier de fusée

Pompe de servo-direction
Conduite de retour

Conduile haute pression

224




Genéralités

La pompe de servodiechon est disposee avec ie reser-
voir ¢ nuile de direclion a gauche, surie moleur. comme
sur les voilures de iounsme.

EE
GR4B-0051]1

-

Les composants et la géomairie de 1a direction restent

' pour {'essentiel inchanges.

i Pour le refroidissement de I'huile de direction, un "ser-
! pentin de refroidissement” est dispose devant le radia-

teur.
fm

GR46-005211

46

e boiber de deechon est décaie de 10 mmversexte:
noyr.

GR48~0D053M1

Sur les véhicules a pneus larges. 1a voie est élargie de
50 mm: le levier d'accouplement de fusée a do donc élre
coudé de 17 mm en plus.

Il s'ensuit un allongement de la barre de direction de
18 mm.
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Caractéristigues techniques

Fabricant Mercedes-Benz
Principe Servo-direction
Désignation commerciale 528
Modele 765.503
Rapport de démuitiplication dans le boitier de direction 146 1
Pression de service {sans limitateur de pression) bar 82
Angle de débattement de V'arbre de direction max. ° 96
Course des pistons de travail mm 2x235
Suriace de piston efficace cm? 60,15
Diameétre des pistons mm 90
Pression de circulation env, bar 2,5
Limitation de la pression finale env. bar 50 & 30
Début de I'assistance env. har 3 Nm (effort & la main)
Pression de service, la pression débitée par la pompe max. bar 82+5
Débit de pompe lfmin. 5 (& 50 bar)
Jeu admissible & la circontérence du volant de direction env. 30 2440
Réglage de la position de ligne droite, moteur en marche mm
.Tours de volant de butée & butée env. 3,8
Angle de braquage, selon les pneus max © 35,5
Valeurs de réglage
Limitateur de braquage
— au régime moteur 1/min 800
- contre la butée de braquage Nm 25 {valeur de contrile)
— Chute du couple & Nm 20 (valeur de confréle)
— Valve de limitation de braguage tour 2az2b
— Plage de réglage de chaque ctté max. © 35,5
Couple de friction total de la direction Nem 11042160 .
Pincement des roues mm ca-2
Couples de serrage
Désignation Filetage Nm/Angle de
serrage
Direction sur cadre de chéssis M12x1,5 50 + 120°
Vis de serrage, joint 4 cardan M 8 20
Ecrou crénelé, barre de direction Mi16x15 120 &4 140
Ecrou crénelé, barre d'accouplement Mi6x 1,5 120 & 140
Levier de sortie du boitier de direction sur direction M27x15 400
Fixation du volant de direction 50

228
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47

Systéme d'alimentation

8

1
Schéma des conduites — 200 GE, 230 GE, 300 GE
1 Valve combinge 6 Pompe d’alimentation * 11 Pompe d'alimentation *
2  Filtre de charbon actif * 7 Reniflard vers i'extérieur i2 Conduile d'arrivee
3  Reniflard 8 Conduite de régénération 13 Conduite de retour
4  Réservoir g9 Accumulateur de pression *
5 Conduite d'alimentation 10 Filtre *
* supprimé pour 250 GD et 300 GD
Généralités
Le réservoir de carburant est en plastique et est disposé La conception du réservoir est la méme pour les

ransversalement entre fe pont AR et le pare-chocs AR.
Il est protégé par une 1dle anti-encastrement.

modeles diesel et 4 essence. Le volume est d'env.
95 litres. Les réservoirs supplémentaires ne sont plus
livrables.

GR47-0004

Pour les moteurs a essence {injection), I'alimentation en
carburant s'effectue par un systéme systéme de pompe
double.

227




La venlilation et échappernent du réservoir s'elfeciuent
par l'intermédiaire d'une valve combinée dans ie colé
droit de la carrossene. La valve combinée comprend
aussi une valve de gravilé inlégrée qui serl de prolection
condre les fuites de carburant en cas de renversement
du véhicule.

Le sysiéme de régulation de !'évaporation de carburant
avec le filtre & charbon actif peut étre instalié surtousies
moteurs & essence en version spéciale SA 12 467 (code
K 71) ou en fonction de la iégislation en vigueur.

)

Le couvercle du réservoir est élanche a I'air et gst le
méme que sur les voitures de tourisme.

La lwbulure de remplissage des vehicules a calalyseur
esl dotée d'un diaphragme "sans plomb™.

GR47-0007

£n version spéciale, un tamis est disponible pour la
tubuiure de remplissage du réservoir.
SA 28 512 (Code K45}

Le volet de réservoir se verrouille quand on actionne le
sysiéme de verrouillage central (version spéciale).

GRDO-Q012

Le déverrouillage de secours est disposé sur le montant
de porte a P'arriére, a droite.

- Déposer la bordure de protection de l'aréte et le
panneau AR.

- Tirer la courroie vers le haut jusau'a ce que le volelde
reéservoir se déverrouille.

228

e

PSG—— " s ] S

- — fusormnsenf sty




49

Systéme d'échappement

Modéles équipés

Véhicule Moteur
Modéle Type Modéie Puissance Catalyseur
kW ch DIN sans avec
463,200 200 GE 4 x 4')%) 102.965 83 113 X
220 200 GE 4 x 4')%)
221 200 GE 4 x 4'))
85 116 X
463.204 230 GE 4 x 4%) 102.989 a3 127 X
224 230 GE 4 x 47)
225 230 GE 4 x 4%)
95 129 X
463,207 300 GE 4 x 4% 103.987 125 170 X
227 300 GE 4 x 49
228 300 GE 4 x 4%
128 174 X
463,304 250 GD 4 x 4% 602.931 69 94 X
324 250 GD 4 x 4%
.325 250 GD 4 x 4%
463.307 300 GD 4 x 4% 603.931 83 113 X
327 300 GD 4 x 4%)
328 300 GD 4 x 4%)
1) Modele spécifique d'un pays, par ex. Haiie
2) Empatiement 2400 mm
3) Empattement 2850 mm
Vue d’ensembie
( : { )
[~}
o[ 3
2

i Sitencieux d'entrée (ou catalyseur)
2 Silencieux moyen
3 Silencieux principal

1

GZ49-000111

229
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Generalités

Le tuyau d'échappement esl inslallé lransversalement
vers 'exlérieur devant le lablier d'auvent, dans le pas-
sage de roue, puis sous le plancher du véhicule a
I'extérieur du longeron de cadre, & 'arriére & droite dans
le sens de la marche.

e GR49-0008
Le catalyseur, ou le silencieux d'entrée sur les versions
a recyclage des gaz d'échappement et diesel, est ins-
tallé devar la tulipe de tube de cadre de chassis.

GRAY-D00A

Le tuyau se poursuit & simple flux transversalement au
véhicule au-dessus du longeron vers le sifencigux
moyen. Dans cetle seclion, le tuyau estisolé surtous les
types. Une tole pare-feu est disposée au-dgessus du
silencieux moyen.

Ensuite, le tuyau continue a simple fiux au-dessus du
longeron gauche vers ie silencieux principai, & gauche,
sous le ptancher du véhicuie, a I'extérieur du longeron
de cadre. Une t0le pare-feu est disposée enire le silen-
cieux principal et le support de carrosserie.

GR49-0006

Le tube d'extrémité est dirigé & 40° vers 'arriére et
Pexterieur devant le passage de roue AR gauche.

GR49-0007

L'ensemble du systéme d'échappement est suspendu a
la carrosserie.

230
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Contréle du degagement 49

zﬂ!
¢
Caractéristiques techniques
: Dégagement. suppor! de songe a 0. — Moteur 103 i T ¢!
Dégagement. luyau d'echappernent du sdencieux Mmoyen 1 mm 18
=
|
;ﬂ-
!
- .
| Controte
Moteur M 103
r- .
! - Support de sonde & O, sur longeron de cadre
! Dégagement: 13 mm
|
i
Tous les véhicules
™ — Entre ie stabilisateur avant et le tuyau d'échappe-
‘ ment.
’“" ~ Entrele iongeron arriére de cadre et le wyau d'échap-
' pement, sur e silencieux moyen.
Dégagement: 18 mm
= Janan-00030
5 231




15

Instailation électrique — Moteur

Modeles équipés — Alternateur/démarreur

Véhicule Moteur Alternateur Démarreur

Modéle Type Mcdéie Pose Type Pose Type

463,200 M 102 102.965 Série K1-14V23/55 A | Série GF—12V1,5kW
220 SA12328/51 | N1—14V 36/80A
221

463,204 M 102 102.989
204
2258

463.207 M 103 103.987 Searie N1—14V 36/80 A
227
228

463.304 OM 802 | 602.931 Série K1-14V 23/55 A | Série EV—12V22kW
324 SA12328/M46 | N1—-14V36/80A
325 .

463,307 OM 803 |..603.931
327
.328

232
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Caractéristiques technigues

Alternateur {G2)

Installation électrique 12 volts
Fabricant Bosch
Type KI-14V2¥55A |  NI—14V36/80A
Principe Intensité du courant triphasé
Puissance W 770 [ 1120
Tension nominale v 14
Intensité au Régime d'alternateur 1500 min— A 23 36

Régime d’alternateur 6000 min™ A 55 80
Régime d'alternateur max. 1/mint 15000 17500
Démarreur (M1)
Type de moteur 102/103 ] 602/603
Instattalion électrigue 12 volts
Fabricant Bosch
Type GF—>12V15kW | EV—>12V22kW
Principe A pignon baladeur
Puissance kW 1.5 | 2,2
Tensionnominale Vv 12
Sens de rotation droit
Nombre des dents sur le pignon 9 l 10
Puissance consommée KI. 50 A 51/9,5

IP 56 A

Type de protection (installé)

233
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Moteur 602/603 — Systéme de préchauffage
Bougie de préchautfage & tige (R9)

Fabricant Beru / Bosch o
Type 0100 221 162/ 0250 201 026
Principe ‘ Bougie de préchauffage a tige
Type de branchement . 1-polig i-"""’.
instaliation électrique vV 12 ; '
Tension nominale v 11,5
Courani nominal Intensité du courantinitial A < 30
auboulde20s A env. 10,5
Filetage Mi2x 125
Nombre 5 (6}
Identification transparent avec gorge annulaire autour du six-pans

Vue en coupe

R

Y
<

o
ikl
i
s
O

Bougie de préchauffage a tige

1 Borne de branchement 6  Joint i

2 Ecrou rond 7  Siége conique

3 Rondelle d'isclation 8  Fil de chauffage de la bougie de prechauffage

4 Corps de bougie 8  Poudre isolante P

5 Filetage 10 Tube incandescent EE :
|
i
-]
E :

234
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Relais temporisé de préchauffage (N14)

Fabricant

Mercedes-Benz

N® de pigce (5 cylindres)')

008 545 01 32

N° de piéce {6 cylindres))

009 545 93 32

Tension nominale

12

Courani de préchaufiage (5 cylindres)')

au boutde 15220 s Pic d’'inlensité de courantala
80 mise du contacl = 140

Courant de préchautfage (6 cylindres)?)

auboutde 153 20s Pic d'intensité de courantala
95 mise du contact = 160

Temps de préchauffage & +20°C env. s

5

Coupure de sécurite

Temps de préchauffage +25 tig sec,

Fusible (5 cylindres)')

Prolection éleciranique contre les courts-circuits 170 £ 17%

Fusible (6 cylindres)?)

Protection élecironique contre les courts-circuits 195 + 17%

1) Moteur 602
2) Moteur 603

(@)

GII5-00H 1

A Alimentation (30}
B Connecteur, commande
C Connecteur, bougies de préchaufiage
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Double sonde de température (B11/7)

Thermistance NTC
Valeur de résistance & - 20°C 0 25053 * 3170
(NTC 2) 0°C ) 8230 + 658
+ 25°C 0 2442 + 170
+ 80°C §) 291 + 16
Vateur de résisiance & + 40°C 0 287 + 35
(NTC 1) + 60°C 0 134 + 135
+100°C 0 385 * 3
+128°C L} 184 + 2.2
Filetage Mid4x15
Couple de serrage Nm 30
1 2
3
4
GZ54-0C06/1
1 NTC 1
2 NTC 2
3 Raccordement encliquetabie
4 Filetage
236
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Systéme de préchauffage avec temps de post-chauffage
et dépendant de la température et coupure de sécurité, 12 volts

Généralités
Sur les moteurs diesel, 1a combustion s'effectue par ['auto-

aliumage du carburant injecté dans Fair de combustion com-
primé & haute pression et ainsi fortlement échaulié.

Quand le moteur-est froid, la température d'auto-allumage
n'est pas atteinte par la compression seule. Un systéme de
préchauffage est donc nécessaire, qui a pour tache d’augmen-
ter la température de I'air comprimé et, par I'inflammation de

f'"i particules de carburant au niveau des bougies de préchauf-
. fage, de permelire ainsi le démarrage du moteur froid.
H % 23 b < 4 e f 2 9
; |
- 4 I8 x:smﬁ :‘ é‘“ s
| S I - 8
s : w XZW?- 3l
z [
soti é i L\ irt
w7 L
i X59/2 = 2 =
'—" 3
% z 3 4 5 & 7 & $ 0 " V2 =] % 13 L] 17 5] k] 0 o 2 23 e 25 26 7 28 29 3
[Py
{ 1 GZ54-0018
identifi-| Désignation Site d'installation Trajetdu
o cation courant
%
a Combiné d'instrumerts {ind. de temp. Aip1) - 6
:ml b Gombiné d'instruments (contrdle de préchauffage Ale16) - 9
; C Connecteur de cable, paroi AV (X5/5 KI. 2 (50)) - 18
= d Combiné d'instruments (contrdle de charge Aleb) - 20
[
1" ; e Fusible F9, entrée (15) - 21
f Fusible Fi5, entrée (15) - 22
(-1 g Commutateur rotatif d'clairage S1 (P30) - 26
B11/7 | Transmetieur de lemperature (préchauffage) Moteur 4,5
o G1 Batterie Compartiment moteur 1
v N14 Relais de préchauffage Compartiment moteur 15
- RS Bougies de préchauffage Moteur 10 - 156
P S2/2 Commutateur de préchauffage/démarrage Contacl de démarrage 30
X26/i2 | Connecteur boite de vitesses, & broches. - 18
—
f‘ X59/2 | Connecteur, sonde de tempéraiure, fiquide de refroidissement [ — 4,5
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Fonctionnement
Le processus de lancement s’effectue en plusieurs étages:

Préchauffage

Le préchaufiage est effectud automatiquement par rmise du contact de démarrage et, selon latempérature du liquide de
refroidissement, prend de 1 & 33 secondes. Quand le témoin de préchauffage s'éteint, le moteur est prét & démarrer et
doit &lre lancé immédiatement, au plus tard au bout de 25 secondes.

L.ancement

A la fin du temps de préchautfage, les bougies de préchauffage restent contactées jusqu'a ia fin du processus de
lancement. Si le processus de lancement n'est pas déclenché dans les 25 secondes aprés gue le témoin de
préchaufiage se soit éteint, la coupure de sécurité coupe 'ensemble du systéme de préchautfage.

| : i

Temps de posi-chauffage

A des tempéraiures du liguide de refroidissement de < 25°C il s'effectue un post-chaufiage aprés le lancement du

moteur, Le temps de post-chauffage dépend de la température et améliore les propriétés du moteur lors de sa monlée
en température.

ey y

TR e e——— !
-30 -20 -10 *0 10 20 30 40 50 60 70 80 °C
GZ15-0014
Courbe de chauflage E}
A Temps de chauffage 1 Courbe de préchauffage !!
B Température du liquide de refroidissement 2 Courbe de post-chauffage ]
Temps de coupure de sécurité: ii '
Temps de préchauffage +25s + 125
- 58
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Relals temporisé de préchautfage

e relais temporisé de préchauffage est dote d’'une unité
glectronique pour la commande des bougies de pré-
chautfage en fonction de ia température, d'une unité
électronique de surveillance et d'un relais de puissance,
et régule les fonctions suivantes:

. Contaclage du courant de préchautfage

Indicateur "prét au démarrage”n

Coupure de séourité

indicateur d’anomalie

Le relais temporisé de préchaufiage assure que:
- les temps de pré- et de post-chauffage sont aussi

courts gue possible
— Le systéme de préchaufiage est coupé si aucun pro-
cessus de lancement ne suit (coupure de sécurite)
~ Ledispositif de préchauffage estdébranché encas de
court-circuit dans le systéme (débranchement de

court-circuit)

By
GR15=002811

Temps de préchauffage

Le temps de préchauffage dépend de la température du
liquide de refroidissement, qui est captée par un trans-
metleur de lempérature. L'ensemble du temps de chauf-
fage comprend le temps de préchauffage, te temps de
chauffage pendant le processus de iancement et, pour
des températures du liquide de refroidissement < 25°C,

le temps de post-chauffage.

Protection du circuit de préchauffage

Au lieu du fusible B0 est installée une protection électro-
nique contre les courts-circuits. Si un court-circuit se
produit, le circuit de courant est interrompu. Aprés élimi-
nation du cour-circuit, le relais est de nouveau en élat
de fonclionnement; pour cela, il faut tourner la clé dans
antivel de direction sur "0,

OM 602/603

Surveillance des bougies de préchauifage

Les bougies de préchaufiage sont contrflées individuel-
lement par un microprocessor dans le relais temporisé
de préchautlage.

En oulre, les bougies de préchaufiage sont controlées
en permanence pendant la conduite par un courant de
conirdle de faible intensité. Si une ou plusteurs bougies
de préchauffage tombent en panne, céla est indiqué par
I'éclairage de I'indicateur du dispositif de préchauffage,
env. 1 minute, Je moteur étant en marche.

Bougies de préchautfage

Les bougies de préchaufiage atige consislent essentiel-
tement en un corps avec un filetage M 12 % 1,25 etune
tige de chauffage enfoncée dans le corps de bougie.

11526300

La borne de branchement & simple contact est boulon-
née au corps de bougie par un écrou rond en laiton non
dévissable.

Les bougies de préchauffage & lige sont dimensionnées
pour une tension de 11,5 volts et sont branchées en

paraliéie.

Quand on met le contact au systéme de préchauffage,
I'intensité du courant par bougie de préchauffage est
< 30 ampéres.

La résistance d’une bougie de préchautfage est fonction
de la température (R20 env. 0,5 Ohm).

L'écrou (1) est relié captif a la cosse de céble (2) du
cable de branchement.
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OM 602/603

Transmetteur de température

Un transmetteur de lempérature est vissé dans la

culasse des moteur 603 pour la commande des lemps
de pré- et de post-chauffage.

Avec le moteur 602, Ie transmetteur de température est

vissé dans le carter de la pompe a liquide de refroidisse-
ment.
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Controle

Des anomalies de fonclionnement dans le systéme de
préchauffage sont indiquées par le témoin de préchaul-
tage. La cause possible peut étre déterminée en obser-
vani ia durée du temps pendant jeguel la lampe témoin
est éclairée.

indication d’anomalle par le témoin de préchauffage

OM 802/603

Indication d’anomalie

Cause

a) Lors du préchauffage
— Lalampe ne s'allume pas pendant le préchauftage;
elle s'aliume 1 minute aprés écoutement dulemps de

coupure de sécurité, c.-a-d. aprés le temps de post-
chauffage

— La lampe ne s'aliume pas

- La lampe ne s’allume que brievement
— Lalampe s'allume pendant le préchauffage; alatin du

temps de coupure de sécurité, ¢.-a-d. apresle post-
chauffage, elle reste allumée en permanence

~ Quelle que soitla température du liquide de refroidis-
sement, le temps de préchauffage estle temps max.,
env. 30 s

b) pendant {a conduite

- La lampe g'allume env. 1 minute

Une ou plusieurs bougies de préchauffage sont détec-
lueuses

a) Pas de courant de chauffage: relais défectueux

b) Courantde chauffage disponible: lampe témoin dé-
feciueuse

Court-circuit dans le circuit de courant de chauffage

Les contacts du relais ne s’ouvrent pas; relais défec-
tueux

Attention: décharge de la batierie

_ Cablede branchement au transmetieur de tempéra-
ture interrompu

— Transmetteur de température sans fonction
{résistance H = o)

~ Relais temporisé de préchauflage défectueux

Une ou plusieurs bougies de préchauffage défec-
tususes
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Equipement électrique

Caractéristiques techniques

Batterie

Nombre piéce i
Tension ) vV 12
Capaciie Ah 66
Intensité du courant & basse tempéralure A 300"
Niveau d'électrolyte au-dessus du bord supérieur mm ital2

des plagues

Courant de charge premiére charge A max. 5%
recharge normale A max. 10% de la capacité de la batterie
recharge rapide A a75%
Température maximale °C 60
Point de bien chargée G =70
congélation & demi-chargée °C ~25
déchargée °C -8
" Poids spécifique de 'acide kot 1,28

1} tombe & 5 % au commencemen! du dégagement de gaz

Densiié de I'électrolyte (normal)

La disponibilité de la batterie est approximativement reconnaissable 4 la densité de I'électrolyte.

Densité de Félectrolyle en Poids spécifique” Etat de charge de la batterie
degrés Baumé*
32° Bé 1,285 bien chargée
24° Bé 1,20 & demi-chargée
16° Bé 1,12

déchargée, la recharger
immediatement

* a une température de 'éiectrolyte de +20° C

1} avec la batterie renforcée (B8 Ah), I'intensité du courant a basse lempérature est de 395 A
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Ampoules
Désignation Puissance nominale Forme selon
W DIN 72 601
Projecteur principal 60/55 H4
Feux de position 4 HL
Feux AR 5 R 19/5
Eclairage de la piéque d’immatriculation 5 c1
Cilignotants, avant 21 P 25-1
Clignotants, arriére 21 P 25-1
Feux-stop 21 P 25-1
Phare de recu 21 P 25-1
Lampes témoins 2 H
Eclairage du tableau de bord 2 H
Eclairage, bolte & gants 5 cH
Plafonnier, & I'avant 10 Ki2
Plafonnier, & {'avant 5 H2
Eclairage du compariiment AR 10 K12
Feu AR antibrouillard 21 P 25-1

Clignoteur

Type EL12V2I W2 (4 E
Conception électronigue
Tension nominale vV 12
Puissance par clignotant w 21

Lampes de clignotants par coté du véhicule Pieces

Lampes de clignotants avec les feux de détresse Piéces
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Fusibles (derriére le couvercle dans 'espace pour les jambes c6té passager)

G R LT - SO

GR54~0056

Afiectation des fusibles

Fusible | Désignation Intensité
index’} | N° A
F1 1 { Feu de position, feu AR, gauches 7.5
F2 2 | Feu de position, feu AR, droits 7,5
F3 3 | Phares antibrouillard, feu AR antibrouiltard 15
F4 4t Feu de route, gauche 7.5
F5 5 | Feu de roule, droil 7,5
F& 6 | Feu de croisement, gauche 7.5
F7 7 | Feu de croisement, droit 7.5
F8 8 | Essuie-glace, lave-glace, avant 15
F9 9 | Soufflante de chauftage, commutateur — circulation del'air, éclairage de laboite & 15
gants
F10 10 | Feux-stop, combiné d'instruments, gicleur de lave-glace chauffant, généraleur de 7,5
) Hall, blocage des differentiels, compte-tours
F11 11 | Systéme de clignotants, averlisseur, chauifage, réglage du rétroviseur extérieur 15
Fi2 12 | Essuie-glace, lave-glace, lunette arriére 156
F13 13 | Feux de délresse, montre, piafonnier avant, prise de courant 10
F14 14 | Plafonnier arriére, iunette AR chaufiante 20
Fib 15 | Radio, allume-cigare, barrette SA 15
F16 16 | Systeme de verrouillage central 15
F17 17 | Bofte de vilesses automatique: kickdown 7.5
F18 18 | Sysiéme fave-phares 15
Fig 19 | Climaliseur: ventilateur, compresseur 7.5
F20 20 | Chauffage additionnel: bougie incandescente 25
Fa1 21 | Chauffage additionne!: bioc de commande, souiftante, minuterie 10
F22 22 | Chauffage des siéges, gauche el droit 25
F23 23 | Chimatiseur: ventitateur d'appoint 25

1} ldentification dans le schéma électrique
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Attectation des fusibles {suite}

Fusible Désignation Intensité
Index®) | N° A
F24 24 | Leve-glaces, avani droil et arriére gauche 25
F25 25 Léve—gfaces, avant gauche et arriére droit 25
F26 26 | Barrette SA, borne 30 7.5
F27 27 | Barrette SA, borne 15 ' 15
- F28 28 | Libre pour options -
' D3 ~ | Blocage de difiérentiel, boite de transiert -
‘D4 - | Blocage de différentiel, pont AR -
D5 — | Blocage de différentiel, pont AV -
b6 — | Libre pour options -

1) Identification dans le schéma électrique
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Affectation des relais

Plaque porte-appareils

I

T

-
=

| IR J
REL ; TR
3 10 .
; J
l 1 9 E
(. i o
GI54~-0009 o E
1 Relais de commande intermitlente, avant E
2 Relais de commande intermittents, arriére
3 Relais, kick-down
4  Bloc de commande, compresseur frigorifique 102/103/602/603
5 Bloc de commande, verrouillage central
8  Relais, pompe d’alimentation 102 et 103

bloc de commande ELR 603
7 Fiche d’'adapiation KE
8 Connecteur
8  Protection contre les surtensions E{
10 Suppon, connecteur TD
11 Bolle & jusibles
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Plague porte-appareils, tablier AV

- D
-] +
=

+ |

M

E

GZ54-0010

1 Relais, systéme essuie/lave-phares

2 Relais, éclairage code de conduite de jour
3 Relais, leve-glaces

4 Relais de clignotants

5 Relais pour lunette AR chauffante

6 —

7 Relais de coupure | ABS

8 -

9 -

10 Relais temporisé, blocage des différentiels
11 Relais, soufflante de chaufiage d'appoint
12  Relais, pompe de circulation, chauffage d'appoint

13
14
15
i6

A
B

C
D
E
F

Relais 1, ventilateur d'appoint du climatiseur
Retlais 11, thermostat de climatiseur
Aelais de coupure de 'ABS I

Retais, blocage du différentiel du pont AR
Aelais, blocage du difiérentiel entre-ponts,
boite de transfert

Relais, blocage du différentiel du pont AV
Bloc de commande, KE 3

Bloc de commande, ABS

Relais d’anlenne

FG 25 054
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Composants électriques

Transmetieur B5
Pression d'huile (M 102/103)

GRE4-008001

Transmetteur B5
Pression d’huile {(OM 602/603)

Transmetteur de température B11/7 ou B13

Systéme de préchauffage et indicateur de liquide de
refroidissement

“GR15~-0020]1

Bloc de commande N6

Climatiseur

GAS4+-005313
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Bloc de commande NB

Réguiation électrigue du ralenti (ELR)

Clignoteur de ciignotants, de feux de détresse N9

Geénerateur d'impulsions N12

Essuie-glace arriere (1)
Essuie-gtace avant (2)

Bloc de commande N59

Systeme de verrouillage central

Ry

'_g_é‘c‘nsao

54

o drd
05813

d © 4 GR54=00

§

gaaty]
S812
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Contact §9

Contact de teux-stop

Contact 510

Témoin d'usure des freins

R54—~00641

Contact S11

Réservoir de liquide de frein

Contact 8§12

Frein & main

IV TTET E
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Contact 516/2

Phare de recul

Contact $96
Blocage de différentiel, ditiérentiel entre-ponis

Contact 587
Blocage de différentiel, pont AR

Contact 598
Biocage de différentiei, pont AV
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Connecteurs enfichables
Connecteur X5/1

A = branchement D+
B = branchement 15
C = branchemeni 30

Connecteur X5/4

A = branchement B+
B = branchement D+

Connecteur X5/5

A = branchement 30
B = branchement 50

Connecteur X26/12, X52, X 18 E
Faisceau de cables principaux :

A= X26M12 .
B = X562
C = X18

GR54~006711
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ﬁ
identifications dans les schémas de cablage et les schémas électriques e s
Désignations de destination des conducteurs 1 Par ex.:
’ Les cébles supérieurs se H
La désignation de la destination d'un conducteur renvoie continuent sur les frajets de ¥
= au trajel du courant, sur lequel le cable se poursuit. courani 142, 214, 195.
Le cable inférieur se conti- 280 e
. nue surle trajet de courant _)“?3
7] 14, A
Identification des points de branchement 4 la masse + g;:i
W1 = Masse principale (derriére le combiné d'instruments)
™~ W1 = Masse principale (espace pour les jambes, a droite/traverse “
= droite) ;, a
W2 = Masse, a 'avant, a droile (au voisinage du bloc optique) 3 4
Wa = Masse,  I'avant, & gauche (au voisinage du bloc optique) s 7 b
W10 = Masse, batterie Tl 2
W11 = Masse, moteur {cable électrigue vissé) s
W12 = Masse, console moyenne
W20 = Masse, porle avant gauche
W21 = Masse, porie avant droite
W26 = Masse, montant AR gauche
wza7 Masse, montant AR droit
=
ot
{1
par ex.: __I_swlﬁu!g?___m

Désignation de cable 1 bliswws

7]
o

|

Codification couleurs des cébles Section du cable =1 pny* .
Couleur de base bl = blsu H
bl = bleu uleur de base b T H
bk = nu 1re codification = NOiF 3
br = marron couleurs sw 5%
. 2e codiication = blanc ¥
ge = jaune H
couleurs ws £
_ gn = verit 2
_-[ gr = gris phasu g
: i = violel e 8
n{ = couleur nalurelie ; 2 +
], &
!-_I rs = [Q58 w7 163 % 5
o rt = rouge
sw = noir
ws = blanc

—

_——

-
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Schéma électrigue 200/230 GE
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Schéma électrique 200/230 GE {suite)
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Schéma électrique 200/230 GE (suite)
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Schéma électrique 200/230 GE (suite)
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Schéma électrique 200/230 GE (suite)
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Schéma électrique 300 GE (suite}
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Schéma électrigue 300 GE (suite)
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Schéma électrique 300 GE (suite)
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Schéma électrique 300 GE {sulte)
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Schéma électrigue 300 GE {suite}
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Légende du schéma électrique 200/230/300 GE

Alimentation en courant

identifi-| Désignation Site d'installation Trajetdu
cation couran
G2 Condensaleur de déparasitage Alternateur 12
Gi Batterie Compartiment moteur 1
G2 Allernateur Moteur 8
M1 Démarreur Moteur 4
X5/1 Connecteur de cables, espace intérieur Compartiment électrique 14115117
X5/4 Connecteur de cables, 2 broches. Compartimeni moteur 13/15
X5/5 Connecteur de cébles, paroi AV, 2 broches. Compartimen! moteur 4/5/6
[El Commande de démarrage
Identifi-1 Désignation Site d'installation Trajetdu
~ cation courant
Fa Fusible, équipement de remorque Compartiment électrique 58
L1 Transmetteur de PMH Moteur 34
15 Transmetteur de position du vilebrequin Moteur 55
N1/2 Appareil de commande EZL Compartiment électrique | 45
R4 Bougies Moteur 45 — 50
Ri6 Fiche d'adaptation EZL Compartiment moteur 53
S2/1 Commutateur d’allumage/démarrage Commutateur d'allumage/ | 18
démarrage
SE/2 Allumeur, sans rupteur Compartiment moteur 48
Tt Bobine d'allumage Compartiment molegur 42
X1 Prise de diagnostic, 9 broches, Compartiment moteur 32 ~ 36
X26/12 | Connecteur, bolle de vitesses, 6 broches. Compartiment moleur 29
X58 Prise de remorque Partie AR 58
Z9 Douille d'extrémité 1 {cosse & souder dans le faisceau de - 51
cébles)
210 Douille d’extrémité 2 (cosse & souder dans le faisceau de - 53
cables)
212 Douille d’extrémité 3 (cosse a souder dans le faisceau de - 32
céables)
Z14 Douille d’extrémité 4 {cosse & souder dans le faisceau de - 33
cébles)
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Légende du schéma électrique 200/230/300 GE (suite)

Projecteur

lcie_n:ifi- Désignation Site d'instaliation Trajetdu
cation courant
Et Bloc optique gauche - 93
E2 Bioc optique droit - 96
Ede3 Phare de recul, a droile - 100
Eted Feu de position/de stationnement gauche - 64
E2eld Feu de positior/de stationnement droit - 67
E3e2 Feu AR/de stationnement gauche - 62
E4e2 Feu AR/de stationnement droit - 66
Edeb Feu AR antibrouillard - 88
E5M Phare antibrouillard gauche - 83
ES/2 Phare antibrouillard droil - 84
ESx1 Connecteur intermédiaire de phares antibrouillard, a2 - 81/83
broches.
F1 Fusibie, feu AR gauche, leu de position gauche Compartiment électrique 62
F2 Fusible, feu AR droit, feu de position droit Compartiment éleclrique 66
F3 Fusible, phares antibrouillard, feu AR antibrouiilard Compartiment électrique 69
F4 Fusible, feu de route gauche Compartiment électrique 92
F5 Fusible, feu de route droit Compartiment électrique 94
F8 Fusible, feu de croisement gauche Compartiment électrique 96
F7 Fusible, feu de croisement droit Compariiment électrique g8
51 Commutateur rotatlif d'éclairage Tableau de bord 81
816/2 | Phares de recul Levier de vitesses prin- 100
cipal
X18 Connecteur 8 broches Compartiment moteur 86/100
X562 Connecleur, équipement de remorque, 8 broches Compartiment moteur 63/77/85
X58 Prise, équipement de remorque, 13 broches Partie AR 63/77/85
X26/12 | Connecteur, boite de vitesses, 6 broches Compartiment moleur 100
Eﬂ Essuie-glace, souftlante de chauffage, circulation d’air
tdentifi-| Désignation Site d'installation Trajetdu
cation courait
E9/1 Eclafrage, commande de chauffage Console centrale 132/134
Ei13/2 | Lampe de boite & ganis avec contact - 123
FB Fusible, essuie-glace, phares de recul Compartiment électrique 112
F9 Fusible, soutflanie de chauftage, circulation d'air, lampe de Compartiment électrique 123
boite & gants
M2 Moteur de ventilateur Sous le tableau de bord 127
267
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Légende du schéma électrique 200/230/300 GE (suite)

E] Essuie-glace, ventilateur de chauffage, circulation d’air (suite)

Identifi- | Désignation Site d'installation Trajetdu
cation courani
M2/4 Servomoteur, volet d'air (paroi AV) Compartiment moteur 139
M2/4x1 Connecteur, servomoeteur de volel d’air (paroi AV), a2 Compartiment moteur 137, 138
broches
M6/1 Moteur d’essuie-glace Compartiment moteur 111
N1i2 Bloc electronique de commande intermittente d'essuie-glace | Compartiment électrique | 102
S4s2 Contact d'appel de phares Commodo 112
5453 inverseur routefcode Cormmodo 120
S4s4 Contact de fave-glace Commodo 120
S4s5 Commutateur de vitesse des essuie-glace Commodo 112
524 Commutateur-air frais/circulation d'air {air recyclé) Tableau de bord 140
82411 Commulateur, air chauffé/air froid (chauffage) Tableau de bord 125
X8/5 Connecteur, porte de panneau AR et essuie-glace, a2 Pariie AR 105/106
broches
[:5:] Feux-stop, rétroviseur extérieur, avertisseur
Identifi- | Désignation Site d'installation Trajetdu
cation courant
E3e4 Feu-stop gauche - 144
Eded Feu-stop droit - 148
F10 Fusible, feux-stop, blocage des diftérentiels, combiné d’ins- Compartiment électrique 144
truments, gicleur de lave-glace chauffant
Ft1 Fusible, avertisseur, clignotanis, réglage/chaufiage des Compartiment électrique 173
rétroviseurs extérieurs
H1 Avertisseur Devant le radiateur 173/176
M21A1 Rétroviseur extérieur coté conducteur, réglable élecirique- - 155
ment
M21/1r1 | Chauffage du rétroviseur - 158
M21/ix1 1 Connecteur, rétroviseur extérieur cdté conducteur, réglable - 154 - 158
électriquement
6 broches
M21/2 Rétroviseur extérieur, cdié passager, reglable électrique- - 164
ment
M21/2r1 | Chauffage du rétroviseur - 167
M21/2x1 | Connecteur, rétroviseur extérieur réglable électriquement, - 163 — 168
coté passager, & 6 broches
89 Coniacteur de feux-stop Pédale de frein 144
S4s6 Contact de signalisation Volant de direction 173
S50s1 Réglage vertical du réifroviseur, vers le hauVle bas Console cenlrale 152
55082 Réglage horizontal du rélroviseur, vers Uintérieur/'extérieur | Console centrale 165
S50s3 Réglage du rétroviseur, gauche/droit Console centrale 152
X52 Connecteur, équipement de remorque, a 8 broches Compartiment moteur 146
x58 Prise de courant de remorque, a 13 broches Partie AR 146
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Légende du schéma électrique 200/230/300 GE (suite)

@ Essule-glace de lunetie AR, lave-glace de lunette AR

Identifi- Désignation Site d'instaliation Trajetdu
cation courant
Fz Fusible, essuie-glace de lunetie AR, lave-glace de lunetie AR Compartiment électrique 184
M5/3 Pompe de lave-glace, porte de panneau AR Partie AR 204
M6/4 Moteur d'essuie-glace, porte de panneau AH Partie AR i80
M6/4x1| Connecteur de moteur d'essuie-glace, porte de panneau AR Partie AR 189 - 192
N12 Bloc électronique de commande intermittente de I'essuie- Compartiment électrigue 183
glace de lunetle AR
S4s4 Contact de lave-glace (arriére) Tableau de bord 202
S4s7 Commande intermittente de P'essuie-glace Tableau de bord 194
X88/1 | Connecteur intermédiaire, pompe de lave-glace arriere Partie AR 204/205
Clignotant, feux de détresse
identifi-| Designation Site d’installation Trajetdu
cation courant
Atledi | Répstiteur de clignotants, remorque Compteur de vitesse 212
E1es | Clignotanis gauches - 237
E2e5 | Clignotant avant droit - 229
E3eil Clignotant arriére gauche - 239
Edel Clignotant arrigre droit - 227
E6/1 Clignotant fatérai gauche - 235
E6/2 Clignotant lateral droit — 231
NO Relais de clignotants, de feux de detresse Compariiment électrique 213
S4s1 Commutateur de clignotants Commodo 234
56 Commutateur de feux de détresse Console centrale 216
X52 Connecteur, équipement de-remorque, & 8 broches Compartiment moteur 226/234
X58 Prise de courant de remorgue a 13 broches Partie AR 226/234
Combiné d’instruments
identifi-] Désignation Site d'installation Trajetdu
cation courant
Al Combiné d’instruments Tableau de bord 247
Atet Répétiteur des clignotanis gauches Combiné d'instruments 255
Ale2 Répétiteur des clignotants droits Comhbiné d'instruments 256
Atled Lampe-témoin de feux de route Combiné d'instruments 258
269
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Légende du schéma électrique 200/230/300 GE (suite)

Combiné d’instruments {suite)

Identiti-] Désignation Site d'installation Trajeldu
cation courant
Aled Avertissement de réserve de carburant Combiné d'instruments | 254
Aleb Témoin de charge Combiné d'instruments | 242
Aleb Controle, témoin d'usure des garnitures de frein Combiné d'instruments | 245
Ate7 | Contrble, liquide de frein et frein de stationnement Combiné d'instruments | 247
Ale8 | Eclairage du tableau de bord Combiné d'instruments | 261
Atlel1l | Contrdle, niveau de liquide de refroidissement Combiné d'instruments | 251
Ale13 | Contrdle, niveau d'eau de lave-glace Combiné d'instruments | 253
Athi Bourdonneur d'avertissement Combiné d'instruments | 264
Alp1 Indicateur de température du liguide de refroidissement Combiné d'instruments | 259
Atp2 | Jauge a carburant Combiné d’instruments | 257
A1p3 | Manometre d'huile Combiné d'instruments | 266
Aip5 | Compte-tours Combiné d'instruments | 267
"AlpS | Horloge Combiné d'instruments | 269
Alrl Rhéostatl d’éclairage du tableau de bord Combiné d'instruments | 263
Atxi Connecteur, combiné d'insiruments, & 4 broches Combiné d'instruments | 261/265/
266

Alx2 Connecteur, compte-tolirs Combing d'instruments | 267
Al1x3 Connecteur, horloge électronique Combine d'instruments | 269

B4 Transmetteur, jauge & carburant Réservoir de carburant | 256

B5 Transmetteur, manométre d’huile Moteur 266
B13 Transmeteur température du liquide de refroidissement Moteur 33

S8 Contact de bourdonneur d’averlissement Portes 265
S10M1 Palpeur, plaquettes de frein avant gauches Efriers de frein 243
S10/2 | Palpeur, plagueties de frein avant droites Etriers de frein 245
S11 Contact, contréle du niveau de liquide de frein Réservoir de liquide de 249

frein

512 Contact, contrdle du frein de stationnement Levier de frein & main 247
S41 Contact, contrdle du niveau de liquide de refroidissement Vase d’expansion 251
S42 Contact, niveau d'eau des lave-glace - 253
§10/ Connecteur de paipeur, plaguettes de frein avant gauches, 42 Eirier de frein 243

ix1 broches

S10/ Connecteur de palpeur, plaquettes de frein avant droites, 32 Etrier de frein 245

2%2 broches

X1i8 Connecteur, faisceau de cables vers les feux AR, & 8 broches | Compartiment moteur 254/257
213 Douille d'extrémité 5 (connecteur A souder dans le faisceau de — 264

cébles)
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1 Légende du schéma électrique 200/230/300 GE (suite)
j E Radio, ptatonnier
. Identifi-| Désignation Site d'installation Trajet du
7 calion courant
- A2 Radio . Console centrale 282
. E15/2 | Plafonnier avan - 287
' F13 Fusibte, radio, feux de détresse, montre, plafonnier avant, Compartiment éiectrique | 278
5 prise de couran
817/3 | Contact de la porte avant gauche - 295
Si7/4 | Contact de la porle avant drofte - 297
X1 Connecteur, enceinle AR gauche (basses) - 2721273
X1 Connecteur, enceiflte AR gauche (aigués) - 275/276
.;1 X111 Connecteur, enceinte AR droite (basses) - 284/285
Lo XiH Connecteur, enceinte AR droite (aigués) - 287/288
‘ Xi/2 Connecteur, enceinte AV gauche - 278/279
"‘ X1/3 | Connecteur, enceinte AV droite - 281/282
215 Douille d’extrémité 7 {connecteur & souder dans le faisceaude | — 284
: cables)
-P Plafonnier, compartiment AR, chautifage de la lunette AR, allume-cigare
‘1 Identifi-| Désignation Site d'instaliation Trajetdu
¥ cation courant
;‘ﬁ ES/7 Eclairage, cendrier avant - 320
E15/8 | Plafonnier AR gauche - 307
@ E15/9 | Plafonnier AR droit - 309
| E19/1 Eclairage gauche de la plaque d'immatriculation - 328
E19/2 | Eclairage droit de la plaque d'immatriculation - 329
1 E28 Lampe d'essai (lusibles) Compartiment électrique | 302
| E28x1 | Connecteur de larhpe d’essal, & 2 broches - 302
_ Fi4 Fusible, plafonnier AR Compartiment électrique | 307
T lunette AR chauliante
f F15 Fusible, radio, allume-cigare Compariiment électrique | 319
ﬁ K13/1 | Relais, lunette AR chaufiante Compartiment électrique | 311
' R1 Lunetie AR chauffante —~ 312
Riet Lampe témoin, lunetie AR chauffante - 310
T R3 Allume-cigare Cendrier 318
S14 Commutateur, lunette AR chauffante Console centrale 314
= $17/6 | Contact de porte arriére droite - 307
518 Commutateur, plafonniers de compartiment AR Console centrale 305
.-Bl
271




54

L.égende du schéma électrique 200/230/300 GE (suite)

Plafonniers de compartiment AR, chauffage de lunette AR, allume-cigare {(suite)

Identifi-1 Désignalion Site d'installation Trajetdu
cation courant
X6 Connecteur 58 d - 323 - 327
X18 Connecteur, faisceau de cables vers les feux AR, & 8 broches | — 328
X101 Connecteur intermediaire barretie 4 fiches SA 15 R - 322
Blocage des différentiels
ldentifi-| Designation Site d'installation Trajetdu
cation courant
E29 Témoin de blocage des différentiels Combing d'instruments 338
E30 Témoin de blocage de difiérentiel entre-ponts Contact LA 347
E31 Témoin de blocage de différentiel, pont AR Contact HA 3589
E32 Témoin de blocage de différentiel, pont AV Contact VA 373
K34 Relais, blocage de différentiel entre-ponts Compartiment électrigue | 341
K35 Relais, blocage de différentiel, pont AR Compartiment élecirique | 353
K36 Relais, blocage de ditférentiel, pont AV Compartiment éfeclrique | 366
N11/7 | Relais lemporisé, blocage de difiérentie! Compartimeni électrique | 335
R2/1 Chauffages des buses de lave-glace —- 332
593 Commutateur de blocage de differentiel entre-ponts Console centrale 345
594 Commutateur de blocage de différentie, pont AR Console centrale 357
595 Commutateur de blocage de diffarentiel, pont AV Console centrale 370
866 Contact de contrdle du fonctionnement, différentiel entre-ponts | Console centrale 376
597 Contact de contrdle du fonctionnement, différentiet de pont AR | Console centrale 378
598 Contacl de contrdle du fonclionnement, difiérentiel de pont AV | Console cenirale 380
S96e1 | Lampe de conirbie du fonctionnement, différentiel entre-ponts | Commutateur, différentiel | 382
entre-ponts
S97e1 | Lampe de contrdie du fonctionnement, différentiel de pont AR | Contact HA 384
598e1 | Lampe de contrdle du fonctionnement, différentiel de pont AV | Conlact VA 386
X8 Connecteur, faisceau de cables vers les feux AR, & 8 broches | — ggg/B?S/
X46 Connecteur, lampes émoing d'ABS, & 3 broches - 376/378/
380
X102 Connecteur, entrée commutaleur ABS, différentiel entre- - 345
ponts,
X103 Connecteur, blocage de différentiel, pont AV - 358
X104 Connecteur, blocage de différentiel, pont AV, borne 15 - 382
Y68 Electrovalve, blocage de différentiel entre-ponts Compartiment moteur 340
Y69 Elecirovalve, blocage de différentiel, pont AR Compartiment moteur 352
Y70 Electrovalve, blocage de différeniiel, pont AV Comparliment moteur 365
272
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Légende du schéma électrique 200/230/300 GE (suite)
Connecteurs, prise de courant pour remorque
Edepiifi- Désignation Site d'inslaliation Trajetdu
cation courant
X18 Connecieur, faisceau de cables vers les feux AR, & 8 broches Compartiment moteur 394
X26/12 | Connecleur, boite de vitesses, a 6 broches Compartimen! moteur 394
X52 Connecteur, équipement de remorgue, & 8 broches Compartiment moteur 404
X58 Prise de courant pour remorque, a 13 broches Parie AR 410
KE Jetronic
identifi-| Désignation Site d'instaliation Trajetdu
cation courant
B2 Transmetteur, débitmeétre d'air Moteur 444
Bs Générateur de Hall, vitesse derrigérete combinéd’ins- | 421
fruments
B6x1 Connecteur, générateur de Hall, & 2 broches - 4217422
Bi1 Sonde de température, liquide de refroidissement Moteur 475/476
B17/2 | Sonde de température, air d'admission Moteur 4389
systéme d'injection KE
Gae Sonde & Oy chauffante Moteur 442
M3/1 Pompe d'alimentation 1 Partie AR 469
Ma/2 Pompe d'alimentation 2 Partie AR 480
M14/1 | Pompe & vide Moteur 479
N3 Bloc de commande, KE-Jetronic Compartiment électrique | 427
Nt6/1 | Module de base, protection conire les suriensions Compartiment éleclrigue 456
N16/3 | Relais, pompe d'alimentalion Comparliment électriguie 470
R17 Fiche d’adaptation, systéme d'injection KE Compartiment moteur 448
s27/2 | Microcontacteur, coupure de I'alimentation en décélération Moteur 440
S20/4 | Contacteur sur papilion Moteur 449
X1i8 Connecleur, faisceau de cables vers les feux AR, & 8 broches | Compartiment moteur 460
X26/12 | Connecteur, boite de vitesses, & 6 broches Compariiment moteur 428
X100 Connecteur, signaf TD - 433
Y3 Dispositit d'actionnement électrohydraulique Moteur 430
Y6 Régulateur de ralenti Moteur 425
Y8 Valve de démarrage Moteur 472
Z11 Douitlle d’extrémité 3 (connecteur a souder dansle faisceaude | - 447
cables)
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Schéma électrique 250 GD
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Schéma électrique 250 GD (suite)
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Schéma électrique 250 GD (suite)
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Schéma électrique 250 GD (sulte)
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Schéma électrique 250 GD (suite)
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Schéma électrique 300 GD (suité};i
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Schéma électrique 300 GD (suite}
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Légende du schéma électrique 250/300 GD

Alimentation en courant

identifi-| Désignation Site d'installation Trajetdu
cation courant
c2 Condensateur.de déparasitage Alternateur 21

G1 Balterie Compartiment moteur 3

G2 Alternateur Moteur 18

M1 Démarreur Moteur 10

Fa Fusibie, équipement de remorque Compartiment électriqgue | 28

X568 Prise de remorque Partie AR 27/28/29
X5/1 Connecteur de cables, espace intérieur Compartiment électrique | 23/24/26
X5/4 Connecteur de cébfes, alternateur, & 2 broches Compartiment moteur 22/23/24
X5/5 Connecleur de cables, paroi AV, & 2 broches Compartiment moteur 910/
@ Commande de préchaufiage et de démarrage
.identifi-| Désignation Site d’installation Trajetdu
cation courant
B11/7 | Transmetleur de température (préchaufiage) Moteur 32

B13 Transmetleur de température de liquide de refroidissement Moteur 33

Ni4. Retais temporisé de préchauffage Compartiment moteur 44

Rg- Bougies de préchauffage Moteur 39 - 44
52/2 | Commutateur de préchauffage/démarrage M &% 1 AN Commutateur a clé 59
X58/2 | Connecteur, sonde de iempérature du liquide de refroidisse- - 32/33

ment

X26/12 | Connecteur, boite de vilesses, a 6 broches Compartiment moteur 48
Projecteurs

identifi-| Désignation Site d'instaliation Trajetdu
cation courant
E1 Bloc optique gauche - 83

E2 Bloc optique droit - 96
Ede3 Phare de recul droit - 100
Ele3 Feu de position/de stationnement gauche - 64
E2e3 Feu de position/de stationnement droit - 67
E3e2 Feu AR/de stationnement gauche - 62
Ede2 Feu AR/de stationnement droit - 66
Edeb Feu AR antibrouiflard - 86
E5/1 Phare antibrouiliard gauche - 83
E5/2 Phare antibrouitlard droit - 84
E5xi Connecteur inlermédiaire, phares anlibrouillard, & 2 broches | — 81/83
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Légende du schéma électrique 250/300 GD (suite)

Projecteurs (suite)

identifi-| Désignation Site d'installation Trajet du

cation courant

F1 Fusible, feu AR gauche, feu de position gauche Compartimeni électrique 62

F2 Fusible, feu AR droit, feu de position droit Comparliment électrique 66

F3 Fusible, phare antibrouiliard, feu AR antibrouitlard Compartiment électriqgue 69

F4 Fusible, feu de route gauche Compartiment électrique g2

F5 Fusible, feu de roule droit Compartiment électrique 94

F6 Fusible, feu de croisement gauche Compartiment électrique 96

F7 Fusible, feu de croisement droit Compartiment électrique 98

S1 Commutateur rofatif d’éclairage Tableau de bord 81

S16/2 | Phares de recul Levier de vilesses prin- 100
cipai

X18 Connecteur 4 8 broches Comparliment moteur 86/100

X52 Connecteur, équipement de remorque, a 8 broches Gompartiment moleur 63/77/85

X58 Prise de remorque & 13 broches Partie AR B83/77/85

X26/12 1 Connecteur, boile de vilesses, & 6 broches Compartiment moteur 100

E Essuie-glace de pare-brise, soufflante de chauffage, circulation d'air

identifi-| Désignation Site d'installation Trajetdu

cation courant

E9N Eclairage de la commande de chauffage Console centrale 132/134

E13/2 | Lampe de boite & gants avec contact - 123

F8 Fusible, essuie-glace de pare-brise, phares de recul Comparliment électrique 112

Fo Fusible, ventilateur de chauffage, circulation d'air, lampe de la Compartiment électrique 123

boite & gants

M2 Moteur de ventilateur Sous le tableau de bord 127

M2/4 Servomoteur, volet d’air (paroi AV} Compartiment moteur 139

M2/4x1| Connecteur, servomoteur de volel d’air {paroi AV}, & 2broches | Compartiment moteur 137/138

Me/1 Moteur d’essuie-glace Compartiment moteur 111

Ni2 Commande électronique intermittente des essuie-glace Comparliment électrique 102

S4s2 Contact d'avertisseur fumineux (appel de phares) Commodo 112

5453 Inverseur route/code Commodo 120

S454 Commutateur de lave-glace Commodo 120

S4s5 Commulateur, vitesse des essuie-giace Commodo 112

S24 Commulateur, air frais/circulation d'air {ak recyclé) Tableau de bord 140

S24M Commutateur, air chaud/air froid {chauffage) Tableau de bord i25
Partie AR 105/106

X8/5 Connecteur, porte de panneau AR etessuie-glace de lunette
AR, 2 2 broches
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Légende du schéma électrique 250/300 GD (suite)

Feux-stop, rétroviseur extérieur, avertisseur

identifi- | Désignation Site d’instaltation Trajetdu
cation courant
E3ed Feu-stop gauche —~ 144
Eded Feu-slop droit - 148
Fi0 Fusible, feux-stop, blocage des différentiels, combiné d'ins- Compartiment électrique | 144
truments, gicleur de lave-glace chauffant
Fi1 Fusible, averlisseur, clignotants, réglage et chaufiage du Compartiment électrique 173
rétroviseur extérieur
H1t Avertisseur Devant le radialeur 173/176
M21/1 Rétroviseur exiérieur coté conducteur, réglable électrique- - 155
ment
M21/1rt | Chauffage du rétroviseur - 158
M21/1x1 | Connecteur, rétroviseur extérieur cité conducteur, réglable - 154 - 159
électriquement, 6 broches
M21/2 Rétroviseur extérieur clé passager, réglable électriquement | — 164
-M21/2r1 | Chauffage du rétroviseur - 167
M21/2x1 | Connecteur, rétroviseur extérieur coté passager, régiable - 163 — 168
électriquement, & broches
58 Contacteur de feux de stop Pédale de frein 144
S4s6 Contact de signalisation Volant de direction 173
8560s1 Réglage vertical du rétroviseur, vers le haut/versle bas Console centrale 152
S60s2 Réglage horizontal du retroviseur, versl'intérieur/'exiérieur | Console centrale 165
S50s3 Réglage de rétroviseur, gauche/droit Console cenirale 152
X562 Connecteur, équipement de remorgue & 8 broches Compartimeni moteur 146
X58 Prise de remorque & 13 broches Partie AR 1486
@ Essuie-glace de lunette AR, lave-glace arriére
ldentifi- | Désignation Site d'instaliation Trajetdu
cation courant
F12 Fusible, essuie-glace de iunette AR Compartiment électrique | 184
lave-glace arriére
M5/3 Fompe de lave-glace, porie de panneau AR Partie AR 204
M6/4 Moteur d'essuie-giace, porte de panneau AR Partie AR 190
Mé6/4x1 Connecteur, moteur d'essuie-glace, porte de panneau AR Partie AR 189 — 192
N12 Commande intermittente électronique d'essuie-glace (ar- Compartiment électrique | 183
riére)
S4s4 Commuiateur de lave-glace (arriére) Tableau de bord 202
S4s57 Commande intermittente d’essuie-glace Tableau de bord 194
X88/1 Connecteur intermédiaire, pompe de lave-glacearriére Partie AR 2041205
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Légende du schéma électrique 250/300 GD (suite)
Clignotants, feux de détresse
identifi-} Désignation Site d’installation Trajetdu
calion courant
Ale31 | Répétiteur de clignotants, remorque Compleur de vilesse 212
Eteb Clignotant avant gauche - 237
E2eb Clignotant avant droit - 229
E3et Clignotant arriére gauche - 239
Edet Clignotant arrigre droit - 227
E6/1 Clignotant latéral gauche - 235
E6/2 Clignotant lateral droit - 231
N9 Relais de clignotants, de feux de délresse Compartiment électrique 213
S4s1 Commutateur de clignolants Commodo 234
3886 Commutateur de feux de détresse Console centrale 215
X52 Connecteur, équipement de remorque, & 8 broches Compartiment moteur 226/234
X58 Prise de remoraue a 13 broches Partie AR 226/234
Combiné d'instruments
Identifi-| Désignation Site d'installation Trajetdu
cation courant
Al Combiné d'instruments Tableau de bord 247
Alel Répétiteur de clignotanis gauches Combiné d'instruments 255
Ate2 Répétiteur de clignotants droits Combiné d'instruments 256
Aie3 Lampe-témoin de feux de route Combiné d'instrumenis 258
Aled Averlissement: réserve de carburant Combiné d'instruments 254
Atles | Témoin de charge Combiné d'instruments 242
Alet | Contrdle, témoin d'usure des plaguettes de frein Combiné d'instruments 245
Ale7 Contréle, liquide de frein et frein de siationnement Combiné d'instruments 247
Ale8 Ectairage du tableau de bord Combiné d’instruments 261
Atell | Controle, niveau de liquide de refroidissement Combiné d'instruments 251
Atel3 | Contréle, niveau d’eau de lave-glace Combiné d'instruments 253
Ate1s | Contrdle, témoin de préchauffage Combiné d'instruments 260
Atht Bourdonneur d'avertissement Combingé d’instruments 264
Alpt Indicateur de température, liquide de refroidissement Combiné d’instruments 259
Alp2 | Jauge a carburant Combiné d'instruments 257
Alp3 Manomeatre d'huile Combiné d’instruments 266
Alps | Comple-tours Combiné d'instruments 267
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Légende du schéma électrique 250/300 GD (suite)

Combiné d’instrumenis (suite)

3 £

Identifi- | Désignation Site d'instaliation Trajeldu
cation courant
Alpt Horloge Combiné d'instruments 269
AN Rhéostat d‘éclairage du tableau de bord Combiné d'instruments 263
Alxi Connecteur, combiné d'instruments, a 4 broches Combiné d'instruments ggg&ﬁﬁ/
Atx2 Connecteur, compte-tours Combiné d'instruments 2867
Alx3 Connecteur, horloge électronigue Combiné d'instrumenis 269
B4 Transmetteur, jauge & carburant Réservoir de carburant 2586
B5 Transmetteur, manométre d'huile Moteur 266
L3 Transmetteur de compte-tours {couronne de démarreur) Moteur 269
S8 Contact de bourdonneur d'averissement Portes 265
S10/1 Contact, plaguettes de frein avant gauche Etriers de frein 243
810/2 Contact, plaqueltes de frein avant droit Etriers de frein 245
S11 Contact, contrdle du niveau de liquide de frein Fégervoirde liguide de 249
rein
- 812 Contact, contrdle du frein de stationnement Levier de frein & main 247
S41 Contact, conirdle du niveau de liguide de refroidissement Vase d'expansion 251
542 Contact, contrdle du niveau d’eau de lave-glace de pare- - 253
brise
L3x1 Connecteur, compte-tours - 268/268
S10/1x1 | Connecleur, palpeur de plaqueltes de frein avanigauche, 22 | Etrier de irein 243
broches :
510/2x2 | Connecteur, palpeur de plaguettes de frein avant droit, a2 Etrier de frein 245
broches
X6/4 Douille d'extrémité, borne 85 d - 264
{connecteur & souder dans le faisceau de cables)
X18 Connecteur, faisceau de cables des feux AR, & 8 broches | Compartiment moteur 254/257
X100 Connecteur, signal TD - 268/269
@ Radio, platonnier
ldentifi- | Daésignation Site d'instaltation Trajetdu
cation courant
A2 Radio Console centrale 282
E15/2 Plafonnier avant - 287
Fi13 Fusible, radio, feux de détresse, montre Compartiment électrique 278
plafonnier avant, prise de courant
517/3 Contact de porte avant gauche - 295
S17/4 Coniact de porle avant droite - 297
X1 Connecteur, enceinte AR gauche (basses) - 272/273
X1 Connecteur, enceinte AR gauche (aigués) - 275/276
XA Connecteur, enceinte AR droite (basses) - 284/285
X1/ Connecteur, enceinle AR droite (aigués) - 287/288
xX1/2 Connecteur, enceinte AV gauche - 278/279
X1/3 Connecieur, enceinie AV droite - 281/282
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Légende du schéma électrique 250/300 GD (suite)

Plafonnier, compartiment AR, chauffage de luneite AR, allume-cigare

Ede_n!ifi- Désignation Site d'instaliation Trajet du
cation couram
ES/7 Eclairage, cendrier avant - 320
E15/8 | Plafonnier gauche, compartiment AR - 307
E15/9 | Plaionnier droit, compartiment AR - 309
E19/1 Eclairage de plaque d'immatriculation, & gauche - 328
£19/2 | Eclairage de plague d'immatriculation, & droite - 328
E28 Lampe d'essai {fusibles) Compartiment électrique | 302
E28x1 | Connecteur, lampe d’essai, & 2 broches - 302
F14 Fusible, ptafonniers, compartiment AR Compartiment électrigue | 307
lunette AR chauffante
F15 Fusible, radio, allume-cigare Compartiment électriqgue | 319
K13/1 | Relais, lunette AR chauffante Compariiment électrique | 311
R1 Lunette AR chauffante - 3i2
Riel Lampe témoin, lunette AR chaufianie - 310
R3 Allume-cigare Cendrier 318
514 Commutateur, lunette AR chautfante Console centrale 314
817/6 | Contact de porte arriére droite - 307
518 Commutateur de plafonniers, compartiment AR Console centrale 305
X6 Connecieur 58 d - 323 - 327
X1i8 Connecteur, faisceau de cables des feux AR, a 8 broches - 328
X101 Connecteur intermédiaire, barrette & fiches SA15 R - 322
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Légende du schéma électrique 250/300 GB (suite)

Blocage des ditférentiels

Idertifi-] Désignation Site d'installation Trajetdu
cation courant
E2g Témoin d'alerle, biocage des dilférentiels Combine d'instruments 338
E30 Lampe témoin de biocage du différentiel entre-ponts Contact LA 347
E31 Lampe témoin de blocage du différentiel, pont AR Contact HA 359
E32 Lampe témoin de blocage du différentiel, pont AV Contact VA 373
K34 Relais, blocage de difiérentiel entre-ponts Compartiment électrique | 341
K38 Relais, blocage de différentiel, pont AR Compartiment électrique | 353
K36 Relais, blocage de différentiel, pon AV Compartiment électrique 366
N11/7 | Relais temporisé, blocage de différentiel Compartiment électrigue | 335
R2/1 Chautfage des buses de lave-glace - 332
593 Commutateur, blocage de difiérentiel enire-ponis Console centrale 345
594 Commutateur, blocage de différentiel, pont AR Console centrale 357
.595 Commutateur, blocage de différentiel, pont AV Coensole centrale 370
396 Contact, contrdle du fonctionnement, ditférentiel entre- Console centrale 376
ponts
597 Contact, contrdle du fonctionnement, pont AR Console centrale 378
598 Contact, controle du fonctionnement, pont AV Console centrale 380
S96et | Lampe témoinde contrdle du fonctionnement, diftérentiel Contact LA 382
entreg-ponts
§97et | Lampe témoin de contrdle du fonctionnement, pont AR Coniact HA 384
S88e1 | Lampe témoin de contrdie du fonctionnement, pont AV Contact VA 386
X18 Connecleur, jeu de lampes des feux AR, & 8 broches - 376/378/380
X46 Connecteur, lampes témoins ABS, & 3 broches - 376/378/380
X102 Connecteur, entrée de commutateur de différentiel entre- - 345
ponts, ABS
X103 Connecteur, blocage de differentiel, pont AV - 358
X104 Connecteur, bfocage de différentiel, pont AV, borne 15 - 382
Y68 Electrovalve, blocage de différentiel entre-ponts Compartiment moteur 340
Y69 Electrovalve, blocage de différentiel, pont AR Compartiment moteur 352
Y70 Electrovalve, blocage de différentiel, pont AV Compartiment moteur 365
250
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Légende du schéma électrique 250/300 GD (suite)
Connecteurs, prise de courant pour remorgue
ldentifi-] Désignation Site d'installation Trajetdu
cation courant
Xi8 Connecteur, faisceau de cables des feux AR, & 8 broches Compartiment moteur 394
X26/12 | Connecteur, boile de vitesses, & 6 broches Comparliment moteur 394
X852 Connecleur, équipement de remorque, a 8 broches Compartiment moteur 404
X58 Prise, équipement de remorque, & 13 broches Partie AR 410
@ ELR régulation électronique du ralent! (seulement 300 D)
Identifi-| Désignation Site d'installation Trajetdu
cation courant
B111 | Sonde detempérature, liquide de refroidissement, régulation Moteur 429
électronique du ralenti (ELR)
Fb Fusible, protection contre les surtensions Module de base 438
L3 Transmetteur de compte-lours Moteur 431
L3x1 Connecteur, transmetteur de compte-tours - 431/432
N8 Bloc de commande, ELR Compartimenti électrique | 431
N16/1 | Module de bass, proteclion contre les surtensions Compartiment électrique 440
X1 Prise de diagnostic Compartiment moteur 426/427
X100 Connecteur, signal TD - 422/423
Y22 Solénoide de servocommande, ELR Compartiment moteur 435
29
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Schéma électrique, climatiseur 230/300 GE
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* Identifi- Dééighation Site d'installation Trajetdu & -
cation courant
a Connecteur X6/4 (58 d} borne 2 - 2 y p
b Connecteur X5/1 & 3 broches borne 2 - 8 If
c Connecteur X5/1 & 3 broches borne 1 - 9
d depuis la soufilante 1 - 14 E{ .
e vers KE Ill, borne 15 - 28 )
f D - 29 E{ :
B10/6 | Sonde de température, évaporateur - 8 ‘
E9/5 Lampe témoin, thermostat - 9
Fi9 Fusible . Compartimend élecirique 8 E
F23 Fusible Compartiment électrique 9 .
K9 Retlais 1 Compartiment électrique 10 E 4
K7/1 Relais 2 Compartimenti électrique i8 '
M4 Ventilateur d’appoint devant le radiateur 10 E
M4x1 Connecteur, ventilateur d'appoint = 1112
NB6 Bloc de commande, compresseur frigorifique Compartiment électrique 22
R20/3 | Thermostat Console centrale 14
525/1 | Condact thermostatiqgue 100°C Moteur 5
531 Manocontact basse pression Réservoir de compensation | 17 E
832 Manoconiact haute pression Réservoir de compensation | 20, !
X100 Connecteur, signal TD - 28/29 :
Y5/1 Embrayage électromagneétigue, compresseur frigorifique Compartiment moteur 25 g
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Schéma électrique, climatiseur 250/300 GD
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GZ54-0016
identifi-1 Désignation Site d'installation Trajetdu
cation courant
a Connecieur X6/4 (58 d) borne 2 - 2
b Connecteur X5/1 3 broches, borne 2 - 8
c Connecteur X5/1 3 broches, borne 1 - 9
d depuis soutilante - 14
e vers comple-tours - 28
{ Sur OM 602 vers connecteur du transmetteur de compte- - 29
tours, borne 2 sur OM 603 vers ELR, borne TD
B10/6 | Sonde de température, évaporateur - 8
E9/S Lampe témoin, thermostal - 2
F19 Fusible Compartiment électrique 8
F23 Fusible Compartiment électrique 9
Kg Relais 1 Compartiment électrique 10
K771 Relais 2 Compartiment électrique 18
M4 Ventilateur d'appoind devani le radiateur 10
Mdx1 Connecteur, venlilateur d’appoint - 11112
NG Bloc de commande, compresseur frigorifique Compartiment électrique 22
R20/3 | Thermostal Console centrale 14
S251 | Contact thermostatique 100°C Moteur 5
531 Manocontact basse pression Réservoir de compensation 17
532 Manocontact haute pression Réservoir de compensation 20
X100 Connecteur, signal TD - 28/29
Y5/1 Embrayage électrornagnétique, compresseur frigorifique Compartiment moteur 25
293
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Carrosserie

Modeles équipés

Chassis Carrosserie Empattement
Modéle Désignation Modele Version Pose
cpmmerciaie
463.200 200 GE 4 x4 1463512 Décapotable 2 400 mm Série
220 ' 463.532  |Break
221 463.582 2 850 mm
463.204 230 GE4x4 (483.512 Décapotable 2 400 mm
.224 463.532 Break
225 463.582 2 850 mm
463.207 300 GE 4 x4 (463.518 Décapotable 2 400 mm
227 463.538 Break
228 463.588 2 850 mm
463.304 250 GD 4 x4 463.513 Décapotable 2 400 mm
324 463.533 Break
325 463.583 2 850 mm
~ 463.307 300 GD 4x4 |463.513 Décapotable 2 400 mm
327 ’ 463.533 Break
.a28 463.583 2 850 mm
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Vues des vehicules
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GZ00-0014 62000017

—

GZCO~-0015

GZOD-0016

Décapotable
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Vues des véhicules

L

tidedd

GZ00-00038 GZ00-0009

GZ0G-0010
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\\\ Gz00-0011

Break
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Vues des veéhicules
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4560

GZ0op~-0003a GZ00-0009

N

GZe0-0012

GZOO0-00733

Break — empattement long
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Partie AV
Genéralites
L'enjoiveur de projecieur es! en plashque. de lorme Des phares anlibrouitlard sont instakés de série dans fe

nouvelle et est pent dans la meme couleur que la pare-chocs.
carrosserie du véhicule.

La calandre de radiateur est en plastigue, en une plece
de lorme nouvelle et est peinle dans la méme couleur
que la carrosserie du véhicule y compns le panneau du
bas (elle esi lichée en bas, vissée en haut)

Les réfroviseurs extérieurs sont régiables électrique-
meni et chauffants de série.

Le panneau sous i'enjoliveur de projecteur, & gauche et
a droile, est en plaslique et est peint dans la méme
couleur que la carrosserie du véhicule.

Le pare-chocs avant est en trois piéces. La piéce
médiane du pare-chocs est en acier, tes piéces de coin
en plastique, en deux largeurs pour les véhicules avec
ou sans ailes élargies. Le pare-chocs est de couieur
noire.

fireicoac sy

en om

GRE62=-0002

Chape d'altelage de série, lixation de ta plaque dimma-
triculalion relevable.

|
|
|
|
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Panneau latéral

Généralités Quie d'aspiration d’air dans 'aile AV gauche

Bordure de protection, en bas, coliée. (Seuil) /

— Plastigue noir
— Nouvelle fixation masquée

GROO~DO1S

Tubulure de remplissage du réservoir, al'arrigre
droite, sous fe volet

GRE3I-0001H

Bordure de protection, & mi-hauteur, collée.
— Nouveau profil symétrique avec extrémités effilées
et surface anti-encrassement.
— Couleur noire
~ Fixation masqguée

GRE3~0002N
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Panneau AR, partie AR

Généralités

Nouveau pare-chocs arriére, en plastique, en trois par- Avec la SA Taltelage a chape”, le pare-chocs est
ties et 2 largeurs avec surface pour fa plaque d'immatri- découpé au cenlre. La plaque d'immalriculation est
cutation. Logemenis intégrés, a gauche pour feu AR montée sur la moitié gauche du pare-chocs.

antibrouillard de série, & droite pour le phare de recut de
série. Marchepied sur le pare-chocs AR; pare-chocs
peint en noir.

e E .......
Feux AR avec nouvelle oplique en verre profilé (ner- -
- vures), surface-Jumineuse agrandie.

GRE4~DOD1

Plaque signalétique collée a gauche au-dessus du feu
AR.
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¢ Amenagement inlerieur
Generalités
Tableau de bora. parlies supeneure chinlenews paste Cuvelte wide-poche  avec dispossion oplimale des

leviers de changemen! de vitesse et de frein a mamn,
cendners AV el AR dans la cuvette vide-poche.

que expanseé ngide aved fim mousse de Couvenure.
buses daéralion latérales ~ecltangu-ares

"’5 GROO-0023
GRG68-C002

Couvarcle de hoite & gants avec serrure lalérale: pla- Zones de commande, console centrale el cuvette vide-
quage de bois zébré sur I'ensemble du tabieau de bord.

Nt GR54~0051 ;

Support d'instruments W 124 avec zone de lampes Remarques concernant le montage:
] {émoins . .
[ "blocage des différentiis” Le plaquage bois est fiche.

Console centrale descendant jusqu' la cuvetle vide-
poche: commande de biocage des diitérentiels au
milieu; panneau de commande avec commulateurs
électriques horizontaux.

GREB-0005/1

Pour déposer les commulateurs, demonter le support

r sous le plaguage bois.
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Pavillon en une piéce jusqu'aux baies de porte; leintes Ceintures de sécurité a enrouleurs.
harmonisées au reste de ['aménagement intérieur.

Fixation réglable des ceintures de sécurilé sur les 2e
montants, el dans le cas du break 5 portes sur ies 3e
montants. Ceintures de sécurité dans la coulewr de
I"amenagement intérieur.

ey
il

Ceintures de sécurilé trois poinls

Réglage en hauteur: la ceinture est réglable (en 4 posi-
tions}).

— Vers le haut: pousser ie correcteur de réglage de
celnture vers haut, le dispositif de réglage de cein-
ture doit s'encliqueter audiblement.

— Versle bas:tirer le bouton et pousser le dispositif de
réglage de ceinture vers fe bas. Relacher fe bouton,
le disposilif de réglage de ceinture doit s’encliqueter
audiblement.

Régler la hauteur de la ceinture de telle sorte que la
Eclairage intérieur ceinture passe sur le milieu de I'épaule.

Position des commutateurs

1 Plafonnier el lampe de lecture allumés
2 Plafonnier et Jampe de leclure éleinls
3 Lampe de lecture allumée

4 Le plafonnier est allumé par le contac! de porte, et
s'éteint aprés temporisation.

H

La lampe 1émoin de ceinture de sécurité avertil les
occupants de boucler leurs ceintures de sécurité avant
le déparl. Elle s'éteint automatiquement apres un bref
clignotement.

& G R00= 001811
Nouvel habillage latéral, inspiré des voilures de tou-
risme.

~

]

hassir.
S GROO-001812

GROO-0017

Plancher

Nouvelle moguette, par suile de la modification du
contour intérieur de a carrosserie brute.
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Portes
Généralités
Nouveau dessin des garnitures de porte, de la poignee

et de I'ouvre-porte, vide-poche de porte madifie. Toutes
les surfaces peintes sont habillées.

\ad1

i

Ly

Commande Intérieure de ia porte, et actionnement
des iéve-glace

1 Bouton de porte déverrouillé

2 Bouton de porte verrouillé

3 Levier d'ouverture
Pour ouvrir, tirer [a poignée en avant

4 Manivelle de ldve-glace

Coté intérieur de ta porle de panneau AR complélement
habillé avec poignée de maintien intégrée

Actionnement, de l'intérieur

1 Bouton de porte déverrouillé
2 Bouton de porte verrouillé

3 Levier d'ouverture
Pour ouvrir, tirer 1a poignée en avant

GR72=-000711

Seécurité enfants — portes AR et porte de panneau AR

Actionner le levier de sécurité
{par exemple avec la clé de 'antivol de direction}

1 Seécurité hors fonction

2 Sacurité en fonclion
La porte ne peut plus étre ouverte de I'intérieur. La
porte déverrouillée peut élre ouverte de Vextérieuwr.
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72 Réglage de la porte de panneau AR

Réglage

Nota: Le réglage est effeciué avec les glaces latérales
ouvertes et est en principe le méme pour toutes les
portes.

1 Ouvrir fa porte de panneau AR, desserrer les gaches
de serrure de porte {1 el 2) de méme que fa plaque de
fermeture (3} sur le montant de porte.

2 Régler approximativement la gache de serrure de la
porte de panneau AR (1) sur le montant de porie.

3 Déplacer la plague de fermeture (3) sur ie montant
de la porte de panneau AR complétement vers I'exté-

Gnnoomh
rieur.

4 Relermer la porte, vérifier le réglage en profondeur
avec une régle (point de controle env. 10 mm au-dessus
de I'épauiement).

5 OQuwrir la porte de panneau AR, régler la gache de
serrure (1) sur le montant de porte et la serrer.

6 Serreria gichede serrure (2) de la porte de panneau
AR.

7 Déplacer la plague de fermeture (3) sur le montant
de la porte de panneau AR complétement vers I'exté-
rieur.

B Refermer ta porte de panneau AR, |z géche de
serrure de porte serrée (2} sert au réglage de la plaque
de fermeture montée lache (3).

8 Ouvrir la porte de panneau AR, desserrer la plaque
de termeture {3) sur le montant de porle.

10 Relermer la porte de panneau AR, en controler le
réglage e! la mobilité.

GR72-0006i1

3
|
|

.
i
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Réglage des portes laterales 72

Réglage

Nota: Le réglage est effectué avec les giaces latérales
puvertes et est en principe le méme pour toutes les

portes.

1 Ouvir la porte, desserrer la gache de serrure 1 de
porte sur le montant de porte.

2 Régler la gache de serrure 1 de porte sur le montant
de porte.

3 Fermer la porte, vérifier le réglage de profondeur
avec une régle (point de contréle env. 10 mm au-dessus
de I'épaulement).

4 OQuvrir la porte, régler fa gache 1 de serrure de porte
sur le montan! de porie et |a serrer.

5 Fermer la porte, controler le réglage et la mobilite.

GRE3-000212

305




77

Toit ouvrant

Généralités

Le toit ouvrani installé sur les voilures de tourisme lype
126 esi installé en version spéciale 28 739 (code  27)
sur les véhicules tous terrains.

Actionnement

Introduire la cié dans 'antivol de direclion et la tourner en
position route.

Actionner ie commutateur:

1 Quvrir
2 Fermer
3 Lever

4 Abaisser

LY

=SS GRO0-001913

Actionnement de secours

Le dispositif d'actionnement de secours se rouve sur le
momiant de porte arriére gauche.

— Déposer la bordure de protection et {'habillage de
panneau AR.

- Coiffer le six pans a 'aide de la ¢lé & douille de 17
mm.

Sens de rotation:

en sens d'horloge = fermeture depuis la position
ouverte par coulissement.

en sens inverse d'horloge = fermeture depuis la position
relevée.

R77-0012]1

1 Bordure de protection
2 Habillage de panneau AR
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Dépose et repose du toit ouvrant 77

Démontage et montage

1 Déposer le pavillon.

Nota: Le pavillon est vissé & I'avant et & I'arriere et
boutonné sur les cotés.

2 Déposer la tirette & céble sur le toit ouvrant.

Le reste de la dépose et de la repose s'effeciue de la
méme fagon que sur les voitures de tourisme 126, voirie
manue! de réparation des carrosseries, travaux de mon-

tage Il
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Systéme de verrouillage central

Généraiités

Le systéme de verrouillage central {commande posi-
tions multiple) peut élre actionné depuis la porte du

conducteur, du passager, ou depuis la porte de panneau
AR. Les poussoirs de verrouillage dans les portes ser-

vent de contrdle.

ZZGAT2=0003

Schéma-bloc

1S
]
g
o
w
N
— @
o o) 4) o o ) 0
BvVIi BEi BV + MV - ME
1 6 2 9 7 11 8
Affectation des bornes
BV I Entrée moteur verrouillage ME  Sortie moteur déverrouillage
BV I Entrée moteur verrouillage + Entrée plus
BE | Entrée moteur déverrouilage - Enirée moins
MV Scrlie moteur verrouiliage

Fonctionnement
Au déverrouillage , BE | est mis & la masse, a la suite de quoi la sortie ME est mise & un potentiel positit env. 0,7 s
{MV reste branché a la masse)

Conséquence — tous les moteurs déverrouillent
Au verrouillage, BV 1 est mis a ia masse, a la suite de quoi la sortie MV est mise a un potentiel positif env, 0,7 s
{ME reste branché & la masse)

Conséquence — tous les moteurs verrouillent

Protection contre les surcharges
Aprés plus de 15 changemenis de potentiel (fermeture, cuveriure) en 'espace de 2 minutes, le systéme est bloqué env.
20 secondes par {'électronique de commande. E
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Schéma électrigue — systéme de verrouillage central {Break 2850}
a
@F'
1501/ ws
x1
Vbt fws
$berbi
tbl
2 3 3 5 5 7 8 9 [ 1 12 n 1% 15 1% 57 18 19 0% 2 22 23 2L 25 26 7? 28 29 kL]
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g1 kI 3
b '—‘,—! 1brivl ws
1briws
1ws
bt
|
&0
6Z56-0007

Al

M1
M2
M3
M4
Ms
M6
X1

Bioc de commande

X2

Moteur et actionnement de la porle du passager avani X3

Moteur et actionnement de la porte du conducteur X4
Moteur, volet de réservoir X5
Moteur, porte AR droite X6
Moteur, porte AR gauche X7
Moleur et actionnement de la porte de panneau AR X8
Connecteur, bloc de commande a

Connecteur M1

Connecteur M2

Connecteur M3

Connecteur, alimentation de I'arriére
Connecteur M4

Connecteur M5

Connecteur M6

Connecteur, compartiment électrique, 3
broches, borne 30
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Radio

Généralités

En version spéciale sont disponibles ies équipements
suivants

- Anienne
Code E 54

—- Anienne automatigue
Code E 68

— Radio Becker
Code E 09/60/62/64/96/97

— Enceintes acoustiques AR avec régulateur d'enchai-
nement
Code E 08

Nouveauté

Pour améliorer la qualité sonore des radios, en plus des
deux hauts-parleurs dans |'espace pour les jambes, ity a
deux hauts-parleurs d'aigués installés dans le tableau
de bord.

GRE82=0018

GrE2Z-0027)1

Haul-parleur d'aigués au lableau de bord

Maodifications

La disposition des deux enceinles acoustiques AR dans
les nouveaux véhicules tous terrains été modifice
comme suit;

Sur le décapotable et ie break court, les enceintes
acoustiques sont installées dans la garniture laiérale du
compartiment AR,

Sur le break long, les enceintes acoustiques sont inté-

grées dans les portes AR,
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Climatiseur

Circuit du fluide frigorigéne

Le compresseur frigorifique (1) entrainé par le moteur
aspire le fluide frigorigéne R 12 gazeux chaud, qui se
trouve sous faible pression et le refoule dans le conden-
seur (2). Le vent provoqué par la marche du véhicute
traverse le condenseur, qui est disposé devant le radia-
teur, et refroidit la vapeur de fluide trigorigéne, qui est
sous haute pression et chauffée en pius par le proces-
sus de compression, jusqu'a sa fiquéfaction. Le fluide
frigorigéne maintenant liquide accéde dans le reservoir
(3). Le filtre-dessiccateur installé dans le réservoir éli-
mine d'éventuels resles d'eau depuis le fluide frigori-
géne liquide afin d’empécher un givrage de la valve
d'expansion {4).

Un verre-regard sur le cdté du réservoir permet de
controler si le niveau de fluide frigorigéne dans le sys-
t&éme est suffisant. Le systéme étard en fonction, e fluide
frigorigéne doit s'écoufer sans bulles.

1832-7472

Condenseur
Réservoir avec le filtre-dessiccateur et verre-regard

Valve d'expansion

WD -

Compresseur frigorifique avec embrayage électro-magneétique

Depuis le réservoir, te fluide frigorigéne s'écoule vers fa
valve d'expansion. Le fluide frigorigéne liquide sous
haule pression est détendu et amené & basse pression
par fa valve d’expansion disposée & Pentrée de I'évapo-
rateur, ot it se vaporise. La chaleur de vapaorisation
nécessaire pour cela est soulirée de l'air traversant
i'évaporateur. L'air est refroidi.

Le fluide frigorigéne vaporisé est réaspiré par le com-
presseur frigorifique et comprimé & nouveau. Le circuit
est ainsi fermé.

Evaporateur

Manocontact haute pression
Manocontact basse pression
Contact thermostatique (anti-givrage)
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Description et fonctionnement
Remargues d'ordre général

Il est trés important gu'aucune humidité ne pénétre dans
fe circuit de réfrigération, car sinon des dommages
considérables peuvent &lre provoqués.

Flant donné que le fluide frigorigéne et le dessiccateur
peuvent absorber des pourcentages variables d'eau,
selon leur lempérature et leur état, il est possible que de
I'eau précipite quand le fluide frigorigéne se refroidil.
Cetle eau géle au voisinage du siége de soupape de la
valve d’expansion et met ainsi le systéme hors fonction.

Une valve gelée se reconnait & ce que la prassion
d'aspiration devient trés basse et fa surchauffe du fluide
frigorigéne liquide trés grande, ou au contraire, a ce que
la conduiie d’aspiration jusqu’au comprasseur se givre.

il serait alors matadroit de tenter de porter remeéde 4 1a
panne en chautant la valve au moyen d'une flamme ou
en versant de I'alcoot.

Les phénoménes ici évoqués ne sont pas les seuis a
8tre imputables a de I'humidité dans le circuit. Comme
I'eau et le fluide frigorigéne sont susceptibles de réagir
chimiquement, par ex. avec formation d’acide haute-
ment concentré, le circuit de réfrigération est attaqué de
I'intérieur et détruit.

L'humidité peut pénétrer dans le circuit de diverses
fagons:

— Interventions sur un systéme par temps humide, a
I'extérieur.

— Instaliation d'organes non hermétiguement clos, dans
lesquels de I'humidité s'est condensée par variations
de iempérature.

~ Fonctionnement d’un systeme non étanche, dans
lequel de 'humidité a éié aspirée par les points de
fuite.

— Au cours du temps, de I'humidité pénéire dans le
* circuit par les flexibles de fluide frigorigéne, qui ne
sort pas étanches a 100%.

~ Aspiration d'humidité lors d'un appoint de fluide frigo-
rigéne, si par ex. les conduites de remplissage n'ont
pas ete bouchées auparavant.

— Par remplissage d’huile pour machines frigorifiques
depuis des récipients non fermés, ou par remplissage
d'huile pour machines frigorifigues qui n'est pas
séche.

Consignes de sécurité concernant le fluide frigori-
géne R12

Le fluide frigorigéne B 12 est un agent frigorigéne de
streté bien connu. Cela signifie que ce fluide frigorigéne
n'est pas inflammable ni explosif, qu'il est pratiguement
non-ioxigue, non-irritant et inodore. Néanmoins, i {aul
obgerver les consignes suivanies:

Eviter tout contact avec le fluide Irigorigéne liquide. La
peau venue en contact avec le fluide doil étre traitée
comme dans le cas d'une gelure. Pour protéger les
veux, porter des lunettes de sécurité. Si néanmoins du
fluide frigorigéne entre en contact avec un ceil, consulter
un medecin immediatement.

Avant I'exécution de travaux de réparation sur le climati-
seur, le systéme doit étre vidangé. Le fluide frigorigéne
gazeux ne doit pas éire évacué dans des locaux fermés.
Comme il est plus lourd que lair, il cause un risque
d'asphyxie dans les fosses d’atelier.

Il ne faut en aucun cas netioyer des pigces du systéme a
la vapeur surchauftée. Pour ie nettoyage n'utiliser que
de l'azote ou le fiuide frigorigéne R 12 fui-méme.

Ne pas effectuer de travaux de soudage sur des piéces
du systéme fermé ou dans leurs environs immeédiats.
Que le systéme soit plein de fluide frigorigéne ou vide,
Féchauffement provoque une forte surpression de
nature 4 endommager le systéme ou méme & provoquer
une explosion. Le fluide frigorigéne R 12 est absolument
non-toxigue aux températures normales, mais réagit en
contact avec une flamme ou s'il est porté & température
élevée en dégageant du gaz fluorhydrique. Les produits
de décomposition contiennent aussi entre autres du
chiore et du phosgéne.

Nota: Ces produits sont nuisibles a la santé, it faut donc
prendre les précautions de rigueur,

Les bouteilles de fluide frigorigéne ne doivent pas étre
jetées et, quand elles sont pleines, ne doivent pas étre
exposéaes de fagon prolongée aux rayons du soleil ni &
d'autres sources de chaleur. La température admissible
maximale d’une bouteille de fluide frigorigéne pleine est
de 40°C.

Si une partie du climatiseur esi endommagée ou fuil, par
ex. a la suite d'un accident du véhicule, le systéme doit
rester coupé, sinon le compresseur frigorifique est
endommagé faute de refroidissement et de lubrification.

Pour des raisons de protection de 'environment, le R 12
doit ioujours étre vidangé en le pempant dans des
récipients appropriés et élre &liminé comme un déchet
spéciall
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Fiuide frigorigéne

Le terme "fluide frigorigéne” se rapporte au hquide
utilisé dans un systéme figorifigue, qui produit dufroid en
retirant de ta chaleur de !'air contenu dans I'abitacle et de
Fair frais. Le fluide frigorigéne R 12 esi utilisé dans les
climatiseurs de véhicules car il est le fluide disponibie te
plus sir. Le fluide frigorigéne R 12 permet une grande
densité d'échange de chaleur en restant chimiquement
siable.

Courbe de tension de vapeur du R 12

Le fluide frigorigéne R 12, de par sa stabilité chimique a
basses et haules lempératures, est un fiuide idéal. Son
comportement vis-a-vis de la plupant des métaux est
neutre. Manipuié correctement, il n'est, sous forme
gazeuse comme sous forme liquide, ni inflarmmable ni
explosif. i est organiquement et biologiguementinofien-
sif, 1l doit &tre &liminé comme un déchet spécial,

Le R 12 a un point d'ébullition de —30° C & 0 bar de
pression manométrique, c.-a-d. qu'un recipient plein de
R 12 liquide placé surun bloc de glace se met a bouillir. 1l
a ainsi des propriétés idéales pour un fluide frigorigene
utilisé comme échangeur de chaleur.

_gl
28
Température | Pression
26 du R 12°C bar
24 -50 - 0,39)
-40 ~ 0,64%
22 —-30 0,00
-20 0,51
20 -10 1,19
. 0 2,08
18 |
Liqui 10 3,24.
16 15 3,92
20 4,68
14 22 5,02
24 5,24
12 26 5,70
o 28 6,05
! 30 6,47
. 35 7,50
40 8,63
“ 50 11,24
60 14,33
4 70 17,96
80 22,19
2 ¢ 27,09
D ot 1) Dépression
" .30 -20 -0 0 10 20 30 40 S50 40 70 80 90 °C P
U781 -QGA3

L.a courbe de tension de vapeur du R 12 montre que, par
ex, & pression constante, une baisse de température de
la vapeur la transforme en liquide {condenseur), tandis
que par réduction de pression, le fluide frigorigéne
liquide passe & I'état de vapeur (évaporateur).
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Compresseur frigorifique

Le compresseur fonctionne comme une pompe en ce
sens qu'it aspire le fluide Irigorigéne, le comprime et le
refoule de nouveau dans le circuit. Un des points de
separation entre la partie haute pression et la partie
basse pression du circuit est la lamelle de soupape du
compresseur.

Les compresseurs frigoritiques ne peuvent comprimer
que du gaz. Si le compresseur aspire du liquide, il est
endommagé.

Fonctionnement

Le gaz basse pression froid est aspiré par le compres-
seur depuis I'évaporateur. Ce gaz refroidit le compres-
seur. Dans le compresseur, le gaz est comprimé et
s'échautfe en méme temps, puis il est refoulé au
condenseur (partie haute pression).

Le compresseur, doté d'un embrayage électromagnéti-
que, est entrainé par l'intermédiaire de la courroie direc-
tement depuis le moteur du véhicule. Ce type d’entraine-
ment se traduit par des variations continuelles de la
vitesse de rotation du compresseur. La plage de régime
est comprise entre 650 ot 5500/min. Un systéme bien
congu doit permettre un refroidissement rapide de I'habi-
tacle d'un véhicule ayant séjourné au soleil, Afin d'attein-
dre ce but, mém & bas régime moteur, le compresseur
doit étre en mesure de pomper de grandes quantités de
fluide frigorigéne & travers le sysiéme. Une fois que
I'espace intérieur est refroidi ou quand fe compresseur
tourne & haut régime a la vitesse de croisiére du véhi-
cule, la puissance du compresseur est supérieure a la
puissance nécessaire, Ces conditions de fonctionne-
ment expliquent que le compresseur est généralement
surdimensionné.

Nota

Avant chaque remplissage & neuf en fluide frigorigéne
ou & fa suite de réparations, contrdler e niveau d’huile
dans le compresseur frigorifique et faire 'appoint d’huite
si nécessaire.

N'utiliser que des fluides frigorigénes et des huiles pour
machines frigorifiques agréés selon les prescriptions
pour lubrifiants et ingrédients.

Nemagasiner des compresseurs déposés gu'avec'em-
brayage électromagnétigue vers le bas.

Faire aussi fonclionner le compresseur frigorifique pen-
dant la saison froide env. 10 minutes chaque mois.
Sinon, le joint de vilebreguin peut commencer & fuire. Ne
pas remplacer un joint de vilebrequin non étanche
immédiatement; souvent aprés un temps de fonctionne-
ment d'env. 10 minutes, I'étanchéité est & nouveats sa-
tistaisante.

Lors d'une reparation sur le circuil de fluide frigorigéne,
toujours remplacer le réservoir (dessiccateur).
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Huile pour machines frigorifiques

L'huile pour machines frigorifiques est nécessaire pour
1a lubrification de la valve d'expansion et du compres-
seur frigorifique.

Utiliser Phuile pour machines frigorifiques, qui ne
mousse pas et est spécialement éludiée pour les climati-
seurs, pour faire le plein du compresseur frigorilique.

Dans le compresseur frigorifique, une partie de I'huile
pour machines frigorifigues se mélange avec le fluide
frigorigéne et accéde au circuit de réfrigération.

Les huiles pour machines frigorifiques sont des huiles
minérales hautement distillées dont toutes les impuretés
telles les cires, I'humidité et ie soufre ont é1é éliminées.

Manipulation de {’huile pour machines frigorifiques

— Nutiliser que des huiles pour machines frigorifiques
agréees, voir les prescriptions sur les lubrifiants et
ingrédients MB.

— N'utiliser Fhuile qu'une seule fois.

—~ Toujours s'assurer gue le bidon d’huile est herméti-
quement fermé quand il n'est pas utilisé,

— Eviter tout salissement de I'huile.

Controle du niveau et appoint d'huile dans le com-
presseur frigorifique

Remargques d’ordre général

L'huile du compresseur frigorifique doit &tre controlée
avant chague remplissage 4 neuf de fluide frigorigéne
ainsi qu'en cas de perte de {luide frigorigéne ou d'huile,

Etant donné qu’une certaine quantité d'huile est dis-
soute par le Huide frigorigéne el pénétre dans le sys-
téme, une perte de fluide frigorigéne peul aussi se
traduire par une perie d'huile.

Le niveau d’huile dans ie compresseur ne doit jamais
tomber au-dessous d’un niveau minimum correspon-
dant & 180 cm?® ni dépasser un maximum de 300 cm?,

Un exces d'huile est prejudiciable au bon fonctionne-
ment du systéme et conduil aussi & une réduction du
rendement du climatiseur.

Tous les compresseurs frigorifigues sont remplis d'huile
pour machines frigorifiques & Pusine du fabricani.

Quand on fait I'appoint de fluide trigorigéne du niveau
minimurm au niveau maximum, il n’est normalement pas
nécessaire de contrdler le niveau d’huile dans fe com-
presseur frigorifique. Toutelois, s'it faut remplir plus
d'1 kg de fluide frigorigéne, alors le niveau d'huile doit
ére contrdlé.

Si I'on doit déposer le compresseur frigorifique pour
remédier & des luites, il faut y rectifier le niveau d’huile.

Si I'on remplace le compresseur frigorifique, vidanger
totalement I'huile du compresseur frigorifique neuf.

Vidanger I'huile du compresseur frigorifique déposé, en
mesurer le volume, faire le plein du compresseur frigori-
figue neuf de la quantité mesurée et faire l'appoint
d'huile fraiche. Pour cela, on peut utiliser I'huile pour
machines frigorifigues du compresseur neu,

Ne jamais faire I'appoint avec de Fhuile industrielle
ordinaire ni avec de 'huile moteur.
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Valves de "service” surle compresseur frigorifique
Nippondenso

Valve antiretour

Nota:

La valve antiretour est cuverte par un poussoir dans le
flexible de controle (3) lors du raccordement. Aprés
débranchement du flexible, fa valve se referme automa-
tiquement. Visser le capuchon de sirete.

' l I83-6088

Valve sur le carter de compresseur

1 Raccordement de flexible

2 Prise de conirble et de remplissage

3 Flexible de contrble et de remplissage avec pous-
SOir

4 Compresseur

Condenseur

Le rendement du condenseur est essentiellement
influencé par la température et le débit de I'air. L'air
ambiant agissant directement a la température la plus
favorable. La ventilation s'effectue par ie vent de la
marche ou par le vent et par une soufflante auxiliaire.

GRO1- 01312
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Fonctionnement

Le condenseur consiste en un serpentin de tubes reliés
par des ailettes de tdle pour atteindre fa plus grande
surtace de refroidissement possible. Les ailetles de tdle
sont solidaires des tubes afin d'alieindre un bon transtert
de chaleur.

Le fluide frigorigéne gazeux chaud, entre 60 et 100°C,
en provenance du compresseur, est refoulé a la partie
supérieure du condenseur.

{.e serpentin de lubes et les ailettes de tole absorbent
cette chaleur trés rapidement. L'air ambiant est soufflé &
travers le condenseur, se réchauife en méme temps que
fe fluide frigorigéne gazeux se refroidit. Quand le fluide
frigorigéne s'est refroidi & une certaine température,
fonction de la pression, le fluide frigorigéne de condense
et devient liquide. Le fluide frigorigéne liquide est évacug
en has du condenseur.
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Réservoir de liguide avec dessiccateur

Le réservoir avec le filtre-dessiccateur incorporé a pour
tache de recueillir le fluide frigorigéne liquide et, si
nécessaire, d'en absorber I'humidité éventuellement

présente,

1 e réservoir doit &tre installé verticatement dans un site
bien venii'ié.

GRO1=-0132/2

Fonctionnement

Le {luide frigorigéne liquide entre latéralement dans fe
réservoir et s'y accumule.

Dans le réservoir, le fluide frigorigéne s'écoule a travers
un dessiccateur solide. Celui-ci filtre les particules d'im-
pureté. Le dessiccateur consiste en un gel de silice
(Silicagel) et des tamis moléculaires. Ges matériaux
sont agglomérés au moyen de résine en un sofide. Les
secousses et vibrations de fonctionnement ne provo-
quent donc pas d’usure.

Selon la version, le dessiccateur peut absorber de 6 &
12 g d’humidité. La quantité absorbée est fonclion de fa
température. Si, par exemple, un dessiccateur est
saturé & une température de 40°C, 4 60°C i dégage &
nouveau de I"humidité. Une fois que le fluide frigorigéns
est passé par le dessiccateur, il s'écoule par un tube
ascendant vers l'injecteur.

Vérifier en haut du regard que I'écoulement s'effectue
sans bulles.

Le niveau de liquide peut élre conirdlé immédiatement
aprés coupure de 'embrayage, par un coup d'oeil dans
le regard.

Un dispositil de sécurité a fusible laisse s'évacuer le
fiuide frigorigéne, pour les raisons de sécurité, quand la
température dépasse env. 115 a 117°C.

Aprés cela, le réservoir est inutilisable.

Sur le réservoir sont montés 2 manoconlacts qui, dans
un cas d’'urgence, par ex. surchautfe ou fuites dans le
circuit de fluide frigorigéne, interrompent 'alimentation
en courant du compresseur frigorifique.

a — Manocontact haute pression 26 bars
b — Manocontact basse pression 2 bars

Noia:

Ne pas laisser le réservoir mal fermé. Si 'on constate
des traces de rouille sur le regard, remplacer le réser-
VOir.
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Valve d'expansion thermostatique

La valve d'expansion thermosiatique assume la lache
imporianie d'injecler dans I'évaporateur un débil de
fluide frigorigéne pouvant étre évaporé d'une fagon opli-
male, Cette régulation doit s'effectuer indépendamment
des températures extérieures el de la puissance du
compresseur, en fonclion de la pression dans i'évapora-
teur ou de la température a la sortie de celui-ci. La valve
d’expansion thermostalique est en plus le lieu de sépa-
ration entre {es parties haute ef basse pression dans le
circuit de réfrigération.

GR83-0013

Fonctionnement

La valve d'expansion thermostalique est installée
devant I'entrée de I'évaporateur. La sonde de tempéra-
ture et la conduite de compensation de pression sont
branchées a la sortie de 'évaporateur. Si, par aspiration
du fluide frigorigéne, la pression dans {'évaporateur
diminue, la valve s’ouvre. La sonde de température
régule le débit injecté. Le débit de fluide frigorigéne
tiquide injecte dans |'évaporateur est limite & la valeur
pouvant étre effectivement évaporée.

Le réglage de la vaive d'expansion thermostatique
garaniit une surchauffe nécessaire du fluide frigorigéne
de 2 & 4°C. Ceite surchaufte assure que 'ensemble du
fluide frigorigene est évaporé et que seul du fluide
frigorigéne gazeux est aspiré.

La surchauffe du fluide frigorigéne est |a différence de
lempérature enire la température d'évaporation du
{luide et la ternpératlure mesurée 4 la sortie de 'évapora-
teur,

183 -11537

Vailve d'expansion {coupe)

Vers |'évaporateur
Depuis I'évaporateur
Valve d'expansion (valve monobloc)

Tubulure 2 joint torique pour le flexible en prove-

nance du réservoir

8 Tubulure & joint torique pour le {lexible de la valve
d'expansion au compresseur frigorifique

14 Joint {origue

~N T

Bloc d'evaporateur

Tache

L'évaporaleur refroidit I'air chaud en provenance de
lintérieur du véhicule ou i'air chaud de I'extérieur. Ce
faisard, I"air devant étre refroidi est aspiré par un ventila-
teur {normalement un ventilateur radial) et, aprés refroi-
dissement, est insuffié & nouveau par des canalisations
d'air el des jalousies aux endroils prévus a l'intérieur du
véhicule.

Fonctionnement

Le luide frigorigéne liquide est insuffié en plusieurs jets
dans ie bloc d'evaporateur. Des serpentins de tubes et
des ailettes forment le bloc d'évaporateur. La chaleur
nécessaire pour I'évaporation du fivide frigorigéne est
prelevee depuis I'air traversant I'évaporateur, et cet air
de refroidil. Grace aux ailettes, I'évaporateur a une
grande surface et un échange de chaleur rapide ast
assure.

Pendan! te refroidissement de Fair, 'humidité de 'air se
condense. L'eau condensée s'accurmnule dans la partie
inférieure du caisson de climatiseur et est évacuée. L air
ainsi déshumidiié améligre sensiblement le climat dans
ig véhicule.

Un contact de protection anti-givre interrompt alimenta-
bon en courant du compresseur frigorifique denv. + 2°C
el empéche ainsi un givrage du bloc d'évaporateur.
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Schéma, circuit de fluide frigorigéne
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114111

Compresseur

Embrayage
électromagnétique
Condenseur

Réservoir
Filtre-dessiccateur
Manocontacl haule pression
Manocontact basse pression

3d
3e

431

Ba

Regard

Fusible

Valve d'expansion
Evaporateur

Contact thermostatique
Sonde de température

G2183-0002

Haute pression — liquide
Haute pression — gaz
Basse pression — liquide

Basse pression — gaz
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Remargues concernant les réparations
Attention!

Observer scrupufeusement les consignes de sécurité,

1 Les réparation ne doivent élre effectuées que surle
climatiseur vidangé.

2 Bien que le systéme soit vidangé, it peut toujours
subsister une légére pression quand on desserre cer-
tains raccordements, Dans untelcas, laisser la pression
s'annuler lentement avant de desserrer complétement
le raccordement.

3 Lors d’une intervention dans le circuit de fluide frigo-
rigéne, obturer immédiatement toutes les ouverlures
avec des bouchons étanches & l'air.

4 Lors de I'assembiage, faire particuliérement atten-
tion au parfait état de tous les raccordements et de
toutes les bagues d'étanchéité. Il est recommandé de
toujours utiliser des bagues d’étanchéité neuves. Afin
d‘empécher des endommagements, toujours mouiller
les plans de joint et les joints avec de 'huile pour
machines frigorifiques.

5 Lors du serrage des raccordements, mainienir tou-
jours en place fa pidce fixe avec une clé et serer
Fassemblage au couple de serrage prescrit. Si f'on
n‘observe pas cette consigne, il y a un risque que les
raccordements fuient. Avani le remplissage du systéme
en fluide frigorigéne, contréler d'abord te niveau d'huile
dans le compresseur frigorifique, puis évacuer suffisam-
ment 'ensemble du systéme.

6 Stocker toutes les piéces de rechange séches et
farmeées.

7 Avantlarepose, passer les flexibles de fluide frigori-
géne, tes tuyauteries, le condenseur et Pévaporateur &
I'azote ou au fluide frigorigéne R 12.

8 Lorsdelapose de piéces de rechange, ne retirer les
bouchons que peu avant la repose. Y veiller particuliére-
ment avec le réservoir & dessiccateur intégré. Un des-
siccateur laissé a I'air libre est saturé d’humidité au bout
de peu de temps et inutilisable.

9 Ne pas effecluer de travaux de réparation par
temps humide et a {"exiérieur.

10 Remplacer ie dessiccateur aprés chaque interven-
tion dans le circull de fluide frigorigéne.

11 En présence d’humidité dans le circuit de fluide
frigorigéne, la capacité de réfrigération diminue. 1l se
forme de P'acide qui attaque le dessiccateur et le sys-
t&me tout entier,

12 Si le circuit de fluide frigorigéne est fermé, ne
jamais procéder 4 des fravaux de soudage sur des
parties du circuit ou dans leur voisinage.
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Disposition {(commutateurs)

1 Contact thermostatique

2 Commutateur, fonctionnement avec air en circulation
3 Valve régulatrice d'eau, chauffage

4 Commutateur de soufflante

Compresseur frigorifique

Nippondenso 10 P 15 C

Compresseur frigorifique
Solénoide

Roulement a rouleaux cylindriques
Poulie et plateau de pression

BW N =

Valeur de réglage

o~ T ,;m

Joirtt radial
Raccord
Capuchon
Vaive

75831-6098

Désignation

mm

Espace entre le plateau de pressicn et la poulie

05+ 0,15
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Compresseur frigorifique
Nippondenso 10 P 15 C

Nota: Le compresseur frigorifique n'a pas de carter
d'huile. Ainsi, une quantité supérieure d'huile cryogéni-
que accéde dans le circuit du climatiseur. Lors de tra-
vaux de maintenance et de réparation, la quantité d'huile
dont it faut faire 'appoint peut &lre versée directement
dans les organes impliqués.

RA3-6185

Embrayage électromagnétique
Valve de "service” (basse pression}
Branchement a la masse

Pius

Raccordement, haute pression
Fixation

Raccordement, basse pression

N RN —

{
Capacités d’huile ’ a

Capacité de base 120 cm? -
Rempiacement du condenseur 20 cm® i
Remplacement de I'evaporateur 40 cm?

Remplacement du réservoir 10 cm?®

du dessiceateur 10 om?

Remplacement de la conduile de fluide irigori- 10 em?

géne

Ei

Remplissage a neut du systéme et remplacement; 20 cm*
du dessiccateur

Vidange brusgue du systéme 40 cm**)

Remise en élal du compresseur frigorifique et 20 ey
remplacement du dessiccateur

Remplacement du compresseur frigorifique et du | Quantité d'huile ducom-
dessiccateur presseur frigorifique dé-
posé plus 10 cm?

) Plus la quantilé d'huile pour la piéce neuve
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Bloc de commande, climatiseur

Coupure de sécurité Volet pour recirculation d’air

Si pendant 0,2 s, le systéme délecte une diftérence de Fermer le volet d'air pour accélérer le refroidissement ou
régime > 30% entre le compresseur et ke moteur, le en cas de nuisance par poussiére ou odeurs désagréa-

compresseur Irigorifique est débraye, bles.

B\
GRB2~0D014

r” o : o GR54-005313 !
Contact thermostatique

1| régule enclenchement et la coupure du ventilateur
électrique d'appoint

Nota: Commuier le volst & nouveau le plus tél possible
au fonctionnemeni a I'air frais.

GRB83~001617

Moteur 102/103

GHB3-0015H

Moteur 602/603

Point d'enclenchement & température croissante: 100°C «+ 2
Point de coupure a tempéralure décroissante: > 83°C
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Contrble visuel

i aut effectuer un contrble visuel au moins avant cha-
que opéralion de maintenance et de réparation sur le
climatiseur.

Lors du contrdle visuel, contrdler les points suivants;

— Etat el tension de la courroie E

— Fixation du compresseur frigorilique

— Traces de frottement sur les flexibles et les conduites !
— Bonne fixation et propreté du condenseur

— Colmatage du filtre & air et de I'évaporateur

— aines et buses d’air pour fuites et liore passage !

~ Niveau de liquide dans le systéme.
Peu aprés le démarrage du compressetrr frigorifique,
il ne doit plus y avoir de bulles visibles dans le regard.
Sil'on constate une turbidité dans le regard, le dessic-
cateur doit &tre remplacé et le climatiseur netloys.

Appareil de service aprés-vente pour le contrdle,
Pévacuation et le remplissage du climatiseur o N

i

Description

Le systéme comprend essentieliement la pompe & vide,
la bouteiile graduée de remplissage {avec chauffage
é&lectrique), les instruments de mesure el | batterie de
valves. La disposition des valves d'obturation et des
conduites de raccordement permet d'effectuer loutes
les étapes de travail nécessaires pour fe remplissage du
systéme sans avoir besoin de changer de flexible de
raccordement.

1 Appareil de service aprés-vente &
2 Bouteille d'acier pour le fiuide frigorigéne ' - ms-sten
3 Flexibles de remplissage

4 Jeu d'accouplement de Hansen

5 Raccordement de bouteilie
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Remplissage de la bouteille graduée en fluide frigorigéne {liquide)

W oo O AW~ @

Valve de "service” {cOté basse pression)
Valve de "service" (cOté haute pression)
Vacuoméire

Valve pour le vacuomatre

Valve pour la pompe & vide

Pompe & vide

Manometre basse pression

Manometre haute pression

Valve pour le manomeétre basse pression
Valve pour le manométre hatte pression
Valve de remplissage en fluide frigorigéne gazeux

10
11
12
13
14

15

17
i8
18
20

12

20*1’

E/\r-“‘“““‘

L
oS

~

Z83-6104

Manométre pour ta bouteille graduee
Bouteille graduée

Bouteille de réserve de {luide frigorigéne
Valve de remplissage en fluide frigorigéne liquide
Valve pour la bouteille de réserve de fluide
frigorigéne

Flexible (bleu), basse pression

Flexible (rouge), haute pression

Valve de décharge

Valve de mise hors pression

Valve antiretour

Robinet de la bouteille de réserve

Placer Iz bouteille de Tluide frigorigéne (12) la téte en bas, cuvrir le robinet (20) de la bouteilie et la valve (14) et laisser

s'écouler le fluide frigorigéne liquide dans la bouteille graduée.

Sila pression dans la bouteille de réserve n'est pas suffisante pour le remplissage de la bouteille graduée, on peut
réduire la pression qui s’accumule enhautdela bouteille graduée par 'ouverlure de la valve (9). Ensuite, le fluide
frigorigéne liquide conlinue de s’écouler.

Quand la bouteille graduée est rempiie, il faut fermer les vaives (g, 14 et 20}. L'appareil est maintenant prét au service.

Sinécessaire, alumer le chaufiage sur'appareil de remplissage jusqu'a atteindre une pression de 6 8 10 barau

manométre (10).
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Evacuation du climatiseur

;mmfg?__—’¢

A Valvede "service” (cote 5
basse pression) 6
B  Valvede "service” (cdié 7
haute pression) 8
Vacuometre 9

Valve pour le vacuométre

Valve pour la pompe & vide 10

Pompe a vide 11
13

oW N -

=iES

16

A B

Manometre basse pression

Manoméire haute pression

Valve pour le manomeétre basse pression
Valve pour le manométre haute pression
Valve de remplissage en fluide
frigorigéne gazeux

Manometre pour la bouleille graduée
Bouteille graduée

Valve de remplissage enfiuide
frigorigéne liguide

“"i\\\\\\\\\\\
AAARAAAANN

v

\;'r:l e

14

16

17
18
19

14

Z83-6102

Valve pour la bouteille de
réserve de fluide frigorigéne
Flexible (bleu)

Basse pression

Flexible (rouge}

Haute pression

Valve de décharge

Valve de mise hors pression
Valve antiretour

Brancher I'appareil de service aprés-vente aux valves de "service”, le systéme étant sans pression:

i

I

t

Enclencher la pompe a vide 4 et ouvrir les valves 3, 7 et 8.
N'ouvrir la valve 2 vers le vacuomeétre 1 qu'aprés qu'une dépression se soit établie dans le systéme.

Evacuer jusqu’au vide maximal réalisable, au moins toutefois pendant une heure.

Fermer la valve 3, couper la pompe & vide el lire la valeur au vacuométre 1, et la régler avec I'index fixe.
Aprés env. 10 minutes, lire & nouveat la valeur au vacuométre 1 et la comparer & la valeur mesurée auparavant.
Si la dépression n'a pas diminué de plus de 200 mbar, fermer toutes les valves sur I'appareil de controle.

Si ia montée en pression est considérabie (plus de 200 mbar), contrdler I'étanchéile du climatiseur.
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Remplissage & neuf du climatiseur {fluide frigorigéne liquide, par le coté haute pression)

18

i vees

(......

b
EaN

'é_ \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ S

e

j 16 ZB83-6101

A B

Manométre basse pression 14 Valve pourla bouteiile de
Manométre haute pression réserve de fluide frigorigéne

A Valvede "service" (cOté 5
basse pression) 6
B Valvede "service” (cOté 7 Valve pour le manomaétre basse pression 15 Flexible (bleu)
haute pression) 8 Valve pour le manométre haute pression Basse pression
Vacuoméire 9 Valve deremplissage en fluide 16 Flexible {rouge}
Valve pour le vacuométre frigorigéne gazeux Haute pression
Valve pour la pompe & vide 10 Manométre pour la bouteille graduée 17 Vaive de décharge
Pomgpe a vide 11 Bouteille graduée 18 Vaive de mise hors pression
13 Valve deremplissage enfluide 19 Valve antiretour

]
L
L
l
A

=S 75 T & I

Aprés évacuation du climatiseur et fermeture de toutes les valves, remplissage et préchauffage de la bouteille
graduée, procéder comme suit:

— Ouvrir les valves 8 et 13 et laisser s’écouler le fluide frigorigéne liquide par e ¢dté haute pression.

Nota: Le fluide frigorigéne liquide ne doit étre rempli que par le c6té haute pression.

- Aussitdt que la quantité prescrite a été transvasée, termer les valves 8 et 13, lancer le moteur du véhicule, enclencher
ie climatiseur et contrdler I'amplitude de pression et la puissance de réfrigération au vu des caractéristiques

: techniques.

~ Aprés débranchement du flexible, ia valve de "service” se ferme automaliquement.
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Appoint de fluide trigorigéne du climatiseur {gazeux, par le cHté basse pression)

[ T
17
g
L—

-
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L |11 ![
//

//

/'/ —

Z83-6103 Eg

A B

A Valve de "service” (cOté 5 Manométre hasse pression 14  Valve pour bouteille de Ei
basse pression) 6 Manométre haute pression réserve de fluide frigorigéne

B Valve de "service” (coté 7 Valve pour le manométre basse pression 15 Flexible {bieu)} i
haute pression) 8 Valve pour ie manométre haute pression Basse pression E

1 Vacuométre 9 Valvederemplissage en fluide 16 Flexibte (rouge)

2 Valve pour le vacuomelre frigorigéne gazeux Haute pression ) "

3 Valve pour la pompe a vide 10 Manométre pour la bouteille graduée 17 Valve de décharge E
Pompe & vide 11 Bouteiile graduée 18 Valve de mise hors pression

4 13 Valve de remplissage enfluide 19 Valve antiretour

frigorigéne liguide

Une fois 'appareil de service aprés-vente débranché des valves de "service”, la bouteille graduée remplie et
préchauffée, procéder comme suit:

Les clapets des vaives de "service” s’ouvrent quand on relie les flexibles (1 5)ou (18) avec ieraccord coudé {poussoir)
aux valves de "service”.

Lancer le moteur du véhicule et enclencher le climatiseur a la puissance maximale.

Ouvir les vaives {7) et (9) et laisser s'écouler le fluide frigorigéne gazeux au régime de ralenti accéléré, parle coté basse
pression.

Pendant le processus de remplissage, observer le regard dans le réservoir; aussitot que le fluide frigorigéne s'y écoule
sans bulles, refermer les valves (7) et (9). ’

Niveaux de pression el puissance de rélrigération, voir tes valeurs de controle

(
"

Nota: Lors du processus de remplissage par le cHté basse pression, seul du fuide frigorigéne gazeux doit étre
aspire.
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Contrdle du niveau de fiuide frigorigéne:

1. Enclencher la soufflante & 'allure maximale.

2. Controler si, peu aprés la mise en marche du com-
presseur, il a n'y plus de builes visibles dans le
regard.

Nota: S'il y a encore des bulles visibles dans le regard
peu aprés la mise en marche du compresseur, contriler
I'étanchéité du climatiseur et rétablir le niveau de fiuide
frigorigéne.

Valeurs de contréle

Contréie de la température de coupure et de la
température de sortie de I'air:

1. Metire la soufflante & "allure 1.

2. Latempérature de sortie de I'air ne doit, au bout de
5 min, ni étre inférieure a 1° C, ni étre supérieure
8° C.

Nota: St le compresseur est coupé & une température
de sortie d'air inférieure a 1°C, contriier le contact de
proteclion anti-givrage.

St la température de sorlie de P'air n'est pas atieinte,
vérifier I'entree en action et Parrét du compresseur, ou
les pressions en amont et en aval du compresseur
(basse pressionvhaute pression) (voir tableau des
valeurs de contrdle e! diagnostic des anomalies).

Température ambiante

20 3 40°C

Température de sortie de la buse centrale (allure 1 de la soufilante) 1a 8C

Pression en amont du compresseur

env. 0,5 & 2,5 bar

Pression en aval du compresseur ')

env. 12 a 26 bar

1) A des températures ambianies inférieures & 20°C, les niveaux de pression sont inferieurs,
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Diagnostic d’anomalie apres remplissage

Terpéralure ambiante env. 25°C, régime moteur 2000/min

affichage de pression

Causes possibles

$asse pressionin-

Humidité dans le sysiéme

suffisante
Haute pression nor- Valve d’expansion bouchée
male Pas assez de tluide irigorigéne dans e sys-
tome
Evaporateur enceassé
Evaporateur givré
Contact de protection anti-givrage défectueux
Tamis dans la valve d’injection coudée col-
maté 1B33- 9753
Basse pression trop La valve d'expansion injecte un débit excessi
élevée

Hawle pression nor-
male

Le capteuwr de la valve d'expansion s’est des-
serré ou est mal isclé

Basse pression trop
élevee

Haute pression insuf-

Compresseur défectueux

Joint de lamelle de soupape fuit

fisante Lamelle de soupape défectueuse
Jeu fonclionnel du piston trop grand ou seg-
ment de piston endommagé
Basse pression irop Systeme surrempli, trop de fluide frigorigene
élevée

Haute pressiontrop
élevée

Condenseur encrasse ou souffiante de
condenseur tombée en panne

Condenseur installé trop prés du radiateur

1833~ 8756(1
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Siéeges

Siéges AV

Généralités

Forme et habillage remanies: ia forme est amehoree du
point de vue de {"anatomie, boudins de rembourrage

remaniés. Allongemen!l des coussing de siége de
50 mm.

Régiage des dossiers avec une manelie, cssalure du
soubassement de siége dans fa couteur de 'ameénage-
ment.

Sur la version 2 porles, cadres de strapondin habiliés.

Réglage du siége
1 Longitudinal
2 Hauteur du siége, & l'avant

3 Verrouiilage du siege
Tirer le levier vers le haut, basculer le siége en avanl

4 Dossier

91

Appui-tétes

Les appui-iétes sont regiables en hauleur et en incli-

naison.

Reglage de "appui-éle:

— Pousser légérement 'appui-téte vers Pavant el le
sortir en butée.

— Appuyer sur fa touche de verrouillage et trer d'un
coup sec Pélrier gauche d'appui-léle vers le haut.

— Sorlir 'appui-téle a deux mains.

GRO1-0017/1
Accoudolr (Sieéges AV}

1 Touche de verrouillage

Appuyer sur la touche de verrouillage et basculer P'ac-
coudoir vers le bas en position:

A pour dossier inclinég normalement.
B pour dossier fortement incliné.

. N

GR81-D018/1
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Banquette AR

Geéneéralités Sur te break long. la banquetlle AR et Vaccoudoir sont
dviseés dans les rapporis 1/3 el 2°3. qui peuvent étre

Dessin oplimiseé: rabatlus separément, un accoudoir ceniral n'est donc
pas livrable.

Le mecanisme de rabattemenl esl plus {acile a actionner
et son fonclionnement esl oplimisé. Actionnement de la banquelle {exemple)
1 Levier - deverrouillage du dossier

Plus grande hauteur du dossier avec abaissement , , .
2 Levier— déverrouiliage de la banquelie

simultané de la surface du siége.
pre

Bascuiemend des dossiers vers ['avant

— Déverrouilier le dossier el e basculer vers ['avant
jusqu’'a ce que le verrouillage s'encrante.

Basculerment de (a banqueite vers {'avant
— Basculer le dossier vers 'avant.

— Déverrouiller 1a banguette et la basculer vers I'avant
avec le dossier jusqu'a ce que le verrouillage s'en-
crante.

i o

Bascutement de la banquette vers 'arrigre

- Deéverrouilier la banquetie et la basculer vers 'arrigre
avec ie dossier jusqu'a ce que le verrouillage s'en-
crante.

Basculement des dossiers vers l'arriére

~ Deverrouilier le dossier et le basculer vers 'arriére
Au repos, les boucles des ceintures de sécurité sur la jusqu'a ce que le verrouillage s'encrante.
bahquelte sont effacées dans le coussin de siége.

GR%1-0020

§€

GR#1-002i1
GR91-G019

Les sieges sonl disponibles avec un habillage dans un
Sur le décapotable et le break court, I'accoudoir central nouveau design en 3 couleurs diftérentes:
est de série, la banquetle AR esl en une piéce.

beige creme Code V 15
gris Code V 26
oI Code V 18

E

|
|
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Caractéristigues technigues

Modeéles équipés

Type 200 GE 230 GE 300 GE 250 GD 300 GD
Moteur M 102 M 102 M 103 OM 802 OM 603
Cycle de fonctionnement Quatre temps, & allumage commandé, Quatre terps diesel
injection de carburant mécanique/élec- injection oblique MB
tronique {KE) avec coupure de 'alimenta- dans chambre de pré-
tion en décélération combustion
Nombre des cylindres 4 4 (3] 5 6
Disposition des cyiindres verticaux en ligne
Alésagelcourse mm | 89,0/802 95,5/ 80,2 88,5/780,2 870/840 | 87,0/84,0
Cylindrée totale effective cm? 1996 2298 2960 2497 2996
Rapport volumétrique £ 9,1 9,0 9,2 22,0 22,0
Ordre d’allumage 1-3-4-2 1-3-4-2 11-5-3-6-2-4 1-2-4-5-3 |1-5-3-6-2-4
Régime maxi 1/min 6000 6000 6200 5150 5150
Puissance nominale kW & 1/min 83/5000 93/5000 125/5500 69/4600 83/4600
selon 88/195/CE (KAT)
Couple max. nominal Nm a 1t/min 160/4000 190/4000 235/4500 158/2600 & 191/2700a
selon 88/195/CE (KAT) 3100 2900
Nombre des paliers de ligne 5 5 7 6 7
{coussinets composés)
en téte

Disposition des soupapes

Disposition de I'arbre & cames

1 arbre & cames en téte (OHC)

Refroidissement de 'huile

Radiateur d’huile balayé par oil

Refroidissement

Refroidissement & liquide pressurisé, circutation du liguide de refroidis-
sememt par pompe, thermostat avec clapet de court-circuit

Ventilateur

Ventilateur en plastique avec embrayage de ventilateur a visco-coupleur

Lubrification

Graissage par circulation
d’huile sous pression par
pompe a engrenage en crois-

Graissage par circulation d’huile sous pression

par pompe & engrenage

sant
Filtre & huile Filtre sur courant principal Filtre combiné, sur courant
principal et en dérivation
Filtre & air Filtre & air sec avec caniouche en papier
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Caractéristiques techniques

Performances
avec pneus 205/ 82 R 16

avec deux personnes & bord

Type de véhicule 200 GE 230 GE 300 GE
Boite de vilesses 5 rappori 5 rapport BVautoma- | 5 rapports | BV automa-
— Désignation GL76/27K-5 | GL76/27K-5 tique GL76/27K-5 tique
W4A028 W4AD2B
Rapport de démultiplicationi =
1er rapport 3.856 3,856 3,871 3,856 3,871
2e rapport 2,182 2,182 2,247 2,182 2,247
3e rapport 1,365 1,365 1,436 1,365 1,436
4e rapport 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
5e rapport 0,799 0,799 - 0,799 -
Désignation de fa bolie de transfert vG 150 VG 150 VG 150 VG 150 VG 150
Route | Tous- | Roule| Tous- | Route] Tous- | Route| Tous- | Route} Tous-
ferrains terrains terrains terrains ferrains
Démuitiplications i = | 1,060 2,158 | 1,050 | 2,158 | 1,0502,158 | 1,050} 2,158} 1,050 2,158
Rapport de démultiplication du pont AR i = 5,286 5,286 4,857 4,857 4,375
Vitesse maxi 140/ - 145/ - 144/ | — 164/ | -~ 162/ -
Vmax./régime 1/min 5705 4735 5480 6130 5595
Vitesses maxidansles 1errapport km/h 38 18 38 i8 41 20 43 21 48 23
ditférents rapports 2erapport km/h 67 | 33 67 33 701 34 75 37 BO [ 39
3erapport km/h | 107 52 107 52 110 | 583 121 59 { 126 ; 61
4erapporl km/h | 140 71 144 71 144 § 77 164 80 § 162 | 87
Serappont 134 89 145 8% - - 160 | 100 - -
env. kmvh
Aptitude en cote terrapport % | 31 80 | 38 80 40 80 | 45 80 | 51 80
2e rappori % | 18 37 120 48 22 b2 22 55 | 28 72
3erappori % | 85| 2t 11 26 10 23 ;18 30| N 26
4erappori % 55 15 6,5 18 5 15 8 21 55 17
berappori Y 3,5 11 4.5 13 - - 55 i5 - -
Accélération avec changement
de vitesses
0a100km/h s| 208 - 17,7 - 18,4 - 13,6 - 14 -
60 & 100 krev/h (4e rapport)'} s| 208 o 16,2 - 11,9 - 14,3 - 9,9 -
60 & 100 knv/h (5e rapport)?) s| 348 - 26,2 - 19,5 - 21,5 - 17,3 -

1} Avec boite de vitesses automatique (3e rapport)
2} Avec boite de vitesses automatique (4& rapport)
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Caractéristiques techniques

Performances

avec pneus 205/ 82 R 16

avec deux personnes & bord {suite)

Type de véhicuke 250 GD 300 GD
Boite de vitesses 5 rapport 5 rapporl BV automatique
- Deésignation GL76/27K-5 GL76/27K-5 W4A028
terrapport Démuitiplication i = 3,856 3,856 3,871
2e rappori 2,182 2,182 2,247
3e rapporl 1,365 1,365 1,436
4e rapport 1,000 1,000 1,000
5e rapport 0,798 0,799 -
Désignation de la bolle de transfert VG 150 VG 150 VG 150
Route | Tous-ter- Route | Tous-ter- | Roule | Tous-ter-
Démultiplication i = 1,050 rains 1,050 rains 1,050 rains
2,158 2,158 2,158
Rapport de démultiplicationdupont AR 1= 5,286 5,286 4,111
Vitesse maxi. Vmax/régime -1/min 130/4240 - 141/4610 - 141/4570 -
Vitesses maxidans lesdif- 1errapport km/h 30 15 30 15 38 18
férents rapports 2erapport km/h 54 26 54 26 66 32
3erapport km/h 86 42 86 42 103 50
derapport km/h 117 57 117 57 141 72
Serapport 130 71 141 71 - -
env. km/h
Aptitude en cbte lerrappot % 3z 80 40 80 37 80
2erapport % 17 38 21 48 19 45
3erapport % 9 22 12 27 11 25
4e rapponi % 6 15 7.5 19 45 14
Serapporl % 4 11 5 14 - -
Accélération avec changement de vitesses
03 100 km/h s 28,1 - 22,2 - 22 -
60 a 100 km/h 4e rapport)’) s 20,6 - 15,5 - 14,4 -
60 & 100 kenv/h Se rapport)?) s 31,6 - 225 - 23,2 -

1) Avec boite de vitesses automatique {3e rapport)
2) Avec boite de vitesses automatique (4e rapport)
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Caractéristiques techniques

Caractéristiques des véhicules

200 GE / 230 GE 7 300 GE Décapotable Break court Break long
250 GD / 300 GD

Empattement mm 2400 2400 2850 E -

Profondeur guéable mm 600 600 600
Bimensions en mm
Longueur 4215 4185 4635
Largeur 1690 1690 1690
Hauteur 924 1892 1925
Porie-a-faux avant 800 800 800
Porte-a-taux arriére'} 1015 985 1015
Voie avant 1426 oo et N P,
arriére 1425 o4, 1425
Diamétre de braguage @ 11290 11280 13240 E{
1) avec la roue de secours
Consommation en carburant E{
{selon 80/1268 CE}
Type de véhicule 200 GE 230 GE 300 GE 250 GD 300 GD B{
— Bolte de vitesses mécanique & 5 rapporis |
Cycle urbain V100km | 15,6 16,4 18,7 13,5 14,7
90 kmifhy [7100km | 11,1 12,7 13,4 10,5 10,9
120 knvh V100km | 15,7 17,3 17,7 15,2 16,0 E
— Boite de vitesses automalique t
Cycie urbar F100km | — 15,1 18,2 - iz
90k - 100km | - 13,1 14,2 - 10,8 :
120 km/h V100km | ~ 18,0 19,2 - 15,9 -
Charge remorquée E
non freinée
Decapotable kg 750 750 750 750 750 .
Break court kg 750 750 750 750 750 E
Breaklong kg | 750 750 750 750 750 :
freinée
Décapotable kg | 2620 2620 2620 2620 2620 g
Break court kg | 2620 2620 2620 2620 2620 :
Break long kg | 2950 2950 2950 2950 2950
Combinaisons ponts — boiles de vitesses E
Véhicule- Version de boite de vi- Rapport de pont i
tesses E
Désignation 5 rapports 4 rapports | 5,286 4111 4,375 4,857 6,167
commerciale GL76/27K-5 | automa-
tique f-
W4A 028 . :
200 GE o o X X X X _
230 GE 0 X 0 X X X X E
300 GE o] X X o i
250 GD o} o X X X X ¢
300 GD 0 X o] X X X X B

0 Version de série

x En opticn E ‘
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Caractéristiques techniques

Poids
Véhicule- Pont AV Pont AR
Type Version Poids
enordrede |avectousled Poidstotal |enordrede |avectous | Poidstotal |enordrede Javectous | Poidstolal
marche | accessoires ] aglorisien |marche  |lesacoes- jautoriséen |marche  |lesacces- | autoriséen
poidsavide § en oplion | charge poidsavide | sairesen  |charge | poldsavide| soiresen | charge
avecréser- avecréser- [oplion aveciéser- {oplion
voir plein voir plein voit plein
Décapo- | Break courl § Break long
table kg kg ko kg kg kg kg kg kg
200 GE |x 2005 |2106 |2620 1018 [1095 {1300 987 1010 | 1600
X 2060 {2205 2620 1030 |1120 {1300 [1030 |1085 1600
X 2195 12365 |[2950 |1105 [1200 |1380 |1090 [1165 {1800
230 GE {x 2005 | 2142 (2620 1018 | 1125 | 1300 987 {1017 | 1600
X 2060 |2240 2620 |1030 |1150 |1300 |1030 |1080 |1600
X 2195 |2400 {2050 |1105 |[123¢ |1380 |1090 |1170 |1800
300 GE |x 2030 |2167 |2620 |1043 1180 |1300 987 |1017 [ 1600
X 2085 |2265 |2620 |1055 {1175 |1300 {1030 |[1080 |1600
X o000 12495 (2950 |1130 1255 11380 [1080 1170 1800
250 GD [x 2015 21156 2620 1043 [1120 (1300 972 995 | 1600
X 2070 |2210 |2620 {1055 {1145 [1300 |[1015 |1085 |1600
X 2205 |2375 2850 1130 |[1225 1380 [1075 |[1180 1800
300 GD |x 2035 |2175 |2620 (1063 |1170 |1300 g72 {1002 11600
X 2090 | 2270 2620 1075 | 1195 [1300 [1015 (1075 1600
X o005 12430 12950 |1150 {1275 ]1380 |1076 1155 1800
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Caractéristiques techniques

Essals sur le banc d’essal & rouleaux
Nota: Pour les essais, poser les pneus standard "205 R 16",

Surle banc d'essai de freinage , la vitesse d'essai ne doit pas dépasser 6 km/h. La durée de I'essai par pont ne doit pas
dépasser 60 s.

Avant le fonctionnement sur le banc d’essai de puissance de véhicule, il faut déposer I'arbre de transmission au pont AV
et bloquer le diftérentiel dans la boite de transfert.
Le blocage de ditférentiel entre-ponts est enclenché quand la lampe témoin rouge s'allume.

Contréie du fonctionnement

l.e contréle du fonctionnement serl a P'appréciation sommaire de la puissance du véhicule. Pour cela, le moteur et les
ensembles mécaniques sont contrbles sous pleine charge. Le rapport de boite de vitesses doit &tre choisi de telle sorte
que la vitesse de 100 kimvh ou de 120 km/h ne soit pas dépassée.

Véhicule- Modeéle Boite de vitesses mécanique Boite de vitesses automatique
demo- 3e rapport Paosition 3
teur
Modele Type Stand. | Recyc. | CAT Stand. | Recyc. § CAT
km/h kw kw kw km/h kw kW kw
463,200 200 GE | 102.965 90 56 - 55 - - - -
220
.221
.204 230 GE | 102.989 90 64 - 63 80 61 - 60
224
.225
.207 300 GE { 103.987 g0 g3 - 90 90 87 - 84
227
.228
304 250 GD | 602.931 70 43 - - - - - -
324
325
307 300 GD | 603.931 70 52 - - 70 43 - -
327
328

Contréle de puissance

Ce controle ne doit 8tre effectué que dans le cas d'une réclamation concernan! la puissance du véhicule. Les valeurs de
reference de la puissance sont des puissances minimales. Observer la pression barométrique et latempérature de I'air
a’admission.

Nota: Les valeurs de référence spécifiées pour la puissance ne sont alteintes qu’avec le carburant prescritetle réglage
prescritde Favance al'allumage. StFavance a l'allumage a été corrigée pour I'adapter & des carburants non conformes,
les valeurs de puissance peuvent différer.

Véhicuie- Modéle Bolle de vitesses mécanigue Botte de vitesses automatique
de mo- 3e rapport Position 3
teur
Modéle Type Vitesse | Stand. Recyc. CAT Stand. Recye. CAT
1/min kW kw kw

463.200 200 GE | 102.965 5000 56 - 55 - - -
220
221
204 230 GE | 102.989 5000 64 - 63 61 - 60
224
.225 }
.207 300 GE  103.987 5500 90 - 87 87 - 84
227
.228
.304 250 GD | 602.931 4500 46 - - - - -
324
325
.307 300 GD | 603.931 4500 56 - - 53 - -
327
.328
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Caractéristiques techniques

Contrdle de I'émission des gazd'échappement

{_e contrle de I'émission des gaz d'échappement auralenti, & charge partielie et a pleine charge sert al'évaluation dela
composition du mélange dans la chambre decombustion. If faut procéder & ce controle dans le cas deréclamations

concernant le fonctionnement du moteur, laconsommation de carburant et la puissance.

Contrdle de 'émission des gaz d'échappement pourles véhicules standard, & recyclage des gaz d'échappe-

ment, acatalyseur et diesel

Véhicule- .| Modéle | Pleine charge Plage supé- Plageiniérieure | Ralenti
demo- | 3e rapport rieure de charge | de charge par- | Boite de vitesses automa-
teur Position 3 partielle tielle tique
4e rapport 4e rapport Position P ou N
Position D Position D
120 km/h 24 kW 50 km/h 7 kW
Modele | Type Ré- Régime
gime
i/min {Vol. % CO [Vol. % CO Vol. % CO t/min Vol % CO
463.200 | 200 GE | 102.965[ 5000 |0,54 4,0 01410 0,1410 700 a 800 1,0 £05
220
221
204 1230 GE [102.989[5000 [0,54 4,0 01410 01410 700 a 800 1,0 £05
224
225
207 {300 GE | 103.9871 5500 |1,545,0 0,1a10 0,1a1,0 600 a 700 1,0 £05
227
228
304 | 250 GD | 602.931] 4500 | max. 0,20 - - - -
324
325
.307 1300 GD } 603.93114500 |max. 0,20 - - 610 & 650 -
327
.328
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Caractéristiques technigues

ki

Agerits moteurs et capacités

Modéle Capacité | Agent moteur N? de feuilte
env,
Moteur avecfiltre & | 200 GE 102,965 max.6 | |huile de moteur 228.5
huile 230 GE 102.989 min. 4,5 | 2275
300 GE 103.987 max. 6,51
min. 5 |
250 GD 602.931 max.7,5¢ | huile de moteur 226.0/1/5
min. 5,5 | 227.0/1/5
300 GD  |603.931 |max.8,5! 228.0/1/2/3
min. 6,51
Boite de vilesses mécanique |[717.439 1,51 huile pour transmissions hydrauliques (ATFY 236.2
Boite de vilesses autornatique | 722.39, 7 1 hulle pour transmissions hydrauliques 236.8
(ATF-Dexron i) 236.7
Beile de transfert 750.650 281 huile boites et ponts SAE 80 235.1
Pont AV 730.3.. 1,11 hufle pour transmissions hypoides SAE 90 | 235
Pont AR 741.5.. 1,81 huile pour transmissions hypoides SAE 90 | 235
Servo-direction 765.503 1 1 huile pour boftiers de direction 236.3
Commande hydraulique d’embrayage 0,3l Liquide de frein (DOT 4 plus) 331.0
Commande hydrauligue des freins 051 Liquide de frein (DOT 4 plus) 331.0
Commande hydrauligue de blocage des diffé- | 0,3 | Liquide de frein (DOT 4 plus) 331.0
renliels
Points de graissage par graisseurs surle Graisse a usages multiples 267
chassis etla carrosserie, téles d'articulation
du pont AV moleur
Bornes de baiterie Bosch Ft 40 v 1 350
Climatiseur 1,0 kg Fluide frigorigéne 361
Compresseur frigoritiqgue 0,21 huile pour compresseurs 362

Réservoir de carburant 95|
dontré-
serve 101

carburant sansplomb'} indice d’octane min. 95 selon
Research, 85 selon laméthode du moteur ou essence
ordinaire sans plomb'} indiced’octane min, 91 selon
Research 82,5 selon la méthode du moteur

200 GE/230 GE/300 GE Véhicutes avec catalyseur, super-| 122.2

200 GE/230 GE/300 GE Véhicules sans catalyseur, super-{ 122.1
carburant auplomb?®) indice d'octane min. 98 selon 122.2
Research, 88 selon laméthode du moteur, ou supercarbu-
rant sans plomb3} indiced'octane min. 95 selon Research,
85 selon ta méthode du moteur,ou essence ordinaire sang
plombou au plomb, indice d’octane min. 91 selon
Research, 82,5 selon la méthode du moteur
250 GD/300 GD Gazole 132.1
132.3
137
Systéme de refroi- | Moteur 102 5,0 | Liguide de refroidissement 310, 325.1
dissement Moteur i03|7,8 | 326.2
(avec chaufiage) Iy;oici602]7,3 1 Liquide de refroidissement 310, 3251
Moteur 603[7,5 |
Eau avec concentreé liquide de lave-glace 371

MB, S pour!'été et W pour 'hiver, Observer ie

Systéme Eave—giace/iave-pharej 7.5 1

rapport de mélange.

1) En République Fédérale d'Allemagne par
2} En Républigue Fédérale d'Allemagne par

ex. selon DIN 51 807.
ex. selon DIN 51 600.

3} En Répubtique Fédérale d'Allemagne par ex. selon DIN 51 607. Faire corriger 'avance a I'allumage dans unestation-

service MERCEDES-BENZ.
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