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Prélogo

Se ha ampliado la serie de modelos 201 con el mo-
~ delo 201.034 (190 E 2.3- 16).

El motor de 4 cilindros e inyeccion de este potente
sedan, con dos arboles de levas en culatay 16 véalvu-
las, se ha derivado del ya conocido motor 102.

El chasis, aspecto exterior y equipo interior se han
adaptado a los altos valores de marcha y al caracter
deportivo de este vehiculo.

En la presente introduccion se tratan las cosas que
divergen de los modelos 201.02. No obstante, la
mayoria de los trabajos de reparacion, valores de
ajuste, trabajos de mantenimiento y nimeros de re-
puestos pueden tomarse de la documentacion ya pu-
blicada (véase las paginas 7 v 8).
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Relacion de modelos y grupos

Designacion Modelo Motor Cambio Cambio Engranaje de
de venta mecanico automatico direccion servo-
mecéniq’a direccion
190 E2.3-16 201.034 102.983 717.404 1) - - 765.902
(GL 275 E) (LSA 068)
1) Cambio de 5 marchas
—— 201.022 190
2010 — | 201.024 190 E, 190 E 2.3
— 201.034 190 E 2.3-16
201 — e
— 2011 201.122 190 D, 190 D 2.2




Documentacion de taller v de repuestos

Manual de mantenimiento

Coches de turismo Tomo 2

Mercedes-Benz
service

Instrucciones de reparacion en microfilme

Suplemento 4

Octubre de 1983

Suplemento 5 en preparacion

A7 07 1042017 01 ., 01, 03
i@J i 10783 Motor 102 Parte mecanica |
@] 07 1042017 31 - 05, 13, 18
‘lmm 10/83 Motor 102 Parte mecanica ! 20, 22
[ 07104202002 Combustion llia
Mot Ayt ;
o 12/83 | Motor 102 Inyeccion KE | 07-3
N1 07 104 2020 32* Combustion lilb | 07.3,09,14
_u@; o= 0o/83 | Motor 102 inyeccién KE | 15,30,47, 49
& 07104210103 | Embrague, mecanismo de Modelos 107,114,115 | 25,29
'me] = 03/83 | pedales, arbol de transmision 116, 123,126,201 | 41
/‘ ....... 07 104 . i . T
&*3 _ Cambio mecanico 717.41 26 en preparacion
(78] 071042230 01 e
@ Suspension de acero Modelo 201 32
| ey 04/83
""" 07 1042231 01 . .
@_ Regulacion de nivel Modelo 201 | 32
] e 11/83
07104225302 | ...
2| e o05/84 | EI€ delantero Modelo 201 | 33
07104227701 | .
Eje trasero Modelo 201 |35
< emyes  04/83
1 071042329 02 Modelos 107,114,115
R ) ,
S e O5g3 HUEdAs 116,123, 126, 201 | 40
07 104 2330 01 s .
m@«, 00 Medicion de ejes Modelo 201 |40
| ey 05/83
|| 07104 2356 01
o o 03/83 | renos Modelo 201 42,43
(@] 071042382 | Engranaje de la direccién 760, 765 46 ;"‘n'u"tm':‘: sus-
== Bomba de la servodireccion preparacion




Documentacion de taller v de repuestos

17104238101 | ., . T
i ':@ 05/83 Direccién Modelo 201 46
. 17104208201 | Instalacién 15; 54
L e 08/83 | electrica Modelo 201 82
g =g |
i 07104207801 | Instalacion reguladora
T 03/84 | de velocidad Modelo 201 | 54
071042427 | Sistema de bloqueo Modelos | o . ;"ﬂij‘fg;‘fg“;‘nes“s“
central de las cerraduras 126, 201 - preparacion
j 07104245303 | Calefaccion,
2 o 12/83 | ventilacion Modelos 126, 201 |83
(7 104245401 | Calefaccidon
=  05/83  adicional Modelo 201 |83
7 104 2466 01 - .
g[  ossa3 | Acondicionador de aire | Modelo 201 |83
. 07104248403 | Carroceria — reparacion 60, 61
("A" 5 =
E 02/84 | de coches siniestrados | Medelo 201 |
07104248433 | Carroceria — reparacion 63, 64
. 02/84 | de coches siniestrados [ Modelo 201 65
- 07104248502 | Carroceria - 67, 68
-~ 07/83 | trabajos de montaje | Modelo 201 |/,
07 104248532 | Carroceria — delo 201 |77 8. 91
07/83 | trabajos de montaje I 94, 97
Airbag y tensor Modelos 107 91
de cinturén 123, 126, 201
fo 07108250104 | ..
\ 7 o9/e3 | Pintura a8
icrofichas de repuestos
- 88 01 7 11
)M 102 E 2.3-186 05,83 P 162
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Lo méas importante en pocas palabras

Mantenimiento

Los intervalos para el mantenimiento son los mismos
que de los demas modelos de coches de turismo.

La extension de los trabajos de mantenimiento, com-
parada con la del modelo 201.02, es mas pequefa.

No es necesario efectuar los trabajos siguientes:

t

El 190 E 2.3-16 esta comdrendido en la hoja de tra-
bajos de mantenimiento 800.99.749.00 A.

l

Deben efectuarse los trabajos siguientes:

0560 Juego en las valvulas: ajustarilo

1350 Correa trapezoidal: examinar el estado, reten-
sarla

Porgue en la transmision por correa unica hay un dis-
positivo de retensado automatico.

2290 Aliviar el tope del motor y reapretar los tor-
nillos

2291 Aliviar el tope del motor

El motor tiene apoyos delanteros amortiguados hi-
draulicamente.

Levantar el vehiculo

00 Levantar el vehiculo con plataformas elevado-
ras

Para levantar el vehiculo, emplear unicamente plata-
formas elevadoras cuya capacidad portante sea de
hasta 2,5t. En plataformas mayores, los brazos porta-
dores més altos podran dafar el revestimiento exis-
tente debajo del listén protector delantero.

Motor

Los datos mas importantes

0561 Juego en las valvulas: comprobario

El ajuste del juego en las valvulas, si se efectua, se
facturara separadamente.

1351 Correa trapezoidal: examinar el estado

Relacion de Cilindrada Carrera Diametro  Potencia Par motor
Modelo Motor ..

compresion cms3 mm mm kW (CV) Nm

& a 1/min a 1/min
201.034 102983 10,5 2299 80,25 95,50 136 (185)/6000 240/4500

El motor 102.983 corresponde, en la concepcion ba-
sica, al ya conocido motor 102.980 (2,3 I).

Existen diferencias importantes en los grupos rela-
cionados directamente con la potencia, en la prepa-
racion de la mezcla y en las condiciones de montaje.
A esto hay que afadir los perfeccicnamientos técni-
cos.
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Lo mas importante en pocas palabras

Motor, parte mecanica

01, 03, 05 13, 18, 20, 22
@ Bloque motor (modificaciones en detalles). @ Transmision por correa Unica (semejante a la del
motor 601).
@ Carter de aceite (mayor volumen, transmisor de ,
nivel de aceite, nuevo tornillo de vaciado de ® Cantidad de lienado de aceite para el cambio de
aceite). aceite y de filtro, 5,0 1 (0,5 | mas).
@ Nueva varilla indicadora de nivel de aceite. @ Bomba y filtro de aceite (modificaciones en deta-
, lles).
® Tapa de cierre (modificaciones en detalles).
® Refrigerador de aceite por aire (flujo regulado me-
@ Culata de flujo transversal, con dos valvulas de diante termostato).
admision y dos valvulas de escape, dispuestas en
culata, en sendas filas. Los arboles de levas para & Teletermometro de aceite.
las valvulas de admision y las de escape van :
apoyados en la culata. @ Indicador de nivel de aceite.
@ Distribucion mediante taqués en forma de taza e Bombade liquido refrigerante, termostato (modifi-
(ajuste mecanico del juego en las valvulas). caciones en detalles), nueva caja de termostato.
Diametro del ventilador, 430 mm.
® Bujias de encendido, dispuestas en el centro.
® |Indicador del nivel de liquido refrigerante.
® Tornillos de culata, mas cortos.
@ | os apoyos del motor no requieren mantenimien-
@ Junta de culata (modificaciones en detalles). to. Los delanteros son hidraulicos. El apoyo trase-
ro del motor no tiene tope. Se han suprimido el
@® \Ventilacion del motor, calentada mediante el liqui- amortiguador y el tope del motor.
do refrigerante.
® Ciguenal y antivibrador (modificaciones en deta-
lles). Polea para transmisiéon por correa unica. Motor, combustién
@® Volante de un material mas resistente. 07.3 Instalacion de inyeccion de gasolina,
de mando mecanico/electronico
® Bielas (ejecucion no guiada en el pistén).
® Pistones de mas resistencia. o Insta'lac':ic')n de in’ye.ccio‘n de g‘atsolina, de mando
mecanico/electrénico (inyeccion KE).
® Aros de piston (modificaciones en detalles). . . ) .
® Regulacion electronica del numero de revolucio-
® Por el momento, tensor hidraulico de cadena sin nes de ralenti 7
resorte de encastre. Mas tarde se empleara un . . . ) . l
tensor de cadena con resorte de encastre (como @ Valvulas de inyeccion, bahadas por aire. '
en los demas motores de la serie 102). o ) . .
€ Limitacion del numero de revoluciones mediante
@ Bomba de aceite a presion para la regulacion de desconexion del encendido y dispositivo de
nivel, accionada directamente mediante el arbol mando.
de levas de escape. € Bomba de combustible, idéntica a fa de los mode-

los 107, 123 y 126.
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Lo mas importante en pocas palabras

® Sehaaumentado la capacidad del filtro de aceite.

® Se ha modificado la posicion de montaje de las
valvulas de inyeccion y de la valvula de arranque
en frio.

® Enrigquecimiento para la aceleracion, tambien
cuando el motor tiene la temperatura de servicio.

@ interruptor de mariposa con reconocimiento de
ralenti y de piena carga.

® Mando de la valvula de arrangue en frio, mediante

el relé de labomba de combustible (se ha suprimi-
do el interruptor térmico de tiempo).

09 Filtro de aire

® Filiro de aire, de plastico.

@® Sonda térmica para el aire de admision.

14 Tubo de admisién, colector de escape

® Tubo de admision, oscilante, de 4 tubos individua-
les, en forma de pantalones delante de la culata,
divididos cada uno en dos canales por cilindro.

@® Colector de escape, de acero.

Transmision

25 Embrague

15 Instalacion eléctrica, motor

|
® Instalaciéon de encendido transistorizado, sin con-~
tactos, de nuevo desarrollo, con variacién total-
mente electronica del punto de encendido.

l

47 Sistema dé combustible

'@ Deéposito de combustible, de 70 I; aprox. 8,5 | de

reserva.

49 Sistema de escape

® Tubos de escape y silenciadores, de mayor sec-
cién y resp. volumen.

41 Arbol de transmision

@® Se haaumentado lafuerza de presion delplato de
apriete.

@ Disco conducidoy plato de apriete, de 228 mm de
diametro.

26 Cambio mecanico

® De serie, cambio mecanico de 5 marchas, con
5a directa. Nuevo esquema de las posiciones de
las marchas.

@ Las partes delantera y trasera del arbol de trans-
mision tienen una brida de articulacion con orificio
dispuesto en un circulo de 90 mm @ (enel 201.02;
80 mm ¢@). Las dos juntas universales son rigidas
a la torsion.

14



Lo mas importante en pocas palabras

Chasis

32 Suspensioén

@ De serie, regulacion hidroneumatica de nivel enel
€je trasero.

® Los muelles, amortiguadores y barras de torsion

han sido adaptados a las condiciones que reinan
al conducir con un estilo deportivo.

* 33 Eje delantero

® Se ha reforzado y adaptado a los valores mas al-
tos de marcha.

® La brida de los cubos de rueda delantera tiene
153 mm de diametro (en el modelo 201.02:
141 mm @) para un disco mayor de freno.
El diametro para asiento del cojinete exterior de

rodillos conicos es también mayor.

35 Eje trasero

® Eje trasero, reforzado.

® Carter del diferencial, mas grande; corona de 185
mm @ (modelo 201.02: 168 mm).

® De serie, diferencial de resbalamiento limitado.
Desmultiplicacion i = 3,07.

® Articulaciones anulares, exterior e interior, de los

semiejes, mayores (diametro de rétula 22 mm; en
el modelo 201.02, 19 mm).

40 Ruedas y medicién de ejes

@® Ruedas de disco de metal ligero MB
7Jdx 15 H 2 ET 44, de serie, validas para neumati-
cos de verano y de invierno.

® Neumaticos cinturados
205/55 VR 15 vy resp.
205/55R1587TM+S

® Por motivos de espacio, en el lado interior de las
ruedas se pueden poner tnicamente pesas adhe-
sivas de equilibrado.

® Nuevos tornilios de asiento esférico, mas largos,
para fijacion de las ruedas.

@® Nivel del vehiculo en orden de marcha, unos
20 mm mas bajo.

® Si han modificado los valores para el ajuste de la
caida y el avance de las ruedas delanteras, asi
como de la caida de las ruedas traseras.

@ Espigas distanciadoras mas largas para 10s so-

portes de fijacién rapida de piezas para medir la
posicion de las ruedas.

42 Frenos

® Discos de freno delanteros con ventilacion inte-
rior, y de diametro mayor (284 mm @).

@ Pastillas delanteras mayores y con forro mas
grueso. Pastillas traseras con forro mas grueso.

46 Direccion

@ De serie, servodireccion 765.902 (LSA 068). Des-
multiplicacion total en posicion de marcha recta,
15,14 (modelo 201.02 = 16,66).

15



Lo mas importante en pocas palabras

Instalacion eléctrica

54 Instrumentos

@& \Voltimetro, teletermdmetro del aceite de motor y
cronometro digital, en la consola central.

Carroceria, equipo interior

60 Carroceria, generalidades

@ Porlos neumaticos anchos, las piezas adicionales
de revestimiento vy los refuerzos, hay divergencias
en las piezas siguientes:

Parte delantera

Guardabarros delantero
Guardabarros trasero

Pasarruedas trasero

Largueros, junto a las entradas
Capo de motor

Resortes de la tapa del portamaletas
Argolla trasera para remolcar

@ Spoiler alerén sobre la tapa del portamaletas.

@ Pinturas metalizadas en dos nuevos colores
(negro azulado y plata humo).

€& Promedio de ¢, = 0,32.

@ Lamparas de control de los niveles de aceite del
motor, del liquido refrigerante y del liquido del la-
vaparabrisas.

80 Sistema de bloqueo central de las cerraduras

® A deseo especial, sistema de bloqueo central,
accionable desde las puertas delantera izquierda
y derecha y desde la tapa del portamaletas.

91 Asientos, sistemas de retencion

€ Asiento con apoyo lateral perfeccionado.

€ Cinturones de seguridad delanteros, de enrolia-
miento automatico, con tensor de cinturon.

16
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Bloque motor, culata, ventilacion del motor ,

Bloque moior

El blogque motor, salvo las modificaciones siguientes,
corresponde en rasgos generales al del motor
102.980, de 2,3 1.

En el taladro roscado existente en el lado izquierdo
puede montarse ulteriormente un precalentador de
liquido refrigerante; dicho taladro esta cerrado con el
tapon ‘M 38 x 1,5 (9) conocido de los motores 116,
117 y 601, junto con un anillo toroidal.

Figura 01/1

Encima de la brida de fijacion del arrancador hay dis-
puesto el taladro para poner el transmisor de posi-
cion del sistema de encendido (flecha).

Figura 01/2

La chapa defleﬁtora de aceite, fijada a las tapas de
cojinete de bancada 1 - 3, evita que el aceite borbo-
tee a altas velocidades de rotacion del motor.

Figura 01/3

Las sobremedidas de los cilindros son idénticas a
las de los otros motores 102.

Tapa de cierre

Por motivos de estandardizacion, se ha tomado del
motor 601 el retén radial, de diametro exterior menor.

Al efecto hubo que modificar la tapa de cierre en los
puntos siguientes:

® Taladro de asiento D= 114 mm
{en todos los demas motores 102, D =117 mm).

@ Se ha suprimido el collar de tope (flecha) {figura
01/4).

17
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—‘ 1014 - 12177

Figura 01/4

A Motores 102.92/93/96/980
B Motor 102.983

Indicacion para casos de reparacion

Meter el retén radial de manera que quede al ras. El
retén para casos de reparacion tiene una falda de es-
tanqueizacion desplazada en 3 mm hacia delante.
Para la herramienta especial necesaria para el monta-
je, véase la pagina 169. También se puede montar la
tapa de cierre completa (con retén radial) de los otros
motores 102.

Carter de aceite

El carter de aceite, comparado con el de los otros mo-
tores 102, tiene una cuba mas larga vy, por tanto, un
mayor volumen.

Figura 01/5

El transmisor eléctrico para el indicador del nivel de
aceite (flecha) esta montado en el lado izquierdo de la
cuba del carter. Para el funcionamiento, véase la pa-
gina 97.

El tornillo de vaciado de aceite va montado directa-
mente en el carter de aceite. En los deméas motores
102 hay montado en el carter, para dicho tornillo, un
casquillo roscado de acero.

Medidas del tornillo de vaciado de aceite del motor
102,983

M14x1,56x22

Par de apriete 25 Nm

En todos los demas motores 102
M12x1,5x13

Par de apriete 30 Nm

10123-12 157

27 3029
Figura 01/6

27 Carter de aceite
29 Tornillo de vaciado de aceite
30 Junta anular
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Varilla indicadora de nivel de aceite

La varilla indicadora tiene un mango en forma de un
abridor de botellas (42c).

Color del mango: gris

En el extremo inferior hay dos marcas de plastico
(42ay 42b); los cantos horizontales (A y B) de dichas
marcas sefialan los niveles maximo y resp. minimo de
aceite. En los respectivos cantos estan grabadas las
inscripciones «max.» y «min.».

Ademas, gracias a las marcas de plastico se puede
sacar y meter la varilla facilmente, sin que se atasque.

Culata

Culata de flujo transversal, con camaras de combus-
tion en forma de tejado.

199

203ﬂ
198%

59 —]

55 R

197 —]

&

*
{ N\,

57

1013 -12180

'42c

Figura 01/7

L

L {=j§ =
42a A B 42b
1012-12 178
Figura 01/8
E == admision
A = escape
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Cojinetes de los arboles de levas

Los arboles de levas para las valvulas de admision y
de escape se apoyan en la culata. La mitad de los
cuatro taladros de cojinete para cada arbol se en-
cuentra en la culata, y la otra mitad, en los caballetes
sobrepuestos.

101 ~ 28389

Figura 01/9

Los mufiones de arbol para las ruedas dentadas van
alojados en los cojinetes (1 y 6).

101-28419

Figura 01/10

Todos los caballetes son idénticos. Se mandrilan jun-
to con la culata y van marcados con las cifras del 1 al
10. Al efectuar trabajos de montaje, hay que observar
siempre que vuelvan a ocupar su posicion original.

101 -~ 28388

Figura 01/11

Posicion de montaje de los caballetes

Caballete 1 = cojinete de la rueda dentada del arbol
de levas de escape (figura 01/10).

Caballetes 2 - 5 = cojinetes del arbol de levas de es-
cape (figura 01/11).

Caballete 6 = cojinete de la rueda dentada del arbol
de levas de admision (figura 01/10).

Caballetes 7 - 10 = cojinetes del arbol de levas de
admision (figura 01/11).

Los caballetes estan fijados en la culata mediante es-
parragos M 8 y tuercas con collar.

Par de apriete de las tuercas: 21 Nm.

Indicaciones para casos de reparacioén

En caso de griparse los cojinetes o de formarse en
éstos profundas estrias, habra que renovar la culata
y los arboles de levas.

En cada fila de cojinetes se puede renovar un solo
caballete; de renovar simultaneamente varios caba-
lletes, podria atascarse el arbol de levas.

Los cabalietes estan montados correctamente cuan-
dolos indices marcados a golpes se encuentran fren-
te a los esparragos intericres {tigiras 01/10y 01/11).
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Guias de valvula

‘Las guias de valvula estan dispuestas en un angulo
de 45° (figura 01/13) y se ponen en la culata con un
solape de 0,012 a 0,041 mm. Las valvulas de admi-
sioén son de otro material que las de escape, al igual
que las guias de los otros motores 102.

Tienen un diametro exterior de 13 mm, o sea, 1 mm
menor que enlos demas motores 102. Ademas, son
mas cortas.

Indicacién para casos de reparacion

Hay, como repuestos, guias de cuatro sobremedidas,

terminadas de maquinar.

Asientos postizos de valvula

Los asientos postizos se montan en la culata con un
solape de 0,075 a 0,120 mm.

No son adecuados para emplear gasolina sin plomo.

D1 j=-——

|

Y

58a

e n

t=— D —=1014-12375

Figura 01/12

58 Guia de valvula de admision
(color cobre)
D =13,023 - 13,041 mm
D1 = 7,000~ 7,015 mm
L =455 mm
58a Anillo de seguridad

/ ’I‘IIIIIIII',"'
N \
— SN N
_ \
0 D\

Indicacion para casos de reparacion

Como repuesto para los lados de admisién y escape
se tiene en almacenes sendos asientos postizos, de
un diametro exterior mayor.

1053-12196

56

59 |

[*v D —=1014-12374

59 Guia de valvula de escape

(color [atén)
D =13,023 - 13,041 mm
D1 = 8,000- 8,015 mm
L =429 mm

59a Anillo de seguridad

Figura 01/13

56 Asiento postizo de vaivula
de admisién
D =39,100- 39,120 mm
D1 =33 mm
D2 =239,000-39,025 mm
H =58mm

57 Asiento postizo de valvula

de escape
D =34,100-34,120 mm
D1 =28 mm 3

D2 = 34,000 - 34,025 mm
H =58mm
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Disposicion de las bujias de encendido

La bujia de rosca M 14 x 1,25 y asiento conico de es-
tanqueizacion esta dispuesta en el centro de la ca-
mara de combustion.

Por tanto, se encuentra en una cavidad relativamente
profunda, en el centro de la culata.

S

Figura 01/15 Culata derecha

i
"///,;/’i i 2% %,
0 T
1 /a_-ﬁ g 63 63 60
’,%, //// é ' 101 ~ 282386
%
72
7
/!. g 60 Tapa de chapa, de 52 mm ¢
2 % N 63 Tapa de chapa, de 18,2 mm @
2, ) =
////1-',,
? Y

N

Q

Figura 01/14

a  Asiento conico de estanqueizacion

B
Indicacion para casos de reparacion

Al desenroscar las bujias, prestar atencion a que no

101 - 28387
se encuentren objetos en la cavidad, que podrian en-
trar en la camara de combustion. Figura 01/16 Culata izquierda
60 Tapa de chapa, de 52 mm @
Las roscas que estén dafiadas pueden repararse con 63 Tapa de chapa, de 18,2 mm ¢ -
. . . . . A Racor roscado para aflujo de agua de calefaccion
el juego Heli-Coil ya conocido para reparaciones, B Tapoen roscado M14x 1,5
102 589 00 99 00.

Tapa de cierre

Los orificios dejados por noyos de fundicién enla cu-
lata estan obturados con tapas de chapa de 18,2 mm
@ (63); los conductos de aceite, delante y en un cos-
tado, con tapas de chapa de 5,2 mm @ (60) y en la

parte inferior delantera, con una espiga cilindrica de
5 mm @ (61).

1013-12251

Indicacioén para casos de reparacion

60 61 60
Las tapas de chapa que acusen una falta de estan-
queidad pueden renovarse también como en los

otros motores 102. Para las herramientas especiales,

. . 60 Tapa de chapa, de H2 aun
véase la pagina 169. 61 Espiga cilindrira

Figura 01/17 Culaia, parle delantera
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Empalmes

En la parte delantera de la cUIata hay puesto un tubo
de retorno de liquido refrigerante (399), que conduce
éste a través de la caja de la cadena, hasta la camisa
de agua.

Estanqueizacion

® En la camisa de agua, con un anillo toroidal (400)

® En.la brida de fijaciéon, con una junta (401)

Figura 01/18

En la parte trasera izquierda hay enroscados un racor
para aflujo de agua de calefaccion y un tapdn
M14x15 (Ay B, figura 01/16).

Junta de culata

La junta de culata, como en los otros motores 102, no
requiere reapriete. Como repuesto hay, también para
este motor, una sola ejecucion, independientemente
del diametro de los cilindros (medida standard, so-
bremedidas +0,5 mm ¢ y +1,0 mm @).

Tiene una tira adhesiva en todo el alrededor, en las
superficies de junta. Se reconoce por el numero de
pieza estampado y los orificios de alivio (flechas).

Atencién!

Esta junta de culata no debe confundirse con la del
motor 102.980 (otro num. de pieza, sin orificios de ali-
vio).

101-28371

Figura 01/19

Tomillos de culata

Como en los otros motores 102, la culata vafijada con
10 tornillos de dodecagono interior y vastago de
fluencia. Son 9 mm mas cortos que de los otros moto-
res 102.

El apriete vy las etapas de apriete (par de fuerzas/an-
gulo de giro) son idénticos.

Dimensiones de los tornillos de culata

Longitud de tornillo «L» en mm

Motor Tornillo de culata Tornilio de culata
nuevo usado
como max.
102.92/93
102.96/980 119 122
102.983 110 113
L

l 1054-849071

Figura 01/20
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Tapa de culata

La tapa de culata es de una aleacion de magnesio y
esta revestida en plastico en su cara exterior.

Cara exterior

Rotulo «Mercedes-Benz 2.3-16» (colores plata).

La cubierta de la cavidad para los cables de encendi-
do es de plastico (708). Va fijada mediante 3 tornilios
de plastico (709) y esta hermetizada con una junta de
goma. Debajo de cada tornillo hay dispuesta una
arandela de seguridad, a fin de que no pueda transmi-
tirse un par de apriete demasiado grande que podria
danar la cubierta.

Par de apriete: 1,5-2 Nm.

El tapon de la abertura de llenado de aceite es de
plastico (94).

100 - 20390

Figura 01/21

86 Racor para ventilacion del motor
87 Racor para ventilacion del motor,
con taladro by-pass de 1,6 mm @
94 Tapon de ia abertura de llenado de aceite
708 Cubierta de la cavidad para los cables de encendido
709 Tornillos de plastico

Cara interior/lado inferior

Chapa separadora de aceite (90), del sistema de ven-
tilacion del motor.

Esta fijada con 8 tornillos y hermetizada con caucho
silicona.

Junta de culata (97), de goma (perfil en U).

Juntas anulares de goma (98), para hermetizar las ca-
vidades para las bujias de encendido.

101~ 28391

Figura 01/22

90 Chapa separadora de aceite
90a Tubo de salida de aceite

97 “Junta de culata
98 Juntas anulares de goma

En la parte trasera de la tapa de culata hay un orificio
de salida (flecha, figura 01/21) para gue las cavida-
des para las bujias y la cavidad para los cables de en-
cendido no se llenen de salpicaduras de agua, p. €j.
cuando se lave el motor.

La tapa de culata va fijada a ésta con 8 prisioneros y
tuercas de sombrerete M 6.

Par de apriete, 9 Nm.

Indicaciones para el montaje

Apretar las tuercas de sombrerete uniformemente, en
etapas.

En la cavidad para los cables de encendido hay ner-
vios de guia y simbolos que muestran el tendido co-
rrecto de.los cables.

101 - gasar

Figura 01/23
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Ventilacion del motor

Funcionamiento

Los gases de purga del motor fluyen del bloque motor
al separador de aceite (90), dispuesto en la tapa de
culata. El aceite aqui separado refluye, a través de un
tubo de salida (90a, figura 01/22), a la culata.

Los gases de-purga pasan del separador de aceite,
segun el estado de carga (depresion en el tubo de ad-
mision) a las camaras de combustion, por las vias si-
guientes: '

Ralenti/marcha por empuje
(alta depresion en el tubo de admision)

A traves del taladro by-pass de 1,6 mm @ en el racor
(87) dispuesto en la tapa de culata, al distribuidor de
aire de ralenti (719), y a través de las vélvulas de
inyeccion bafiadas por aire (720), a las camaras de
combustion.

Al mismo tiempo, a través de la tuberia flexible (711)
se aspira aire puro adicional del filtro de aire (717),
que luego pasa, a través del separador de aceite (90),
junto con los gases de purga, a las camaras de com-
bustion.

Marcha parcial y plena carga
(pequena depresion en el tubo de admision)

Principalmente a traves de la tuberia flexible (711) al
lado de aire filtrado del filtro y, con el aire aspirado, a
las camaras de combustion.

Para que no se congele la tuberia flexible (711) a ba-
jas temperaturas exteriores, se calienta con liquido
refrigerante. La tuberia de agua de calefaccion (716),
integrada al efecto a la tuberia flexible, esta empalma-
da al tubo flexible de aflujo de la calefaccion del vehi-
culo (792) y lleva el liquido refrigerante, a través de la
tuberia de retorno (714), hasta la bomba (381).

i

LA

al

|

|

Figura 01/24

-——

},4

1014 - 12368

86
87

90
381
711
713

Racor de tubo flexible

Racor de tubo fiexible con
taladro by-pass, de 1,6 mm @
Separador de aceite

Bomba de liquido refrigerante
Tuberia flexible

Tuberia flexible

714
716
717
719
720
791
792

Tuberia de retorno (calefaccion, ventilacion del motor)

Tuberia de agua de caletaccion {tubo de cobre)

Filtro de aire

Distribuidor de aire de ralenti

Vélvulas de inyeccion

Tuberias de aire de ralenti

Aflujo de agua de calefaccion (hacia el intercambiador de calor)
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Indicacién

A continuacion se describen Unicamente los trabajos
que divergen de la extension de trabajos que se en-
cuentra en las instrucciones de reparacion en el mi-
crofilme «Motor 102 — Parte mecanica I».

Comprobar la presiéon de compresion

Presion de compresion en bar

En estado nuevo 14-16

Valor limite 12,5

Quitar la tapa de culata. Para ello, quitar la cubierta de
la cavidad para los cables de encendido y separar és-
tos de las bujias; apartarios a un lado y desenroscar
las tuercas de sombrerete (101).

Al desenroscar las bujias, prestar atencion a que no
entren cuerpos extrafios en los cilindros.

Desconectar el encendido. Separar del bloque elec-
trénico (flecha) el enchufe del transmisor del distri-
buidor de encendido (cable verde).

Figura 01/25

Figura 01/26
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Hacer girar el motor con el arrancador y la empufa-
dura de contacto. Para eilo, embornar ésta a uno de
los bornes 30 (KI 30) en el conector de cables (flecha)
y a la conexion por enchufe «A» (borne 50, figura 01/
28).

Examinar si los asientos de estanqueizacion de las
bujias estan sucios y, en caso dado, limpiarlos.

Tender los cables de encendido en la tapa de culata,
con arregio a los simbolos.

Apretar las tuercas de sombrerete de la tapa de cula-
ta en etapas, uniformemente.

Par de apriete 9 Nm.

Figura 01/27

Figura 01/28

Figura 01/29
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Desmontar y montar la tapa del carter de distribucion

Pares de apriete . Nm
4lr

Apoyo delantero del motor en el travesafio de plataforma portante 40

Sistema de escape al colector de escape 27

Tubos fiexibles de aceite lubricante al refrigerador de aceite por aire
_ 25

Tornillo de vaciado de aceite al carter de aceite

Desmontar

Filtro de aire

Separar el cable eléctrico de la sonda térmica del aire
aspirado (793), y la tuberia flexible de ventilacion del
motor (711), del filtro (717).

Desenroscar las tuercas con collar (718). Levantar el
filtro de aire, parte trasera, de manera que se separe
de los prisioneros, empujarlo un poco hacia atras (en
el sentido de la flecha) y levantario de la sonda volu-
métrica de aire.

Figura 01/30

Radiador

Desenroscar de los revestimientos izquierdo y dere-
cho del radiador los tornillos de plastico de los rema-
ches de expansion (flechas).

Figura 0%/31

28



01

Estrangular los tubos flexibles (343a y 344a) con una
pinza y desenroscar del refrigerador de aceite por
aire las tuercas de racor (flechas).

Nota: Desmontar el radiador junto con el refrigerador
de aceite por aire. Obturar los dos extremos de los tu-
bos flexibles (343a y 343a), asi como los racores del
refrigerador de aceite por aire, con tapones de plas-
tico.

Transmisién por correa Gnica

Soltar 14 - 14 vuelta el tornillo de fijacion (482), aflojar
la correa de nervios trapezoidales (484) girando ha-
cia la izquierda la tuerca tensora (481) y quilar la co-
rrea.

Tapa de culata

Desenroscar los tornillos (709) que fijan la cubiertade
la cavidad para los cables de encendido (708), quitar
la cubierta, separar los terminales de las bujias y po-
ner los cables de encendido a un lado.

Soltar la abrazadera (712) y separar de la tapa de cu-
lata (85) las tuberias flexibles (711 y 713). Desenros-
car las tuercas de sombrerete (101, figura 01/35) y
desmontar la tapa de culata.

Figura 01/34
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Atencién!

Si la tapa de culata esta muy fija (por efecto de
depresion), no golpearla con un martillo (peligro de
rajarla 0 romperia).

Oprimiendo la tapa de culata por un costado con la
mano, tratar de desprenderla; si es necesario, dar
cuidadosamente golpes contra las esquinas, con un
martillo de plastico.

Bomba de liquido refrigerante

Separar la tuberia de ventilacion del alternador y dela
pared de mamparo. Desembornar el cable eléctrico
que va al alternador, de los bornes 30 y 61 (KI 30 y Kl
81, figura 01/27) existentes en el conector de cables
{flecha, figura 01/27). Tirar del cable haciendolo pa-
sar por la pared de mamparo y ponerlo aunlado junto
con la tuberia de ventilacion.

Desenroscar el tornillo de fijacion (722) y aflojar el tor-
nillo de fijacion (723). Desenroscar los tornillos de fi-
jacion (52a) y poner a un lado el alternador (724) junto
con el soporte (721).

Soltar la abrazadera (715) y separar de la bomba de
liquido refrigerante el tubo flexible (714) de retorno
del liquido refrigerante, dispuesto para calentar la
ventilacion del motor.

Figura 01/35

101-28562

Figura 01/36

Figura 01/37
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Soporte de la bomba de la servodireccion

Desenroscar los tornillos de fijacion (52b).

Figura 01/38

Desenroscar los tornilios de fijacion (739 y 740) y qui-
tar el apoyo (738).

Desenroscar el tornilio de fijacion (733) y quitar la par-
te superior del soporte (734), desenroscar los torni-
llos de fijacion (732 y 732a) y quitar el soporte (731)
junto con labomba de la servodireccion (737) y el dis-
positivo tensor de la correa de nervios trapezoidales y
apartar el conjunto a un lado.

Figura 01/39

Pieza de sujecion del riel de deslizamiento

Desenroscar las tuercas de fijacion (73a) y desmon-
tar la pieza de sujecion (187) junto con el riel de desli-
zamiento (190).

Figura 01/40
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Montar

Al aplicar la tapa del carter de distribucion, girar la
rueda interior de la bomba de aceite (301) de manera
gue las garras coincidan con las ranuras del casquillo
de accionamiento (c, 319).

Tender correctamente los cables de encendido en la
cavidad existente en la tapa de culata, antes de mon-
tar la cubierta de dicha cavidad.

Figura 01/42

Para montar y tensar la correa de nervios trapezoida-
les, véase Trabajos de mantenimiento.
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Desmontar y montar el carter de aceite ;

Cantidad de llenado de aceite en litros

Carter de aceite 4,8

Pares de apriete Nm

Estribo de sujecion de los tubos de escape al apuntalamiento lateral del escape

(tuercas M 6) 8
Carter de aceite al bloque motor 10
:Apuntalamiénto lateral del escape al carter del cambio 20
Ventilador al eje de la bomba de liquido refrigerante 05
Tornillo de vaciado de aceite al carter de aceite

gistema de escape al colector de escape 27
Soporte del apoyo trasero del motor a la plataforma portante 35
Apoyo delantero del motor al soporte de éste 40
;rbol de transmision a la brida del arbol del cambio 45
B:Iancin elastico para la barra de torsion delantera, a la plataforma portante 60
Apoyo trasero del motor al carter del cambio (tuerca de fijacion) 70 (valor de orientacion)

Herramientas especiales

it

001 689 61 2100 Q001 589 67 21 00 117 589 02 07 00
e/ \—__)

Herramienta corriente en el comercio

p. €j. de la casa Withelm Backer,
Dispositivo para desmontar y montar el motor, nim. 3180 Herderstrasse
D - 5630 Remscheid
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Desmontar

1 Desmontar el filtro de aire.

Separar el cable eléctrico de la sondatérmica del aire
aspirado (793), vy la tuberia flexible de ventilacion del
motor (711), del filtro de aire (717).

Desenroscar las tuercas con collar (718), levantar el
filtro de aire, parte trasera, de manera que se separe
de los prisioneros, empujario un poco hacia atras en
el sentido de la flecha vy, separarlo de la sonda volu-
métrica de aire.

2 Sacar los resortes planos de forma (515), tirar de
la tapa del ventilador (510) hacia arriba y poneria so-
bre el ventilador (462).

Desenroscar el tornillo con collar (466), separar del
eje de la bomba de liquido refrigerante el ventilador y
sacar éste junto con su tapa.

3 Separar de la bobina de encendido el cable que
va de ésta al distribuidor.

4 Sacar la varilla indicadora de nivel de aceite y ob-
turar el tubo guia de ésta con una caperuza de plasti-
co.

Figura 01/43

Figura 01/44

Figura 01/45

34



01

5 Enganchar los cables o resp. cadenas del dispo-
sitivo para desmontar y montar el motor, en las argo-
llas de suspension existentes delante y atras (604 y
605) y tensar los cables o cadenas.

6 Desmontar el soporte (628) junto con el apoyo
trasero del motor (629).

Para ello, desenroscar los tornillos de fijacion (637) y
la tuerca (638).

7 Desmontar el apuntalamiento lateral del escape
(772).

Para ello, desenroscar los tornillos de fijacion (775) y
las tuercas (774).

8 Desabridar del cambio el arbol de transmision, de
manera gue la junta universal quede montada en el
arbol. Empuijar éste hacia atras.

9 Separar del colector de escape los tubos de es-
cape.

Para ello, desenroscar los tornillos (771).

Atar los tubos de escape a la plataforma portante con
alambre o algo similar.

10 Desenganchar del caballete de cojinete de la
palanca de cambio las varillas de mando del cambio y
atarlas arriba con un alambre o algo similar.

Figura 01/46

Figura 01/47

Figura 01/48
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11 Desenroscar los tornillos (741) que fijan el cam-
bio.

Figura 01/49

12 Desenroscar los tornillos (615) que fijan los
apoyos delanteros del motor, desde abajo.

Figura 01/50

13 Desenroscar los tornillos (783) que fijan el ba-
lancin elastico y resp. el soporte (782) de la barra de
torsion delantera (781) y girar ésta hacia abajo.

Py 01751
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14 Desenroscar los tornillos que fijan el carter de
aceite.

Nota: No desenroscar todavia dos tornillos en la parte
delantera y dos en la parte trasera.

15 Tirar del motor un poco hacia delante y levantar-
lo en la medida que sea posible. Inclinar el motor has-
ta un angulo de unos 45°.

Atencién!

Al levantar el motor, prestar atencion a que no seten-
sen excesivamente las tuberias de liquido refrigeran-
te, combustible y depresion ni los cables eléctricos.
Si es necesario, desempalmar las tuberias o cables
en cuestion.

16 Desenroscar los tornillos restantes que fijan el
carter de aceite, quitar éste y sacarlo hacia delante.

Montar

17 Efectuar el montaje en orden inverso.
Montar el céarter de aceite con una junta nueva.
18 Echar aceite de motor.

19 Comprobar la estanqueidad del motor, estando
éste en marcha.
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Desmontar y montar ia culata

Pares de apriete

Tensor de cadena al bloque motor

Ruedas dentadas de los arboles de levas

Caballetes de rueda dentada de arbol de levas

Colector de escape a la culata

Caja del termostato a la culata

Tubo de union (culata - caja del termostato),
de liquido refrigerante, a'la culata

Nm

40
10

21

23

Soporte (colector de escape — cambio) al colector de escape

Sistema de escape al colector de escape

Tapa de culata

Desmontar

Filtro de aire

Separar el cable eléctrico de la sondatérmica del aire
aspirado (793}, v la tuberia flexible de ventilacion del
motor (711), del filtro de aire (717).

Desenroscar las tuercas con collar (718), levantar el
filtro de aire, parte trasera, de manera que se separe
de los prisioneros, empujarlo un poco hacia atras en
el sentido de la flecha vy, separario de la sonda volu-
meétrica de aire.

Tubo guia de la varilla indicadora de nivel de aceite

Desenroscar el tornillo de fijacion (46) vy apartar la
abrazadera (47) del soporte (45). Sacar la varilla indi-
cadora (42).

Figura 01/52

Figura 01/53
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Transmisién por correa unica

Soltar el tornillo de fijacion (482) V4 ~ 14 vuelta, aflojar
la correa de nervios trapezoidales (484) girando la
tuerca tensora (481) hacia la izquierda y quitar la co-
rrea.

Colector de escape

Desenroscar el tornillo (753) que fija el apoyo (752)
del colector de escape y soltar del cambio los torni-
llos de fijacion (754).

Figura 01/54

Figura 01/55

Figura 01/56
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Tapa de culata

Desenroscar los tornillos (709) que fijan la cubierta de
la cavidad para los cables de encendido (708), quitar
la cubierta, separar los terminales de las bujias y po-
ner los cables de encendido a un lado.

Soltar la abrazadera (712) y separar de la tapa de cu-
lata (85) la tuberia flexible (711).

Separar de la tapa de culata la tuberia flexible (713),
desenroscar las tuercas de sombrerete (101, figura
01/58) y quitar la tapa de culata.

Atencion:

Si la tapa de culata esta muy fija (por efecto de
depresion), no golpearla con un martillo (peligro de
rajarla o romperla).

Oprimiendo la tapa de culata por un costado con la
mano, tratar de desprenderla; si es necesario, dar
cuidadosamente golpes contra las equinas, con un
martillo de plastico.

Ruedas dentadas de los arboles de levas

Poner el motor en PMS de encendido del primer cilin-
dro.

Para ello, girar el ciguenal hasta que los taladros de
marcacion {(de 2 mm @, flechas) estén exactamente
frente a frente.

Marcar reciprocamente las ruedas dentadas (163 y
164) y la cadena de distribucion (181).

Figura 01/57

Figura 01/58

Figura 01/59
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Separar la tuberia de ventilacion del alternadory de la
pared de mamparo. Desembornar el cable eléctrico
que va al alternador, de los bornes 30y 61 (KI30 y Kl
61, figura 01/27) existentes en el conector de cables
(flecha, figura 01/27). Tirar del cable haciéndolo pa-
sar por la pared de mamparo y ponerlo a un lado junto
con la tuberia de ventilacion.

Desenroscar el tornillo de fijacion (722), soltar el tor-
nillo de fijacion (723) y apartar del motor el alternador
(724). i

101- 28562

Figura 01/60

Desenroscar el tensor de cadena (236) aplicando la
llave al hexagono (32 mm, flecha).

Figura 01/61

Desenroscar los tornillos de fijacion (241) y quitar la
brida (239).

Figura 01/62
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Desenroscar las tuercas de fijacion (73a) y desmon-
tar el soporte (187) junto con el riel de deslizamiento
(190).

Nota: Si esta montado, desmontar el soporte de cha-
pa que va fijado en los dos tornillos delanteros de la
culata y en dos ojos de la pared de la caja de la ca-
dena.

Desenroscar los tornillos con arandela (170, 4 en
cada lado), desplazar hacia atras los arboles de levas
(160 Ay 160 E) goipeandolos con un martillo de plas-
tico, desenroscar las tuercas de fijacion (73b), quitar
los caballetes de cojinete (66a y 66f) y sacar las rue-
das dentadas (163 y 164).

Tubo de unién entre la culata y la caja del termostato

Soltar la abrazadera (418), desenroscar los tornillos
de fijacion (419), quitar la caja del termostato (404) y
ponerla a un lado.

Figura 01/63

Figura 01/64

Figura 01/65
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Desenroscar los tornillos de fijacion (402) y sacar de
la culata el tubo de union (399).

Nota: Si no se puede sacar el tubo con la mano, girar-

lo un poco (en el sentido de la flecha) y extraerlo con
dos destornilladores o algo similar.

Montar

Antes de volver a emplear los tornillos de dodecago-

no interior para la culata, medir la longitud de su vas--

tago (L). Emplear tornillos nuevos si el vastago tiene
113 mm o mas de longitud.

Tornillo de dodecagono interior para la culata

Rosca Longitud de vastago
en estado longitud maxima
nuevo (renovar)

M 12 110 mm 113 mm

Las prescripcionesy el orden a seguir en el apriete de
los tornillos de culata corresponden a los otros moto-
res 102.

Renovar los anillos toroidales y la junta de la brida en
el tubo de uni6n (culata — caja del termostato).

Montar primero la rueda dentada del arbol de levas de
admision y luego la del de escape. Prestar atencidén a
las marcas practicadas en la cadena de distribuciony
en las ruedas dentadas de los arboles de levas.

Comprobar las marcas de dichas ruedas estando el
piston del primer cilindro en PMS de encendido.

Llenar de aceité el tensor de cadena, antes de mon-
tarlo (véase el grupo 05).

Para poner y tensar la correa de nervios trapezoida-
les, véase Trabajos de mantenimiento.

Figura 01/66

1054~ 84901

Figura 01/67
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Piezas motrices

Cigiienal
1033-5326/4 P p——
1 HN
A
A
A—-— e
Figura 03/1

El ciglienal corresponde, en cuanto al material y a las
dimensiones, al de los otros motores 102.

Los radios de todos los munones de cojinete de biela
han sido templados (flechas). En los otros motores
102 estan templados Unicamente los mufones 3y 4,
asi como el mufion 1 en la parte delantera.

En la brida trasera hay puesto un pasador de ajuste
(147), para fijar el volante.

103-28550

Figura 03/2

Las sobremedidas de reparacion corresponden alas
de los otros motores 102.

Cojinetes de bancada

Salvo las arandelas de tope en el cojinete de ajuste,
todos los semicasquilios de cojinete son idénticos a
los de los otros motores 102.

Las arandelas de tope se han tomado del motor 601,

por ofrecer una mejor fijacion y por motivos de estan-
dardizacion.

Polea (113)

Conforme a la transmisidon por correa unica (de ner-
vios trapezoidales), la polea tiene 6 ranuras. Va fijada
al antivibrador mediante 6 tornillos M8x 16 (116)
{figura 03/3).
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Figura 03/3
1 Blogue motor 109 Chaveta media luna
27 Carter de aceite 110 Resortes de disco
48 Tapa del carter 111 Antivibrador
de distribucion 113 Polea
49 Retén radial 116 Tornillos M8x 16
104 Cigtenal 301 Rueda dentada interior,
105 Pinoén del cigienal bomba de aceite
106 Pasador cilindrico 3 x5 mm 302 Rueda dentada exterior,
107 Anillo distanciador bomba de aceite
108 Tornillo M18x1,5x75 319 Casquillo de accionamiento,

bomba de aceite

Antivibrador (111)

Las superficies de adherencia entre la goma y el me-
tal se han previsto mas grandes que en el antivibrador
del motor 102.980, porque las velocidades del motor
son mas altas y la carga resultante de éstas es mayor.

Las marcas de PMS estéan practicadas en la parte de
goma.

Volante

El volante es de un material mas resistente, porque
las velocidades del motor son mas altas.

Adémas, es mas ligero que el def motor 102.980y, en
su cara posterior, tiene dos segmentos de 55° (A) dis-
puestos uno respecto al otro en un angulo de 180°. La
posicién de montaje queda fijada mediante un pasa-
dor de ajuste (para el taladro de ajuste, véase la fle-
cha).

Los segmentos emiten, junto con el transmisor de po-
sicion dispuesto en el.blogue motor, una sefal al blo-
que electronico del sistema de encendido.

103- 23416

Figura 03/4

Bielas y cojinetes de cabeza de biela

Las bielas y semicasquilios de cojinete, asi como la
prescripcién para el apriete de las tuercas de cabeza
de biela son idénticos a los de los otros motores 102
con bielas no guiadas en los pistones (de serie,
hasta enero de 1984).

147 - #L 3B
-t

a |

|

|

|

|

ws

149

1033-9350

Figura 03/5
147 Casquilio de pie de biela B 27,85-27,89 mm
148 Tornillos de cabeza de biela D 47,99-48,00 mm
149 Semicasquillo superior D2 24,007 -24,013 mm

de cojinete L 144,94~ 14505 mm
150 Semicasquiilo inferior

de cojinete

152 Tuercas de cabeza de biela
a Conducto de aceite
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Pistones

op.

Los pistones, sometidos a una mayor carga, se fabri-
can de metal ligero segun el «procedimiento de pren-
sado del metal fluido en caliente» (los pistones de los
otros motores se fabrican mediante colada).

Gracias al prensado del material fluido en caliente se
logra una resistencia mayor.

En el fondo llano del piston hay 4 nichos para las val-
vulas.

La holgura del piston es de 0,051 - 0,075 mm (en el
motor 102.980: 0,016 - 0,040 mm).

La asighacién, marcacion y sobremedidas son idénti-
cas a las de los otros motores 102.

Figura 03/6 Fondo del piston

s [ § N -
L1 -12-= =
. _lo;:i; 3/ 1 I
[@ dl/\b‘ Q J

7
1033-12240
Figura 03/7

141 Aro de compresion, de seccion rectangular, superficie revestida
con capa de molibdeno

142 Aro con cara de roce oblicua y saliente, superficie torneada fina
(sin revestimiento)

143 Aro rascador de aceite con muelle espiral sinfin;
superficies cromadas

Los aros superiores son en 0,25 mm mas bajos que
los del motor 102.980. Altura de los aros: 1,5 y resp.
1,75 mm. El aro rascador de aceite es de un material
de mayor resistencia.

Se ha reforzado el bulén de piston.

Diametro interior: 14 mm (motor 102.980: 15 mm)
Longitud: 65 mm (motor 102.980: 62 mm).
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Distribucion, valvulas

Figura 05/1

1054-12333

Arboles de levas

Los arboles de levas, de fundicion dura en coquilla 'y
ahuecados mediante taladrado, son idénticos.

Los puntos de cojinete se alimentan de aceite a tra-
vés del taladro longitudinal. El extremo trasero de
éste esta obturado mediante una tapa de chapa.

Las vias de rodadura de las levas estan fosfatadas
(mejor comportamiento en el rodaje).

Cada arbol de levas esté apoyado en 4 cojinetes (de
28 mm @).

101 - 28389

Figura 05/2

El arbol de levas puede girarse o retenerse por el he-
xagono de 24 mm (flechas), tras desmontar la rueda
dentada. Ambos arboles de levas tienen un mismo
numero de pieza 102 050 24 01.

Cuando las fases de distribucion son correctas, los
taladros (de 2 mm @) existentes en las ruedas denta-
das (flechas, figura 05/9) se encuentran frente a fren-
te, siempre que el pistén del primer cilindro esté en
PMS de encendido.

Indicaciones para casos de reparaciéon
Si se renuevan los arboles de levas, habra que reno-

var también los taqués en forma de taza.

Al desmontar y montar los arboles de levas, prestar
atencion a la posicion que ocupan los caballetes de
cojinete. (Véase el grupo 01, pagina 20).

Apretar cuidadosa y uniformemente las tuercas que
fijan los caballetes. !

Par de apriete: 21 Nm.
Silos cojinetes de los arboles de levas acusan acana-

laduras grandes o se han gripado, habra que renovar
la culata junto con los caballetes de cojinete.
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La comprobacion de las fases de distribucion es-se-
mejante a la del motor 110.

Arbol de levas de admision: comprobar el comienzo
de apertura.

Arbol de levas de escape: comprobar el fin del cierre.

Eliminar el juego en las valvulas mediante una galga
(p. €j. de 0,40 mm de grosor).

Introducir la galga entre el arbol de levas y la valvula
de admision desde la parte exterior, y entre el arbol
de levas y la valvula de escape, desde la parte interior.
Oprimir hacia abajo el taqué en forma de taza, con
una herramienta adecuada, que no tenga cantos vi-
VOS.

Las divergencias, si son pequenas (aprox. 4 - 5°), no
suponen peligro alguno y no pueden ser corregidas.
Si las divergencias son grandes, p. €j. por haberse
alargado la cadena de distribucién, montar una cade-
na nueva.

Disposicion de las valvulas

Las valvulas de admision y escape estan dispuestas
en culata (2 de admision y 2 de escape por cilindro) y
forman un angulo de 45°. Se accionan mediante sen-
dos arboles de levas y taqués en forma de taza (219),
templados por induccion.

QL

e ——— S SN

1013-12180

\®

%\ 200

Valvulas de admision y de escape

Angulo de asiento de valvula: 45°

Valvula de admision

El asiento y el vastago de valvula han sido nitrurados

en bano.

Valvula de escape
E! asiento de valvula es blindado.

El vastago de valvula esta cromado duro vy rellenado
de sodio. :

160E
~22O
199

202
198 Figura 05/3

E
, — 58 55 Culata

56  Asiento postizo de valvula de admision
57  Asiento postizo de valvula de escape
58  Guia de valvula de admision

196 58  Guia de valvula de escape
160E Arbol de levas de admision
——— 56 160A Arbol de levas de escape

196  valvula de admision
197 Valvula de escape
198  Resorte de valvula

199 Medias chavelas cmueas de valvala

200  Platillo de tesorhe de vatvinla

201 Anillo de apreele

202 Relén de vaslags e valvala de admision
203 Relear b v b o walvala de escape
219 Tosqor crc loce de Lo,

220 Plutl g
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Di

196

[-——— D——7E054-9318/1 le—D ‘——l1054-9317/1

Figura 05/4

196 Vélvula de admision 197 Valvula de escape
D =238 mm¢g D =33 mm¢g
D1= 697 mm g D= 796 mmg

L =111,65 mm L =111,5 mm

Resortes de valvula (198)

Una valvula de resorte por valvula; de efecto progresi-
vo doble; lado de montaje, indiferente.

Color distintivo: amarillo-negro.
Para la herramienta especial necesaria para el des-

montaje y montaje, véase la pagina 170.

Medias chavetas cénicas de valvula (199)

B

H
10;54-12255
Figura 05/5
Motor 102.92/93/96  102.983
102.980
B(mm) 10 9
H(mm)  91-95 9,2-98

Las medias chavetas conicas se diferencian de las de
| .
los otros motores 102, en la medida «B».

Atencioén: -
No hay que cohfundirias.

Retenes de vastago de valvula (202 y 203)

Retén de Material  Anilio de Diametro
vastago alambre, interior
de valvula color «D»
Admisién Vitén negro 6,3 mm
Escape Vitén amarillo 7,2 mm
—D —D—— 203

L
[

—
2

1054-12253 T 1054-12254

Figura 05/6

202 Retén de vastago de valvula de admision
203 Retén de vastago de valvula de escape

Como tienen un diametro interior diferente, no hay
que confundirlos.

Comprobar y ajustar el juego en las valvulas

El juego en las valvulas se mide entre el ¢circulo basico
de la leva y el taqué en forma de taza (flechas, figura
05/3).

Juego en las valvulas (en mm)

Temperatura del liquido refrigerante
Valvula hasta 50°C 60-80°C

(motor frio) (motor caliente)
Admision 0,10-0,20 0,15-0,25
Escape 0,25-0,35 0,30-0,40
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Si el juego en las valvulas es demasiado grande o de-
masiado peguefio, hay gue montar una placa de
apriete (220, figura 05/3) méas gruesa 0 mas delgada,
respectivamente.

Hay placas de apriete de 23 diversos grosores (gro-
sor escalonado de 0,025 mm en 0,025 mm). Para el
sector de reparaciones, hay a disposicion 15 placas
de apriete (grosor escalonado de 0,05 mm en 0,05
mm). El grosor esta grabado en la placa.

Para guardar las placas de apriete hay una caja espe-
cial (vease Herramientas especiales). Para fa com-
probacion y el ajuste, véase Trabajos de manteni-
miento.

El juego enlas valvulas debe medirse en el servicio de
mantenimiento, cada 20 000 km, y reajustarse si fue-
ra necesario.

Transmision por cadena

190 A

163 164

173

192

182

104

Figura 05/7 1053~ 123011
104 Cigledal 182 Riel tensor
105  Pinon del ciguenal 185 Riel de deslizamiento

185 a Riel de deslizamiento
{con tensor hidraulico
de cadena, con resorte
de encastre)
190 Riel de deslizamiento
192 Tensor de cadena
A Orificios de comprobacion

163  Rueda dentada del arbol
de levas de escape

164 Rueda dentada del arbol
de levas de admision

173 Rueda de reenvio

178 b Rueda intermedia

181 Cadena simple de rodillos

Ruedas dentadas de arboles de levas (163 y 164)

Las ruedas dentadas tienen un munén de eje, con el
que estan alojadas en la culata.

Diametro de los cojinetes: 28 mm (como de los arbo-
les de levas).

El arbol de levas esta fijado a su correspondiente rue-
da dentada mediante 4 tornillos M 6 x 25, en disposi-
cion alternada (170).

Por eso, pueden atornillarse en una sola posicion.

Atencion:

Los tornillos (170) se montaron sin arandelas elasti-
cas en unos 50 motores. Aun sin éstas, el firme aprie-
te de los tornilios esta garantizado. Para evitar malen-
tendimientos posteriormente, montar dichas arande-
las en el caso de una reparacion.

Los cojinetes se alimentan de aceite a través de las
ruedas dentadas, ahuecadas mediante taladrado.

El taladro delantero de la rueda dentada dei arbol de
levas de admision esta obturado con una tapa de
chapa (165).

En la del arbol de levas de escape, esta obturado me-
diante el tornillo de hexagono interior (237) que sirve
para fijar el arrastrador de la bomba de aceite a pre-
sion de la regulacién de nivel.

Las ruedas dentadas se diferencian a causa del mu-
fion de eje.

Figura 05/8
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El conjunto arbol de levas y rueda dentada se fija en
sentido axial mediante un collar existente en el mu-
fion de eje de la rueda dentada respectiva; dicho co-
llar gira en una ranura existente en la culata (flechas,
figura 05/8).

El pistén del primer cilindro esta en PMS de encendi-
do cuando los dos taladros (de 2 mm @) de las ruedas
dentadas estan frente a frente (flechas).

Figura 05/9
Indicacién para casos de reparacion
No es necesario desmontar las ruedas dentadas para

desmontar o montar los arboles de levas.

Cadena simple de rodillos (181)

Se tiene como repuesto con eslabon de enchufe,
como para los otros motores 102.

Tensor de cadena (192)

" El'motoresta equipado por el momento con untensor
hidraulico de cadena, sin resorte de encastre. Mas
tarde se montara el tensor hidraulico de cadena con
resorte de encastre, ya conocido de los otros moto-
res 102, y un riel adicional de deslizamiento (185a,
figura 05/7).

224 225 227 2?6 a|l 1 233 234

ya
\ 1054-12274 11

223 221 222 229 230 228 231 232 235

Figura 05/10 Tensor de cadena sin resorte de

encastre

1 Bloque motor 229 Resorte de compresion
221 Caja del tensor de cadena 230 Espiga de reileno
222 Anillo toroidal 231 Arandela de valvula
223 Tapon roscado 232 Anillo toroidal
224 Junta anular 233 Bola (de 5 mm @)
225 Bola (de 5 mm @) 234 Resorte de compresion
226 Guia de bola 235 Anillo de seguridad
227 Resorte de compresion a Conducto de aceite {afiujo)
228 Perno de presion b Conducto de aceite (retorno)

Funcionamiento (tensor de cadena sinresorte de en-
castre)

La presiéon de apriete que ejerce el perno de presion
(228) sobre el riel tensor se mantiene mas o menos
constante, independientemente de la presion del
aceite de motor, por la actuacion conjunta de la valvu-
la de retencion (225, 2286, 227), de la valvula limitado-
ra de presion (231, 232, 233, 234) y del resorte de
compresion (229).

Indicacién para casos de reparacion

Antes de montar un tensor nuevo de cadena, hay que
llenarlo de aceite. Para ello, sumergirlo profundamen-
te en un bano de aceite, de manera que el conducto
de aceite (a) existente en la caja.del tensor se en;
cuentre bajo el nivel de aceite. Oprimiendo hacia aba-
jo varias veces el perno de presion con una prensa,
purgar de aire el tensor y llenarlo de aceite.

La espiga de relieno (230) ayuda a acelerar la purga
de aire.

Si un tensor de cadena es objeto de reclamacion,
convenientemente se lo renovara compieto.
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Riel tensor (182) Indicaciéon para casos de reparacion

Para desmontar y montar la rueda de reenvio, hay que
desmontar la rueda dentada del arbol de levas de ad-
mision, el tensor de cadena y la tapa del ventilador.

Accionamiento de la bomba de aceite a presion

La bomba de aceite a presion para la regulacion de
nivel esta fijada, como en los otros motores 102, en la
culata mediante una brida separada. Se acciona me-
diante Ja rueda dentada del arbol de levas de escape.
Para la estructura del acoplamiento, véase la figura
05/14.

A

105-28368

Figura 05/11

Ejecucion A Motores 102.92/93/96/980
Ejecucion B Motor 102.983

El riet tensor se diferencia, en la forma y la longitud,
del de los otros motores 102. No hay que confundirlo
con otros.

Rueda de reenvio (173)

. . " 105-28%18 |
La rueda de reenvio (173) con casquillo esta alojada —

en un eje, de forma flotante. El eje se monta a presién
en la culata y se obtura, con respecto al exterior, me-
diante un tapén roscado M18x 1,5 mm (175) y una
junta anular (176).

ey f—
73

NS
&-\:\\\\}\‘7/4‘;’//////// 163a
- ;

1053-12315

242 235 243 235a 241

Figura 05/14

Figura 05/12

55 Culata 23b o Arnrastiador
66 a Caballete de apoyo 236 Casquillo de accionamiento
85  Tapa de culala hNT Vol de fijacion del
97 Junta de tapa de culata casquillo de accionamiento
163a Rueda dentada de Arhal ety ol
de levas de escapn: BN Anlisy toroidal
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Indicacién

A continuacién se describen unicamente los trabajos
que divergen de la extension de trabajos mostrada en
las instrucciones de reparacion, en el microfilme
«Motor 102 - Parte mecanica ll».

Desmontar y montar los arboles de levas

Véase Trabajos de mantenimiento «Ajustar el juego
en las valvulas».

Desmontar y montar los resortes de valvula

@® Desmontar el arbol de levas en cuestion.

@ Sacar los taqués en forma de taza con el elevador
imantado.

@ Atornillar el puente de apuntalamiento (c).

@ Atornillar al compresor por palanca (A) la pieza de
apriete (B).

@® En el arbol de levas de escape, cambiar de posi-
cién la pieza de apriete (B) en el compresor por
palanca y tirar de éste en el sentido de la flecha
{figura 05/16).

Figura 05/15

105~ 28567

&

Figura 05/16
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Renovar los retenes de vastago de valvula

Desmontar y montar el tensor de cadena

Quitar los retenes de vastago de valvula con
los alicates especiales, num. de pieza
00058953 37 00.

Quitar la correa de nervios trapezoidales (véase
Trabajos de mantenimiento).

Desenroscar el tornillo de fijacion (722) y soltar el

tornillo de fijacion (723). Separar del alternador la

tuberia de ventilacion. Girar el alternador (724) ha-
cia fuera.

Desenroscar el tensor de cadena (236) aplicando
la lave al hexagono (32 mm, fiecha).

Lienar el tensor de cadena, de aceite, antes de
montarlo (véase la pagina 51).

Par de apriete: 40 Nm.

Figura 05/17

Figura 05/18
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Desmontar y montar las ruedas dentadas de los arbholes de levas

® Poner el motor en PMS de encendido del primer
cilindro. Los taladros de las ruedas dentadas de
los arboles de levas (flechas) deben quedarfrente
a frente.

® Marcar reciprocamente las ruedas dentadas y la
cadena de distribucion.

® En larueda dentada del arbol de levas de escape,
desmontar la bomba de aceite a presion junto con
la brida.

® Desmontar el tensor de cadena.

10528552

® Desmontar el riel de deslizamiento (190, figura

05/7).
Figura 05/19

® Desatornillar los arboles de levas.

® Desplazar los arboles de levas hacia atras, gol-
peandolos con un martillo de plastico.

® Desmontar los caballetes de cojinete.

@® Sacar las ruedas dentadas de los arboles de le-
vas.

® Iniciar el montaje con la rueda dentada del arbol
de levas de admision.

® Pares de apriete:

Rueda dentada al arbol de levas: 12 Nm
Tuercas de los caballetes de cojinete: 21 Nm.

Valores de comprobacion y ajuste

Fases de distribucion con 2 mm de carrera de valvulas

J
La vaivula de escape

abre antes del PMIJ cierra antes del PMS

N

Arboles de levas La véalvula de admisién
abre desp.d. PMS 1 cierra desp. PMI

con cadena de distribucion nueva

izgq. | 7° / 26° T —
Num. de pieza 9°" | N ‘ 82
102050 24 01

con cadena de distribucion usada (a partir de unos 20 000 km)

izq. | 8° 27° - | —

\
der. | — — 31° J 12°
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Instalacion de inyeccion de gasolina, de mando mecanico/electronico (KE)

Generalidades

Se ha conservado el principio de la instalacion de
inyeccion de gasolina, de mando mecanico/electrd-

nico (KE). Con respecto a la ejecucion del modelo -

201.024 (190 E), resultan empero las divergencias si-
guientes:

La bomba de combustible es idéntica a la de los mo-
delos 107, 123 y 126. El amortiguador de membrana
esta en el lado de aspiracion.

Se ha aumentado la capacidad y el diametro del filtro
de combustible.

El relé de bomba de combustible no tiene limitacion
del nimero de revoluciones, pero tiene un dispositivo
para regular la valvula de arranque en frio (se ha su-
primido el interruptor térmico de tiempo).

La velocidad del motor se limita desconectando el
encendido (grupo 15) y mediante el dispositivo de
mando.

Senal de arranque L

Temperatura
del liquido
refrigerante

Posicion y
movimiento
del plato sonda

!

La sonda térmica de liquido refrigerante tiene una co-
nexion bipolar (sonda térmica doble).

Se ha aumentado la presion del sistema a 5,8 bar.

Se han adaptado el distribuidor dosificador y la son-
da volumétrica de aire a la cantidad de combustible
que requiere el motor.

Se enriquece la mezcla para la aceleracion, también
cuando el motor tiene la temperatura de servicio.

Se ha readaptado el enriquecimiento para plena car-
ga y el corte de combustible en marcha por empuije.
El interruptor de la mariposa tiene un sistema de re-
conocimiento del ralenti y de plena carga.

La regulacidn de la velocidad de ralenti es electréni-
ca.

Las valvulas de inyeccién son bafiadas por aire.

Se ha modificado la posicion de montaje de las valvu-
las de inyeccion y de la valvula de arranque en frio.

Presion de
alimentacion

v

Elemento Presion diferen-
Contacto de i iti
plena carga dD'SDOS'téVO —> electrohidraulico —’ cial en el ele- —’ regula
€ mando de ajuste mento de ajuste
A |
Contacto : |
de ralenti
| I Presion en Enriguecimiento
| | la camara para el arrangque
Velocidad inferior Enriquecimiento
del motor - | | para después
| | del arrangue
| | Calentamiento
Sofal g | | Enriquecimiento
efal de cone-
s ) para la acele-
o aeme® == L e L reoun
fri orificg € ralenti Enriquecimiento
T para plena carga
1074-12298 I Corte de com-

*7 bustible en

; marcha por
velocidad

empuje
de ralenti
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Figura 07.3/1

15
30

55

1072-12356

Presion en la camara inferior
Presion de inyeccion

Sin presion

electrénico
Regulador de mezcla 57
Sonda volumétrica de aire 65
Transmisor, sonda volumétrica de aire 75
Distribuidor-dosificador de combustible 87
Elemento electrohidraulico de ajuste 92
Regulador de presién de membrana 98
Filtro de combustible 100

Presion de alimentacion/presion en la camara superior

Acumulador de combustible
Bomba de combustible

Deposito de combustible

Variador de ralenti

Vélvula de inyeccion

Valvula de arranque en frio

Sonda térmica, liquido refrigerante

106
110
115

120
122

Esquema de funcionamiento de la instalacién de inyeccién de gasolina, de mando mecéanico/

Dispositivo electrénico de mando
Reié de bomba de combustible
Bloque electronico, instalacion
de encendido electronico
Microinterruptor

Interruptor de mariposa

Purga de aire

Empalme, tuberia de fuga
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Alimentacion de combustible

La disposicién es la misma que en el modelo 201.024.
Se ha aumentado la capacidad y el diametro del filtro.
Se ha adaptado el soporte de la bomba y del filtro de
combustible, a los didmetros mayores. El amortigua-
dor de membrana esta en el lado de aspiracién, como
en el modelo 126.

Se ha aumentado el caudal de suministro a 120 I/h,
con 11,5 V.como min. Absorcion de corriente: aprox.
75A.

Figura 07.3/2

55 Filtro de combustible
57 Acumulador de combustible
65 Bomba de combustible

Relé de la bomba de combustible

Esta dispuesto en ellado derecho, visto en sentido de
marcha, en el compartimiento de elementos eléctri-
cos (110).

Figura 07.3/3

En vez de cortar el combustible para limitar la veloci-
dad de rotacion, se desconecta el encendido. Todas
las demas funciones del relé de la bomba de combus-
tible se han conservado sin modificacion alguna. Se
han ampliado con el mando de la valvula de arranque
en frio. l

Se ha suprimido el interruptor térmico de tiempo.

Se ha previsto otra disposicion para los cables (véase
el esquema eléctrico, 07.3/4).

Mando de la valvula de arranque en frio

Elmando de la valvula de arranque enfrio depende de
la tension de la bateria, de la temperatura del liquido
refrigerante y de la sefal de arranque. A —20°C, el
relé de la bomba de combustible (alimentacion de
tension de la valvula de arranque en frio) conecta du-
rante unos 10 segundos.

A+ 60 °C, eltiempo de conexién es de 0 sequndos. Si
se finaliza el proceso de arranque antes de transcurrir
el tiempo de conexién, queda también sin tension la
valvula de arranque en frio.
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Figura 07.3/4 Esquema eléctrico, mando de la valvula de arranque en frio

65 Bomba de combustible a Blogue central del sistema eléctrico, acoplamiento U, Colores de los cables
98 Valvula de arranque en trio conector hembra 5 (borne 15) bl = azul
100 Sonda térmica, liquido refrigerante b Conector de cables, juego de cables del motor, borne 50 br = pardo
101  Bloqgue central del sistema eléctrico ¢ Conector de cables, motor, borne 30 ge = amarillo
103 Conector de cables, caja de enchufe g Proteccidén contra carga excesiva, borne 15, conector hembra 6 gn = verde
para diagnosticos h Bloque electrénico, instalacién de encendido electrénico, rs = rosado
106 Acoplamiento, dispositivo electrénico de mando borne TD (enchufe cuadruple, alimentacidn) nt = rojo
108 Caja de enchuie para diagnésticos v Proteccion contra tension excesiva, borne 87, conector hembra 2 SW = negro
110 Relé de la bomba de combustibie y Bloque electronico, instalacién de encendido electrénico ws = blanco
M5 Masa, motor (enchufe cuadruple, transmisor)

M6 Masa, portamaletas, pasarruedas izquierdo
M9 Masa, unidad de luces delanieras, izquierdas
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Regulador de presion, de membrana

Se ha aumentado la presion de alimentacién a unos
5,8 bar. Dicha presion se ajusta en fabricay no puede
ser modificada.

Figura 07.3/5

50 Aflujo de presion de alimentacion
51 Retorno de combustible
53 Retorno, distribuidor-dosificador de combustible

Preparacion de la mezcla

Se ha adaptado al motor el combustible gue requiere
éste, disponiendo estranguladores de distribucién
(29) mas anchos en el cilindro de ranuras (28). Al mis-
mo tiempo fue necesario adaptar el difusor de aire en
la sonda volumétrica de aire.

Para mejorar la preparacién de la mezcla en ralenti,
las valvulas de inyeccion se bafan de aire. La ejecu-
cion es idéntica a la de los motores 116/117.

Nota: Por motivos de espacio, para medir la depre-
sidon gue reina en la camara inferior, en la tubuladura
de empalme de presion, hay que emplear la tuberia
de combustible 117 070 28 32.

29

—27

Figura 07.3/6

27 Embolo de distribucion
28 Cilindro de ranuras
29 Estrangulador de distribucion

Figura 07.3/7

Casquillo de apantallamiento
Anillo de apoyo, de plastico
Combustible

Aire

Mezcla de combustible y aire

O T o wWwN
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Funciones eléctricas

Proteccion contra tensién excesiva

Esta dispuesta en el compartimiento de elementos
eléctricos, en el lado derecho, visto en direccion de
marcha (105). Se ha fijado el tendido de los cables de
otra manera.

106

M5

0,75br
0,75rt

0751t ————==|

25t ————=-M
1074-11112f2

0,75swirt———=nN

Figura 07.3/9

105 Proteccion contra tensidn excesiva Colores de los cables

106 Acoplamiento, dispositivo electranico br = pardo
de mando rt = rojo
M5  Masa, motor SW= negro

M 10 Masa, bateria

| Variador de ralenti, conector hembra 2

m Union de cables, motor borne 30

n Relé de la bomba de combustible,
borne 15, conector hembra 9

Sonda térmica del liquido refrigerante

La temperatura del liquido refrigerante es registrada
mediante una sonda térmica doble (flechay). La senal
de temperatura se introduce en el dispositivo de
mando de la instalacion de inyeccion KE, asi como en
el bloque electronico del sistema electrénico de en-
cendido. Los valores de resistencia de las caracteris-
ticas son idénticos. Los valores de comprobacion co-
rresponden a los de la sonda térmica de liquido refri-
gerante del modelo 201.024.

107-27983

Figura 07.3/10

Dispositivo electronico de mando

Esta dispuesto en el compartimiento de elementos
eléctricos, en el lado derecho, visto en sentido de
marcha (flecha).

Figura 07.3/11
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Se han conservado en principio las funciones acele-
racion para el arranque, aceleracion para después
del arranque, calentamiento, enriquecimiento para la
aceleracion y enriquecimiento para plena carga, asi
como el corte de combustible en marcha por empuije.
Las magnitudes de mando se han adaptado a este
motor. Adicionalmente se han integrado los sistemas
de regulacion electronica del ralenti y de limitacion
del numero de revoluciones.

Enriquecimiento para aceleracion

Tiene lugar en la fase de calentamiento y cuando el
motor esta caliente a la temperatura de servicio. La
corriente en el elemento electrohidraulico de ajuste
depende de la aceleracion y puede ser de hasta 20
mA. En la fase de calentamiento actua adicionalmen-
te el valor. ‘

Enriquecimiento para plena carga

Tiene lugar en una gama de revoluciones de aprox.
1500 a 5750/min, cuando la mariposa esta abierta. En
el elemento electrohidraulico de ajuste esta presente
entonces una corriente maxima de 5 mA.

En el interruptor de la mariposa hay integrado adicio-
nalmente un contacto de ralenti. La sefal de ralenti se
requiere para que el bloque electronico del sistema
de encendido electronico reconozca el ralenti.

Corte de combustible en marcha por empuje

Se ha conservado en principio el sistema de corte de
combustible en marcha por empuje. Se ha modifica-
do: -

El numero de revoluciones en que vuelve a tener lu-
gar la combustion a la temperatura de servicio (1500/
min).

Para el corte de combustible en ralenti cuando el mo-
tor esta caliente a la temperatura de servicio, hay que

sobrepasar las 1700/min.

La corriente en el elemento electrohidraulico de ajus-
te es de unos — 40 mA.

El tendido de los cables.

(Para el esquema eléctrico general, véase la figura
07.3/17).

Limitacion de la velocidad maxima del motor
|

El dispositivo de mando d& la instalacion de inyec-
cion KE reconoce el numero de revoluciones del mo-
tor por el numero de impulsos TD. Dicho dispositivo li-
mita la velocidad maxima (ﬁel motor. Para ello, se ac-
ciona el elemento electrohidraulico de ajuste con una
corriente definida (inversion de la polaridad de la co-
rriente). La depresion que reina en la cadmara inferior
es idéntica a la de alimentacion, el flujo de combusti-
ble a las valvulas de inyeccion queda interrumpido y,
con ello, queda limitada la velocidad maxima del mo-
tor.

Regulacion electrénica del nimero de revoluciones
de ralenti

Gracias a esta regulacion se pueden realizar veloci-
dades de ralenti estables. Se evita que el numero de
revoluciones disminuya a causa de esfuerzos adicio-
nales gque representan la servodireccion, el compre-
sor de agente frigorifico al conectarlo, etc. El disposi-
tivo electronico de regulacion del nimero de revolu- -
ciones de ralenti esta integrado en el dispositivo de
mando de la instalacion de inyeccion KE. En cuanto al
funcionamiento, esta desacoplado del sistema de re-
gulacion KE. Las sefales del dispositivo de mando
son convertidas por el variador de ralenti. El caudal de
aire de ralenti pasa al motor, eludiendo ia mariposa de
estrangulacion.

Figura 07.3/12

Al conectar el encendido, el dispositivo de mando re-
cibe tension, .y la electronica de regulacion genera
con ello una frecuencia basica de 100 Hz.
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En el dispositivo de mando se procesan las informa-
ciones siguientes:

Numero de revoluciones del motor (Sistema de en-
cendido electronico convariacion de la caracteristica
de encendido, borne TD)

Temperatura del liquido refrigerante
Sefial de ralenti (microinterruptor)
Senal de conexion del compresor de agente frigori-

fico

El aire setoma de detras del plato sonda, pero de de-
lante de la mariposa. Con ello, a la cantidad de aire se
asigna, a través del plato sonda, la correspondiente
cantidad de combustible.

Variador de ralenti

4
1074-12340

Figura 07.3/13

85 Eje a Entrada de aire
86 Bobina electromagnética b Salida de aire
88 Tornillo de ajuste

89 Estrangulador

90 Iman permanente

El variador de ralenti tiene las funciones siguientes:

{
t

1. Cuando falla la alimentacion de tension, el varia-
dorde ralenti ocupa, por la accion de los resortes,
una posicioln definida (propiedad de marcha de
emergencia). La velocidad de ralenti es elevada.

2. Cuando el encendido esta conectado (pero elmo-
tor parado), el variador de ralenti recibe una ten-
sién definida.

3. Enralenti, por el dispositivo electronico de regula-
cion el variador recibe una tension definida, gue
determina la seccion de apertura del estranguia-
dor y, con ello, el numero de revoluciones.

4. El numero de revoluciones prescrito se reguia en
funcién de la temperatura, desde unas 1200/min
a - 30°C hasta 900/min a + 70°C.

Estabilizacion del nimero de revoluciones en moto-
res con acondicionador de aire

Cuando el compresor de agente frigorifico esta co-
nectado, hay tension en el dispositivo de mando de la
instalacion de inyeccion KE (borne 19). Dicho dispo-
sitivo (KE) procesa la tension presente y emite una
sefal al variador de ralenti. Aumenta la seccion de
apertura del estrangulador en el variador de ralenti, y
se estabiliza la velocidad de ralenti.

Todavia no se ha determinado la fecha en que se in-
troducira de serie el acondicionador de aire.
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Figura 07.3/14 Esqguema de funcionamiento de la regulacion electronica del numero de revoluciones

1 Regulador de mezcla 93 Casquillo de apantallamiento M 10 Masa, bateria Colores de los cables
12 Tubo de admision 98 Valvula de arranque en frio v Proteccion contra tension excesiva, bl = azul
87 Variador de raienti 106 Acoplamiento, dispositivo conector hembra 2, borne 87 br = pardo
88 Tornillo de ajuste electronico de mando z Empalme de comprobacion, rt = rojo
92 Valvula de inyeccion M5 Masa, motor variador de ralenti ws== blanco

La tabla siguiente muestra los nimeros de revolucio-
nes de ralenti en funcion de la temperatura del liquido
refrigerante.

Nameros de revoluciones de ralenti

Temperatura del liquido Nuam. de rev. de Margen de
refrigerante °C ralenti 1/min regulacion ° <t
con cambio mecanico 850 -950 23-26
>70
con compresor de agente frigorifico 950- 1050 28 -31
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Figura 07.3/15 Esquema eléctrico de la regulacion electronica del numero de revoluciones de ralenti

87 Variador de ralenti a Bloque central del sistema eléctrico, acoplamiento U, Colores de los cables
98 Valvula de arranque en frio conector hembra 5, borne 16 bl = azul
100 Sonda térmica del liquido b Conector de cables, motor, juego de cables, borne 50 br = pardo
refrigerante ¢ Conector de cables, motor, borne 30 ge = amarillo
103 Conector de cables, caja de d Bomba de combustible, acoplamiento U, conector hembra 8 gn = verde
enchufe para diagnosticos f Bloque electronico, sistema de encendido electronico gr =gris
106 Acoplamiento, dispositivo (enchufe cuadruple, transmisor) rs ==rosado
electronico de mando g Proteccion contra tension excesiva, conector hembra 6, rt  =rojo
: 108 Caja de enchufe para diagnosticos borne 15 SW = negro
110 Relé de la bomba de combustible h Bloque electronico, sistema de encendido electronico, vi = violeta
z 120 Microinterruptor borne TD (enchufe cuadruple, alimentacion) ws = blanco
122 Interruptor de la mariposa v Proteccion contra tension excesiva, conector hembra 2,
M 5 Masa, motor borne 87
M 9 Masa, unidad de luces delanteras y Blogue electronico, sistema de encendido electronico
izquierdas {enchufe cuadrupie, transmisor)

M 10 Masa, bateria z Empalme de comprobacion, variador de ralenti
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Comprobar los elementos eléctricos de la instalacion de inyecciéon KE
(después de comprobar las presiones del combustible y la estanqueidad interior) |

Herramientas especiales

102 589 04 63 00 102 589 05 63 00 201 589 00 99 00
e — :

Aparatos de comprobacion corrientes en el comercio

Multimetro p. €j. Sun DMM-5

Comprobadores de motores p. €j. Bosch Mot 002.02

Cable de comprobacion para comprobador de motores,
para vehiculos que no tienen caja de enchufe
para diagnosticos

66



07.3

y —a———(75gn/sw ————==——075gn kw

—
C 4
e SIS
R g 100 S
1 7’
il .
:i 075br——§ M10
075bl/gn
O,75bl/§w Yz
Q7Sbl/ws//_ A\
. D

d

0751t

=l
[ 105

0,75br/g

L+—075gr/ws

075 br
L 0,75gr/sw
0,75 brisw —
0,75sw

— 0,75br/ge f
—]ms

]

|

L ! 0,751\ /ws
0751t

0,75 rt /bl

1072-12371

Figura 07.3/16 Esquema de funcionamiento de la instalacion de inyeccion de gasolina, de mando mecanico/

electronico

9 Transmisor, sonda volumelrica de aire
30 Elemento electrohidraulico de ajuste
87  Variador de ralenti

100 Sonda térmica del liquido refrigerante,
instalacion de inyeccién
105  Proteccion contra tension excesiva

108 Acoplamiento, dispositivo electronico de mando

120  Microinterruptor

122  Interruptor de mariposa
M 5 Masa, motor

M10 Masa, bateria

Blogue electronico, sistema de encendido electronico

(enchufe cuadruple, transmisor)

Blogue electronico, sistema de encendido electronico

(enchute cuadruple, transmisor)
Empalme de comprobacion, variador de ralenti

Colores de los cables
bl = azul

br = pardo
gn = verde -
gr = gris
rt = rojo

SW = negro
ws = blanco
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Figura 07.3/17 Esquema eléctrico de la instalacion de inyeccion de gasolina, de mando mecanico/electronico

9
30
65
87
98

100

101

102
103
105
106
108
110
115
120
122
128

Transmisor, sonda volumétrica de aire

Elemento electrohidréulico de ajuste

Bomba de combustible

Variador de ralenti

Valvula de arranque en frio

Sonda térmica del liquido refrigerante, instalacion

de inyeccion y sistema de encendido electrénico
Bloque central dei sistema eléctrico

Conector de cables, motor, borne 30

Conector de cables, caja de enchufe para diagndsticos
Proteccion contra tensidn excesiva

Acoplamiento, dispositivo electronico de mando

Caja de enchufe para diagnoésticos

Rele de la bomba de combustible

Bloque electronico, sistema de encendido electrénico
Microinterruptor

Interruptor de mariposa

Acoplamiento, interruptor de mariposa

M 3 Masa, pasarruedas delantero izquierdo,
junto a la bobina de encendido

M 5 Masa, motor
M 6 Masa, portamaletas, pasarruedas izquierdo
M 10 Masa, bateria
e Blogue centrai del sistema eiéctrico, borne 30
f Blogue electronico, sistema de encendido
electronico (enchufe cuadruple, transmisor)
Arrancador, borne 50
Blogue electronico, sistema de encendido
electrénico (enchufe cuadruple, transmisor)
z Empalme de comprobacion, variador de ralenti

Colores de los cables

bl = azul

br = pardo
ge = amarillo
gn = verde
gr =gris

rs = rosado
rt =rojo

sw = negro
vi = violeta
ws = blanco
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Comprobar el accionamiento de la valvula
de arranque en frio

Separar los enchufes de la sonda térmica del
liguido refrigerante y del blogue electrénico (ca-
ble verde), o unir el enchufe de proteccion, pie-
za num, 102 589 02 21 00 con la caja de enchu-
fe para diagnosticos. Accionar el arrancador; al
mismo tiempo, comprobar la tensién en el aco-
plamiento de la valvula de arranque en frio con
respecto a masa.

Tensiéon aprox. 10 V

Si No

-

Comprobar la valvula de
arranque en frio (07.3-125).

Comprobar si hay paso por los cables dispues-
tos entre la valvula de arranque en frio y el co-
nector hembra 4 del relé de la bomba de com-
bustible y resp. masa, asi como entre el conec-
tor hembra 2 de dicho relé y el dispositivo de
mando (borne 9).

Resistencia: aprox. 0 Q

Si No

-

Subsanar la
interrupcion

Comprobar la tension en el relé de la bomba de
combustible, conector hembra 12, borne 50,
con respecto a masa. Accionar el arrancador.

Tension de arranque: aprox. 10 V

Si No
Renovar el relé de la Subsanar la
bomba combustible interrupcion

+ +

Fin de la comprobaciéon
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Comprobar la regulacion electrénica del
numero de revoluciones de ralenti

Conectar el cable de comprobacion al empalme
de comprobacioén del variador de ralentiy al en-
chufe de 9 polos del comprobador de motores
(medicion del angulo de cierre). Hacer funcio-
nar el motor en ralenti (caliente a latemperatura
de servicio).

Valor teérico: 23-26 °<(, a 900 % 50/min.

Si No
Fin
Indicacion La aguja La indica-
0°<Xyresp.90°< oscila cion es
(el motor mayor
ratea) 0 menor

-

Regular el valor téo-
rico mediante el tor-
nillo by-pass o com-
probar el microinte-
rruptor.

b, .4
Comprobar la senal TD en el disposi-
tivo de mando (borne 25) en ralenti.

Tensién aprox. 8,5 V

Si No
Renovar el dispo- Subsanar la
sitivo de mando interrupcion

- -

Comprobar la tensioén en el conector hembra 2
del acoplamiento del variador de ajuste con res-
pecto a masa. Conectar el encendido.

Fin

Tension aprox. 12 V

Si No

- -

Figura 07.3/18
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b 4

Subsanar la
interrupcion

Comprobar la tension en los conectores hem-
bra 1 y 3 del acoplamiento del variador de ralenti
con respecto a masa.

Tension aprox. 12 V.

Si No

~

Comprobar el cable dispuesto entre el
borne 20 del dispositivo de mando y masa
10 o renovar ¢l dispositivo de mando.

b

Comprobar si los cables dispuestos entre el va-
riador de ralenti (conectores hembra 1y 3) y el
dispositivo de mando (bornes 4y 3) tienen paso.

Resistencia: aprox. 0 Q

Si No

-

Subsanar la
interrupcién

Comprobar la resistencia en el variador de ra-
lenti.

Entre las clavijas 2 y 3: aprox. 12 Q
Entre las clavijas 2 y 1: aprox. 12 Q

Si No
Renovar el dispositivo Renovar el variador
de mando de ralenti

- -

Fin de la comprobacion

Nota: No conectar la pinza de impulsos Trigger al ci-
lindro 1 si se comprueba el angulo de cierre con el
comprobador de motores SUN 2110, porgue de lo
contrario oscilara el valor de comprobacion.
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Comprobar el enriquecimiento para plena carga

Separar el acoplamiento entre el interruptor de
mariposa Y el dispositivo de mando. Comprobar
la resistencia del interruptor de mariposa.

Posicion de ralenti:
Plena carga:

aprox. 0 Q
aprox. 0 Q

Posicion de carga parcial: aprox. «Q

Si

No

Ajustar el interruptor
de mariposa o renovarlo

b .4

Empalmar el cable de comprobacion al elemen-
to de ajuste. Ajustar el aparato de medicion a
mA. Unir con un puente los dos conectores
hembra del acoplamiento separado del disposi-
tivo de mando (interruptor de mariposa). Au-
mentar el numero de revoluciones del motor
con la palanca de colisa a unas 2500/min.

Valor tedrico: aprox. 5 mA

Si

No

Fin

107- 28384

Figura 07.3/19

122 Interruptor de mariposa

128
122
> |
may
T |

1074 -12397

Figura 07.3/20

122 Interrupior de mariposa
128 Acoplamiento, interruptor de mariposa
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-

Con el motor en marcha, comprobar la sefial de
numero de revoluciones (TD) en el borne 25 del
dispositivo de mando (verde/amarillo).

Tension aprox. 8,5 V.

Si No

Comprobar el paso de los cables
dispuestos entre el dispositivo de
mando y el elemento de ajuste.

Resistencia: aprox. 0 Q

Si No

Renovar el dispositivo Subsanar la
de mando interrupcién

Fin de la comprobacion
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Valores de comprobacién y ajuste

Instalacion de inyeccion KE

Bomba de combustible

Num. Bosch 0580254974

con el motor parado y una tension minima

Prescripcion de medicion de 11,5 V en la bomba de alimentacion

Punto de medicién En la tuberia de com-
bustible, después del
regulador de presion,

Caudal de alimentacion?)
de membrana

1 litro, como min. en 40 segundos

Absorcion de corriente aprox. 7,5 amperios

1 Para medir el caudai de alimentacién, el deposito de combustible debe estar por lo menos lleno hasta la mitad.

Presiones de combustible

Presion de alimentacion en ralenti,

) . - 5,7 - 5,9 bar
con motor frio o caliente a la temperatura de servicio
Presién en la camara inferior aprox. 0,4 bar inferior a la presion
con motor caliente a la temperatura de servicio de alimentacion antes medida
Presion en la camara inferior habiendo sacado el aprox. 1,4 - 1,7 inferior a la presion
enchufe de [a sonda térmica del liquido refrigerante de alimentacion antes medida
Enriquecimiento para la aceleracion, con motor frio = 3,8 bar
Enriguecimiento para plena carga, con motor 0,05 bar inferior a la presiéon
caliente a la temperatura de servicio en la camara inferior, antes medida

presion de la camara inferior idéntica

Corte de combustible en marcha por empuje . .
a la de alimentacion

Caudal de retorno por el estrangulador

—_ 3 t
en el distribuidor-dosificador 130 - 150 cm#/minuto
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Corriente en el elemento de ajuste, en funcion de la temperatura del liquido refrigerante

Temperatura del Resistencia, Corriente en el Presion
liguido refrigerante sonda térmica elemento de diferencial
°C del liquido ajuste

refrigerante ,

kQ/Q mA bar
con el acoplamiento - 99— 128 1417
sacado
+ 20 22-2.8 15-19 06-0,8
+ 80 290-370 0 aprox. 0,4
+ 100 140 -220 0 aprox. 0,4

Corriente en el elemento de ajuste, con funciones adicionales

Denominacion

Corriente en el elemento de ajuste mA

Enriquecimiento

para después del Fin de arranque

arranque a +20°C

Operacion de arranque 87 -117
25-32
Valor basico de calentamiento 15-19

Enriquecimiento para aceleracion

en funcion de la temperatura 20, como max.
(el valor estda sumado al de calentamiento)

* Enriquecimiento para plena carga

5, como max.

Corte de combustible en marcha por empuje

aprox. —40

Numero de revoluciones de ralenti, margen de regulacién, contenido de CO de los gases de escape

Num. de rev. de ralenti, Margen de Contenido de CO
1/min regulacion <° en ralenti %
90050 23-26 1,0 £ 05

Dispositivo electronico de mando (instalacion KE)

Numero de rev. de regulacion limitadora

7200 £ 50/min
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Comprobacién de los gases de escape con carga

Puntos de medicion Contenido de COen %

Banco d;e pruebas de potencia

ueba encia
Banco de pruebas de potenci y prueba por carretera

Ralenti 10+05

Plena carga
3a marcha
5000/min 3-6

Carga parcial superior

52 marchal)

120 km/h

24 kW (33 CV) 6 720 N de carga

- — 0,1-1,0
Carga parcial inferior

52 marcha?)

50 km/h

7,0 kW (10 CV) 6 540 N de carga

1 58 marcha, de desmultiplicacion directa.

Valores normativos de la potencia para bancos de pruebas de potencia

Relacion de compresion Marcha Numero de Potencia en plena
e revoluciones carga')
Cambio mecanico
1/min kw (CV)
10,0 “ 3 6000 109 (148)

Nota: Al medir la potencia hay que tener en cuenta, sin falta, los distintos factores de influencia.
1) Los valores de test son potencias minimas. Se han deducido ya las pérdidas admisibles que supone la servodireccion, de aprox. 1,5 kW {2 CV).

Valores normativos del funcionamiento para bancos de pruebas de potencia

Comprobacion del funcionamiento!) Valores normativos para apreciar aproximadamente la potencia p. ej.
en el control final

Cambio mecanico, 32 marcha
km/h N ‘ kW (CV)

100 1600 ‘ 97 (132

Atencion: Los valores de test son potencias minimas y han sido correspondientemente redondeados.
1" Be han deducido va las peérdidas admisibles que supone la servodireccion, de aprox. 1,5 kW (2 CV).

76



09

Filtro de aire

El filtro de aire ha sido adaptado a las condiciones de
montaje. Esta fijlado mediante un clip y dos tuercas.

El aire se aspira fuera del compartimiento del motor
(flecha), a través de un conducto de plastico (1).

El elemento filtrante es de tipo placa.

Nota: En la caja del filtro de aire hay montada una
sonda térmica. Para el funcionamiento y el esquema
eléctrico, véase el grupo 15.

Indicacidn para casos de reparacion

Para evitar que se dafe la caja delfiltro de aire, desen-
castrar éste cuidadosamente de su clip empujandolo
en sentido contrario al deymarcha, tras haber aflojado
las dos tuercas de fijacion.

Figura 09/1
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Transmision por correa

Transmision por correa unica

Todos los grupos se accionan, como en el motor 601,
mediante una correa de nervios trapezoidales.

Dicha correa se tensa mediante un dispositivo auto-
matico (467). Este garantiza una tension uniforme en
todo el régimen del motor, gracias a su estructura y
su funcionamiento.

Esto se logra con un elemento de goma dispuesto en
el dispositivo tensor, que se pretensa con la mano al

montar una nueva correa.

Longitud de la correa = 1885 mm

113 -28308

Figura 13/1

Indicaciones para el mantenimiento y casos de
reparacion

Hay que examinar si la correa esta averiada, en cada
revision (1000 ~ 1500 km) y en cada servicio de man-
tenimiento (cada 20 000 km), y renovarla en caso da-
do, con orden separada (véase Trabajos de manteni-
miento).

Esquema del curso de la correa

113312308

Figura 13/2

1 Polea del ciguenal

2  Poiea del alternador

3 Polea de la bomba de liquido refrigerante
4 Polea de la bomba de la servodireccion
6  Rodillo tensor
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Tubo de admision, colector de escape

Tubo de admisiéon

El tubo de admisién ha sido adaptado a las condicio-
nes de montaje y al motor. Los canales de admision
(por valvula de admision) tienen un diametro de unos
26 mm. Se bifurcan delante de la culata. Con ello, hay
un canal de admision para cada valvula de admision.

114-28136

Figura 14/1

Colector de escape

El colector de escape es un colector tubular de acero
y desemboca en un sistema de escape, de doble flu-
jo. Estan reunidos los tubos de los cilindros 1 y 4, asi
como de los cilindros 2 y 3. Los tubos tienen unos 42
mm de diametro.

114- 28137

Figura 14/2

Como junta de colector de escape hay montada, para
cada cilindro, una junta de chapa.

Indicacién para casos de reparacion

Para desmontary montar el colector, desenroscar del
tubo de retorno de la calefaccion el tornillo de fijacion
(flecha) vy tirar del tubo de retorno hacia ei motor.

:\’\\, ;

Figura 14/3

Al efectuar el montaje, tener en cuenta lo siguiente:

1 Enroscar el tornillo del soporte (en la campana del
cambio).

2 Apretar las tuercas de fijacion del colector de es-
cape en la culata.

3 Apretar el tornillo del soporte.
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Instalacion eléctrica, motor

Instalacion de encendido electrénico con variacion
de la caracteristica de encendido

Esta nueva instalacion de encendido transistorizado
sin contactos tiene un modulo para variar el punto de
encendido, totalmente electronico y mandado me-
diante microprocesador. En el bloque electrénico es-
tan memorizadas caracteristicas de encendido que
pueden ser solicitadas segun las condiciones en que
funciona el motor.

Elementos del sistema de encendido

Bloque electronico de encendido

15-28402

Figura 15/1

1 Empalme de depresion
2 Enchufe coaxial para el transmisor de posicion dispuesto junto
al volante
3 Enchute cuadruple, transmisor
1 Sonda térmica del liquido refrigerante
2 Interruptor de mariposa
3 Sonda térmica del aire aspirado, con electronica de mando
ajustada a 25°C
4 Adaptacion al indice octanico
4 Enchufe cuadruple, alimentacion
Ocupacion como hasta ahora:
15 = borne 15
16 = conexion de la bobina de encendido, borne 1
TD = impulso de numero de revoluciones, mediante transistor
31 = masa

Se montan bloques electronicos de las casas Bosch
y Siemens. El blogue electrénico contiene un micro-
procesador, un sensor de presion y una etapa final de
potencia.

Para asegurar la evacuacion del calor, hay que mon-
tar el bloque electrénico con pasta termoconductora.

Transmisor de posicion

115-28405

Figura 15/2

El transmisor de posicion (inductivo) esta fijado en el
bloque motor y emite, segun la posicién de los seg-
mentos existentes en el volante, una sefial de tension
alterna al bloque electronico, para regular el punto de
encendido.

Volante con segmento

103 -~ 28416

Figura 15/3

A Segmentos
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Sonda térmica del liquido refrigerante

Figura 15/4

Esta sonda térmica doble regula la instalacién de
inyeccioén y el sistema de encendido. Segun la tem-
peratura emite un valor de resistencia al bloque elec-
trénico, que libera entonces la correspondiente ca-
racteristica de encendido.

Interruptor de mariposa

707~ 28384/1

Figura 15/5

Elinterruptor de mariposatiene un contacto de ralenti
para regular las caracteristicas del encendido en ra-
lenti y en marcha por empuje.

Sonda térmica del aire aspirado, con electrénica de

mando ajustada’a 25°C

1n5-28399

Figura 15/6

En la sonda térmica del aire aspirado hay montado un
maodulo electrénico que, al alcanzar o sobrepasar los
25 °C, conmuta la caracteristica de plena cargaa otra
caracteristica ulterior.

Dispositivo de adaptacion al indice octanico

115 - 28524

Figura 15/7

Con este dispositivo se puede adaptar el punto de
encendido, prefijado por el transmisor de posicion, a
una gasolina super de un indice octanico mas bajo,
es decir, se puede retardar.
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Bobina de encendido

15-28410

116-2Ba07 Figura 15/10

Figura 15/8

Latapadel distribuidor vafijada a éste mediante torni-

L . . llos especiales M 6. La caperuza protectora para anti-

I_.a nueva bobina tiene un nucleo de hierro premlellgne- parasitaje de larga distancia esta puesta sobre latapa
tizado. Con ello, aumentan el grado de saturacion de del distribuidor y fijada mediante dos estrellas de

la bobina y la energia de la chispa de encendido. chapa.

Distribuidor de encendido

115-2B8406

Figura 15/11

15 -28408

Figura 15/9 Resistencias antiparasitarias: en la tapa del distribui-
dor, de 1 kQ por conexion; en el rotor, de 1 kQ.

El distribuidor sélo tiene la mision de distribuir la alta
tensién. Se han suprimido los contrapesos, la cap-
sula de depresion y el sistema de transmisor de
impulsos por induccion.
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Terminal de bujia de encendido

M5-28401
Figura 15/12
Se monta un nuevo terminal de bujia, con una resis-
tencia antiparasitaria de 1 kQ.

Nota: Girar el terminal antes de separarlo de la bujia.

Funcionamiento

Este nuevo sistema de encendido, gracias a toleran-
cias mucho mas pequefias hace factible conducir
con puntos de encendido optimos, es decir, cerca del
limite de picado.

En el blogue electronico hay memorizada una canti-
dad de caracteristicas de encendido para los cam-
pos tipicos de carga/numero de revoluciones, una
caracteristica de encendido para ralenti y dos carac-
teristicas de encendido para plena carga.

Segun las magnitudes de las senales de entrada -
depresion en el tubo de admision, temperatura del
aire aspirado, temperatura del liquido refrigerante, nu-
mero de revoluciones, posicion de la mariposa y posi-
cion del dispositivo de adaptaciéon al indice
octanico - se deriva o no, seglin sea necesario, la ca-
racteristica del punto de encendido correcto.

El sistema de encendido transistorizado se acciona a
traves de un transmisor de posicién, que detecta en
el volante dos segmentos alternados en 180°. En el
bloque electronico se reconoce el canto delantero
del segmento como sefial negativa, y el canto trasero,
como sefal positiva.

El namero de revoluciones se determina mediante
medicion del periodo que dura la sefial del transmi-
sor. Al alcanzar una velocidad del motor de n=7100/
min = 50/min, se desconecta en el bloque electroni-
co el encendido.

Al arrancar el motor, hasta alcanzar unas 450/min, se
regula el punto de encendido unicamente mediante
los cantos de los segmentos del volante. S6lo al al-
canzar una determinada velocidad de rotacion (unos
460/min) se abandona el punto fijo de encendido y se
pasa al punto calculado conforme al estado momen-
taneo de servicio.

En la fase de calentamiento se bloquean diversas ca-
racteristicas de encendido, segun la temperatura del
liquido refrigerante, para alcanzar en cuanto antes la
temperatura de servicio.

En ralenti y en marcha por empuje, se prescribe una
caracteristica de encendido fija, estando cerrado el
contacto.de ralenti del interruptor de mariposa. Sobre
dicha caracteristica no influyen las sondas térmicas,
la depresion en el tubo de admision ni el dispositivo
de adaptacioén al indice octanico.

En el margen de plena carga se conectan dos diver-
sas caracteristicas de encendido, segun la tempera-
tura del aire aspirado (superior o inferior a 25 °C).

Al sobrepasar el liquido refrigerante unos 95°C de
temperatura, se retardan todas las caracteristicas de
encendido en hasta 4°.

Medidas de seguridad en el bloque electronico

Para proteger el motor, cuando falla uno de los tras-
misores o varios de ellos, se conecta automaticamen-
te el sistema de encendido a la caracteristica de re-
tardo maximo.




Dispositivo de adaptacion al indice octanico

Al emplear gasolinas super de indice octanico bajo,
puede suceder que el motor pique, Para evitar posi-
bles danos en el motor, se pueden retardar los puntos
de encendido de todas las caracteristicas de.encen-
dido (véase «Adaptar el punto de encendido con el
dispositivo de adaptacion al indice octanico»).

Esta adaptacion no influye sobre

la caracteristica del

encendido en ralenti ni'en marcha por empuje.
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Figura 15/13

Transmisor de posicion

Bloque electrénico

Caja de enchufe para 'diagnOSticos
Sonda térmica del aire aspirado,
con electronica de conexion
ajustada a 25°C

Distribuidor de encendido

Bobina de encendido

Interruptor de mariposa

Sonda térmica del liquido refrigerante
Adaptacion al indice octanico

AN =

0L ~No, U

a Hacia el dispositivo de mando, M 3
instalacion de inyeccion M 5
b Hacia el bloque central M 10
del sistema eléctrico, M 11

acoplamiento S, nam. 13 (borne 30)

¢ Hacia el blogue central del sistema eléctrico,
acoplamiento S, num. 4 (borne 15)

d Hacia el acoplamiento electromagnético,
ventilador del motor

e Hacia el dispositivo de mando,
instalacion de inyeccion

1153-12337

Masa, pasarruedas izquierdo, bobina de encendido

Masa, motor
Masa, bateria
Masa, motor (junto al ventilador)

M5

0,75gn/rt

(]
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Alternador (14 V 55 A)

El alternador se diferencia delantiguo, en los esparra-
gos mas largos v la tapa de aspiracion de aire.

El aire para refrigerar el alternador se aspira del com-
partimiento de aparatos, junto a la bateria.

Como la transmisién es por correa Unica, hay monta-
da una polea de nervios trapezoidales. El par de
apriete del tornillo de fijacion de la polea ha sido au-
mentado a 655 Nm.

Figura 15/14

115 - 26419
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Desmontar y montar el distribuidor de encendido

Desmontaje y montaje, como antes. Hay que teneren
cuenta los puntos siguientes:

1 La tapa del distribuidor de encendido esta atorni-
llada.

2 No es necesario ajustar el punto de encendido.
Este es fijado por el bloque electrénico.

Desmontar y montar los terminales de las bujias de encendido y éstas

Indicaciéon

Limpiar la cubierta de los cables de encendido, soltar
los 3 tornilios y quitar la cubierta.

Soltar los terminales de las bujias girandolos hacia la
derecha e izquierda y separarios.

Figura 15/16
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Adaptar el punto de encendido al combustible con eI dISpOSItIVO de
adaptacioén al indice octanico

Este trabajo es necesario cuando se hace funcionar
el motor con gasolina super de mala calidad.

1. Soltar el enchufe de codificacion (flecha), regular-
lo correspondientemente y volver a ponerlo. Con ca-
da muesca se retarda el punto de encendido en 2°.

2 Sise vuelve a disponer de gasolina del indice oc-
tanico prescrito, girar el enchufe del codificador a la
posicion «1» y comprobar el punto de encendido del
motor caliente a la temperatura de servicio, a 3200/
min, sin depresion (estando separado el enchufe de
la sonda térmica del aire aspirado).

718 ~28577.

Valor teérico

Figura 15/17

Bloque electrénico Valor de ajuste
Num. de pieza DB ° del ciguenal antes
del PM
0035451232 5
1332 18 -20
0035457832 o
7932 20-22

Si es necesario, ajustar el punto de encendido giran-
do el enchufe de codificacion. Volver a calar la tuberia
de depresiony el enchufe en la sonda térmica del aire
aspirado.

115 - 28525/

Figura 15/18
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Comprobar el sistema de encendido electronico con variacién de la
caracteristica de encendido

Valores de compro_bacic')n

Tensiones de encendido

Encendido
{motor parado)

Borne 15 (conector hembra 5
caja de enchufe para diagnosticos)

tension de la bateria

entre los bornes 15y 1
(entre los conectores hembra 5 y 4 de la caja
de enchufe para diagndsticos)

ov

entre los bornes 15 y 31
Enchufe redondo

tension de la bateria

de 4 polos entre los bormes 16y 31°

tension de la bateria

Resistencias (valores de comprobacion referidos a +20 °C)

primario {entre los bornes 1y 15) 0,36 -0,4 Q
Bobina de encendido

secundario, (entre los bornes 1 vy 4) 7-11kQ
Transmisor de posicion 86020 Q

Angulo de cierre

al namero de revoluciones de arranque

10-54% 6 9-49°

a 3200/min

30-60% 0 27 -54°

Punto de encendido

al numero de revoluciones de arranque

3° después del PMS
- 5° antes del PMS

en ralenti <20°
a 3200/min blogue electrénico,
sin depresion, num. de pieza DB
estando separado 008354512 32 18 - 20°
el enchufe de la 1332
sonda térmica del —
aire aspirado 00354578 32 oo
7930 20-22
a 3200/min con depresion, estando
sacado el enchufe de la 26 - 34°

sonda térmica del aire aspirado

Aparatos de comprobacion corrientes en el comercio

Voltimetro, ohmimetro, aparato de medicion del angulo de cierre, cuentarrevoluciones
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Por la estructura de este sistema de encendido, se
puede dividir la comprobacion en dos partes:

1. El motor no funciona

En este caso se comprueban la alimentacion de ten-

sion, el transmisor de posicidn, la bobina de encendi- .

do v algunas funciones del bloque electrénico.

Comprobacion

1. El motor no funciona

Conectar los aparatos de.medicién.
Arrancar el motor.

Comprobar el angulo de cierre.

Valor teorico: 10~54 % 6 9 - 49°

Si No

Comprobar la tensién en el conector
hembra 5 de la caja de enchufe para
diagnésticos (borne 15) con respec-
to a masa. El encendido ha de estar
conectado.

Valor tedrico: tension de la bateria

Si No

Comprobar la alimentacion de
tension a través de la cerradu-
ra del encendido.

2. El motor funciona

Las funciones basicas del sistema de encendido es-
tan en perfecto estado, pero se sospecha que exis-
ten defectos en la variacién del encendido. Dichos
defectos pueden ser originados por la sonda térmica
del liquido refrigerante/aire aspirado, el dispositivo
de adaptacion al indice octanico o el bloque electro-
nico mismo. No pueden ser dictaminados observan-
do el comportamiento de marcha del vehiculo, por-
que repercuten unicamente en el contenido CO de
los gases de escape y en el consumo.

Figura 15/19
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Comprobar la diferencia de tension
entre los conectores hembra 5y 4
(bornes 15y 1) de la caja de enchufe
para diagnosticos.

. Valor tedrico: O V

Si No

Re | trénico.
novar el bloque electrénic Figura 15/20

Comprobar eltransmisorde posicion

Separar del bloque electronico el en-
chufe del transmisor de posicion (ca-
ble verde). Comprobar con el ohmi-
metro la resistencia del transmisor,
entre los bornes 7 y 31d.

Valor tetrico: 860 =20 Q

Si No

Figura 15/21

Renovar el transmisor de
posicion

- -~

Medir el angulo de cierre. Si el aparato no
indica angulo de cierre alguno, renovar el
blogue electrénico. :

- -

Comprobar el punto de encendido al numero de
revoluciones de arranque.

Valor teérico: 3° después del PMS - 5° antes del
PMS

Si No

- -
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Comprobar la bobina de encendido

Valores tedricos:
entre los bornes 1y 15:0,36-0,4 Q

entre losbornes 1y 4: 7-11Q

Si no se alcanza uno de los valores,
renovar la bobina de encendido.

Fin

115-28407

2. El motor funciona Figura 15/22

Hacer funcionar el motor caliente a la tempera-
tura de servicio, en ralenti.

Comprobar el punto de encendido.

Valor tedrico: < 20°

Si

No

Separar el acoplamiento del interrup-
tor de mariposa (flecha). Comprobar
la resistencia del interruptor de mari-
posa en el acoplamiento.

Posicién de ralenti: aprox. 0 Q
Posicion de plena carga: aprox. 0 Q

Posicion de carga parcial: _
aprox. « Q) g 3 5 . 07-28384

e aw

Si No Figura 15/23

Ajustar el interruptor de mari-
posa o renovarlo.

. .4

Renovar el bloque electrénico.

1074 -12397

Figura 15/24
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Valor teérico

Separar la tuberia de depresion del bloque
electrénico. Separar el enchufe de la sonda tér-
mica del aire aspirado (flecha).

.Hacer funcionar el motor a 3200/min.

Comprobar el punto de encendido.

Bloque electrénico, num. de pieza DB

0035451232 18 - 20°
1332
00354578 32 20 -22°
7932
Si No
Ajustar el punto de encendido giran-
do el enchufe de codificacion del dis-
positivo de adaptacion al indice octa-
nico. Para ello, soltar el enchufe y gi-
rarlo; con cada muesca se retarda el
punto de encendido en 2°. Se puede
ajustar el punto de encendido.
Si No
Examinar el enchufe de codi-
ficacion. Debe estar monta-
do un enchufe con inscrip-
cion blanca (EZL). Valores de
resistencia en el enchufe de
codificacion.
Comprobar entre las clavijas
exteriores y la central.
Valores tedricos:
A - E 470 ©
B 2,4 kQ F 220 Q
C 1,3kQ G 0Q
D 750 Q
Si No
v 4

115 - 2B527

Figura 15/26

115 - #8564

Figura 15/27
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A A 4

Comprobar si
hay unainterrup-
cion en los ca-
bles o renovar el
dispositivo de
adaptacion al
indice octanico
sin enchufe de
codificacion.

Renovar el en-
chufe de codifi-
cacion

—_—

-

Si no puede ajustarse todavia el punto de
encendido, renovar el bloque electronico.

Estan separados la tuberia de depresion y el en-
chufe de la sonda térmica del aire aspirado.

Hacer funcionar el motor a 3200/min. Compro-
bar el punto de encendido.

Separar el enchufe de la sonda térmica del liqui-
do refrigerante (cable de color verde/negro) y
volver a unirlo.

Cuando esta sacado el enchufe, se retarda el
punto de encendido.

Si

No

Figura 15/28

Figura 15/29

.
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-

Separar el enchufe de la sonda térmica
del liquido refrigerante. Comprobar la re-
sistencia con respecto a masa.

Para el valor tedrico, véase el diagrama.

Comprobar la resistencia a dos tempera-
turas.

Ejemplo:
+20°C 2 2,28-2,72 kQ

+80°C = 290-364 Q

Si no se alcanzan los valores teéricos, re-
novar la sonda térmica del liquido refrige-
rante.

Unir la tuberia de depresién con el bloque elec-

trénico. Esta sacada la sonda térmica del aire
aspirado. Hacer funcionar el motor a 3200/min.

Comprobar el punto de encendido.

Valor tedrico: 26 — 34°

Si No

~

Comprobar la estanqueidad de la tuberia
de depresién que lleva del tubo de admi-
sion al bloque electronico. Si no puede
determinarse defecto alguno, renovar el
bloque electrénico.

Hacer funcionar el motor a 3200/min. Estan ca-
lados la tuberia de depresion y el enchufe de la
sonda térmica-del aire aspirado.

Comprobar el angulo de cierre.

Valor tedrico: 30-60% 6 27 — 54°

Si No

-

Renovar el blogue electronico.

-

Fin de la comprobacion

Figura 15/30
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Engrase del motor

Circuito de aceite

13

|
%
l

”i,

9 |=
<b —y B \.',
.
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1 7 <}l
+ >
LL.
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1
N~/
4
A |
o
14
182-12302
Figura 18/1
1 Campana de aspiracion de aceite 6 Valvula de desvio del elemento del filtro 14 Rueda de reenvio
2 Bomba de aceite de aceite 15 Eje de rueda intermedia
3 Valvula de sobrepresion de aceite 7 Refrigerador de aceite por aire 16 Mandmetro de aceite (instrumento combinado}
4 Termostato, ajustado a 110 °C 9 Tensor de cadena 17 Teletermdmetro de aceite
(en la caja de! fiitro de aceite) 10 Rueda dentada del arbol de levas de escape
5 Elemento del filtre de aceite 11 Arbol de levas de escape

12 Rueda dentada del arbol de levas de admision
13 Arbol de levas de admision
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Cantidadas de llenado de aceite en litros (para los aceites de motor autorizados, véase «Prescripciones sobre

combustibles, lubricantes, etc.»).

Cantidad total en el primer llenado

5,5
Cantidad de llenado al cambiar el aceite v el filtro 1'5,0
Carter de aceite, max./min. 4,8/2,8

La cantidad de aceite es 0,5 | mayor que en los otros
motores 102.

Refrigerador de aceite por aire

El motor esta equipado con un refrigerador de aceite
por aire, de metal ligero. Los dos empalmes para tu-
bos flexibles estan en la parte inferior. Tiene un conte-
nido de aprox. 0,2 |. El paso de aceite se regula me-
diante un termostato dispuesto en el filtro de aceite.

Bomba de aceite

Se acciona mediante un casquillo (319) provisto de
dos ranuras (c) y las correspondientes garras de la
rueda interior (301).

Figura 18/2

Se ha dispuesto en otro lugar la campana de aspira-
cion, por motivos de espacio (indicador del nivel de
aceite) y por haberse modificado el carter de aceite.

No hay que confundirla con la campana de los otros
motores 102.

Chapa deflectora de aceite

Para la descripcion, véase la pagina 17.

Filtro de aceite

En el filtro de aceite hay dispuesto un termostato
(332b, figura 18/3) que sirve para regular la circula-
cion detl aceite a traves del refrigerador de aceite por
aire.

Comienzo de apertura: a 110 °C de temperatura del
aceite. Abre completamente el paso a 125 °C de tem-
peratura del aceite.

Aungue el termostato haya abierto por completo el
paso, fluye aiin una determinada cantidad de aceite
directamente hacia el elemento del filtro.

Las tuberias del refrigerador de aceite estan fijadas
directamente en la caja del filtro.

Indicacion para el mantenimiento

El volumen de suministro del elemento de repuesto
parafiltro de aceite ya se conoce de los otros motores
102 y es también valido para este motor (num. de
pieza 102 180 01 09).

96



18

325

327 328 329 333 A

Figura 18/3

320 Caja del filtro de aceite 337  Junta anular

321  Tubo de nivel 338  Anilio toroidal

323 Cono de valvula 339  Tornillo central

324 - Resorte de compresion 1) Empalme hacia el refri-
325  Platillo de resorte gerador de aceite por aire
326  Anillo de seguridad Empalme desde el refri-
327 Cono de valvula gerador de aceite por aire
328 Anillo de asiento de vaivula ¢ 2) Aflujo de la bomba

329 Resorte de compresion [ de aceite

331 Elemento del filiro de aceite Retorno hacia el carter
3831a Goma de estanqueizacion de aceite

331b Goma de estanqueizacion Aceite sin filtrar, hacia el
332a Corredera canal principal de aceite
332b Termostato Aceite filtrado hacia el
333 Resorte de compresion canal principal de aceite
334  Tapon roscado Empalme para el mano-
335  Junta anular metro de aceite

336 Tapa

1} Valvula de desvio del elemento del filtro

2) Valvula de bloqueo de retorno

Lubricacién de los taqués en forma de taza y de las
levas (figura 18/1)

Los taqués en forma de taza y las levas se lubrican en
un pantano de aceite (por inmersién). El pantano se
rellena del aceite que sale de los costados de Ios coji-
netes de los arboles de levas (fugas).

Teletermometro de aceite

Para el instrumento, véase el grupo 54.

La temperatura del aceite se toma del filtro de aceite,
mediante un interruptor térmico (370).

Figura 18/4

La temperatura del aceite es de 80 a 120°C.
Puede subir hasta 150 °C. Si se ha sobrepasado este

valor, habra que verificar primero el nivel de aceite. No
debe sobrepasar la referencia de nivel maximo.

Indicador del nivel de aceite

El indicador dinamico del nivel de aceite vigila el nivel
en el carter de aceite, cuando el motor esta en mar-
cha y la temperatura del aceite es superior a 60 °C.

No indica cuando dicha temperatura es inferior a
60°C.
Componentes

® Transmisor de nivel en el carter de aceite (figura
18/5).

® Lampara de control en el instrumento combinado.
Simbolo: aceitera con gotas cayendo (véase el
grupo 54).

® Electrénica en el instrumento combinado.

Funcionamiento

La lampara de control se enciende cuando el encen-
dido esta conectado (llave en la posicion 2) y se apa-
ga cuando el motor esta en marcha: (control del fun-
cionamiento de la bombilla).
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El nivel de aceite en el carter de aceite se detecta me-
diante un flotador (358), dispuesto en el transmisor
de nivel, con uniman permanente (359). En el margen
de nivel minimo de la varilla indicadora (menos de 3,3
1), el flotador abre el contacto Reed (360), y se trans-
mite una sefal a la electronica dispuesta en el instru-
mento combinado. Se enciende la lampara de con-
trol.

Lo mismo ocurre cuando se origina una interrupcion
en un cable.

27

365
\
357 ‘V 351
358 ——
359
360 a
361
352
b
118412327
Figura 18/5
27 Carter de aceite 365 Anillo toroidal
351 Transmisor de nivel de aceite a Taladro de ventilacion,
352 Arandefa bimetalica, de salto de 8 mm ¢
358 Flotador b Taladro de salida,
359 Iman permanente ded mm ¢

360 Contacto Reed

Cuando baja el nivel de aceite, segun el modo de con-
ducir la lampara se encendera primero brevemente y
mas tarde permanecera encendida.

En la electronica hay un circuito de retardo para evitar
una advertencia innecesaria en diversos estados de
marcha, p. ej. al tomar una curva muy cerrada. Dicha
electrénica hace que la lampara de control no se en-
cienda hasta que se haya sefnalizado una falta de
aceite durante 60 segundos.

Para evitar una indicacion incorrecta estando el mo-
torfrio (el aceite mas viscoso regresa sélo lentamente
al carter) el transmisor de nivel tiene una arandela bi-
metalica, de salto (352). Esta evita que la camara del
flotador se vacie a través del taladro de salida (b),
cuando las temperaturas son bajas.

Puntos de conexion de la arandela bimetalica, de
salto

Abre a unos 60°C de temperatura del aceite

Cierra a unos 30°C de temperatura del aceite

Al cambiar el aceite, la camara del flotador se llena de
aceite através del taladro de ventilacion (a). Asi se ex-
cluye una indicacion incorrecta luego de rellenar.

El indicador de nivel esta construido de manera gue
la lampara de control se enciende poco antes de al-
canzar el aceite la referencia de nivel «min.» de la vari-
lla (reserva de seguridad). Con ello, no es necesario
rellenar de aceite de motor inmediatamente, sino se
puede esperar hasta la siguiente oportunidad, p. €j.
hasta la siguiente parada en una estacion gasolinera.

Recomendamos aprox. 1 litro.

Para el esquema eléctrico, véase el grupo 54.
Indicaciones para el mantenimiento y casos de re-
paracion

El indicador de nivel de aceite no exonera del control
de la varilla de nivel al efectuar un cambio de aceite.

El transmisor de nivel (351) puede desmontarse sin
necesidad de desmontar el carter de aceite.

Atencion:
Puede salir un poco de aceite cuando el carter con-
tiene la cantida maxima de llenado.

Figura 18/6
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Refrigeracion del motor

Bomba de liquido refrigerante

La tubuladura de entrada, larga, tiene una posicion li-
geramente diferente de la que ocupa en la bomba de
los otros motores 102, por motivos de espacio (fle-
chas). Ademas, en el cuerpo hay una brida de chapa
(flecha) que sirve para fijar el cuerpo magnético (pe-
gado).

120-28.10

Figura 20/1

A Bomba de liquido B Bomba de liquido
refrigerante refrigerante
Motores 102.92/93/96/980 Motor 102.983

Indicacion para casos de reparacion

Las bombas no deben confundirse entre si.

Caja del termostato y termostato

La caja del termostato, hermetizada mediante un ani-
llo toroidal, asienta en el tubo de retorno del liquido
refrigerante, en la culata (399, figura 01/18) y esta fija-
da a ésta mediante 4 tornilios.

Figura 20/2

En la caja del termostato estan enroscados los si-
guientes interruptores térmicos y un transmisor de
femperatura:

Interruptor térmico para el teletermémetro del liquido
refrigerante (406).

Sonda doble de temperatura (407).

Interruptor térmico ajustado a 100 °C, parael acbpla—
miento del ventilador (409).

La tapa de la caja del termostato es de plastico (fle-

cha). Eltermostato es idéntico al de los otros motores
102,

Acoplamiento de ventilador

El funcionamiento y la estructura del acoplamiento
del ventilador, salvo las modificaciones siguientes,
son idénticos a los del acoplamiento de los motores
102 que se montan en el modelo 201.

@ El cuerpo magnético esta fijado con una brida de
chapa, similar en el motor 601, alabomba de liqui-
do refrigerante (figura 20/1).

@ La polea, conforme a la correa de nervios trape-
zoidales, tiene 6 ranuras.

@ Elventilador de plastico, de 5 aletas, tiene 430 mm
de diametro.
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Indicacién para casos de reparacion

El ventilador no debe confundirse con el de los otros
motores 102 que se montan en el modelo 201.

Radiador

El radiador de flujo transversal (profundidad de blo-
que, 42 mm) es de metal ligero y lleva atornillado el re-
frigerador de aceite por aire, de metal ligero.

Indicador del nivel de liquido refrigerante

El indicador dinamico de nivel de liquido refrigerante
vigila este nivel en el depésito compensador, cuando
el motor esta en marcha.

Componentes

® Transmisor de nivel del liquido refrigerante (550)
en el deposito compensador (figura 20/3).

@® Lampara de control en el instrumento combinado.
Simbolo: radiador estilizado.

Funcionamiento

La lampara de control se enciende al conectar el en-
cendido (llave en la posicion 2) y se apaga cuando el
motor esta en marcha (control del funcionamiento de
la bombilla).

Un flotador con iman permanente (551), dispuesto en
el transmisor de nivel del liquido refrigerante, detecta
éste en el deposito compensador.

A partir de un determinado nivel se cierra el contacto,
y la lampara de control se enciende.

Segun el modo de conducir la lampara de control se
encendera primero brevemente y luego permanecera
encendida. Caso de encenderse, rellenar el sistema
de liquido refrigerante. ;

Para el esquema eléctrico, véase el grupo 54.

Figura 20/3

550 Transmisor de nivel del liquido refrigerante
550a Anillo de seguridad

5561 Flotador

552  Anillo toroidal

Cantidad total de llenado: 8,0 |

Indicacion para casos de reparacion

Para evitar montar el transmisor de nivel en posicién
incorrecta, el mismo tiene 2 salientes de diverso an-
cho, que encajan en ranuras de tamano correspon-
diente en el depésito compensador (flechas).

Eltransmisor ha sido montado a presion en el deposi-
to compensador y esta estanqueizado mediante un
anillotoroidal. Para desmontarlo, quitar el anillo de se-
guridad (5504, figura 20/3).

120-28418

Figura 20/4
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Suspension del motor

Las piezas de la suspensiéon del motor no requieren
mantenimiento alguno.

Soportes delanteros del motor

Los soportes han sido disefiados especialmente para
los apoyos hidraulicos del motor; el izquierdo es dife-
rente del derecho.

Apoyos delanteros del motor

La capacidad portante del apoyo hidraulico izquierdo
es diferente de la del derecho.

;
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Figura 22/1 Disposicion en el lado derecho

~

Tornillo M 10 x 30 Platillo de tope, de goma
Soporte del motor Travesano de la plataforma
Chapa de apantaliamiento portante

Apoyo del motor Tornillo M 10

Membrana Camara de membrana
Arandela de plastico Camara superior

con canal anular Camara inferior

D h WK -
[eo]

O T o O

Los apoyos estén rellenos de una mezcla de glicol.

Las dos camaras existentes en cada apoyo (b y¢) es-
tan unidas mediante un canal anular en la arandela de
plastico (6); el liquido, ségun ia compresidn o exten-
sion de los apoyos, puede afluir a la correspondiente
camara. Al mismo tiempo, tiene lugar una amortigua-
cion en el canal anular.

La camara de membrana (a), existente en la camara
superior se ventila y purga de aire a través de dos ta-
ladros (flecha, de 4 mm @).

En la camara inferior (c) hay un platillo de tope, de
goma (7), que esta unido con la pata del apoyo y que
limita las desviaciones del motor. Los apoyos estan fi-
jados mediante sendos tornillos al travesano de la
plétaforma portante y al soporte del motor (2 y 8).

Para evitar confusiones, estan marcados en la parte
inferior de la caja, con un punto de color.

Sentido de marcha Color distintivo
a la izquierda rojo
a la derecha verde

Entre el soporte derecho del motor y el tornillo (1) hay
dispuesta una chapa de apuntalamiento (3).

Apoyo Yy soporte traseros del motor

El soporte del motor ha sido armonizado con el cam-
bio y no es idéntico al de los otros motores 102.

El apoyo del motor no tiene tope alguno.
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Embrague

Se ha disefiado nuevo el plato de apriete, porque el El disco conducido tiene un forro sin amianto y un cu-
par motor es mayor. La fuerza de apriete es de 5900 - bo con perfil SAE.

6500 N.

La horquillay el cojinete de desembrague se han to-
El disco conducido y el plato de apriete tienen 228 mado del cambio 716.21 (GL 68/20).
mm de diametro. .

El momento de friccion del amortiguador de torsion
del disco conducido se ha adaptado al motor.
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Cambio mecanico

Generalidades

El modelo 201.034 esta equipado con el cambio me-
canico de 5 marchas 717.404 (GL 275 E).

El cambio en ejecucion de trenes de engranajes tiene
5 marchas adelante sincronizadas por fiador (sistema
Borg-Warner) y una marcha atras sincronizada me-
diante fiador y de dentado oblicuo. La 52 marcha es
una marcha directa. En la tapa trasera del cambio es-
tan alojadas la 12 y la marcha atras.

E! carter del embrague y el cambio, de una pieza, es
de metal ligero y va centrado en el motor mediante
pasadores de ajuste. Estos se encuentran en el carter
del cambio. El accionamiento mecanico del tacome-
tro se encuentra en la tapa trasera del cambio. Ei ar-
bol primario tiene un perfil SAE.

LSS | AN

T 2]

2/3

4/5 1R

Figura 26/1

1263-12147

Mando dei cambio

El mando del cambio sobre el tinel ha sido desarro-
llado nuevo. Por las condiciones de montaje, hubo
que reducir su tamano. No se han introducido modi-
ficaciones en los trabajos de desmontaje y montaje
del mando.

Las varillas de mando se han adaptado a las condi-
ciones de montaje. E! mando se ajusta como hasta
ahora.

Hay que verificar adicionalmente si las palancas de
mando en el cambio tienen las medidas indicadas, en
la posicion de ralenti, y hay que reajustarlas si fuera
necesario.

Las posiciones de la palanca han sido elegidas para
un manejo deportivo del cambio. Las marchas 4ay
52 estan en un mismo plano. La 13estéa en la parte tra-
seraizquierda, y lamarcha atras, en la parte delantera
izquierda. Para engranar la marcha atras, hay quetirar
de la palanca de cambio hacia arriba.

Figura 26/2

Figura 26/3

A =207
B =298
C =427
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Seccién longitudinal

Figura 26/4

Relaciones de desmultiplicaciéon

1264 -12150

Indicaciones para casos de reparacion

Marcha

Desmulti- Numero de
plicacion dientes
‘ 38
Constante 1,652 3
12 marcha 4,075 37
15
22 marcha 2,518 32
21
31
32 marcha J 1,766 59
‘ : 26
4a marcha 1,263 34
52 marcha 1 paso
. 40
Marcha atras 4,405 17 (15)

Indicacion para el mantenimiento

lLa cantidad de llenado de aceite del cambio es de

1,61

Trabajos de estanqueizacion

Si hubiera que estanqueizar el cambio, habra que
aplicar a las superficies de estanqueizacion una capa
del producto Loctite 573, num. de -pieza
001989 46 20.

Pares de apriete

Tapa delantera del cambio: 20 Nm.

Tapa trasera del cambio: 20 Nm.

Tapa de mando: 10 Nm.

Indicaciones para el montaje

Si se bajara el cambio, cubrir la estera insonorizante

con una chapa adecuada a fin de que no se averie (fi-
gura 26/5).
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Figura 26/5
Separar el tubo flexible de aspiracion que lleva al filtro
de aire; para ello, quitar la parte superior de éste.

Separar de la bobina de encendido los cables de en-
cendido.

Desatornillar del colector de escape y del cambio el
soporte del escape (flecha).

Figura 26/6

Atencioén:

No averiar la tuberia de freno dispuesta en el tunel, si
hubiera que afiojar.los tornillos superiores de fijacion
o levantar el cambio con un elevador (figura 26/6).

Figura 26/7

Para mejorar el acceso a los tornillos de fijacién del
cambio, desenganchar el sistema de escape de su
suspension trasera, bajarlo cuidadosamente y col-
garlo de una correa trapezoidal.

Asi, el cambio bajara mas.

128~27956

Figura 26/8
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Mecanismo de pedales

El mecanismo de pedales es, en gran medida, idénti-
co al del modelo 201.02. Se ha modificado el resorte
de alivio, porque la fuerza de apriete del plato de
apriete es mayor. La separaciéon mas grande del plato
de apriete exige una carrera del pedal de embrague,
de 150 mm.

Aceleracion

La aceleracion tiene lugar, desde el pedal acelerador
hasta el motor, mediante un cable Bowden (30).

130~ 23508

Figura 30/1
30 Cable Bowden 34 Cojinete
33  Pedal acelerador 35 Resorte recuperador

Se ha modificado el cilindro receptor del embrague.
Tiene 23 mm de diametro y 21 mm de carrera.

Las palancas de colisa (13) y de reenvio (14) han sido
adaptadas a las condiciones de montaje.

Figura 30/2

La varilla de union con la palanca de mariposa debe
estar ajustada a una longitud de 82 2 mm (medidos
entre los centros de las rotulas).
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Enganche para remolque, servicio con remolque

Enganche para remolque

Ya no se puede adquirir un enganche montado en fa-
brica.

Para el montaje ulterior, hay un enganche con cuello
esférico amovible.

5

Figura 31/1

Las piezas necesarias para el montaje han de adqui-
rirse indicando los numeros de piezas siguientes:

201 31003 95 (volumen, piezas mecanicas)
20154074 08 (volumen, piezas eléctricas)

Servicio con remolque

Para la Republica Federal de Alemania rige lo si-
guiente:

La carga al gancho, con frenos, es de 1200 kg, como
maximo.

En otros paises se deben tener en cuenta las disposi-
ciones de autorizacion o prescripciones de ley loca-
les.
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Suspension

Pata telescopica, eje delantero

Pata telescépica, eje trasero

La pata telescopica tiene como distintivos de color 3
rayas de color rojo, y en tubo exterior, una abolladura
(flecha) para aumentar la libertad de movimiento de la
rueda.

13228225

Figura 32/1

El muelle adicional de PU (B), comparado con la eje-
cucion (A) del modelo 201.02, es mas duro y mas
corto.

132-28224

Figura 32/2

A Modelo 201.02
Longitud, 96 mm

B Modelo 201.034
Longitud, 83 mm

La pata telescopica, al igual que la del eje delantero,
tiene, como distintivos de color, 3 rayas de color rojo.

Barras de torsion

La barra de torsion del eje delantero tiene 23 mm de
diametro, en vez de 22 mm como ia del modelo
201.02.

Se ha modificado la forma y el diametro de la barra de
torsion del eje trasero (16 mm envez de 13 mmen el
modelo 201.02). El varillaje de la barra de torsién tie-
ne, en ambos lados, cojinetes de goma, de torsion (fi-
gura 32/3).

132 - 28190

Figura 32/3 Varillaje de la barra de torsién

A Modelo 201.02
B Modelo 201.034

La palanca dispuesta en la barra de torsion para ac-
cionar el regulador de nivel, asi como el estribo se
han adaptado al diametro mayor de la barra de tor-
sién. ;
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Regulacion de nivel, eje trasero

La regulacion de nivel corresponde, en el principio, al ‘
sistema normal del modelo 201.

Figura 32/4

1 Bomba de aceite a presion
2 Deposito de aceite
3 Regulador de nive!
4 Acumulador de fuerza elastica
5 Pata telescopica
6 Palanca en la barra de torsion
7 Barra de uni6n
10 Barra de torsion
18 Muelle trasero
18  Portamuelles
26 Cuerpo portador del eje trasero
A Tuberia de aspiracion, deposito de aceite -
bomba de aceite a presion
B1 Tuberia de impulsion, bomba de aceite
a presion — regulador de nivel
B2 Tuberia de impulsion, regulador de nivel -
acumulador de fuerza elastica
B3 Tuberia de impulsién, acumulador de fuerza
elastica - pata telescopica
C  Tuberia de retorno, regulador de nivel -
deposito de aceite

La bomba de aceite a presion se acciona mediante el
arbol de levas de escape; esta abridada a la cara fron-
tal derecha de la culata (véase también el grupo 05).

Figura 32/5

1 Bomba de aceite a presion
Deposito de aceite
49 Brida
A Tuberia de impulsion, depésito de aceite -
bomba de aceite a presion
B1 Tuberia de impulsion, bomba de aceite a presion -
regulador de nivel
C  Tuberia de retorno, regulador de nivel -
deposito de aceite
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Valores de comprobacién y ajuste

Combinaciones de muelles y amortiguadores

Muelle delantero
Num. de pieza

Pata telescopica delantera
Num. de pieza

Muelle trasero
Num. de pieza

Pata telescopica trasera
Num. de pieza

2013212804
2013212904

2013201130

2013243304

2013200813

Al montar los muelies, observar las tablas «Ajuste de los muelles»!

Ajuste de los muelles (coordinacion de muelles y silentblocs)

Muelles delanteros

Vehiculos sin

Numero basico de puntos

Equipo especial

Numero adicional

equipos especiales 25 de puntos
Acondicionador de aire 7

El diverso peso de los equipos especiales se valora Calefaccion adicional 4

con puntos. Por eso, hay que sumar al numero basico

los puntos adicionales que suponen los equipos es- Techo corredizo 2

peciales del vehiculo. Como resultado se obtiene el
ABS 2

numero total de puntos, conforme al cual se debe de-
terminar la combinacién de muelles vy silentblocs.

Proteccion inferior
(chapa de acero)

Instalacion limpiafaros

Airbag

Numero total de puntos

Muelle delantero

Altura de los silentblocs segun el niumero de puntos
y el color distintivo de los muelles

azul rojo
;5 2013212804 8 13
26-30 2013212804 13 18
31-36 2013212804 18 23
37-41 2013212904 8 13
42 - 47 2013212904 13 18
;18 de 47 2013212904 18 23
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Silentblocs para los muelles delanteros

Altura «a» mm Num. de pieza Num. de petones
n
8 20132109 84 1
13 2013211084 2 .3 X
18 2013211184 3
2? 2013211284 4

Muelles traseros

Vehiculo sin
equipos especiales

Numero bésico de puntos
17

Equipo especial

Numero adicional

de puntos
Enganche para remolque 5
Techo corredizo 3

Apoyacabezas en la zaga

1

Numero total de puntos

Muelie delantero

Altura de los silentblocs segun el numero de puntos
y el color distintivo de los muelles

azul rojo
hasta 20 B 8 13
21-26 2013243304 13 18
mas de 26 18 -

Silentblocs para los muelles traseros

Altura «a» mm Num. de pieza Num. de tetones
n
8 20132509 44 1
13 7 2013251044 2
18 2013251144 3

==
1324 - 653171 n
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Valores de comprobacion de los mueiles

Figura 32/6

Muelles delanteros y traseros

L = Largo del muelte sin comprimir
D = Diametro medio de espiras
d = Espesor de] alambre

Num. de pieza Carrera del muelle por 1000 N Espesor del alambre Largo del muelle sin
de carga «d» comprimir «L»
Muelles delanteros
- 2013212804 20,7 14,0 373
2013212904 18,8 14,4 373
Muelles traseros
2013243304 24,0 12,0 300
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Eje delantero

10 22 4 28 20

Brazo transversal

1334-12292

El brazo transversal, reforzado, tiene, delante y atras,
dos silentblocs con un casquillo de fijacion, como en
la fijacion delantera del modelo 201.02 (figura 33/1).
Los silentblocs de torsion tienen una dureza Shore
de 63°; en comparacion, en ei modelo 201.02 tienen
una dureza de 50°.

2 16 16 16a
1333-10927
Figura 33/2
2  Larguero de la
plataforma portante 19 Perno de excentrica

4 Brazo transversal
16  Silentbloc de torsién
16a Casquilio de fijacion

(ajuste de la caida)
19a Arandela excéntrica

11h
1
12
Figura 33/1
24 4 Brazo transversal
5 Mangueta
27 10  Barra de torsion

11 Pata telescopica

11 h Muelle adicional de PU

12 Muelle delantero

20 Perno de excéntrica trasero

22 Fijacion de la barra de torsion
en el brazo transversal

24  Brazo de mando

27  Biela de direccion

28 Barra de acoplamiento

29 Palanca de ataque y acoplamiento

46  Amortiguador de la direccion

Indicacién para casos de reparacion

Los silentblocs de torsion se montan de manera que
las superficies (flechas) queden horizontales en la
fijacion delantera y verticales en la fijacion trasera
(figuras 33/3 y 33/4).

133-28226

Figura 33/3 Fijacién delantera
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¢

133-28227

Figura 33/4 Fijacion trasera

Mangueta

La mangueta, reforzada en las partes portantes y en
el punto de cojinete exterior del pivote, comparada
con la ejecucion del modelo 201.02 se reconoce por
el nameroc estampado en la cara interior (24 07 01 en
la mangueta izquierda y 24 07 02 en la derecha).

7

7

I

Il
a
[

Y

1334-11007

Figura 33/5

a Asiento de cojinete exterior, 19,05 mm
b Asiento de cojinete interior, 31,75 mm

¢ Superficie de rodadura para retén de 45,000

44,840

Cubo de rueda delantera

El cubo de rueda delantera se reconoce en el diame-
tro de la brida y el asiento para el cojinete exterior de
rodillos coénicos, que son mayores (figura 33/6).

1333-1121211

Figura 33/6

a Asiento de cojinete exterior 45,220
45,195

b Asiento de cojinete interior 58,117
59,098

c Asiento para retén 64,046
64,000

d Asiento para rueda de disco 66,400
66,354

e Asiento para disco de freno 66,990
66,971

f Distancia para el casquillo de fijacion 3,8 - 0,2
Diametro de la brida, 150

Lienado de grasa de los cojinetes de las ruedas de-
lanteras:

Grasa para rodamientos, resistente a temperaturas
altas, num. de pieza 000 989 49 51 (lata de enroscar,
de 150 g)

Cantidad total de llenado aprox. 65 g
Cubos con cojinetes aprox. 50 g
Tapacubos aprox. 15 g

Palanca de ataque y acoplamiento

La palanca, cuyo contorno ha sido modificado en la
zona de la mordaza de freno, lleva grabada la desig-
nacion siguiente; i

izquierda = 0110
derecha = 0111

Las nuevas palancas tendran validez en el futuro para
todos los modelos 201. En cambio, en el modelo
201.034 no se admite montar las palancas existentes
hasta ahora con las designaciones 0108 (lado iz-
quierdo) y 0109 (lado derecho).
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Eje trasero

Figura 35/1
1 Cuerpo portador 6 Portamuelles 33 Brida de union
del eje trasero 7 Portarruedas 37 Semieje
2 Brazo de calda 10 Brida del semieje 50 Carter del diferencial
3 Tirante

Carter del diferencial

El carter del diferencial, mas grande, tiene un conjun-
to corona-pifdn de ataque con una corona de 185
mm @ y una relacion de desmultiplicacion de 3,07.
(Modelo 201.02: corona de 168 mm ¢, relacion de
desmultiplicacién 3,23).

El diferencial es de resbalamiento limitado.

Figura 35/2 Diferencial

20  Caja del diferencial

22 a Disco de friccion con forro unilateral
22 b Disco de friccion sin forro

22 ¢ Disco de friceion con forro bilateral
23 Planetario

24  Arandela estférica

25  Satélite

26 Eje de satélites

27 Manguito de fijacion

30  Anillo de seguridad
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La brida de articulacion del pifién de ataque esta di-
mensionada para la junta universal de orificios dis-
puestos en un circulo de 90 mm @.

Las bridas de union de los semiejes tienen orificios

dispuestos en un circulo de 94 mm @, requerido para
las articulaciones anulares mayores.

Semiejes

Las articulaciones anulares grandes, con rétula de 22
mm @, tienen la misma estructura que las del modelo
201.02, con rotula de 19 mm @.

Se llenan de 120 g de grasa lubricante de efecto du-
radero (tubo de 120 g, num. de pieza 001 989 03 51/
11).

Las partes siguientes de conduccion de las ruedas
divergen de las del modelo 201.02:

a) Brida de semieje, 153 mm ¢
(modelo 201.02 = 148 mm)

b) Se ha modificado el perfil del brazo de caida, para
aumentar la rigidez.

135-28382

Figura 35/3

A Brazo de caida, modelo 201.02
B Brazo de caida, modelo 201.034

c) Tirante con silentblocs de torsion modificados en
las sujeciones exterior e interior; fijacion modificada
en el lado del portarruedas, con tornillo hexagonal
M12x1,5.

Indicacion para el montaje

Poner el tirante de manera que el silentbloc con cas-
quillo interior de metal ligero se encuentre en el lado
del cuerpo portador del eje trasero, y el que tiene el
casquillo interior de acero, en el lado del portarrue-
das. :

Par de apriete de las sujeciones interior y exterior:
70 Nm.

d) Portamuelles con silentbloc de torsién modifica-
do, con casquilio exterior de acero y arandela de
apoyo en el casquillo interior. El portamuelles izquier-
do es ahora diferente del derecho.

Indicacion para el montaje
Montar el portamuelles de manera que la arandela de

apoyo dispuesta en el silentbloc senale hacia delan-
te, visto en direccion de marcha.
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Ruedas

|
!

Relacion de ruedas de disco y neumaticos — Marcas recomendadas de neumaticos:

Rueda de disco
Designacion

Neumaticos de verano
cinturados (radiales),
sin camara (tubeless)

Neumaticos de invierho
cinturados (radiales),
sin camara (tubeless)

Num. de pieza Tamafio | Marca Tamano | Marca
7Jx15H2 205/55VR 15 PIRELLI 205/55R 15 PIRELL!
ET 44 P6 87TM+S8 MS WINTER 190

Metal ligerov
201 400 13022

|

11 El volumen de suministro de repuestos comprende: rueda de disco, embellecedor, tornillos de asiento esférico, véalvula de goma y rétulo «Indicaciones

importantes para el montaje de ruedas».
2! Volumen de suministro de repuestos, nim. de pieza 201 400 10 02.

Ruedas de disco

Tienen validez Uunicamente ruedas de disco forjadas
de metal ligero; también para neumaticos de invierno
(M+S).

Las ruedas de disco tienen una profundidad de cala-
do del disco, es decir, una distancia (ET) entre el cen-
tro de la llanta y la superficie de contacto de la rueda,
de 44 mm (en ruedas de disco 5Jx14H2, ET =
50 mm).

1403 12287

Figura 40/1

ET Profundidad de calado

H  Talén Hump (llanta con hombro de seguridad)

Ancho de la llanta en pulgadas

Diametro de la llanta en pulgadas (diametro de los puntos de medicion)
Diametro del circulo de orificios = 112 mm

Diametro del orificio de centrado = 66,5+ 0,1 mm

N T oo

140-28598

Figura 40/2 Rueda de disco, lados interior y exterior

Fijacion de las ruedas

Los tornillos de asiento esférico, num. de pieza
201 400 00 70 tienen una longitud de vastago «L» de
40 mm (para ruedas de disco de metal ligero, de 14"
29,5 mm). La cabeza hueca de los tornillos tiene, en
el hexagono, 19 mm de altura y esta obturada me-
diante una caperuza.

Figura 40/3 Tornillo de asiento esférico
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Montaje de ruedas

Para facilitar el montaje de las ruedas se ha previsto
un perno de centrado, que se debe enroscar antes de
aplicar la rueda. El perno de centrado esta dispuesto

junto a la rueda de repuesto.
’"‘)‘:‘mf

@)ﬁg )

L

Figura 40/4 Perno de centrado, longitud «»
=122 mm

Montaje de neumaticos

Para el montaje de neumaticos se emplea la valvula
de goma, num. de pieza 000 400 03 13 {longitud des-
de el asiento hasta el extremo de la rosca, 41 mm).

Equilibrado de las ruedas

Al equilibrar, emplear pesas con resorte separado de
fijacion (2a) en el lado exterior de la rueda, y pesas
adhesivas (2b) en el lado interior.

Atencioén:

No emplear, en el lado interior de la rueda, pesas con
resorte separado de fijacién ni pesas de montaje a
golpes, porque de lo contrario se averiara la articula-
cion exterior de rétula de la barra de acoplamiento.

1403-12288

Figura 40/5

1 Rueda de disco, de metal ligero

2a Pesa de equilibrado con resorte separado de fijacion
(lado exterior de la rueda)

2b Pesa adhesiva de equilibrado {lado interior de la rueda)

3 Resorte de sujecion

Al aplicar una pesa adhesiva de equilibrado, prestar
atencion a que la superficie del lado interior de la rue-
da esté bien limpia y sin grasa. Se puede quitar facil-
mente los residuos de pegamento de pesas anterio-
res, con gasolina lde lavado.

Pesas adhesivas de equilibrado

Pesa NOm. de pieza
109 2014010994
20¢g 201 4010294
30g 2014010394
40 g 2014010494
50¢ 2014010594
60g 2014010694
704 2014010794
80¢ 201 4010894

Presién de inflado de los neumaticos

Rétulo de presiones de inflado:

Color de fondo: plateado; color de la inscripcion: rojo

Warme Reifen

Warm tires

Pneus échauftés
Neumaticos calientes

TN +7 psi |

Luftdruck fiir kalte Reifen
Tire pressure cold tires
Pression des pneus froids
Presion de neumaticos

74

irom v v 31
Mt Do
ATENCION

Klebewuchtgewicht

Adhesive balancing
weight

Masse d’équilibrage
adhésive

Peso adhesivo de
equilibrado

ACHTUNG ATTENTION
Radinnenseite ’
Inside of wheel
Roue: face interne

Lado interior de
rueda

& 2015840739 O

1404-12336

Figura 40/6

Cadenas antideslizantes

Cadena antideslizante con malletas de agarre, siste-
ma RUD-matic

2015830216
46 380

1 El nimero distintivo esta estampado en el gancho de cierre de la
cadena tensora.

NUm. de pieza
Num. distintivo?
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Medicion de ejes

Como los discos de rueda son mas altos, se requie-
ren para los soportes de fijacion rapida MB
201 589 06 31 00, empleados para las piezas de me-
dicion de la posicion de las ruedas, espigas distan-
ciadoras nuevas, mas largas.

A (pJ
[
]
45 ?
701002 -

501

w
J
26,5

@

) 45 T

100+0,01

1404 -12334

Figura 40/7

A Espiga distanciadora, 12 ejecucion
B Espiga distanciadora, 2% ejecucion

Las espigas de 22 ejecucion pueden adquirirse en
juegos (10 unidades), indicando el num. de pieza
201 589 08 63 00. Reemplazan a las de 12 ejecucion.

No aplicar los soportes de fijacion rapida en posicion
horizontal, sino inclinados en unos 50° - 55° como
muestra la figura 40/8 (en las ruedas delanteras, par-
te delantera hacia arriba; en las ruedas traseras, parte
trasera hacia arriba).

Esto es necesario para facilitar el montaje y desmon-
taje de los soportes de fijacion rapida, asi como para
establecer una distancia suficiente hasta el guarda-
barros al medir el angulo de convergencia con la rue-
da delantera orientada en 20°.

Atencion:

Estando puestos los soportes de fijacion rapida, no
se puede orientar las ruedas delanteras hasta el to-
pe. Por eso, no comprobar el angulo maximo de
orientacion de las ruedas hasta después de haber
quitado dichos soportes.

(7)—

Figura 40/8 Soportes de fijacion rapida

La medicion del nivel del vehiculo y del ajuste de las
ruedas en orden de marcha, asi como lamediciony el
ajuste del nivel del vehiculo en el eje trasero con car-
ga se efectiian, en principio, como en el modelo
201.02 (para los valores, véase la pagina 121).

Deben observarse adicionalmente las indicaciones
siguientes:

1. Ajuste del nivel del vehiculo con carga

Obtener el punto de regulacion con el motor en mar-
cha siempre en la posicion de regulacion «llenado»
partiendo de un nivel mas bajo y oprimiendo hacia
arriba la palanca del regulador de nivel.

2. Variacion del angulo de convergencia en el eje
trasero

Se debe dictaminar la variacion del angulo de conver-
gencia aplicando el meétodo directo, es decir, midien-
do la convergencia de cada rueda antes y después
de comprimir los elementos de suspension en unos
60 mm. Esto, debido a que en el futuro se suprimira el
tornillo de excéntrica en la fijacion del tirante al cuer-
po portador del eje trasero. Con ello, la variacion del
angulo de convergencia no podra corregirse modifi-
cando la inclinacion del portarruedas. Para efectuar
una correccion, p. ej. después de un dafio sufrido en
un accidente, se ha previsto modificar la inclinacion
del brazo de convergencia, mediante un silentbloc de
torsion en su fijacion al cuerpo portador del eje tra-
sero.
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Valores de comprobacion y ajuste

Nivel del vehiculo

Nivel en el eje delantero Nivel en el eje trasero
en orden de marcha en orden de marcha con carga (punto de regulacion))
mm mm mm
+10 +10
—12 4102
+12_15 +13_15 124102

1) Carga del vehiculo: aprox. 100 kg en el portamaletas.
2! | as tolerancias del nivel del vehiculo se refieren Unicamente a la comprobacion. Respetar los valores prescritos al efectuar el ajuste.

Ajuste de las ruedas delanteras en orden de marcha

Valores para el ajuste de las ruedas

Medicién en recta —0° 10’ +10: 1)
Caida de las rue- ‘ —20

das delanteras

Diferencia admisible entre los lados izquierdo y derecho 0° 20’

Medicion en recta?) 10° 30" £ 30' 1)

Avance Medicién con las ruedas orientadas hacia un lado 10° £ 30'1)

Diferencia admisible entre los lados izquierdo y derecho 0° 30’

Convergencia (empujando las ruedas, delante, hacia fuera con 90-110N) 0°20'+10'6 2,51 mm%

Angulo de convergencia al orientar

en 20° la rueda interior de la curva —0° 40" £ 30°3)

Orientacion méaxima de la direccion en la rueda interior de la curva
(limitada por la espiga de tope en la mangueta y por el tope 43°4)5)
de direccion en el brazo transversal)

Posicion de rotula (punto de medicion) = diferencia de altura «a»
entre el eje de la fijacion del brazo transversal y el canto inferior

. 6
del perno de rétula de la barra de acoplamiento (brazo de mando 30 £ 2 mm®)
y palanca intermedia, girados a la posicion de marcha recta)

Diferencia admisible de altura entre la rétula del brazo de mando 3
mm

y la de la palanca intermedia de la direccion

't En el ajuste, procurar obtener los valores prescritos.

2) Medicion con el medidor mecanico de avance 201 589 02 21 00.

3 valor indicado sin convergencia. En la determinacion del angulo de convergencia real (sin convergencia), tener en cuenta el valor de convergencia
contenida en la medicion.

4 Medicion para casos especiales, posible unicamente con placas giratorias y no con un medidor mecanico del angulo de orientacion de las ruedas.

s) En’la rueda exterior de la curva, por el angulo de convergencia se obtiene un angulo de orientacion de la direccion 7° hasta 11° mas pegueno.

8) Correccion en la palanca intermedia de la direccion hacia arriba y abajo, colocando o quitando respectivamente una arandela.
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Ajuste de la caida de las ruedas delanteras

(ajuste mediante la excéntrica en la fijacién delantera del brazo transversal)
|

Margen de variacion de la caida con el tornillo de excéntrica
'de —0° 30’ a +0° 20/

(tedrico) con el valor prescrito de avance

|

Ajuste del avance de las ruedas delanteras
(ajuste mediante la excéntrica en la fijacion trasera del brazo transversal)

Margen de ajuste del avance con el tornillo de excéntrica

(tedrico) con el valor prescrito de la caida de 9°35"a 11° 20°

Ajuste de las ruedas traseras

Caida de las ruedas traseras

Nivel del vehiculo ' corresponde a una caida de las ruedas traseras de
+20 mm —0° 55’ + 30
+10 mm ~1° 10" = 30
0 mm ' ~1° 25' + 30’
—10 mm —1° 40’ & 30
—20 mm —1° 55"+ 3¢

Convergencia de las ruedas traseras en orden de marcha

Convergencia total de las ruedas +0° 25/ +1 O, 63 i:) 5m

1)
traseras —05 m

Margen admisible de la convergencia
en cada rueda (estos valores
rigen solo para la comprobacion)

entre +0° 30’y —0° 05' 6
+3,5 mm y —0,5 mma2)

" En el ajuste, procurar obtener el valor prescrito, distribuyendo la convergencia uniformemente en las dos ruedas.
2) Al montar de serie el efe trasero, se ajustan simétricamente las ruedas traseras. Una vez montado el eje pueden ajustarse, empero, los valores indicados,
debido a tolerancias en los puntos de la plataforma portante en que se fija el cuerpo portador del eje trasero. No es necesario efectuar una correccion.
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Arbol de transmision

Las partes delantera y trasera del arbol de transmi-
sion, con tubo de 60 mm @, tienen una brida de articu-
lacion de 90 mm @. Las dos juntas universales son
rigidas a la torsién. El antivibrador se ha adaptado al
nuevo arbol.

Frenos

Freno de rueda delantera

Figura 41/1

Freno de rueda trasero

En el eje delantero se montan discos de freno con
ventilacion, de 22 mm de grosory 284 mm de diame-
tro.

142-28034

Figura 42/1

Las mordazas flotantes de émbolo tnico son méas an-
chas, por haberse modificado el disco de freno. El
émbolo tiene 54 mm de diametro. Las pastillas de fre-
no tienen 18,5 mm de grosor.

Las mordazas fijas y los discos de freno sonidénticos
a los de los otros modelos 201. Las pastillas de freno
tienen 15,5 mm de grosor.

Discos de freno

Los discos de freno de los ejes delantero y trasero es-
tan fijados adicionalmente, con un tornillo avellanado
de hexagono interior, en los cubos de rueda delante-
ray resp. en las bridas de los semiejes del eje trasero.

Freno de estacionamiento

La rueda de regulacién del dispositivo de reajuste tie-
ne 15 dientes.

Ajustar: Girar la rueda de regulacion hasta que ya no"
se pueda girar la rueda; luego, girar la rueda de regu-
lacién en unos 5 - 6 dientes hacia atras, hasta que la
rueda vuelva-a quedar libre.
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Cilindro principal en tAndem

El cilindro principal en tandem es de metal ligeroytie-
ne una valvula central. El diametro en el circuito de la
varilla de presion es de 15/16", y en el circuito flotan-
te, de 3/4".

Servofreno

Se monta un servofreno de membrana doble, de 8"
diametro.

Sistema de antibloqueo (ABS)

Puede suministrarse a deseo especial. No es posible
montarlo ulteriormente.

Direccion

Engranaje de direccion

142-28035

Figura 42/2

Palanca de ataque y varillaje de direccion

Se monta de serie la servodireccion 765.902 (LSA
068). El carter es de metal ligero. La desmultiplicacion
en la posicion central es de 13,28, y la desmultiplica-
cion total, de 15,14.

Bomba de servodireccion

Se ha reforzado la palanca intermedia de la direccidn,
num. de pieza 201463 17 10. La biela de direccion
con un angulo mayor de giro para las articulaciones
de roétula lleva el nim. de pieza 201460 1505.

Tubo envolvente, arbol de direccion

La valvula de sobrepresion de la bomba de servodi-
reccion abre el paso a 85+ 5 bar. La bomba tiene el
num. de pieza 201 460 16 80.

El tubo envolvente vy el arbol inferior de direccion son
idénticos a los que se montan desde abril de 1984 en
los otros modelos 201. El arbol inferior esta construi-
do como tubo ondulado.
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Sistema de combustible

El déposito de combustible tiene una capacidad de En los puntos superiores de fijacion del depoésito se
70 litros; de éstos, unos 8,5 litros son de reserva. han adjuntado chapas de refuerzo (flecha). Dichas

chapas deben emplearse sin falta, para asegurar la
Se ha modificado el revestimiento del depésito.de fijacion.

combustible; consiste de una sola pieza de forma.

147 — 28192

Figura 47/1 Figura 47/2
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Sistema de escape

El sistema de escape, construido para una conduc- El silenciador final tiene dos tubos de salida; los ex-

cién deportiva, comparado con el del modelo 201.02, tremos de éstos estan acodagos hacia abajo. La sus-
tiene silenciadores de mas volumen y mayores sec- pensién del sistema es idéntica a la del modelo
ciones de tubo. 201.02.

Las uniones por brida con el colector de escape es-
tan disefiadas con tulipa para la tuberia delantera de
escape, de doble flujo.

‘149"2827?

Figura 49/3

Figura 49/1

La union por brida de las partes delantera y trasera
del sistema, asi como el silenciador central estan dis-
puestos como en el modelo 201.024 (figura 49/2).

Figura 49/2
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Instalacion eléctrica

Instrumento combinado

E!l instrumento combinado se ha ampliado con las
funciones de control siguientes:

@ Indicacion del nivel de aceite del motor

® Indicacion del nivel del liquido refrigerante

® Indicador del nivel del agua del lavaparabrisas.
Debido a esta ampliacion, se modificé la ubicacién

de cables en los acoplamientos de 4 y 15 polos del
instrumento combinado.

jm: m ﬁz’_'
805 . e .
.44(* . "‘\'_,40

=

Hay dos ejecuciones: Figura 54/1

N
507 ,

w180~
sl Cad
paog7s 2007

- 220=
00 ® 2400
. 50~

2 Y

154-28120A1

12 ejecucion: Mandmetro de aceite, hidraulico 1 Indicador de nivel de aceite del motor -
2 Indicador de nivel del liquido refrigerante

22 ejecucion: Manometro de aceite, eléctrico

3 Indicador de nivel del agua del lavaparabrisas

Ubicacion de cables en el acoplamiento de 4 polos del instrumento combinado, ejecuciones 12y 22

(ﬂzoﬂ_c_)_
Ola 3[0 ]

Figure 54/2 1544-12239
Num. Denominacion Seccion C‘ok_)re.s
del cable distintivos

1 Depésito, lavaparabrisas 0,5 pardo/azul blanco

2 Conector de cables, borne 58 d 0,5 gris/azul

3 Interruptor, freno de estacionamiento (12 ejecucion) 0,75 pardo/rojo blanco
Contacto de zumbador de advertencia (22 ejecucion) 0,75 pardo/verde

4 Contacto de zumbador de advertencia (12 ejecucion) 0,75 pardo/verde
Transmisor de presion de aceite (22 ejecucion) 0,75 pardo/blanco ¥
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Ubicacion de cables en el acoplamiento de 15 polos del instrumento combinado, ejecuciones 1ay 2a

Figura 54/3 1544 -11068
Num.  Denominacion Seccion Colores
del cable distintivos
1 Masa 0,5 pardo
2 Sonda térmica, liquido refrigerante 05 verde
3 Transmisor en tubo de inmersion, indicador de nivel
de combustible 0.5 azul/negro
4 Transmisor en tubo de inmersion, indicador de reserva
de combustible 0,5 azul/verde
5 Interruptor, indicador de nivel del aceite del motor 0,5 pardo/azul amarillo
6 Fusible 9. Borne 15, 0,5 ' negro/azul
teletermometro de aceite/voltimetro/cronémetro 0,5 negro/azul
7 Lampara de control de la luz de carretera 0,5 blanco/azul
8 Borne 15, sin fusible, interruptor de encendido
y arranque 0,5 azul/rojo
9 Lampara de control de carga, borne 61 0,5 azul
10 Sonda de contacto, indicador de desgaste de los
forros de freno 0,5 pardo/rojo
11 Interruptor, control del liquido de freno 0,5 pardo/rojo blanco
Interruptor, freno de estacionamiento (22 ejecucion) 0,5 pardo/rojo blanco
12 Interruptor, indicador de nivel del liquido refrigerante 0,5 pardo verde
13 Control de las luces intermitentes derechas
(12 ejecucion) 0,5 negro/verde

Conmutador giratorio de luces, borne K (22 gjecucion) 0,5 gris/verde
14 Control de las luces intermitentes izquierdas 0,5 negro/blanco
15 Conmutador giratorio de luces, borne K (12 ejecucién) 0,5 gris/verde violeta

Control de las luces intermitentes derechas

{22 ejecucion)

0,5 negro/verde

Indicador de nivel del agua del lavaparabrisas

Cuando la llave esta en la posicion «2», se enciende la
iampara de control para verificar el funcionamiento de
la bombilla, y se apaga cuando el motor esta en mar-
cha, siempre que el nivel del liquido en el deposito so-
brepase aprox. /4 de la capacidad de éste.

Cuando el nivel del liquido disminuye a menos de V4
de la capacidad del deposito, se enciende la lampara
y no vuelve a apagarse hasta haber rellenado el depo-
sito.

Indicador de nivel del liquido refrigerante: Véase el
grupo 20.

Indicador de nivel del aceite de motor: Véase el
grupo 18.
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Figura 54/4 Esquema eléctrico, 12 ejecucion

1

Instrumento combinado

a

b
c
d
e
[<}
h

~ 0o o>s g xS

Lampara de control de las luces intermitentes izquierdas
Lampara de contrel de la luz de carretera
Teletermometro del liquido refrigerante

indicador del nivel de combustible

Advertencia de reserva de combustible

Lampara de control de carga

Lampara de control, indicacién del desgaste de los forros
de freno

Lampara de control, liquido de freno y freno de estacio-
namiento

Lampara de control, nivel del aceite de motor

Lampara de control, nivel de liquido refrigerante
Lampara de control, nivel de agua del lavaparabrisas
Lampara de control de las luces intermitentes derechas
Control de las luces intermitentes, acustico

lluminacion de los instrumentos con regulacion
Zumbador de advertencia

Reloj/cuentarrevoiuciones

@ AW

M5

Transmisor, nivel de aceite )

Transmisor, nivel de liquido refrigerante

Transmisor, nivel de agua del lavaparabrisas

Blogue central del sistema eléctrico, acoplamiento D, conector hembra 11,
masa

Bioque central del sistema eléctrico, acoplamiento D, conector hembra 15,
borne 15, sin fusible

Blogque central del sistema eléctrico, acopiamiento D, conector hembra 2,
fusible 9, borne 15

Blogue central del sistema eléctrico, acoplamiento D, conector hembra 8,
alternador, barne 61

Teletermometro de aceite, conector hembra 4

Masa principal detras del instrumento combinado, encima del grupo

de resistencias

Masa, motor
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Figura 54/5 Esquema eléctrico, 22 ejecucion

1 Instrumento combinado

a

- oC 0o Q0 o

w0 o0 33— =®—

Lampara de control de las luces intermitentes izquierdas
Lampara de control de la luz de carretera
Teletermometro del liquido refrigerante

Indicador del nivel de combustible

Advertencia de reserva de combustible

Lampara de control de carga

Lampara de control, indicacion del desgaste de los forros
de freno

Lampara de control, liquido de freno y freno de estacio-
namiento

Lampara de control, nivel del aceite de motor

Lampara de control, nivel de liquido refrigerante
Lampara de control, nivel de agua del lavaparabrisas
Lampara de control de las luces intermitentes derechas
Control de las luces intermitentes, acdstico

liuminacion de los instrumentos con regulacion
Zumbador de advertencia, luminoso
Reloj/cuentarrevoluciones

Manometro de aceite

M!S WN

M5

1543-12341/2

Transmisor, nivel de aceite

Transmisor, nivel de liquido refrigerante

Transmisor, nivel de agua del lavaparabrisas

interruptor de aceite a presién

Acoplamiento de 4 polos, juego de cables del arrancador

Bloque central de!l sistema eléctrico, acoplamiento D, conector hembra 11,
masa

Bloque central del sistema eléctrico, acoplamiento D, conector hembra 15,
borne 15, sin fusible

Bioque central del sistema eléctrico, acoplamiento D, canector hembra 2,
fusible 9, borne 15

Bloque central del sistema eléctrico, acoplamiento D, conector hembra 8,
alternador, borne 61

Masa principal detras del instrumento combinado, encima del grupo

de resistencias

Masa, motor
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Instrumentos adicionales

El vehiculo esta equipado, de serie, con un voltimetro,
un teletermémetro de aceite y un crondmetro.

Figura 54/6

1 Voltimetro
2 Teletermdmetro de aceite
3 Crondmetro

Voltimetro

El voltimetro esta conectado al borne 15 del acopla-
miento de 15 polos del instrumente combinado (co-
nector hembra 6). Indica la tension presente en el en-
cendido, al conectar éste.

Teletermémetro de aceite

Este instrumento sefala la temperatura de aceite que
reina en la caja del filtro de aceite, a través de un
transmisor.

Cronometro

Tras girar la llave a la posicion «2» pueden solicitarse
mediante tres teclas las funciones siguientes.

1 Tecla para cronometrar

2 Tecla para medir la velocidad media en 1 km de
recorrido

3 Tecla para borrar el tiempo cronometrado

1. Cronometrar

j
Oprimir latecla 1 = puesta en marcha. El doble punto
entre las cifras centellea.

Oprimir la tecla 2 = stop. En la ventanilla aparece el
tiempo cronometrado.

Oprimir la tecla 3 =borrar la indicacién; ésta se borra
también al desconectar €l encendido.

1544-12258

Figura 54/7

Tiempo indicado en la ventanilia:

De 00:00 a 59 : 99 = segundos y centésimas de se-
gundo.

Tras 1 minuto,de 01 :00a59 :59= minuto'sy segun-
dos.

Tras 1 hora, de 01:00 a 09 :59 = horas y minutos.
Tras 10 horas, se vuelve a cronometrar en segundosy
centésimas de segundo.

2. Medir la velocidad media en 1 km de reconido

Oprimir la tecla 2 = puesta en marcha. El punto doble
en la ventanilla centellea.

Volver a oprimir la tecla 2 después de 1 km de recorri- *
do = stop. En la ventanilla aparece la velocidad media
alcanzada.

Para borrar la indicacion, oprimir la tecla 2 o desco-
nectar el encendido.
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3 Medir la velocidad media en 1 km de recorrido, al
mismo tiempo que se cronometra.

También se puede medir la velocidad media al mismo
tiempo que se cronometra. El cronometraje no es in-
terrumpido.

Oprimir la tecla 2 durante el cronometraje = puesta
en marcha; el punto doble en la ventanilla centellea.

1544-12256

Volver a apretar la tecla 2, después de 1 km de reco-
rrido = stop. En la ventanilla aparece la velocidad me-
dia alcanzada. Figura 54/8

Apretar la tecla 2 = en la ventanilla aparece el tiempo
transcurrido.

Para borrar la indicacién: Oprimir la tecla 2 o desco-

nectar el encendido.

Esquema eléctrico, instrumentos adicionales

2
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Figura 54/9 12 ejecucion

1 Voltimetro

2 Teletermometro de aceite

3 Crondmetro

4 Conector de cables, borne 58 d
5

a

0,5sw/bl —(
G
05gr/bl —{ e

g5br

Interruptor térmico, aceite de motor
Hacia el instrumento combinado,
acoplamiento de 15 polos, conector
05sw/bl hembra 6, borne 15

| M1 Masa principal detras del instrumento
o- I 05gr/bl 05gi/bl J combinado

i 1543-12283 M5 Masa, motor

05br

=

Figura 54/10 2a ejecucion

Voltimetro

Teletermometro de aceite

Cronémetro

Conector de cables, borne 58 d

Interruptor térmico, aceite de motor

Union por enchufe de 4 polos,

juego de cables del arrancador

a Hacia el instrumento combinado,
acoplamiento de 15 polos, conector
hembra 6, borne 15

Pkt M1 Masa principal detras del instrumento

| 0-*{-— 0,5gr/bt 05gr/bl ——— 1 combinado
1543-12283/1 M5 Masa, motor

g WD =

L o5t —| g

=
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Desmontar y montar la consola con los instrumen-
tos adicionales

Desmontar el cenicero con su soporte. Desenroscar
los tornillos de fijacion (1) y sacar la consola hacia
abajo, de manera que gueden libres los dos dispositi-
vos de retencion (flechas) de la consola central. Se-
parar los acoplamientos de los tres instrumentos.

Al efectuar el montaje, prestaratencion a que el cable
eléctrico mas largo, con el acoplamiento de 3 polos,
sea unido al voltimetro.

Figura 54/11
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Equipo interior
Indiferentemente del color del coche, el equipo inte-
rior es siempre de color negro.

Adémas del equipo en tela (cuadriculado) se puede
adquirir, a deseo, un equipo en cuero.

Figura 68/1 Equipo en tela

Se ha modificado la consola central para montar los
instrumentos adicionales en la zona del cenicero.

El revestimiento del tablero de instrumentos, los re-
vestimientos de las'puertas y los revestimientos inte-
riores del techo, etc. corresponden a la ejecucion
hasta ahora empleada.

Cubierta de la rueda de repuesto

Se ha modificado la cubierta de la rueda de repuesto,
porque el neumatico es mas ancho.
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Sistema central de bloqueo de las cerraduras

Generalidades

Figura 80/1

Bomba de alimentacion

Elemento de mando vy trabajo en la puerta delantera izquierda
Elemento de mando y trabajo en la puerta delantera derecha
Elemento en |a puerta trasera derecha

Elemento enla puerta trasera izquierda

Elemento de {a tapa de la boca de llenado del depdsito

de combustible

[N S

El modelo 201.034 puede adquirirse, a deseo espe-
cial, con un sistema central de bloqueo, de un con-
ducto; dicho sistema puede operarse desde las puer-
tas delanteras y desde la tapa del portamaletas (ope-
racion desde varios puntos).

Componentes adicionales o que divergen del siste-
ma central empleado hasta ahora:

Elementos de mando y trabajo

En las dos puertas delanteras y en la tapa del porta-
maletas hay montados sendos elementos combina-
dos, de mando y trabajo.

Cada elemento tiene una conexion eléctrica 'y un em-
palme neumatico (flecha, figura 80/2).

El elemento de mando y trabajo de la cerradura de la
tapa del portamaletas (7) se diferencia exteriormente
de los elementos de las puertas delanteras (2'y 3), en
la parte superior, que es de otro color (flecha). En
caso de una reparacion, no confundir los elementos
(figura 80/3).

1803-12273

Elemento de mando y trabajo de la cerradura de la tapa del portamaletas
Contacto de zumbador de advertencia ’

Punto de borne 30

Masa principal (detras del instrumento combinado)

180-28183

Figura 80/2

Indicacion para casos de reparacion

Antes de montar un elemento, hay que empujar el
manguito desplazable (flecha) hasta el tope inferior y
sacar, hasta el tope, la fijacion de la varilla de mando
(a) (figura 80/4). Asi quedara garantizado el funciona-
miento correcto al bloquear y desbloquear.
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180--28182

Figura 80/3

2 Elemento de mando y trabajo para las puertas delanteras
7 Elemento de mando y trabajo para la cerradura de la tapa
del portamaletas

180-28184

Figura 80/4

Comprobar el punto de conexién

a) Elementos de mando vy trabajo en las puertas de-
lanteras (2 v 3).

Bloquear la puerta delantera izquierda o derecha gi-
rando lentamente la llave en la cerradura y observar
los botones de seguridad en las puertas. El sistema
central debe bloquear el vehiculo tras haber recotri-
do el botdn de blogueo unos 6 a 8,5 mm. Luego volver
a desbloguear el sistema.

b) Elementode mandoy trabajo de la cerraduradela
tapa del portamaletas (7).

Bloguear la cerradura de la tapa del portamaletas con
la llave principal y sacar ésta en la posicion de blo-
quec.

Nota: Desmontar y volver a montar el elemento con-
forme a la indicacion para casos de reparacion,.si el

- botén de bloqueo recorre mas o menosde 6a 8,5 mm

0 si no se puede sacar la llave de la cerradura de la ta-
pa del portamaletas, en posicion de blogueo.

Bomba de alimentacion

La nueva bomba de alimentacion, para operacion
desde varios puntos, tiene dos conexiones eléctricas
(flecha). Por la funcion electrénica modificada, esta
bomba no puede ser sustituida por la bomba ya co-
nocida.

180 -28380

Figura 80/5 Bomba de alimentacion

Funcionamiento

El sistema central de bloqueo puede operarse desde
las dos puertas delanteras y desde la cerradura de la
tapa del portamaletas.

Operacion desde la puerta del acompanante

Se puede bloquear centralmente las cerraduras uni-
camente tras sacar la llave de encendido.

Cuando dicha llave esté en la posicion 1 6 2 enla ce-
rradura de la direccion, se corta el paso de tension
para el sistema de blogueo, mediante el contacto del
zumbador de advertencia del advertidor luminoso (8).
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180-28379

Figura 80/6 Contacto de zumbador de advertencia
en la cerradura de la direccién

El vehiculo no puede bloguearse ahora desde la
puerta del acompanante. Asi se evita un cierre invo-
luntario del vehiculo desde la puerta del acompanan-
te, con las llaves dentro.

Siempre se puede desbloguear centralmente el sis-
tema desde la puerta del acompafante.

Manejo mediante la cerradura de la tapa del porta-
maletas
(solo con la llave de cabeza cuadrada).

1. Desbloqueo y bloqueo central

Se opera como mediante la cerradura de la puerta del
conductor. Introducir la llave en posicion perpendicu-
lar, girarla en 90° hacia la izquierda y luego girarla a la
posicion perpendicular; el vehiculo queda desblo-
queado. Girar la ilave en 90° hacia la derecha y sacar-
la en posicién perpendicular; el vehiculo esta blo-
queado.

Figura 80/7 Esquema eléctrico

Bomba de alimentacion
Elemento de mando y trabajo, puerta delantera izquierda
Elemento de mando y trabajo, puerta delantera derecha
Elemento de mando vy trabajo, tapa de la cerradura
del portamaletas

8 Contacto del zumbador de advertencia

9 Punto de conexion, borne 30
M1 Masa principal (detras del instrumento combinado)

a Hacia el zumbador de advertencia

b Hacia los interruptores de contacto de puerta

~N W N =

2. Bloqueo mecanico de Ia tapa del portamaletas

! .
Para evitar que personas no autorizadas abran el por-
tamaletas, se puede bloguear como sigue:

Introducir la llave en posicién perpendicular, girarla
hacia la derecha en 90° y sacarla.

Al accionar el bloqueo central desde las puertas de-
lanteras, se bloquea la cerradura de la tapa del porta-
maletas.

El bloqueo mecanico de esta cerradura puede elimi-
narse girando la llave hasta el tope izquierdo.

Importante

Si se desbloquea el portamaletas estando el vehiculo
bloqueado centralmente, se desbloquearan todas las
puertas y la tapa de la boca de llenado del depdsito
de combustible. Tras cerrar la tapa del portamaletas,
hay que volver a bloguear centralmente ei vehiculo.
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Instalacion eléctrica, carroceria, autorradio, lampara del techo

Autorradio

Para desmontar la autorradio, hay que desmontar la
consola junto con el voltimetro, el teletermoémetro del
aceite de motor y el cronometro (véase el grupo 54).

Tapa delantera del techo

Esta lampara esta equipada con un circuito electroni-
code retardo de la desconexion. Ademas, en ella esta
incorporada una lampara de lectura.

Indicacién para la renovacion de bombillas en caso
de reparacion
Lampara de lectura:

Oprimir el riel de contacto en el sentido de la flechay
girar la lampara de manera que pueda caer la bombi-
lia.

Lampara de techo:

Abatir hacia afuera el reflector y sacar la bombilla.

182-28365

Figura 82/1

182 -28366

Figura 82/2
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Piezas adosadas, tapas exteriores

Revestimientos exteriores Parachoques
Los guardabarros delanteros y traseros se han en- El parachoques delantero esta configurado, para una
sanchado enla zona de Ios pasarruedas, con revesti- mejor aerodinamica, como spoiler.

mientos de plastico que estan atornillados.

Los guardabarros delanteros y traseros, asi como las
puertas y los largueros estan provistos de revesti-
mientos de plastico hasta la misma altura que los pa-
rachoques.

Todas las piezas de revestimiento van pintadas del
color del coche. Los revestimientos de los largueros
van pintados ademas, en la zona inferior, de color gris
mate muy oscuro.

188 - 27951

Figura 88/2 Parachoques delantero

El parachoques trasero esta extendido hasta los pa-
sarruedas.

188-27947

Figura 88/1 Revestimientos en los guardabarros,
largueros y puentas

188 - 27950

Figura 88/3 Parachoques trasero

Los revestimientos de los parachoques estan pinta-
dos del color del coche. Son de color gris muy oscuro
mate Unicamente el borde inferior de los revestimien-
tos v los rieles protectores, al igual que los revesti-
mientos de los largueros.
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Spoiler trasero

El spoiler trasero, pintado de color del coche, va ator-
nillado a la tapa del portamaletas. Se han reforzado
los muelies de éste, por el mayor peso.

188-27948

Figura 88/4 Spoiler trasero
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Asientos, sistemas de retencién

Asientos

!

Apoyacabezas

Los asientos delanteros tienen una forma de cubeta,
para proporcionar un buen apoyo lateral.

El asiento del conductor esta equipado con un dispo-
sitivo para regular la altura del cojin; este dispositivo
puede suministrarse también, a deseo, para el asien-
to del acompanante.

Figura 91/1 Compartimiento interior delantero

El banco trasero es de dos plazas y tiene, por la confi-
guracion de éstas en forma de cubetas, un caracter
pronunciado de asientos individuales.

Figura 91/2 Compartimiento interior trasero

La forma de los e(payocabezas se ha adaptado a la
nueva forma de los asientos. Forman parte del equipo
béasico en los asientos delanteros v, a deseo, pueden
suministrarse para los asientos traseros.

Sistemas de retencién

Los cuatro asientos estan equipados con cinturones
de seguridad de enrollamiento automatico y anclaje
portres puntos. Los cierres para los asientos traseros
estan integrados en éstos.

Los asientos delanteros estan equipados adicional-
mente con sendos tensores de cinturon. Estos tenso-
res tienen la misiébn de aumentar el efecto protector
de los cinturones de seguridad, cifiendo éstos al
cuerpo en el caso de una grave colision frontal.

l SN i 191- 25597

Figura 91/3 Tensor de cinturon
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El tensor de cinturon se activa mediante un nuevo
dispositivo, que va atornillado a un soporte en el tunel
del cambio.

19127962

Figura 91/4 Dispositivo de activacion

Para evitar una activacion incorrecta del tensor, hay
que desembornar la bateria antes de efectuar traba-
jos de soldadura con un aparato de soldadura eléctri-
ca o en atmoésfera de gas protector, antes de efectuar
frabajos en la instalacion eléctrica y antes de des-
montar los cinturones de seguridad de los asientos
delanteros.

A deseo, se puede adquirir adicionalmente un siste-
ma de retencién por Airbag.
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05br
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182412344

Figura 91/5 Esquema eléctrico, tensor de cinturon

Dispositivo de activacion, tensor de cinturon

Capsula de encendido del tensor de cinturon delanteroe izquierdo
Capsula de encendido del tensor de cinturén delantero derecho
Union por enchufe de un polo

Hacia el blogue central del sistema eléctrico, borne 15 R
Acoplamiento de 4 polos, conexion para el aparato de compro-
bacion

M1 Masa principal {(detras del instrumento combinado)

oo b WN =
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Proteccion contra la corrosion ,

Se emplean chapas cincadas galvanicamente por
uno o por ambos lados para las partes de la carroce-
ria que corren un peligro especial de oxidarse, p. ej.
para las puertas, el techo corredizo, la tapa del porta-
maletas, los guardabarros delantercs, los refuerzos
de latapa del portamaletas y las piezas de la platafor-
ma portante.

1974-12388

Figura 97/1
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Pintura
La reparacion de la pintura ha de efectuarse como Las piezas de ensanchamiento de los pasarruedas
hasta ahora (inclusive de las chapas cincadas). delanteros y traseros son del color del coche (figuras

98/2 y 3).

Piezas de plastico pintadas:

Las piezas de plastico mostradas en la figura son de
poliuretano (PUR). El spoiler alerén es de PUR blando.

El liston protector delantero es de color DB 7 167, gris
muy OScuro.

El revestimiento es del color del coche.

El revestimiento inferior es de color DB 7 167, gris
muy oscuro.

Figura 98/2

Figura 98/1

Figura 98/3
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Los revestimientos de los largueros, encima de las Los revestimientqs traseros son del color del.coche.
acanaladuras, son del color del coche. i

Debajo de las acanaladuras, son de color DB 7 167,
gris muy oscuro.

La cubierta de las aberturas para aplicacion del gato
son, arriba, del color del coche, y abajo, de color DB
7167, gris muy oscuro.

198- 28510
Figura 98/6

Los revestimientos de los guardabarros delanteros y
de las puertas delanteras y traseras son del color del
coche (figuras 98/7 y 8).

t 198~28513

Figura 98/4

Los revestimientos inferiores y el liston protector son
de color DB 7 167, gris muy oscuro.

Figura 98/7

Figura 98/5

Figura 98/8
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El spoiler aleron es del color del coche. Las ruedas de disco de metal ligero son de color DB
9700.

Para retoques, se ha de emplear DB 9 735.

Figura 98/9

Figura 98/10
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Trabajos de mantenimiento

El modelo 190 E 2.3 - 16 esta incluido en la hoja de
mantenimiento 800.99.749.00 A (véase las paginas
163 y 164).

Los intervalos para el mantenimiento son idénticos a
los de los otros modelos de coches de turismo.

A continuacion describimos las modificaciones e in-
novaciones con respecto al modelo 201.02.

0101 Cambio de aceite del motor y cambio del filtro

Cantidad de lienado al cambiar el aceite y el filtro,
501

Par de apriete del tornillo de vaciado de aceite,
25 Nm.

Atencién:

El nivel de aceite debe comprobarse con la varilla in-
dicadora de nivel, porque el indicador de nivel no se-
fala éste cuando el aceite tiene menos de 60°C de
temperatura.
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Trabajos de mantenimiento

0561 Ajustar el juego en las valvulas
(Ajustar el juego en las valvulas con facturacion separada,
véase la pagina 154)

Cada 20 000 km

Valores de ajuste en mm

Estando el motor frio Estando el motor caliente
(hasta 50 °C de (60° a 80°C de
temperatura del temperatura del
liquido refrigerante) liquido refrigerante)
Admisién 0,10-0,20 0,15-0,25
Escape 0,25-0,35 0,30-0,40
Pares de apriete Nm
Tuercas de la tapa de culata 9
Tornillos de la cubierta de la cavidad para los cables de encendido 156-2
Herramientas especiales
Portagalgas rojo 617 589 00 4000
0,10 mm de espesor 617 589002300
0,15 mm de espesor 617 589012300
0,20 mm de espesor 117 589 0023 00
Galgas 025 mm de espesor . 117 589 01 23 00
0,30 mm de espesor 11004-6369 617 589 02 23 00
0,35 mm de espesor 617 589 03 2300
0,40 mm de espesor 617 58904 2300
0,45 mm de espesor 360589 00 23 00

Inserto de llave tubular de 27 mm,
con cuadrado de 4", para girar el motor

001589650900

100 6193

Empunadura de contacto

para hacer girar el motor
(componente del compresografo
001 589 46 21 00)

001589462108

W 11004 -8a87
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Trabajos de mantenimiento

Indicaciones

Comprobar el juego en las valvulas estando el motor
frio o caliente.

Observar la disposicién de las vélvul'as de admisién

y escape. ,
LL_())V 1014-12339
1342 tA (E

Figura 1

A = Escape
E = Admision

Medir el juego en las valvulas, entre el taqué en for-
ma de taza y el circulo basico de las levas (flechas).
Para ello, poner el arbol de levas de manera que la
punta de la leva sefale hacia arriba.

Eljuego en las valvulas esta bien ajustado cuandola
galga (de medida maxima o minima) pasa justa
(p. ej. en las valvulas de admisién, con motor frio,
galgas de 0,10 6 0,20 mm)

Figura 2

A = Escape
E = Admision

Girar el motor:

a) Con la combinacion de herramientas, aplicada al
tornillo hexagonal que fija el antivibrador al cigtiefial.

Atencion:
No hacer girar el motor girando los arboles de levas.

No girar el ciglefial hacia atras.
Antes, desconectar el encendido. Separar del bloque

electronico (flecha en la figura 4) el enchufe deltrans-
misor del distribuidor de encendido (cable verde).

Figura 3
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Trabajos de mantenimiento

b) Con el arrancador y la empunadura de contacto

Desconectar el encendido. Separar del bioque elec-
tronico (flecha) el enchufe del transmisor del distri-
buidor de encendido (cable verde).

Figura 4

Conectar la empufiadura de contacto a uno de los
bornes 30 (Kl 30) del conector de cables (flecha) y a
la unién por enchufe «A» (borne 50).

Figura 5

Figura 6
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Trabajos de mantenimiento

Comprobar

® Quitarlatapa de culata. Para ello, quitar la cubierta
de la cavidad para los cables de encendido, sepa-
rar éstos de las bujias y ponerlos a un lado. De-
senroscar las tuercas de sombrerete (101).

® Segun la temperatura del motor y la valvula (de
admision o escape), tratar de hacer pasar la galga
correspondiente (de tamafio minimo o maximo)
entre el taqué en forma de taza y el circulo basico
de la leva.

" 10128401

Si no se puede hacer pasar la galga de medida mini-
ma o se puede hacer pasar la de medida maxima, Figura 7
ajustar el juego en la valvula (con facturacion separa-

da).

Anotar todos los valores medidos, en ia hoja de medi-
cion (véase la pagina 157). 97

® Examinar si la junta de la culata (97) y los anillos rr-\ |
de junta (98) estan averiados v, en caso dado, re-

novarlos.
® Poner la tapa de culata y apretar las tuercas, en é
etapas, a 9 Nm.

98

® Tender los cables de encendido conforme a los

simbolos y nervios de guia (figura 9). "L.J
101~ 28370
Atencion:
Antes de calar los terminales en las bujias, examinar Figura 8

si hay cuerpos extrafos en las cavidades.

101 ~ 2B350

Figura 9
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Trabajos de mantenimiento

Ajustar el juego en las valvulas (con facturacion separada)

Pares de apriete Nm ;
|
1

Tuercas de los caballetes de cojinete de los arboles de levas 21

Tornillos de los arboles de levas a las ruedas dentadas de éstos 12

Herramientas especiales

Elevador imantado 102 589 03 40 00

Maletin de plastico, para placas de apriete 102 589019800

Ajustar

Desmontar el arbol de levas en cuestion.

Para ello, girar el motor de manera que el piston del
primer cilindro esté en PMS de -encendido. Marcar
reciprocamente la rueda dentada del arbol de levas y
el arbol correspondiente. Desatornillar el arbol de su
rueda dentada. Separar el arbol cuidadosamente, ha-
cia atras, de su collar de centrado en la rueda denta-
da, dando golpes con un martillo de plastico. Des-
atornillar los caballetes de cojinete.

Atencion
En caso de desmontar ambos arboles de levas, mar-
car éstos, porque son identicos.

@ Sacar el correspondiente taqué (219) con el ele-
vador imantado.

105 - 28395 °

@ Sacar la placa de apriete (220).
Figura 10
@® Asignar una nueva placa de apriete.
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Trabajos de mantenimiento

Ejemplo

Valvula de admision, con el motor frio

(valor prescrito, 0,10 - 0,20)

Valor medido 0,25
Valor medido que se procura obtener 0,15
Diferencial) 0,10
Espesor de la placa de apriete desmontada 2,8
Espesor de la placa de apriete a montar 29

1) Siel juego en lavalvula es demasiado grande, habra que afadiria
diferencia al espesor de la placa desmontada; si es demasiado
pequeno, habra que deducir dicha diferencia.

Si el juego en una valvula de admision es inferior a 0,10 mm, po~
ner por principio una placa de apriete de 0,10 mm de espesor.

En el sector de repuestos existen placas de apriete
de 15 espesores diversos (escalonados de 0,05 mm
en 0,05 mm). El espesor esta estampado en la placa.

Espesor Num. de pieza
25 102 054 01 39
2,55 102054 02 39
2,6 102054 0339
2,65 102 054 04 39
2,7 102 054 05 39
2,75 102 054 06 39
238 102 054 07 39
2,85 102 054 08 39
29 102054 09 39
2,95 102 054 10 39
3,0 102054 11 39
3,05 102 054 12 39
3,1 102 054 13 39
3,15 102 054 14 39
3,2 102054 1539

Figura 11

105 -28417
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Trabajos de mantenimiento

En la produccion se emplean-placas de apriete de 23
espesores diversos, escalonados de 0,025 mm en
0,025 mm.

Las 8 placas de apriete adicionales, desmontadas,
pueden guardarse como otras placas, en el maletin
de plastico y emplearse para el ajuste, cuando sea
necesario. '

® Poner la placa de apriete en el platillo de resorte
de valvula.

® Aceitar el taqué en forma de taza y montarlo.

® Aceitar ¢l arbol de levas y montarlo.

Atencion:
Los caballetes de cojinete estan marcados y no de-
ben confundirse.

Indices

Arbol de levas de admision, 7-10
Arbol de levas de escape, 2- 5

Los indices estampados deben quedar frente a los
esparragos interiores.

Apretar las tuercas uniformemente, en etapas.
Par de apriete, 21 Nm

® Aplicar el &rbol de levas sobre el collar de centra-
do de la rueda dentada, haciéndolo avanzar cui-
dadosamente a golpes con un martillo de plastico.
Atornillar el arbol de levas firmemente a la rueda
dentada. Prestar atenci6n a las marcas practica-
das en el propio taller.

Atencion:
Elarbol de levas puede atornillarse a larueda dentada
en una sola posicion.

® Volvera comprobar el juego en las valvulas (medi-
cion de control).

Figura 12

101 - 28388
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Hoja de medicién — Comprobacion/
ajuste del juego en las valvulas

i 201.034 (190 E2.3 ~16)

¥

| 102.983

Mercedes-Benz
service

Sucursal/Representacion

Cliente

Num. de chasis

Num. de ta orden de reparacién

Medicion efectuada: Fecha/nombre

Dia

Num. de matricula

Primera matriculacion

Num. de motor

Kilometraje/Millas

Juego en las vélvulas, en caliente (liquido refrigerante a 60 - 80 °C de temperatura)

> 0,40

]

Valor prescrito, 0,30 - 0,40

—

< 0,30

Juego en las

valvulas, en frio (liquido refrigerante a unos 50 °C de

temperatura)

> 0,35

Valorprescrito, 0,25 - 0,35

< 0,25

Medicion de control

Escape
Cilindro
Admision

1054-12405

Medicion de control

LD

Juego en las valvulas, en frio (liquido refrigerante a unos 50 °C de temperatura)

<0,10

Valor prescrito, 0,10 - 0,20

>0,20

Juego en las valvulas, en ca

liente (liquido refrigerante a 60 - 80 °C de temperatura)

< 0,15

T

Valor prescrito, 0,15 - 0,25

> 0,25

|

;mayor de < menor de

Placas de apriete

Espesor NuUm. de pieza
2,5 102 054 01 39
2,55 102 054 02 39
2,6 102 05403 39
2,65 102 054 04 39
2,7 102 054 05 39
2,75 102 054 06 39
2,8 102 054 07 39
2,85 102 054 08 39

Espesor

Num. de pieza

29
295
3,0
3,05
3.1
3,15
3.2

102 054 09 39
102054 10 39
102054 11 39
102054 12 39
102054 13 39
102 054 14 39
102 054 15 39

Para indicaciones referentes a la comprobacion y el ajuste, véase el reverso.

800.99.051.03 - 04/0784

Daimler-Benz AG - Stuttgart-Untertiirkheim

Zentralkundendienst

Prohibida la reimpresién, reproduccién

o traduccion, aun parcial.

Printed in Germany



Comprobar el juego en las valvulas

@ Conunagalgaentre el taqué en forma de taza y el circu-
lo basico de feva (la punta de la leva debe senalar hacia
arriba). ‘

® Eljuego es correcto cuando se puede hacer pasar justa
la galga de las medidas maxima o minima del valor pres-

crito (p.€j. 0,10 6 0,20 mm).

@® Anotar el valor medido, en la hoja de medicién.

Ajustar el juego en las valvulas
@® Desmontar el arbol de levas.

® Sacareltaqué en forma detaza, con el elevadorimanta-
do.

@ Sacar del taqué la placa de presion.

@ Asignar una nueva placa de presion.

Pares de apriete en Nm

Ejemplo (admision, motor frio)

Valor medido 0,25
Valor medido que se procura obtener 0,15
Diferencial) 0,10
Espesor de la placa de apriete desmontada 2,8
Espesor de la placa de apriete a montar 29

1) Si el juego en la valvula es demasiado grande, habra que anadir la dife-
rencia al espesor de la placa desmontada; si es demasiado pequefrio,
habra que deducir dicha diferencia.

Si el juego en una valvula de admisidn es inferior a 0,10 mm, poner por
principio una placa de apriete de 0,10 mm de espesor.

® Poner la nueva placa de apriete en el platillo de resorte
de valvula.

® Montar el taqué en forma de taza y el arbol de levas.

@® FEfectuar una medicion de control.

Caballetes de cojinete
de arbol de levas

Arbol de levas
a su rueda dentada

Tapa de culata

Cubierta de la cavidad para cables
de encendido a la tapa de culata

12 21

9 (apretar en etapas) 1,5-2

800.99.051.03 - 04/0784



Trabajos de mantenimiento

0750 ° Comprobar y regular el ralenti

Revision,
mas tarde cada 20000 km

Valores de comprobacion

Nam. de rev. de ralenti Contenido de CO en ralenti
1/min % CO

900+ 50 1,0+05

La extension de trabajos sigue siendo la misma, salvo
en |o referente al nUmero de revoluciones y al punto
de encendido.

Ndmero de revoluciones de ralenti:
Comprobar el nimero de revoluciones de ralentide la
forma acostumbrada. Dicho numero ya no puede ser

ajustado porque se regula electronicamente,

Si diverge del valor prescrito, efectuar el programa de
comprobacion (grupo 07.3).

Figura 13
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Trabajos de mantenimiento

1351 Examinarel estado delacorreatrapezoidal (transmisién porcorrea tnica)

Revision,
mas tarde cada 20 000 km

Herramienta especial

Empunadura de contacto para hacer girar
el motor (componente del compresografo
001 589 46 21 00)

001589462108

Examinar

® Marcar la correa con tiza, en un lugar bien visible.

@ Desconectar el encendido. Separar del blogue
electronico (fiecha) el enchufe del transmisor del
distribuidor de encendido (cable verde).

@® Conectar laempunadura de contacto a uno de los
bornes 30 (KI 30) del conector de cables (flecha) y
a la union por enchufe «A» (borne 50).

® Hacer girar el motor poco a poco vy, al mismo tiem-
po, examinar si la correa esta averiada.
Terminar el examen cuando vuelva a aparecer |a mar-

ca {una vuelta del motor).

Renovar la correa si esta agrietada, guemada o des-
gastada (con facturacion separada).

Figura 15
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Trabajos de mantenimiento

Figura 16

Indicaciones para renovar la correa

Renovar

® Girar el tornillo (482) V4 - 2 vuelta.

@ Girar el rodillo tensor (6) hacia atras, girando la
tuerca (481) hacia la izquierda.

® Quitar la correa.

® Girar el indicador de ajuste (flecha) hacia la iz-
quierda y ponerlo sobre la primera raya larga. ‘

® Examinar silos perfiles de las poleasy el dispositi- Figura 17
vo tensor estan averiados o sucios. Si es necesa-
rio, renovarlos (p.ej. si estan desgastados los
puntos de apoyo del dispositivo tensor, si hay
abolladuras en las poleas, etc.).

® Ponerlacorreacomenzando por el rodillo tensory
terminando en fa bomba de liquido refrigerante.

No emplear cera para correas hi productos seme-
jantes.

@® Tensar la correa. Girar la tuerca (481) hacia la de-
recha, hasta que el indicador de ajuste se en-
cuentre encima de fa 42 raya larga (flecha).

113312309

® Apretar el tornillo (482). Figura 18 Esquema de la correa

1 Ciglefal 4 Bomba de servodireccion
2 Alternador 6 Rodillo tensor
3 Bomba de liquido

refrigerante
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Trabajos de mantenimiento

2290 Aflojar el tope del motor y reapretar los tornillos

2291 Aflojar el tope del motor

Se han suprimido estos dos trabajos.
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Sistema de mantenimiento MB Coches de turismo -

Revision a los 1.000-1.500 km
Servicio de conservacion cada 7.500 km*/10.000 km Vorcodes.Bers
Servicio de mantenimiento cada 15.000 km*/20.000 km service

Trabajos adicionales al servicio de mantenimiento * Para vehiculos con motor Diesel fabricados hasta agosto de 1982

ool U0

Trabajos adicionales al servicio de mantenimiento - Con la extension de una orden especial

Cliente Orden de reparacion n°
[1107.0 1123.0 J123.1 0123.2 0126.0 1201.0 201.1
280 SL 250 200D 200 280 S 190 190D
280 SLC 250 T 240D 200T 280 SE 190 E
380 SL 280 240TD 230E 280 SEL 190 E 2.3-16
G 380 SLC 280C 300D 230 CE 380 SE
450SLC5.0| 280E 300 TD 230 TE 380 SEL
500 SL 280 CE 300 TD- 380 SEC
500 SLC 280 TE TURHO DIESEL 500 SE
500 SEL
500 SEC
Revision
Lubricacion con aceite O 2910 Accionamiento del embrague Chasis
. . O 3211 Regulacitn de nivel O 3361 Eje delantero: Ajustar los cojinetes
Cambio de aceite _ ' _ 1 3212 Suspension hidrongumatica de las ruedas
CJ 0101 Motor: Cambio de aceite y del filtro 0 4210 Sistema de frenos 0 3565 Tope de limitacion para el soporte del eje
g 2601 Cambio mecénico [ 4610 Direccion mecanica }\fnajgg;ﬁu;;aglg 2oz
3501 Eje trasero ireccid Wl 143
: EJ 4611 Servoduecgmn [J 4060 Presion de inflado de los neumaticos:
8210 Lavaparabrisas Restablecerla, inclusive en la rueda de
. . [1 8312 Acondicionador de aire, repuesto
Comprobacion de fa estanyueidad y del estado automatismo de climatizacion
Prestar atencion al tendido y a que no existan puntos .
de roce Comprobar el firme asiento de los tornillos
[T 0050 Todos los grupos: Motor y las tuercas ¢
Mator, cambio, eje trasero, direccion, 1 0750 Ralenti: Comprabarlo, reajustarlo Reapretarlos segun el dictamen
bhomba de la servadireccion, amortiguadores Emplear el aparato de medicion de CO (] 1470 Tubo de admision, tubo de aire de
] 0051 Moator, cambio automético, servodireccion: para los motores de gasolina sobrealimentacion, colector da escape
Tuberias y tubos flexibles 01 1350 Correas trapezoidales: Motores 123, 615, 616, 617
] 2050 Sistema de refrigeracion y calefaccion O 1356 EE‘;’:Z;";;EL:;::;OEf;?ﬂ?ig?isl estado \ los v |
i i : Reapretar los tornillos y las tuercas
g 295? Accm}na.n’negto dgl embrague (accionamiento mediante una sola correa) Pre.ftar atencion al par{le apriete
3251 Regulacion de nivel [ 1554 Punto de encendido: Comprobarl, ajustao 4070 Aued
(7 3252 Suspension hidroneumética en caso dade vedas -
3 4750 Sisiema de combustible Solo en los vehiculos para Suizay Suecia, L1 4671 Direccidn: Sujecidn
construidos hasta 1983 [ 4970 Brida de escape
Comprobar el nivel de liguido, restablecerlo O 2290 gzsgfef}:?fl gs\ gooer?xlldoesl motor y [0 4971 Sistema de escape: Uniones atomilladas
Prestar atencion a la estanqueidad Motores 102, 601, 615, 616, 617.91
00 2010 Sistema de refrigeracion del motor Se suprime en caso de apoyos hidraulicos
Comprobar el porcentaje de anticorrosivo de motor
y anticongelante (] 3052 Variador del ralenti: Comprobarlo, ajustarlo
O 2710 Cambio automético Motores 615, 616, 617.91

Servicio de conservacion cada 7.500 km* /10.000 km

Cambio de aceite Trabajos de engrase Motor
J 0101 Motor; Cambio de aceite y del filtro O 3022 Varillaje de aceleracion del motor 0 2291 Destensar el tope del mator
y ejes de aceleracion Una sola vez, a los 7500* /10000 km
Excepto en el motor 601 Motores 102, 601, 615, 616, 617.91
Se suprime en caso de apoyos hidraulicos
de motor

[ 3050 Varillaje de aceleracion del motar:
Comprabar su facilidad de movimiento y
examinar el desgaste
Excepto en el motor 601

Grupo de servicie postventa Reunir la hoja con la orden, una vez concluidos los trabajos Terminado el: Hora: Orden cumplida par:

800.99.749.00 A 04 684 K



Servicio de mantenimiento

Lubricacion con aceite

Cambio de aceite
O 0101 Motor: Cambio de aceite y del filtro

(Véase la orden)

Comprohar el nivel de liquido, restablecerlo

En caso de pérdidas de liquido no producidas por el
consumo, determinar la causa y subsanarla, con la
extensién de una orden especial

O 2610 Cambio mecanico
O 3510 Eje trasero

Mantenimiento

Comprobacion de la estanqueidad y del estado
Prestar atencion al tendido y a que no existan puntos
de roce

1 0050 Todos los grupos:
Mator, cambio, eje trasero, direccion,
bomba de la servodireccian, amortiguadores

0051 Motor, cambio automatico, servo-
direccion: Tuberias y tubos flexibles

2050 Sistema de refrigeracion y calefaccion
2950 Accionamiento del embrague

3251 Regulacion de nivel

3252 Suspension hidrongumética

4750 Sistema de combustible

ooooo o

Comprobar el nivel de liquido, restablecerio

En caso de pérdidas de liquido no producidas por el
consumo, determinar la causa y subsanarla, con la
extension de una orden especial

I 0711 Carburador Stromberg
O

2010 Sistema de refrigeracion del motor
Comprobar el porcentaje de anticorrosivo
y anticongelante

2710 Cambio automatico

2910 Accionamignto del embrague
3211 Regulacion de nivel

3212 Suspension hidroneumatica
4210 Sistema de frenos

4610 Direccion mecéanica

4611 Servodireccion

5410 Bateria

OoOoOoOooOooad

[0 8210 Lavaparabrisas

[0 8312 Acondicionador de aire, automatismo de
climatizacion

Trahajos de engrase
[ 3022 Varillaje de aceleracion del motor y ejes
de aceleracion

1 7220 Bisagras de las puertas
Modelos 107, 123, 126

Cerraduras de las puertas
Modelos 107, 123, 126

[0 8820 Espejo retrovisor exterior
Modelos 107, 123

O 8821 Capt

0O 72

Motor

O 0560 Juego de las valvulas: Ajustarlo
Motores 102, 110, 123, 615, 616, 617

[ 0561 Juego de las valvulas: Comprobarlo
Motor 102.983

O 0750 Ralenti: Comprobarlo, reajustarlo
Emplear el aparato de medicién de CO
para los motores de gasolina

0932 Limpiar el filtro de aire. Si la cantidad de
polvo es grande, renovar el elemento

1350 Correas trapezoidales:
Examinar el estado, retensarlas
1351 Correa trapezoidal: Examinar el estado
(accionamiento mediante una sola correa)
1554 Punta de encendido: Comprobarlo, ajustaria

en caso dado
Sélo en los vehiculos para Suiza y Suecia,
construidos hasta 1983

1580 Bujias de encendido: Renovarlas

3050 Varillaje de aceleracion del motor:
Comprobar su facilidad de movimiento
y examinar el desgaste

[ 3052 Variador de ralenti: Comprobarlo, ajustarlo
Motores 615, 616, 617.91

O oo d

Ood

Chasis y superestructura

[0 3353 Eje delantero: Examinar el estado y
comprobar la estangueidad de los manguitos
de goma de las articulaciones

[0 4050 Ruedas: Desmontarlas/montarlas.
Ruedas de disco: Comprobar su estado,
examinar si el interior de la llanta esté sucio.

Si es necesario, intercambiar las ruedas
Excepto en el modeio 201

(1 4051 Neuméticos: Examinar la profundidad del
dibujo y el aspecto de desgaste; prestar
atencion a posibles dafios

Anotar la profundidad del perfil, en mm

| izq. delante der.
T

izq. atrés der.

ex-
terior

centro | ;

in-. |

terior

1 4060 Presion de inflado de los neuméticos:
Restablecerla, inclusive en la rueda de
repuesto

[0 4250 Examinar si las tuberias de frenos presentan

dafios

Frenos de disco (eje delantero):

Examinar el espesor de los forros

Modelo 201

[0 4252 Comprahar y limpiar los frenos de disco;
desmontar al efecto fas pastillas de freno
Excepto en el modelo 201

1 4281 Freno de estacionamiento: Reajustarlo

1 4290 Comprobacion de los frenos en el banco de
pruebas/recarrido de prueba.
Aplicar el freno de estacionamiento a las
ruedas en movimiento, segdn instruccién

Anotar los valores de frenado, en N

O 4251

; Freno de
 Uelante | dlras estacionamiento
izq. der. izq. der. izq. der.

[J 4650 Examinar el juego de la direccion, y el juego
y el estado del varillaje de la direccion

[J 9150 Examinar si los cinturones de seguridad
estan danados

Reapretar los tornillos y las tuercas
Prestar atencion al par de apriete

[0 4671 Direccion: Sujecion

Control del funcionamiento

[0 5451 Sefales, lamparas de control
O 8251 Faros, luces exteriores

[ 8252 Limpiaparabrisas, lavaparabrisas,
instalacion limpiafaros

Trabajos adicionales al servicio de mantenimiento — Cada 45.000 km*/60.000 km

Lubricacion con aceite

Cambio de aceite

O 2702 Cambio automatico: Cambio de aceite y
cambio del filtro

Mantenimiento

Motor
I 0150 Compresion: Comprobarla

Motores de gasolina

O 0753 Prefiltro de combustible:
Examinarlo, renovarlo
Motores Diesel

[0 0780 Filtro de combustible: Renovarlo

Excepto en los motores de carburador
1 0980 Filtro de aire: Renovar el elemento

[0 0981 Filtro de aire: Renovar los elementos
(en €l motor y la bomba de airg)
Motores 116, 117
Sélo en los vehiculos para Suiza y Suecia

Chasis y superestructura ‘
[0 92551 Estado de desgaste del disco conducido
del embrague: Examinarlo

[J 4152 Arbol de transmision: Examinar ¢l desgaste
de los discos flexibles

[0 4256 Freno de estacionamiento: Comprobar la
facilidad de movimiento de los cables de freno

Trabajos adicionales al servicio de mantenimiento — Con la extension de una orden especial

O 4662 Servodireccion: Comprobar el momento de Una vez al aiio Cada 3 afios
friccion, ajustar la servadireccion segin las (si es posible, en primavera) O 2080 Liguido refrigerante:
ﬂggi‘ﬁfg‘i 2105 15.000 km* / 20.000 km 00 4280 Renovar el liguido de frana renovarlo
Modelos 107,123 ’ U] 6030 Canaletas y conductos de salida de agua:
[0 4050 Ruedas: Desmontarlas/mantarlas. Limpizrlos o .
Ruedas de disco: Comprobar su estado, I 7730 Techo corredizo: Limpiar y engrasar figera-
examinar si el interior de Ia llanta esta sucio. mente los rieles de desiizamiento y patines
Si gs necesario, intercambiar las ruedas
Modeio 201
Grupo de servicio postventa Reunir la hoja con fa orden, una vez concluidos los trabajos Terminado el: Hora: Orden cumplida por:

800.99.749.00 A 04



Datos técnicos

Motor .
Modelo 201.034
Motor 102.983

Procedimiento de trabajo

Otto, cuatro tiempos, inyeccion de gasolina
de mando mecaénico/electrénico

Cilindros 4
1
Disposicion de los cilindros J en linea, inclinada en 15°
—
Diametro/carrera mm 95,50/80,25
Cilindrada total efectiva cm3 2299
Compresién e 10,5
Orden de encendido 1-3-4-2
Num. de rev. max. 1/min 7000
Potencia nominal segln
80/1269/CEE kW (CV) a 1/min 136 (185)/6200
|

Par motor nominal max. segun
80/1269/CEE Nm a 1/min

235/4500

Cojinetes de bancada

N

5 (cojinetes lisos de metal multiple)

Disposicion de las levas

en culata

Disposicion de los arboles de levas

2 arboles en culata (ohc)

Refrigeracion del aceite

refrigerador de aceite por aire

circulacién del liquido refrigerante por bomba, termostato

Refrigeracion con plato de cortocircuito, ventilador con acoplamiento
electromagnético, radiador tubular de aletas
Engrase de circulacion forzada por bomba de engranajes

Filtro de aceite

primario

Filtro de aire

seco, con cartucho de papel
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Datos técnicos

Modelo ' 201.034
| }
|
Motor [ 102.983 !
| .
Valores de marcha (ocupado por dos personas)
Cambio T mecanico,

de 5 marchas

Con una desmultiplicacion en el eje trasero de i= 3,07
Velocidad méaxima 12 marcha km/h 65
en las diversas marchas 22 marcha km/h 105
3a marcha km/h 150
4a marcha km/h 209
5a marcha  aprox. km/h 230
Pendientes 12 marcha, limite
superables de resbalamiento % 44
22 marcha % 40
3a marcha % 25
42 marcha % 15
52 marcha % 10
Aceleracion cambiando de marchas s+ 7 %D 7.5
de 0 a 100 km/h =P ’
Valores de consumo y condiciones de servicio
Ciclo urbano 17100 km 11,6
90 km/h 17100 km 6,2
120 km/h 17100 km - 7,9
Consumo de aceite del motor 171000 km 1,5, como max.
en el margen
de regulacion aprox. °C 87 - 107
Temperatura del del termostato
liquido refrigerante B
Temperatura max. aprox. °C r 125
Clase de combustible Super (Premium)
. . Indice octanico min. segin ROZ 98
Resistencia- o .
antidetonante . ] |
Indice octanico min. segun MOZ 88

U EI margen del£7 % comprende no ‘solo las variaciones a causa de las tolerancias admisibles de potencia del motor, sino también las posibles diferen-

cias admisibles derivadas de los neumaticos.
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Datos técnicos

Modelo 201.034
Motor 102.983
Dimensiones
Longitud del vehiculo mm 4430
Ancho del vehiculo mm 1706
Altura del vehiculo, en orden de marcha mm 1361
Distancia entre ejes mm 2665
delantera mm 1444
Via
trasera mm 1427
Angulo de orientacion interior aprox.® 43
de la rueda exterior aprox.° 34
Diametro min. del circulo de viraje m 10,6
Pesos
Peso en vacio del vehiculo kg 1230
;eso total admisible kg 1730
Carga admisible sobre el eje delantero/trasero kg 825/905
Instalacion eléctrica
Baterta Capacidad | 55 An
Arrancador Bosch DW 1,5 kW
Alternador Bosch 14 V55 A
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Sustancias necesarias para el funcionamiento, cantidades de llenado

Modelo 201.034
Motor 102.983
Cantidades de llenado
Deposito de combustible/reserva aprox. | 70/8,5
Primer llenado Aceite de motor aprox. | 55
Pare_a cambio‘de Aceite de motor aprox. | 50
aceite y de filtro
Motor
Carter de aceite,
hasta las referencias Aceite . .
de la varilla indicadora  de motor max./min. | 48/28
de nivel
Refljigerador_ de Aceite de motor 0,2
aceite por aire
Sistema de rgfrigeracuOn Liqgido aprox. | 8,0
con calefaccion refrigerante
Bomba de liquido refrigerante no requiere mantenimiento
Sistgma d.e frenos y Liquido de freno .aprox. | 0,35
accionamiento del embrague
Aceite para tras-
misiones hidrau-
Cambio mecanico licas (ATF), acei- aprox. | 1,6
tes autorizados
por nosotros
Regulacion de nivel Aceite hidraulico aprox. | 2
Aceite para
Eje trasero engranajes aprox. | 1,1
hipoides SAE 90
Aceite para
trasmisiones
Servodireccion hidraulicas (ATF), aprox. | 0,6

0 para cambios
mecanicos
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Herramientas especiales

En la relacion siguiente significan:

Juego A 4 B = Herramientas especiales, juego minimo

C = Herramientas especiales, para reparar grupos.

|

D = Herramientas especiales, para facilitar el trabajo o racionalizar.
iPrestar atencion a esto al efectuar la disposicion!
Num. de pieza Fabrica

Denominacion

Grupo Juego  suministradora

102589121500 01 C 50
Mandril
para meter a golpes las tapas
de cierre de 17 mm en los
taladros dejados por noyos
de fundicion en la culata
102 589 12 15 00
—,
102589012500 01 C 50
Placa para comprobar la estanqueidad
de la culata
= eeonls
I
601 58903 4300 03 B 50
Herramienta para montar
el retén radial trasero del
ciguenal
6‘?000'*
Y
Nota: La herramienta de montaje °
ya existente puede modificarse TR |
mediante repasado (véase la figura). ///7/ -\\«0'9?\ L
IIII P B - \\]\‘ g
fie @_J/ 1 P
W\ 7
\\\\\\ /;/
N2
1034-12330/1 MS)_’
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Herramientas especiales

NuUm. de pieza
Denominacion

Grupo  Juego

Fabrica

suministradora

102 589 03 40 00

Elevador imantado

para desmontar los taqués
en forma de taza, a fin de
efectuar el ajuste del juego
en las valvulas

05 A

50

) 102 583 03 40 00

1
-

360589002300

Galgas de 0,45 mm (5 unidades)
para ajustar el juego en las
vélvulas

(va existen en el sector de
vehiculos industriales)

05 A

60

r——ﬁ

360 589 00 23 00

|

102 589 1063 00

Pieza de apriete

para el compresor por palanca
601589026100

para desmontar y montar los
resortes de valvula

05 B

50

102 589 03 59 00

Puente de apuntalamiento
para el compresor por palanca
60158902 6100

05 B

50

102 58902 59 00

Placa de montaje
para la culata sin arboles de
levas

05 c

50

102 589 02 59 00
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Herramientas

especiales

NuUm. de pieza
Denominacion

Fabrica
Grupo Juego suministradora

1025892101500

Mandril de 7 mm
para sacar a golpes las guias
de valvula de admision

05 C 1 50

~—

10258908 1500

Mandril de 7 mm
para meter a golpes las guias
de valvula de admision

05 C 50

102589111500
(102589 06 15 00)

Mandril de 8 mm
para sacar a golpes las guias
de valvula de escape

05 C 50

——‘ D12 f—
dl 102 589 11 15 00
e/
Nota: El mandril 102 589 06 15 00
puede convertirse en el mandril
102 589 11 15 00, mediante trabajo i
(véase la figura)
10258909 1500 05 C 50

Mandril de 8 mm
para meter a golpes las guias
de valvula de escape

102 589 09 15 00
~__
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Herramientas especiales

Num. de pieza
Denominacion

Grupo

Juego

Fabrica

suministradora

102 589 01 23 00

Mandril de medicion, de 7 mm
para controlar las guias.de
valvula

05

50

102 589 01 23 00

102 589 01 53 00

Escariador de 6,99 mm
para guia de valvula

05

50

102 589 01 53 00

102 589 02 53 00

Escariador de 13,035 mm
para taladro basico de
guia de valvula

(medida normai |}

05

50

102 589 02 23 00

Mandril de medicion, de 13,05 mm
para comprobar el taladro
basico de guia de valvula

05

50

102 589 03 53 00

Aguja de brochado, de 13,20 mm
para taladro basico

de guia de valvula

(sobremedida I}

05

50

102 589 03 53 00
~
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Herramientas especiales

Nam. de pieza Fabrica
Denominacion - Grupo Juego suministradora
!

102 589 116300 05 C 160

Casquillo guia .
para aguja de brochado ’
102589035300

102 589 11 63 00

102 589 04 53 00 05 C 50

Escariador de 13,235 mm
para taladro basico, de
guia de valvula
(sobremedida 1)

102 589 04 53 00

102 58902 31 00 05 D 50

Plancha para depositar
arboles de levas, taqués
en forma de taza y
placas de apriete al
ajustar el juego en las

valvulas 102 589 02 31 00
N - -/
102589 0198 00 05 D 50 / \
Maletin de plastico
para guardar placas de apriete
al ajustar el juego en las
valvulas
102 589 01 98 00
—
05 Herramienta a °
i . 215 —| @
Casquillo roscado confeccionar I“ e | T
AF O —] |
para enroscar el soporte de en el propio taller -
comparador de reloj i
363 589 02 21 00, I f T
para comprobar las fases
0 |
de distribucion o | &SW13
|
Herramicnta 44 K l
1054-12332
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Herramientas especiales

Num. de pieza
Denominacion

Grupo

Juego

Fabrica

suministradora

000589019100

Racor acodado

para comprobar el caudal
de suministro de la bomba
de combustible

07

B

50

000 589 01 81 00
N

2015890863 00

Espigas distanciadoras (10 unidades)
para apuntalar el soporte

de fijacion rapida

201 589 06 31 00, para

medir la posicion de las ruedas

40

50

Y

ittt

201 589 08 63 00
~~—
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