LAND ROVER DEFENDER / DISCOVERY

CARACTERISTICAS TECNICAS
Generalidades
Defendery Discovery 200 Tai.
Motor Diesel de 4 tempos, 4 cilindros en linge
dispuesto longitudinalmente enla parte deiantera.

Caracteristicas principales

Tips de motor 1ML |12,16,200181L
Diametro cilindrc 90,47 mm
Carrera 97 mm
Cilindrada 2495 e’
Relacion de comp. 195a1+£05
Potencia max.
DIN (CV/rpm) 107 /3 800 11374 000
ISO (kW/rpm) 80 /3800 83/4000
Par max. o
DiN (kg/rpm) 26,0/1 800 27171800
ISO (kg/rpm) 255/1800 26671800

CULATA
De aleacidn de aluminio, con asientos y guias de valvula
nsertadas.

Defecto de planitud
Rectificado
ASIENTOS DE VALVULA
Asientos de acero sinterizado, calados a presion en la

culata. Angulo de asiento 45°+ 15

GUIAS DEVALVULA

Guias de bronce caladas con prensa por encima de la
culatay posicionadas porun collarin. Tienen un reborde
en su extremo que sujeta el retén de cola de vaivula.
VALVULAS

Valvulas en cabeza, dispuestas verticaimente respecto
at eje de los cilindros y paraleias entre s Estan
acconadas per medio de balancines, vanilas y
empujadeores. Los balancimes tienen un conunto de
tornilfo y tuerca para el regiaje del juego de valvuias. El
juege de funcionamiento de las valvulas se ’i»«*ﬁ:
comprobar cada 20.000 km.

o.1mm
no autorizado

Caracteristicas (mm) ADM ESC

Diam. de la cabeza 39,35 239,65136,35 a 36,65

Diam. de la cola 796279751 794 a7.96

Hundimiento de la valv. 09811

Alzada de valvula 993 | 10,28

Anguio de asiento 450

Juego de funcionamientc (en frio)
Admision 0,20 mm
Escape 0,26 mm
MUELLES DE VALVULA
Un muelle por valvula, idénticos en admisidn y escape
Longitudibre 46,28 mm
Longitud bajo 2 % kg de carga 40,30 mm
BALANCINES
De acero, montadas sobre una rampa, giran sobre un
casquillo de bronce montado apretado en ei balancin
Juego delbalancin 0101y0,127 mm
Diam. interior casquilio 18,0182 18,00 mm
Nota: después de cambiar el casquilic, hay que
remandrinar para obtener el diametro inteior prasciito.

JUNTA DE CULATA

Junta de matenal sintético con rnbetes de chapa
metdlica alrededor de ios cilindros. Hay junias de 3
espesores segun la altura de los pistones.

Altura de los pistones Numero de muescas
0,50a060mm
061a0,70mm
0,71a0.80mm

Nota: en caso de que la medicién de la altura de /0s
pistanes indique valores distintos, tomar en cuenta 'a
cota maselevada.

R

BLOQUE DE Cil.INDROS
Bloque de fundicion, con los cllindros mecan: :zados
directamente en el blogue E! blogue incluye ios &
apoyos deiciguenal.
Diam . cilindro origen
Diam. cilindro reparac.
Ovalizacion maxima 0,127 mm
Conicidad maxima 0,254 mm
Ei diametro se debe medir al menos en 3 puntos
(arriba, en medio y abajo), siguiendo Z planos
perpendiculares
Atencion: si un ciindro esta fuera de cotz cde
reparacion, es posible encamisarlo. pearo esta
operacion debe efectuarse obligatoriamente sobre dos
cilindros adyacentes (1-2:2-30 3-4).
Diam. cilindro para enicamisado 94 425+ 0, O“’ mm
Apriete de la camisa 0,0 74 a 0,1“ 4n
Altura de las camisas 254 mm
Fuerza de calado 2a3Tmmax

80,47 +0 177 mm
mayorado 0.5y 1 01 mm

3 TREN ALTERNATIVO
CIGUENAL
De acero foriado, con ocho contrapesos y oo
apoyos.
Diametro delos apoyos
Origen £3475a63,487 mm
Limite de desgaste -0.114mm
Reparacion $3,2333a63 246 mm
Ovalizacion max.: 0,040 mm
Conicidad max.: 0.025mm
Diametro de los cuelios
Origen 58 725a58 744 mm
l.imite de desgaste -0,088mm
Reparacién 58,4708 2 58 4898 mm
Ovalizacion max, 0,040 mm
Conicidad max. £.025 mm

Juego radial méax 0.037a0,0792mm
Juego axialimax. 0,0SaOJ‘?mfn
Salto del ciguenal 0,076 mm.

Cojinetes de cigtienal

Cojinetes delgados, ranurados, constituidos por una
aleacion aluminio-estano depositada scbre una bm:
de acero.

VOLANTE DE MCTOR
Velante de fundicion, con corona de  arrandg
insertada. Esta fijado al ciguenal por ocho tor ,el<,,5 y

posicionado por un tetén de centrado.
Salto max. (radiode 114 mm)  0,05a0.07mm

BIELAS

Acero forjado. Seccidonen "I con tapa de corte recto
Distancia entre ejes 17538217543 mm
Juegoradial biela/cuello  6,025a0,075mm
Juego axial 0.15a0,356 mm
Juego tapa cojinete en biela (con tuerca apretada =i
parprescrio) 0.10a0.20nm
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PISTONES
De aleacion ligera. En la cabeza del piston se integra la
camara de combustion.
Diametro de origen no comunicado
Diametrodereparacion  mayorado 0,50y 1,01 mm
El diam de los pistones se debe medir en ia base, a la
aitura delbulon de pistdn y perpendicularmente a este.
BULONESDE PISTON
Bulones tubulares de acero cementado, templados v
rectificados, montados libres en los pistones y en las
bielas. frenados por dos anillos de sujecion
Diametre del bulon 30,1564 a 30,1625 mm
Montaje en el piston deslizamiento duro
Juego buldn/viela 0036al 0196 mm
SEGMENTOS
Tres segmentos por piston, de fuego. de comprasidn y
rascador. Montaje marca "Top" dirigida hacia arriba y
separacion de cortes de segmentos superiores colo-
candolos en posicionas diametralmente opuestas. Ei
corte del segmento rascador se alinea con el tuidn de

piston.  Juegoranuras  fuego 0,187a0,232 mm
compresion  0,050a0 080 mm
rascador 0,050 40,030 mm
Juego corte fuego 0.40aC85mm
compresion 0,303 0 50 mm
rascador $,30a080mm
DISTRIBUCION

Arbol de levas lateral arrastrado desde el cigledal por
unacorrea dentada. Tension de la correa asegurada por
un rodillo tensor mecanice, montado en una excénirica.
Diagrama de distribucién

Medido con el juego de funcionamiento de las valvulas.

AAA (antesde PMS) 16°
RCA (despuésde PMI)  42°
AAE (antes de PMI) 51°
RCE (despuesde PMS)  13°
ARBOLDELEVAS

Arbol de levas lateral, sobre cuatro apoyos
mecan:izados en el bloque de cilindros. La retencidn
lateral def arbol se efectua mediante una chapa de tope.
Juego axial 0,0620,13mm
CORREADENTADA
Tension 18 & 2 kg, ejercde sobre hueco
cuadrado del soporte de rodilic tensor
Perodicidad de mantenimiento
enusonormal  cada 100.000kmo 5afes
enuscintenso  cada50.000kmo 2 5 afos.

LUBRICACION

Lubrizacién a presion por bomba de engranaje y filtro
celocado en serie en el circuitc. Los pistones se enfrian
medianrte surtidores de aceite fijados ai blogue de
cilindres.
BOMBA DE ACEITE
Bomba de engranaje accionada por un pinon de dientes
helicoidales forjade en el arbol de levas.

Juego entre dienteg 0.1a0,2mm

Juego pifiones/tapa 002680135 mm

Juego pifones/carte: 00268 06,075 mm

Presidon de aceite min . 1,78 bar

Presionde aceite max..  3.86bar
MANOGCONTACTO
Manocontacto fijado al soporte de filtro de aceite.

FILTRO DE ACEITE

Filtro de cartucho recambiable, roscado en un soporie.
Marcay tipo: Land Rover.

Periocidad: Substitucion en cada cambio de aceite
ACEITEDE MOTOR

Capacidad sin filtro: 6 litros.

Capacidad con filtro: 6 85 litros

Preconizacion. aceite muitigrado SAE 15W40 o 15W5(
segunnormas APICD, CCMC PD10oD3.

Periodicidad de mantenimienio. cambio cada 12 000
kmo cada ano.

REFRIGERACION
Refrigeracion por circulacion de mezcla de agua +
anticongelante por circuito cerrado, activada por
bormba centrifuga. Un termostato regula la temperatura
del liguido. El ventilador de refrigeracion es accionado
por aceplamiento viscoso.
RADIADOR
De aiuminio, de haz horizontal.
VASO DEEXPANSION
De plastico y fijado a la 1zquierda en el compartimento
del motor Tarado deltapédn 1,03 bar
VENTILADOR
Colocado en el exiremo de la bomba de agua vy
accienado peracoplamiento viscoso.
Diametro 395 mm
Numero de paietas 7
TERMOSTATO
Colocado en una caja filada a la cara delantera de la
culata. Temperatura de apertura 82°C
BOMBADE AGUA
Bomba centrifuga colocada en la base del blogue de
cilindrosy arrastrado poruna correa trapezoidal
CORREADE BOMBA DE AGUA
Correa trapezoidal coman con el arrastre de ia bomba
de direccibn asistida. La tensién de la correa se efectua
mediante inciinacion de la bornba de direccion asistida
Marcay tipo Land Rover EKL 6386
Tensidn (sintensibmetro) flecha de 0.5 mimen una
fongitud de 25 mm bajo ia presion del puigar.
Tension (con tensiometro) 35,5 a40kg.
LIQUIDO REFRIGERANTE
Capacidad 11.5 litros
Preconizacion mezcla de agua + 5.
de anticongelante (proteccion hasta -36°C).
Periodicidad de mantenimiento cambio del iiguido
cada 2 afos.

ALIMENTACION

La alimentacién se efectua mediante una bomba
rotativa de un solc pistdn. Se trata de un sistema ¢e
inyeccion directa. El circuito incluye un filtro previo de
combustible colocado sobre el larguerc trasero
derecho, delante del depdsito. La bomba de dirsccien
es asistida por una bemba cebadaora arrastrada per !
arbol de levas Todos ios motores estan equipados con
unturbocomprasaor
DEPOSITO
De plastico, colocado bajo el suelo entre los dos
largueros y detras del puente.

Capacidad &8 € litros

Preconizacion gasoleo
FILTRO DE AIRE
Fitro de eiernento de papeirecambiabie.

SOATEA U0

Marca y tipo: Land Rover US E10AZA 301 HTC 0660
Periodicidad de manienimiento cambio  cada
20.000 kmocadaanc.
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FILTRO DE COMBUSTIBLE INYECTORES

Filtro de elemento de papelrecambiable. Marcay tipo Bosch BDN OSPC 6200
Marca y tipo Land Rover Portainyector Bosch KBEL 98 P52
Periodicidad de mantenimientc  cambic cada Tarado 200 bar
20.000 kmo cadaafio. BUJIAS DE PRECALENTAMIENTO

BOMBA DE INYECCION Marca y tipo Beru

Tiempo de calentamiento (hasta 850°C)

Bomba rotativa de un solo pistén con dispositive de
B segundos

arranque en frio de mando manual. La bomba incluye
un corrector neumatico de caudal en funcidn de la SOBREALIMENTACION

resion de sobreali il i i
pres sobrealimentacion. Scobrealimentacion por turbocompresor arrasirado por

Marcaytipes Bosch VE 4/11 F 2000 R 462 los gases de escape.
(Defender) Marcay tipo GarretT25
Bosch VE 4/11 F 2000 R 347 Presién sobrealimentacion:
(Discovery) nominai 0.78 bar
Ordendeinyeccién 1,34y 2 (cilindra N°1 2n eljado maxima 0.81bar
de la distribucion). minima 0.74 bar
Calado 1,54 mm de alzada del pisidn de
bomba en el PMS (introduccion Culata PARES DE AfeRf!ETE‘ kg 2°fase’ 50¢
de la herramienta especial en el ‘ asg()) ?35%')‘6,.{3591’ 50
cubo de bomba). T -

. .z . apa de culata 04a05kg
Regimende ralenti 720 +20 rpm. Rarapa de balancines 2,.8a32kg
Dgra}c:on retomo aralent 4 sequndos Tuerca de balancines 2,2a26kg
Rgg!men maximo en Vacio 4600440-120 rpm. Brida deretencion drbolde levas 0,7 a 1kg
Régimen maximo a plena carga 4000 rpm. Tornitics de inmovilizacion de las guias de

empujadores td4albkg
Bosch Bossh Tapas de bancada 13e126kg
VE4/1E VE4/1F Fapas de biela 56a672 kg
- . f :h - Voiante motor 13,9a153kg
i 2000 R 462 | 2000 K 34 Pifon de arbolde levas 4a5kg
Caudalde plenacarga (cm’/1000 inyectadas) Amortiguador vibracion ciguefial  33,3a35.0kg
con presion sobrealim, l Pifion de bombﬁa de inyeccién 2,2a2,8kg
 bar 24000 631564 1 Tornillo de rodiilo tensor 4abkg
barafuulrpm 1304 Cubiertas de distribucion 22a28kg
sin presion sobrealim. {interior a blogue)
y 500 ipm 3452355 22a28kg
—-- - (exteriora intencr)
Cortaederalenti a350 pm Céanerinferior 2a24 kg
(sm’11000 inyectadas) 10a14 Carterde volante motorabloque  4abkg
Cortzdeveloc. max. a 2100 rem Ternilios fijacion bomba aceite 22s2.8Kkg
R g fapabomba de aceite 2a28kg
{2m' 71000 inyectadas) 5232983 Tapdn valvula de descarga 27a3.3kg
Caudalde arranque a 100 rpm Monocontacto presion aceite 1.4a19kg
(-m"1000inyectadas) 80 2 130 Torniltcs fijacion filtro aspiracion 2&12)5;%:q8(aabomba\
< N SOpUTE
Avanice centrifugo {mm) c/presion sobrealim. de 1 bar Surtidor aceite al bloque 1,4a2kg
=2000pm 55a6.7 53ab! Tapon de vaciado 4a5kg
=180 3. 1235 Polea bomba de agua 2.3a3,3kg
. ‘mm 33237 2 83‘3_ Cajadetermostato aculata 2,2a28kg
5 1200mpm 0alb 07al15 Sonda de temperatura de agua 1,5a19kg
Precion bomba (bar) con presion sobrealim. de 1 bar Codo salida agua a caja termost 0,7a1kg
220 . Acoplam. viscoso abombaagua 2.2a2,8ky
42000 rpm\ 744’a 8 Tapon de vaciado del blogue 25kg
a1600mpm 61467 Tapdn vaciado carter volante motor 1a 1 4 kg
&1200rpm 5abt Tornillos fijac. bomba de vacio 22a28kg
- D) e T Tornillos fijac. bomba inyeccion 2,222 8kg
Caudal rebose {cm/10s) c/presion sobrealim de 1 be M : - ¥
aulalrehose {om {1Ds) dpresion sobrea Pe P = N Bujias precalentamiento aculata  2a2.6kg
800 pm %oa 10008 Bomba cebadora a bioque 2,2a28kg
E 2000 rpm 834a1068 Tuerca brida fijac. de inyectores 1.8a2.2kg
Cauda i Ioresion sobreaim de 1 bar Tubers’as combustible 22a25kg
Cau 1T( ! 11000 inyect.) c/presion sobrealim. de 1ba Colsctorde ADM a culata 582 6Kk
225002 Uas - Colesiorde ESC 2a26kg
22400 pm 553155 ”’ata soporte colector ESC abloque2,2a2,8kg
2100 mpm urpocome. a colector de ESC 2,1a26kg
e - bOdU salida a turbocomp. 2,1a26kg

2000 pm 1 Code enirada a turbocomp. 22a28kg
& 1800 pm SEE Tuberiz alta presion a turbocomp. 1 5a2.2 kg
- *400 rom ey Sopuorte motor a bloque 42a48kg
- P e (tornillos M 10;
=800 rpm 3952435 8a9kg
& 500 rpm 3453355 {tornilios M12)
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Consejos Practicos

Eljuego delas valvulas es ajustable. Al montaria culata.
cambiar sistematicamente los tornilios. Si la correa de
distribucion se tiene que reutiizar, marcar su sentido de
gire con una flecha marcada con fiza. El molor sélo se
puede retivar por encima dei vehicule. La purga del
creulte de refrigeracion se efectia automaticamente,
por lo que no hay ninguna operacién prescrita al
respecto. La bomba de agua no es reparable En caso
de malfuncionamiento, hay que cambiarla. El aceitey el
tiquide refrigerante son contaminantes, es necesario
recuperarios sistematicamente y entregarlos pera su
reciclaje a los servicios especializados. La medificacién
del reglaje de la tensidn de correa de bomba de agua
coemporta  sistematicamente una moadificacidn  dei
reglaje de latensidon de correa del altemador.

PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

JUEGO DE LAS VALVULAS

PRINCIPIO
El control del juege de las valvulas se efectia con el
motor en fric (temperatura de la cuiata inferior a 38°C),
introduciendo una galga de espesor entre el baianciny
la cola de valvula. Si la galga pasa libremente {juego
excesive) ¢ con dificultad (uego insuficiente), es
preciso proceder alreglaje.

Juego de funcionamiento

Admisidny Escape 0,20 mm

REGLAJE
Desconectar la bateria Desmontar el acumuiador dei
respiradero de ia tapa de culata. Desempalmar el tubo
de respiradero de {a tapa de culata Quitar los tornitios
de filacion de ia tapa de culata. Sacar la tapa de culata.
Dar vustta al cigiefal hasta poner la valvula N°8 (lade
del volante motor) completamente abieria. Comprobar
el juego de la valvula N°1 {lado distribucion). Si el juego
no es correcto. aflojar la contratuerca y actuar sobre &
tornilio de reglaje apretandols para disminuir el juege ¢
aflojandolo para aumentario. Una vez obienido el juego
prescrito (introduccion linre de la galga de espesor):
Seguir girando el cigliefial hasta poner ia valvula N°
completamente abierta y comprobar el juego de la
valvula N°3. Proseguir el metodo sigwendo el orden
prescrito en la tabla respectivaments. Terminado el
reglaje. montar una junta de tapa de culata nusva
Urtarlas ranuras de ias juntas laterales de la culats con
croducto sellante v montar las dos juntas. Montar el
conjunio de organos desmontados teniendo cuidado de
colocas correctamente la junta de la tapa de culatay de
respetar supar de apriete

Fig. 1: Siuacion de las valvulas

Valv. en apertura total Valv. a controlar
ESC N° 8 ESC N
ADM N° 6 ADM N© 3
ESC N°4 ESC N°5
ADM N® 7 ADM N© 2
ESC N°1 ESCN°8
ADM N° 3 ADM N° &
ESC N?5 ESC N° 4
ADM N° 2 ADM N7

Fig. 2: Control dei

- juego de ias
valvulas.

. A- Situacion de ias
“valvulas,

B- Control dei juaQgo
de las vaivulas

1- Contratuerca.
2- Tornilio de regiaje

SOBREALIMENTACION

OBSERVACIONES IMPORTANTES

Al trabajar an e} turbocompresor hay que respetar
inexcusablemente las siguientes instrucciones.
Limpiar cuidadosamente los racores y su penfera
antes de desenroscarios. Depositar las piezas sobrs
una superficie limpia y taparlas st es posible con ura
hoja de plastico. Proteger eficazmente ios Organos
desmontados si no se tienen que volver a montar en
seguida Evitar la utilizacion de aire comprimido ern :a
proximidad de la zona de trabajc. Montar sdlo piezas
iimpias. Sacar las piezas de recambio de su embalae
justo antes de montarias. No ulilizar piezas nuevas que
se hayan conservado fuera de suembalaje onginal

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
TURBOCOMPRESOR

DESMONTAJE

Desconectar la bateria. Desempalmar la tuberia de
alimentacion de calefaccion de la caja dei termostato v
el conducto de entrada de aire fresco dei
turbocompresor Desempaimar el tubo de ia valvula
reguladora de presion de sobrealimentacion y el
conducto de saiida de ave del turbocompresor Afiojer
la tuberia de entrada de acente del turbccompresor
Desempalmar el tubo descendente del escape de
codo de salida de! turbocompresor Desmontar ia
tuberia de retorno de aceite al carter. Quitar 1as cuatro
tuercas de fijacion del turbocompresor al colector de
ascapey sacarlo
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Fig. 3: Desmontaje del turbocompresor. 1- Valvula

reguladora presion de sobrealimertacidn. 2- Tubo de
toma de presion. 3- Tuberia de lubricacion,

MONTAJE
Para el montaje, hay que tener en cuenta los siguientes
puntos. Presentar el turbocompresor y aproximar las

tuercas de fijacion sin apretarlas Untar todas las roscas |

scmetidas a temperatura con grasa especial. Colocar el
turbocompresor. Presentar el tubo descendente del
escape. Apretar las tuercas de fijacidon del
turbecompresor al colectory a continuacion ias del
descendente. Empalmar las tuberias de aceite
conducto de salida de aire del turbocompresor, &) tubo
de la valvula reguladora de presidon de
sobrealimentacién, el conducto de aspiracion de aire
fresco delturbocompresor, ia tuberia de alimentacion de
la calefaccion en la caja de termostate Conectar ia
bateria. Poner el motor en marcha y dejarlo funcionar af
ralenti algunos minutos a fin de cebar la circulacion de
aceite enlos apoyos de turbocompresor.

Atencion: no acelerarinmediatamente para no dafiar e/
turbocompresor,

CONTROL DE LA PRESION DE
SOBREALIMENTACION

CONDICIONES PREVIAS

La condicidn para obtener un buen funcionamentic det
turbocompresor y alcanzar la presicn de
sobrealimentacion prescrita es un hermetisma perfecto
del circuito tanto en el lado de ADM come de ESC La
presion de alimentacion debe medirse en ruta o enun
banco de ensayo de rodillos La duracién maxima, en
cada medicién delensayo, debe serde 10 seqt ndos.

Fig. 4: A- Defender. B- Discovery ! Turbecnmp 2-
Valv reguladora de presién de sobreanmem 3-Tulberia
de entrada de aire exterior. 4- Hacia cclector de 00 5-
Hacia colector de ESC. 6- Tuberia de salida de gases. /-
Tuberia de enirada de aceite. 8- Tuberia de retorno de
aceite. 9- Junia de cierre con el colector de ESC.

c‘“-hﬂ @]

by Fig. 5:

N,
bl D = ntroduccien de

ey P -
0O %”3%/@/(/# mandn! de

S 3 D ¢ o
() (D alado de PSS

Rover LST 128
en el volante
motor.

CONTROL -

Desempalmar e! tubo de la valvula reguladora de
presion de sobrealimentacion v colocar unracoren 77
Empaimar un manodmetro y susetarlo en ei habitaculc
cerca de fos instrumentos de ornigen, a fin de pode:
reglizar la medicidn, con el vehiculo en marcha, sin
peligre. Vigilar que el fatiguillo del manometro no quede
estranguiado entre el capd y la carroceria. Medir {a
presion de sobrealimentacion manteniendo el régimen.
a plena carga, entre 2500 y 3000 rpm. Sila presion de
sobrealimentacién es insuficiente, cambiar e!
turbocompresor. Sila presiéux de sobrealimentacion es
excesiva, Lomproban el funcionamiento de la valvula
reguladma, si esta es defectuosa, cambiar tambien el
turhocompresor, ya que la valvula no se puede
desmontar.

ALIMENTACION
DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA BOMBA DE
INYECCION

MONTAJE

Desconectar ia bateria. Poner, girando el ciguenial. la
marca de la polea de ciguefial frente a la marca fija
Sacar la tapa de culata y comprobar que las valvulas
del cilindro N°' esten cerradas. Sacar la chapa
protectera del carter de embrague. Introducir el mandrnil
de calado de PMS Rover LST 128 en el volanie de!
motor.

Atencion; El volante motor tiene dos agujeros de
diametro diferente. En este motor sélo nos interesa &
pequerio, que determina el PMS.

Vehiculos equipados con climatizacién

Destensar |a correa de arrastre del compresor y
sacarla. Afiojar los tornillos de fijacion del compresory
sin desempalmar las tuberias, separar el compiesas
Aflojar ei tornillo de sujecién de! soporte del eje del
rodillo tensor de la correa y separario del tapacubo de
fa bomba de inyeccién.

Entodos los tipos

Aflojar los tornillos de fijacion del tapacubo de la bomba
de inyeccion. Colocar el pasadoer especiai Rover LET
126/2 (ver cotas de fabricacion en Fig. 6) en la hen-
didura en forma de "U" de! cubo de la bomba.

Flg. 8: Inmovilizacion del pindn de bomba de

invpcc'c'm 1- Tornillos de fijacion del tapacubo de
homba. 2- Fasador especial Rover LST 12972
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Fig. 7: Bloqueo
del eje de
bomba de
inyeccion.

1- Tornillc de
bioqueo

2- Chapa de
retencidn

En el lado de la bomba, sacar la placa de rgencion y
apretar ef tornille. Esta operacién permite bloguear 8l
gje de la bomba. Aflojar ios tres tornillos de fiaaion del
pifdn de la bomba de inyeccion Sacar el pasador
especial del cubo de bomba. Colocar ia herramienta
Rover LST 129/1 de fijacion dei pifion de bomba.
Apretarlos dos tornillos de la herramienta para sujatar el
pifion Colocar ei pasador especial en i agujero de la
herramienta de sujecion del pifion. Desempalmar 'as
tuberias de ios inyectores y de la bomba de inyeccion y
separaras (taponar los orificios con trapos limpios),
Desenchufar el conecter electrica de la alectrovaivuia
de parc. Desconectarlos cables de mando de labomba.
Desempalmar de la capsula de correccien el tubo de
torna de presion del colector de admisidn,
Desempalmar las tubenas de alimentacion y sobrante
de combustible. Aflojar lus torniios de tas fijaciones de
labombay sacaria.

MONTAJE

Comprobar que la marca de la polea de ciguenal
comncida perfectamente cen la marca fija. Limpiar
correctamente la brida de la bomba de inyeccion v la

NDER / DISCOVERY

superficie de apoyo en el carter. Colocar una junta
nueva en los esparragos. Colocar el pasador especial
Raver LST 129/2 en la hendidura en forma de "U" ¢
cubo de bomba. Comprobar que se introduice hasta ¢!
fonde. Si se trata de una bomba de inyeccidn nueva
sacarla chapa de retencion y apretar el torpiilo del lado
de la bomba. Esta operacién permiie bloquear ef gje de
la tomba. Coiccar la bomba de inyeccion en su
soporte. Tener cuidado de posicionaila correciamenie
para que los tornillos de fijacion def pifidn asi come el
pasador gueden frente a sus ciificios respectivos
Apretar los tornitlos de fijacion del pifion de bomba con
el par prescrito. Sacar ei pasador especiai delabomba
Colocarics tornillos de fijacion de la bombay apretarios
con el par prescrite. Aficjar el tornillo de blogueo de ia
bomba, montar la chapa de retencion y apretar el
tornillo. Sacar el mandril de calado de PMS cel volante
motor. Dar dos vueltas al motor a mano y volver a
comprobar el calado intreduciendo los dos mandriies
Montar la chapa protectora de! carter de embrague
Enchufar ei cenector eléctrico d= la electrovalvula de
paro Cenectar ios cables de mando de la bomba
Empaimar fa tuberia de toma de presion del colector de
admisién de la capsula correctora. Montar 1a tapa de
culata.

Vehiculos equipados con climatizacion

Maontar enia chapa de obturacién dei cubo de lg boniba
de inyeccion el sopoite del eje dal rodillo tensor de la
correa y apretar su tornillo de suiecion Colocar el
COMPresnr en posicion en sus scpores Apretar los
tornilfos de fijacién del compresor. Colocar ta correa y
tensarla

Entodosios tipos

Conectar '2 bateria. Montar la chapa protectora gel
carterde embrague.

Fig. 9: Alimentacion de
combustible

1- Polea de arrastre

2- Brida

3- Bomba de inyeccon

4- Jjunta ¢e bomba

5. Sopaorte trasere ds bompa
&- Inyecior

7- Brida de fijacicn del
inyectar

8- Tubos de alimentacion de
alta presion

8- Tubo de sobrante

10- Arandela d& cierre
11-.Bomba cebadora

12- Filtro de carburante

13- Cartucho fittrante

14- Soporte de fltro

15- Tornillo de purga de aire.
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CALADO DE LA BOMBA DE INYECCION
Atiojarlos tornillos de fijacion de la chapa obturadora dei
cubd de bomba de myeccidon. Girar ei cigiefial hasta
poder introducir el pasador especial Rover LST 129/2
(ver cotas de fabricacion en [a figura) en 1a hendidura en
forma de "U" del cubo de bomba En & lado de ia
bhomiba, sacarla chapa de retencion y apretar e} tornitlo.
Esta operacion permite bloquear el eje de bomba.
Aflorar ios tres tornillos de fijacion del pindn. £ste podra
entonces girar gracias a los tres agujeros colisos
practicados en la chapa de sujecién de! pinon. Modificar
fa posicion del ciguefal para poder introduci el mandril
de caladode PMS LST 128 en el volante mator
Atencion: el voiante motor fiene dos aguysrs
diametro diferente En este motor sélo nos interesa el
pequerio, que determina el PMS
Apretar los tornillos de fijacion del piidn. Afigjar el
torndllo de blogueo de la bomba. colocar la chapa de
retencion y apretar el tornillo. Montar una junta de cierre
en ia chapa de obturacion del cubo de {a bomba vy
colocarlachapa.

5 .;3’ 5

REGLAJE DEL REGIMEN DE RALENTI
CONDICIONES PREVIAS
Cor el moter a su temperatura normal de
funcionamiento (aceite a min 60°C). Aparatos
cansumidores eléctricos desconectados.

REGLAJE
Ef reglaje del régimen de raleni! se efectia actuande
sobre el tornillo de reglaje. Empalmar un
cusntarrevoluciones. Si el régimen ne corresponde al
valor prescrito, aflojar la contratuerca dei tornillo de
reglaje vy actuar sobre éste hasta obtener el régimen
prescrite. Acelerar el motor durante algunos instantes y
comprobar de nuevo elrégimen de ralent. Sies preciso,
oiver a empezar la operacion de reglaje Apretar la
c,omratuema y desempaimar el cuentarrevoluciones.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LOS INYECTORES
DESMONTAJE

Desconectar la bateria. Para no deteriorarias,
desempalmar las tuberias tanfo de los inyectores comao
de ta bomba de inyeccion. Quitar los tornilles de fijacion
de la tubena de sobrante. Quitar las tuercas de fijacidn
de las bridas de sujecion de los inyectores. Sacar {as
bridas y los inyectores. Recuperar las arandelas de

<
3

MONTAJE
Mortar tos inyectores
cierre, orientando las salidas para las

provistos con sus erandelas de
wbhenas de

Fig. 8: Reglaje

del regimen de

raiem’i

o Tarmills Ae
eglaje

? Contratuerca.

¥ Fig. 10: Purga del filtro de
ombustible.

- Fiitro.

2 2- Tornilio de purga del agua
13- Tuberia de sobrante

4. Tubena de alimentacion

—

sobrante hacia la parie trasera del motor {lado opuesto
a la distnbucién). Montar las bndas de sujscien
colocardo el lado convexe hacia armva. vy apretarias
con el par prescrite. Montar ia tubena de sobrante en
los inysctores. Empalmar las tuberias sin forzar, para
dejarlas en posicion

CAMBIO DEL FILTRO DE COMBUSTIBLE
Limpiar ia parte superior del hitro de combustible
Colocar un recipiente bajo el filtrc. Con una llave para
filtro, aflojar el filtro y desechar ia junta. Untar la junta
nueva con gascleo y colocarla en e soporte de filtro
Roscar el filtro en su soporte. Asegurarse de que e!
tornillo de vaciade de agua este bien cerrado Cebar el

circuite accionando ia bomba cebadora.

CAMBIO DEL PREFILTRO DE COMBUSTIBLE
Desempalmar la tuberia de entrada de combustitle del
prefiitro. Colocar su extremoc por debajo del nivel del
deposito y taponarlo con un trapo adecuado. Colocay
un recipiente bajo el prefiltro Sostener el prefiltro vy
afloiar el tornillo de fijacién de la cubeta del prefitro.
Desprender el cartucho filtrante de la cubeta de
prefiltro. Uniar la junta nueva con gasodleo vy colocaita
en al soporte del prefiitro. Colocar el cartucho filtrante

nia cubela y apretar el tornillo de fijacion de esta
Asegurarse de que el tornillo de vaciado de agua este
bien cerrado. Empalmar la tubena de alimentac.on de
combustibie. Cebar el circuito accionando ia bomba
cebadora

PURGA DEL AGUA DEL CIRCUITO DE
COMBUSTIBLE

FILTRO DE COMBUSTIBLE
Colocar un recipiente bajo el filtro de combustible.
Aflojar el torniilo de purga del agua. Dejar sahr el agu—a
las impurezas. Apretar el tormiio de purga en cuant
aparece el combustible. Cebar el circuite accionando m
bomba cebadora.

FILTRO PREVIO DELL. COMBUSTIBLE
El metodo es identico al realizado en el filtro de
combustible.

- Fig. 11: Bomba
de inyeccion

1- Tornillo de la
tubena de
sobrante
marcada 'OUT"
2- Paianca de iz
bomba cebadora
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Fig. 12: Alimentacion de aire. A- Defender. B-
Discovery. 1- Caja de filiro de aire 2- Fiitro. 3- Tapa 4-
Conducto de alimentacién del turbo. 5- Conducto de
entrada de aire exterior 8- Soporte.

= AlB
b

DISTRIBUCION

CAMBIO DE LA CORREA DE DIgTRIBUCION
DESMONTAJE
Desconectar la bateria.
Vehiculos equipados con climatizacion
Destensaria correa de arrastre dei compressry sacaria.
Aflojar los tornillos de fijacion dal compresor y, sin
desempalmar ias tuberias, separar el compresor. Aflojar
el tornillo de sujecion del soporte del eje del rodilio
tensor de la correa y separarle del tapacubo de ia
bomba de inyeccidn.
Entodos los tipos
Vaciar el circuite de refrigeracion (ver
REFRIGERACION). Sacar el acoplamiento viscoso y &i
ventilador de la bomba de agua.
Importante: e/ ensamblado dei conjunto de
acoplamiento viscoso y ventilador se efactua mediante
unatuerca de rosca a izquierda.
Desempalmar ef manguito de entrada de aire en &l

™o

el N

Fig. 14: Desmontaje del carter de distribucidn

(vehiculo equipado con climatizacion)

1- Tornillo sujecién del soporte del eje deirodilio tensor

2-Tornillos de fijacion del compresor de climatizecion
e 1\

Y

m; |
v

By 4

o \7/
i < : ; /4\,
( 0/ /qf\\\:&.}f/%

colector de admisién. Destensar la correz de
aiternador y sacarla. Desenchufar las conexiongs
eléctricas del alternador y sacarlo. Aflojar ios tomilics
de fijacién de la bomba de direccion asistida y, sin
desempalmar ias tuberias, separar la bemba. Aflojar
ios tornillos de fijacion de ia poiea de ciguenal y
separarla del amortiguador de vibracion. Manteniendo
sujeto el vibrador de amortiguacicn, aflojar la tuerca de
fijacion al ciglefiai (esta tuerca esta apretaga con un
par elevade y esta pegada al ciglenal). Sacar el
amortiguador de vibracidn ulilizands un extractor
apropiado (el amortiguador también esta pegado al
cigiiefal). Desempalmar ios dos manguitos de la
bomba de agua. Sacar la polea de la bomba de agua
Aflojar los tornillos de fijacion de la bomba y sacaria
Desempalmar los manguitos de circulacion de aire
Quitar los tornillos de fijacion de la cubierta de
distribucion y sacarla. Girar ei ciglienal para poner la
marca de la polea de cigliefial frente ala marca fija

i
I

;

Fig. 13: Distribucion.

1. Arbol de levas.

2- Chaveta media iuna.

3- Pifidn dei arhol de ievas.
4- Chapa de bloguec ax:at del
arbol de levas.

5- Guia del empujador

6- Tornille sujeccion de guia
7- Rodiilo.

8- Empujador.

8- Varilla de balancin

10- Balancin.

11- Rampa de balancines

12- Tapa rampa de balancines
13- Muelie.

14- Ternillo de tapa.

15- Semicono.

16- Copela superior.

17- Retén de cola de vaivuia
18- Muelle de valvuia

19- Copela inferior.

20- Valvula.

21- Correa de distnbucion
Z22- Rodiilo tensor.

23- Junia

24.- Cubieria intenor
distribucidn,

25. Cubierta exterior distribuc
26- Cojinetes de arbol de ievas

-y

27+ Balancin.
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Sacar la tapa de culatay comprobar que las valviiias del
citindro N°1 {lade distribucion) esten cerradas. Sacarla
chapa protectora de! carter de embrague. Montar
provisionalmente el amortiguador de vibracidn en =l
ciglienal. Girar el cigliedal de forma que 1a chaveia del
pinon quede frente a la flecha grabada en la cublerta
interior. Comprobar que la marca gracada en el pidon de
arbcl de levas quede justo frente a la ranura de la
cubierta interior. Sacar el amortiguador de vibracion.
Colocar el pasadorespecial LST 129/2 (ver las cotas de
fabricacion enla figura) en la hendidura en forma de "U"
el cubo de bomba y comprobar cue esté
completamente hundido. Introducir el mandrii de calado
Rover LST 128 en el volante motor,

Atencion: el volante motor tiene dos agujeros de
diferente diametro. Es este motor, solo nos interesa el
peguefic, que determina el PMS.

Aflo;ar el tornilio de fijacion del roditio tensory destensar
la correa. Desmontar el tensor de correay sacarla.
Nota: Si hay que reutilizar la correa de distribucion,
marcar su sentido de giro mediante una flacha hecha
con tiza.

CALADOY MONTAJE

Examinar los pifiones para ver sitienen alguna sefis! de
desgaste o deterioro. Al montar es necesario mantenar
una limpieza perfecta. Comprobar que la correa de
distribucion este libre de cualquier sefial de aceite ¢ de
otro tipo. Si se trata de una correa reutilizada, tener en
cuenta el sentido de giro marcads al desmontarta Mo
doblar la correa. Comprobar que esten colocados los
mandriles de calado del piidn de bomba de inyeccidn y
del volante motor, asi como que el pindn de arbol de

Fig. 15: Calado de la disiribucion. i- Chaveta o
de cigiienal frente a la fiecha de la cubierta iz
Marca de! pion de arbol de levas frente &l nervio de la
cubienta interior. 3- Pifidn de bcmba de inyeccion
inmovilizado con ayuda del pasador especial Rover LST
12972

. Fig. 16: Tension
de la correa de
distribucion

" 1- Rodilio tensor
2- Llave de 13 mum

levas este en posicion de calado {marca frente alnervio
de la cubierta interior) Aflojar los tres torniilos de
fijacion del pifon de bomba de inyeccién. sin quitarlos
Montar el rodillo tensor sin apretarlo. Colocar la correa
de distribucion. Si se trata de una correa reutilizada,
tener en cuenta el sentido de giro original Introductr
una ilave de 13 mm en ei hueco del soporte del rodillo
tenscr de correa. Con una llave dinamomeétrica. ejercer
un par de 2.2 kg para tensarla correa Apretar el tomilio
de fijacion del rodillo tensor. Apretar los tres tornillos de
fijacion de! pifdn de bompa de inyeccion con el par
prescrito. Sacar los mandriles de calado de la bomba
de inyeccién y del volante motor. Montar
provisionalmente el amortiguador de vibracion en et
cigiiefial. Dar dos vueltas al cigiiehal. Sacar el
amortiguador de vibracion. Aflojar la fijacion del rodilic
tensor y volver a empezar la operacion de tensado tal
como se indica mas arriba. Girar de nuevo el ciguenal
(ery el sentido de las agujas del reioj) hasta poner ia
chaveta del pifidn frente a la flecha grabada en ia
cubierta interior de distribucion Comprobar que a
marca grabada en el pifion de arbol de fevas quede
frente al nervio de la cubierta interior. Sinc es posible
introducir el mandril de bloqueo del piidn de bomba de
inyeccion, proceder al calado de la pomba (ver 1a
operacion correspendiente). Sacar los mandriles de
calado. Limpiar ¢l plano de junta de la cubietta de
distribucion y colocaria provista con una junta nueva
Apretar sus tornilios de fijacion con el par prescrito
Atencion: los tornillos de la cubierta de distribucion 1o
son de la misma longitud, por lo que hay gGue
ideniificarfos antes de montarios (ver figura .

ROSENIRN S

Fig. 17: Longitud de los tornillos de fijacion de ia
cubierta de distribucion.
1- 90 mm. 2- 86 mm. 3 - 25 mm,
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Continuar el montaje efectuando las operaciones del
desmontaje en sentido inverso. Tensar las correas de
alternadory de direccion asistida.

CULATA

DESMONTAJE DE LA CULATA

Desconectar la bateria. Vaciar e! circuito de
refrigeracion (ver operacidn correspondiente).
Desempalmar los manguitos de refrigeracion de la
culata, los manguitos de calefaccion, las tuberias de
inyeccion y las tuberias de sobrante de los inyeciores.
Desconectar la regleta de conexién de las bujias de
precalentamiento Sacar los inyectores (ver operacién
correspondiente) Desmontar ias bujias de

precalentamiento. Sacar la caja de fitre de aire
completa y los manguitas de aire. Girando & ciguefial,
poner la marca de la polea frente a la marca {lado

distribucion). Sacar la tapa de culata y cw‘n(rz ar que
las valvulas del cilindro N°1 estan cerradas Sacar ef
sisterma de lubricacion del tur bccomp esar vy
desempaimar el colector de escape de esie ultimo.
Desmontar la pata de soporte del colector de escape.
Desenchufar el conector eiéctrico de la sonda de
temperatura de liquido refrigerante. Sacar la caja de
lermostato de la culata. Afiojar graduzimente los
tornillos de fijacidn de la rampa de balancinesy sacarla.
Para gue los balancines y los muelles ne s¢ salgan de la
rampa dejar los tornillos en su lugar. Sacar ias pastilas
de las colas de valvula y guardarias en orden para el
ensambplado.

Fig. 18: Cuiata. 1- Cuiata 2- Junia de cuiala
3- Asientcs de valvula. 4- Tornglio de culata
J Tornillo de fijacion de ia tapa de cuigta

- Junta de tapa de culata 7- Tapa de culata.
3- Tapon de llenado §- Patas de izado.

3

Fig. 19: Montaje de la junta de culata. 1- Marca de
espesorde la junta a escoger en funcidn de la altura de
ics pistones.

Desmontar las varillas de los balancines. Guardarias
marcandc su posicion para el ensamblado. Aflojar los
tornilics de filacion de la cuiata en orden inverso ai
prescrito para el montaje (Fig. 20). Sacar la cuiata
Recuperariajunta de cuiata.

MONTAJEDE LA CULATA

Antes de colocar la culata. comprobar que el cigtenal
este bien situado. Si es praciso, colocar {a distribucicn
en &l punto de calado. Medir la altura de los pistones
para determinar el espesor de la junta de culata a
montar procediendo del siguiente mode: Medir{a aliura
de los cuatro pistones. Tener en cuenta el vaior maydr
para escoger Iz junta. Consuitando fa tzbla de
correspondencias (ver "Caracteristicas Tecnicas’)
determinar el espesor de ia junta a montar Sila altura
es superiora 0.8 mm, es imposicle montaruna junta de
culata. Esto es anormal y hay que encontrar su causa
Montar la junta de culata adecuada respetando su
sertido de montaje. Los agujeros de marca delespes

se deben situar hacia atras del lade derecho (Fig. "O)
Comprobar la presencia de los casquilies de centrada
en el blogue de cilindros. Lubricar las roscas de los
tormiitos de culata con acente de motor.

Atencidn: al montar. cambiar sistematicamente los
torniffos de cuiata

Colecar la culata y aproximar fos tornillos a manc
Apretar los tornillos segun el orden indicado (ver figura’
y con el par prescrito. Continuar el moniaje
nrocediendo en orden inversc al desmontaje
Comprobar el buen funcionamientc del motory que no
haya fugas.

"Fig. 20: Orden de apriete de la culata



Fig. 21. Compresion de
un muelle de vaivula y
retirada de ios
SeMICONos.

REACONDICIONAMIENTO DE LA CULATA

DESARMADO

Sacar los colectores de admisién vy de escape e la
culata y recuperar la junta. Con ayuda de un comprasor
de muelles de valvula, comprimir ics muelles. Sacarlos
semiconos, la copela superior, el muelle de vaivula, la
copela inferior de muelle de vaivula y la valvuia.
Proceder igual con ias demas. Marcar las posicicnes de
los conjuntos de muelle, valvula, copelas y semiconos
con vistas al ensamblado. Sacar s retengs de cola de
valvula. Desecharlos Limpiarlas piezas con gasolina o
tncloroetileno, antes de revisarlas.

CONTROL DE LAS GUIAS

Introducir cada vaivuia en su guia respectiva. Medir ef
juego de la valvuia en ia guia, procediendo del siguients
modo: Colocar la valvula en su guia. L& cabeza de la
valvula debe estar a 8 mm aprox. por encima del
asiento; colocar el comparador en la cabeza de vaivuia;
medir el juego de la valvula en ia guia inclinandola. Si
sobrepasa el valor prescrito, cambiarla guia.

CAMBIO DE LAS GUIAS

Colocar ia culata sobre tacos de madera, con las
camaras de combustion dingidas hacia arriba. Expulsar
la gwa desde el lado opuesto a la cémara de
combustién con ayuda de un botador de bronce. invertir
la culata. Aceitar la guia nueva Caiar, por ellado de los
balancines, la gua nueva en la culata mediante la
herramienta especial LST 130 (ver cotas de fabricacion

A- Calado de la guia
mecliante la
herramienta Rover
LST 130. B- Cota de
altura de la guia

LAND ROVER DEFENDER / DISCOVERY

1- Tornilios de bioqueo
2- Guia de empujador
3- Empujador

Fig. 23: Desmontaje
de ias guias, los
empujaduies y los
redillos.

en ia figura). L.as guias deben sobresalr 19 mm de Ia
culata Colocarunretén de cola de valvula nuevo

CONTROL Y RECTIFICADO ASIENTOS DE VALV.
Comprobar previamente, guias, las valvulas, los
angulos caracteristicos de fos asigntos de valvulay que
las valvulas se apoyen correctamente en los asientos
procediendo de la siguiente forma. trazar cuatrc trazos
de azul de Prusia en la superficie de asientor de la
valvula, colecar ia vaivula en su guia y girarla con
ayuda de una ventosa, sacarlay comprobar que el azul
forma una linea continua en e} asiento, si no es as
rectificar los asientos de valvula o, en su caso, las
valvulas. En este caso, se hage necesaro un
esinerilado de las vélvuias. Medir el hundimiente de (as
valvulas Limpiar cuidadosamente la culata despues
del rectificado de los asientos y esmerilado de las
valvulas y antes del ensamblado para eliminar las
virutas e impurezas.

CONTRGL DEL PLANOC DE JUNTA

Atencion: fas culatas no son rectificabies

Cornprobar &! defecto de planitud de la culata mediante
una regla y una galga de espesor. Si el valor es
incorrecto, cambiarla culata.

ENSAMBLADO

Limpiar cuidadosamente la culata y todos sus
elementos antes del ensambiado. Aceitar las colas de
valvula y colocarias. Montar las copelas inferiores de
ios muelles de valvula, los muelles de valvula y ias
copelas superiores. Comprimir graduaimente ios
muelles de valvula y montar los semiconos. Montaruna
junta de colectores en la culatay montar ios colectores
de admysiony escape

DESMONTAJE DEL MOTOR

Colocar el vehiculo sobre un puente elevador Vaciar el
zceite delmotor Desconectarla bateria.

Vehiculos equipados con climatizacidn

Afloiar 2t tornillo de sujecion del soporte del eje del
rodilio tansor de la correa para destensar esta Sacarla
correa. Aflojar los tornilios de fijacion del compresor
Sin :iesempéimaf ias tuberias, separar el compresor
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Fig. 24: Soportes de motor. A- Defender. B- Discovery
1- soporte izquierdo 2- soporte derecho 3- silentbloc.

o m—

Entodoslos tipos

Vaciar ¢! circuite de refrigeracion. Desmontar el acopla-
miento viscoso y el ventilador de la borvipa de agua,
Atencion: el conjunto de acoplamiento viscoso y
ventilador esta sujeto por una lusrca ¢ rosca a
1Zquierdas.

Desmontar los conductos de circulacién de  aire.
Destensar ia correa de allernador vy sacarla.
Desenchufar las conexiones eléctricas del alternadery
sacar vste Destensar la correa de direccidn asistida y
sacarla. Afiojar ias fijaciones de la bomba de diraccian
asistida y sacarla. Desenchufar el conecilor dei
termocontacte Desempalmar los dos manguitus de i3
comba de agua Desenganchar el cable de aceleradory
2l del dispositivo de arrangue en frio de la bomba de
inyeccion. Desempalmar fas tuberias de liguido
refrigerante que van a parar al motor. Desenchufar jas
conexiones eléctricas que van a parar al moter {motor
de arranque, sonda de tamperatura). Desconectar el
cable de conexion a masa del motor Sacar la caja de
filtro de aire completa. Desacoplar el tubo descendente
del escape del turbocompresor. Desempalmar ai tubo
de toma de depresidn de la valvula de regulacion de
nresion de sobrealimentacion. Desempalmar ias
tuberias de lubricacion del turbocompresor Sostener ia
caja de veiocidades colocando debajo un gato provisto
con un calzo de madera. Suspender el motor con
ssingas utlizando las patas de izada. Aflojar las
fijacior.es de ia caja al motor y los tornillos de fijacién de
ius soportes de motor a la carroceria. Sacar el motor por
encima del vehiculo.

MONTAJE DEL MOTOR

Colocar el motor y apretar los soportes. Desmontar e
disposivo de enganche. Montar el metor de arranius y
conectar sus cables. Enchufar t las conexicne
eléctricas. Enganchar los cables de mando de ia bom
de inyeccion Montar las iubenas de refngeracs
calefaccion. Acopliar el tubo descendente de escape al
turbocompresor. Empalmar las tuberias de tubricacion
del turbocompresor Montar fa caja de filtro de avwe

Montarla bomba de direccion asistida. Montarla correa
de direccion asistida y tensarla.

Vehiculos equipados con climatizacion

Montar en el tapacubo de la bomba de nyeccion o
soporie celgje delrodillo tensorde la correay apretar &
tornillo de sujecion. Colocar el compresor sobre sus
sopertes. Apretarlostornillos de fijacion def compresor
Montarla correa y tensaria

Entodos los tipos

Empalmar i tubo de toma de depresion de ia valvula
reguladora de presion de sobrealimentacion Colocar
el cable de conexion a masa del motor Empalmar el
tubo de toma de depresion al servofreno. Completar ios
niveies de aceite del motory de 1a caja de velocidades

asi como dei circuito de refrigeracion. Respetar las
capacidades y preconizaciones prescritas. Airancar el
moiory revisar sus reglajes.

DESARMADO DEL MOTOR

Limgiar el conjunto del motor Desmontar el soporte de
motor del bloque de cilindros. Sacarla polea de bomba
de agua Desempalmar ef manguilo entre {a caja de
termostaic v la bomba de agua Aflojar los tornilios de
fijacidn de bomba de aguay sacaria. Desmontar el tubo
de la varilla de nivel de aceile. Desempalmar las
tuberias de alta presién de los inyectores y de la
bomba, y retirarios. Cesempalmar la tubena de
sobrante de los inyectores y de ta bomba. Recuperar
las dos juntas mcntadas en cada tornillo. Aflojar el
tornilio de fijacion de la brnda y sacar los inyectores
Desconactar el cable de alimentacion de ias bujias de
precalentamiento. Desempalmar el tubo respiradero
del bloque de cilindros y de la tapa de culata Sacar la
tapa de culata. Aflcjar los ternilos de fyacion de la
rampa de balancinesy sacarla. Desmontarlas pastilias
de las colas de valvule y guardarias en orden
Mesmontar los colecteres de admisidn y escape y. a
contnuaciddn, el turbocompresor. Sacar la culata v
recuperar ia junta. Desmontar las variflas e
balancines. Aflojarios tornilos de sujecion de jas guias
de rodiilo.
7

Fig. 25: Bioaue de cilindros 1- Bloque de cilindros.
2- Refuerzo. 3- Tapon de limpieza. 4- Tapa de
bancada. 5- Tomillo de tapa de bancada. 8- Tornilic
de refuerzc. 7- Cojinetes de bancada. 8- Chapa de
sierre. 8- Cubierta trasera. 10- Reten
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Fig. 26: Extraccion del pifton de arbol de levas con
ayuda de la herramienta fabricada.
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Con ayuda de un alambre sacar el conjunte de guia y
rodilio dei bloque de cilindros y guardarios en orden.
Desmontar el filirc de aceite, el soporte de fillro de
aceite. la polea de cigliefal y la cubiena exterior de
distribucion. Aflojar e! tornillo del rodilic tensor y
destensar la correa de distnibucion. Sacar la correa de
distr:bucion. Desmontar el piion de bomba de inyeccion

cubo (tres tornillos). Sacar ia bomba de inyeccion
previamente inmovilizada Desmontar ia pafa de
soporte de la rampa de inyeccion del blogue de cilindros
y las fijaciones de la bomba cebadora y sacarla.
Recuperar su junta. Marcar la posicidn de la bomba de
vacio respecto al blogue de cilindros. Sacariabomba de
vaciy y el pifon de arrastre de la bomba de vacio,
procediendo como sigue: con ayuda de un botador,
hace girar el pifdn hasta desprender una oreja; golpear
en la oreja det pifdn hacia arriba para sacarlo. Sacar el
¢ie de arrastre de bomba de aceite. Desmontar el pinon
de cigienal y recuperar las chavelas medialuna.

Fig. 27: Tren alternativo. 1-
Ciguenal. 2- Cojinete de
bancada 3- Arandela
regiaje juego axial. 4-
Cojinete de biela 5- Biela. 6-
Casquilio pie de biela. 7-
Tornillo de biela. 8- Buion.

9- Anillo de sujecion. 13- #istén. 11- Segmento de
fuego. 12- Segmento de compres.un 13- Segmento
rascador 14- Pifion de cigiefal. 15- Amortigua o de
vibraciones. 16- Polea arrastre de accesorics. 17/
\Volante motor. 18- Corona de arranque. 18- Casquil
guia del eje primario. 20- Teton de posicionado des

volante motor.

i
1 -
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Fig. 28:
Desmontae de'
arboi de levas

1- Brida de
retencion.

2- Tornillo d=
fijacion de ia brda
3- Arbol de levas
4- Chaveta

Desmontar el piiicn de arbo!l de levas (ver las cotas de
fabricacién de la herramienta en la figura). Desmontar
el rodillc guia. Sacar la cubierta interior de distribucion
Quitar los tornillos de fijacion de fa brida de retencion
del arbel de levas y sacaria. Sacar el arbol de levas
Marcar la posicion del mecanismo respecte al volante
motor con vistas al ensamblado. Desmontar ei
mecanismo y el 'ﬂsco de embrague, el volante motor. el
carter inferior v el refuerzo de nigidez del blogue de
cilindros Aﬂo;an ios tornillos de fijacion de la bormba de
aceite y sacarla con el filtro de aspiracion. Recuperar
su junta Desmontar los surtidores de aceite y 1os
conjuntos de biela y piston Para ello: marcar ias tapas
de bielay las bielas; aflojar ias tuercas de fijacion de las
tapas de biela; comprobar que las marcas esten
dirigidas hacia el lado de los colectores en {as tapas de
cojinete y las bielas, sacar del blogue de cilindros los
pistones y las bielas; retirar los semicojientes de las
tapas de bielas y las bielas; comprobar el desgaste de
los semicojinetes de bielas (ver a continuacion} Si1os
cojinetes se pueden reutilizar, hay que marcar su
posicidn -arriba © abajo- y marcarios como ia biela
\,orrespondlente Medir el iuego axial del cigienal
antes de desmontar ias tapas de bancada. Aflojar los
tornitlos de fijacion de las tapas de bancada y retirar las
tapas de bancada. Las tapas de bancada estan
marcadas con cifras de 1 a 5 y se¢ deben montaren e
mismo orden (ver figura). Si los cojinetes de bancada
usados se van a reutiliza;, hay que marcarios en
consecuencia, ya que los cojinetes de bancada solo se
debern montar con las tapas de bancadz
correspondientes. Sacar el ciglienal Sacar ias
arandelas de reglaje del juego axial dei ciguenal.

ig. 29: Control de una tapa de biela.
Ta p 1 de biela. Z- Tuerca de fijacion.
i- Galga de espesor

Fi
1-
3
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Fig. 30: Control de
una tapa de biels

1~ Tapa de biela.

2- Tuerca de fijacion.
3- Galga de espesar.

CONTROL DEL BLOQUE DE CILINDROS

Medir con precision el diametro interior de ios cilindros.
.os diametros de jos cilindres se deben medir en tres
puntes diferentes. sobre dos ejes perpendiculares,
transversal y iengiudinalmente. Si el desgaste es
supenor ai valor prescrite, hay que rgctificar los cilindros
y montar os pistones correspondientes siguiendo las
diferentes cotas de reparacion.

Control de las tapas de bancada

Coiocarlos semicojinetes en el blogue de cilindros y en
ia tapa de bancada. Montar la tapa de bancada en ¢!
biogue Apretar uno de los tornillos de fjacidn con el par
presciito. En el otro lado, medir ef juego entre el b‘oqqe
de cilindros y la tapa de bancada. 3 ef valor no es
correcto, cambiar las piezas defectuosas

CONTROL DE LAS BIELAS

Control de la tapa de biela

Colocar los semicojinetes en la 1apa de biela y en ia

biela. Colocar la tapa de bigia y apretar una de sus

tuercas de fijacion con el par prescrito. Con una galga
de espesor, medir el juego entre fa biela y la tapa en &l

otro extremo. Si ef valor esia fuera de tolerancia, medir

eljuegoradial.

Atencidn: en caso de valor incorrecto, no &5 admisible
rectificarjos cojinetes olas bze £

Control deljuego radial

Limpiar cuidadosamenta los copneles v ios cuslios de

c19uenal

Colocar un hilo de "plastigage” en los cuelios gque mida
ia anchura de l0s cojinetes en el sentido axial. Montsi la
tapa de bieiay apretaria con el par prescrito.
Atencion: no hacergirarel motor
Desmontar con precaucion la tapa de biela. Medir la
anchura del hilo de plastigage aplastado mediante ia
escala graduada. Ef valor medido en la escala equivale
aliwego radial Meddir el juego axial con la biela montada

mediante una galga de espesor colocadaentrelabielay
el cueilo. Si los
cambiaria biela
Control del juego axial

Montar la biela provista con su

valores estan fuera de tolerancia,

cojineie en su cuello.

Fig. 31: Coniro!
de una tapa qe
barcada

1- Tapa de
nancada.

2- Tornillo de

fijacion,
"

3- Gaiga de
. @3Desor

Fig. 32: Control de los segmentos.
A- Medicidn del juego en la ranura. B- Medicion del
(Gaiga de espeso

juego en el corte 1. Segmento - 2

Apretarlas tuercas con el par prescrito. Con una galga
de espesor, medir ¢! juego entre la biela v la cara del
contrapeso. Si el valor esta fuera de tolerancia
cambiariabiela.

CONTROL DEL ciguefal

Medicion del juego radial

Comprobar que el ciguefal no esta dafado, rayado o
agrietado. La medicién del juego radial del cigtienal se
debe efectuar de ia misma manera que la medicion de
iuego radial de las biglas con ayuda de un trozo de hilo
de piastigage.

Medicidn del juego axial

Colocar una galga de espesor en el apoyo N°3, o bren
utitizar un comparador colecado sobre un soporfe
imantado. Medir el juego axial de! ciguenal
desplazandoic con un destornillador. Efectuar en su
caso un reglaje montando arandelas de espesor
diferente (ver disponibilidades en "Caracternsticas
Técnicas™).

CONTROL DE LOS PISTONES Y DE LOS
SEGMENTOS
Comprobar que el diamefro de los pistones ern una
direccion perpendicular al bulon del pistdén. Si se
constata alguna diferencia respecto a la cota
preconizada, segun las indicaciones referentes a las
cotas de reparacion correspondientes. hay que
cambiar el piston en el caso de que el remandninado de
los cilindros no sea posible Comprobar el juego de los
segmentos en su ranura respectiva con una galga de
Mpﬂsor Comprobar el juego en el corte de [os
sagmentas. Para ello, intreducir el segmento en angulo
:ectc en la abertura inferior del cilindro y medir el juego
con una galga de espesor.

ENSAMBLADO DEL MOTOR

Sise han desmontado, montarios surtidores de aceite.
Caolocarlos cojinetes de los apoyos. Aceitar los apoyos
y montar e! ciguerial. Colocar las arandelas de regia
orientando sus ranuras de lubricacién hacia ¢!
cigliefial. Mcntarlas tapas de bancada.

Fig. 33: Montaje de
las arandelas de
reglaje.

1- Arandela.

2- Ranura de
iubnicacidn a onentar
hacia afuera.
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Fig. 34: Montaje de las tapas de cojinete.
A- Entrar los orificios en los tetones de centrado.
B- Untar la ranura con producto seliante de corcho

Nota: ia tapa de bancada N°5 ileva unos nervics en 1os
lados para colocar una junta de corcho. Para evitar que
se atasque entre el blogue de ciindros y ja fapa de
bancada, cortaren bisella parte interior de la junta.
Apretarlos tornillos de fijacidon de las tapas de bancada
al par prescrito. Cortar el sobrante de ia junta de la tapa
de bancada N°S. Efectuar el ensamblzdo de biela y
piston respetando la orientacion: dirigir la flecha de
posicionado del pistdn hacia la distribucion; montar ia
biela de forma que las marcas de la bielay de la lapa de
biela se encuentren como en la folo, colocar un aro de
blogueo nuevo en el piston; calar el bulon de niston y
moritar €l segundo aro de blogueo. Moniar los
segmentos en los pistones. Respetar ia separacion
entre cortes a 120° y orientar las marcas "Top" hacia la
cabeza del piston. Prestar atencion a gue ningun corte
se dinja en el sentido del empuje. Montar el conjunto de
biela y piston en el bloque de cilindros (flecha de la
cabeza de pistan dirigida hacia la distnibucién). Aceitar
los pistones y segmentos antes de colocarios.
Comprimir los segmentos con ayuda de un zuncho
adecuado. Montarios pistones en el blogue de cilindros.
Introducir los cojinetes de biela (prestar atencion a las
marcas). Colocar las tapas de biela segin las marcas
(golpe de punzon). Apretar ligeramente los tornilios de
taps de biela y apretarlos a continuacion con el par
prescrito. Colocar fa herramienta especial 18 G 1344
(ver cotas de fabricacion en la figura) en el cigiefal y
montar ef carter de volante motor provisto con su retén.
Sacar la herramienta del cigliefiai y apretar los tornillos
de fijacion del carter con el par prescnitc.

CONTROL JUEGO AXIAL DEL ARBOL DE LEVAS

Colocar provisionalmente el arbol de levas. Montar la
chapa de tope del arbol de levas. Mentar el pifén de
arbol de levas. Con un comparador colocado sobre un
soporte imantado, medir el juego axial det arboi de levas
gesplazandn este con un destorniffador. Si el juege axial
no =sta dentro e las tolerancias (ver "Caractensticas
Técnicas"), montar espesores diferentes de arandela
de reglaje para obtener el valor oo ina vez
y  establecido el juego, anontar el

continuar el montaje Mediante
mandriles de diametros adecuados
(ver las cotas en la figura), calar los
retenes en la cubierta interior de
distribucion Montar la cubiera de
distribucion.

Fig. 35: Ensamplado de
biela y piston.
1- Hacia la distribucion

piién de arbol de levas para poder

Fig. 36: A- Montaje del conjunto de biela v pistén con
ayuda de un zuncho. B- Orientacién del piston (flecha
1 dingida hacia la distribucion)

Atencion: prestar atencion a la posicion de Ios
tornillos, ya que sus longitudes son diferentes (vér
figura). ‘
Montar el refuerzo de rigidez en el blogue de cilindros
Montar la bomba de aceite. Comprobarla presencia de
lajunta Montarelcarierde aceite.

CAMBIO DE LA CORONA DE ARRANQUE

Taladrar un orificio de 8 mm de diametro en la corong,
entre des dientes. Procurar que la broca no toque el
volante. Con un cortafrio colocado encima del agujero
romper la corona. Calentar uniformemente la corona
nuevaentre 225y 250°C (no sobrepasar este maximo!
Colocar el volante moter sobre una superficie plana
con el fado del embrague dirigido hacia abajo.

Nota: orientar ia corona para colocar [os bordes de [0S
dientes en angulo recto hacia el volante motor | borde
achaflfanado se encuentra hacia afuera.

introducir la ccrona y montarla con prensa
asegurandose de que este bien colocada respecto al
volante. Limpiar correctamente las superficies de
apoyo del cigliefial y el volante motor. Montar la chapa
de refuerzo. Montar el volante motor (el teton de
centrado sole permite una posiciony y apretar sus
fornilios de fijacion. Comprobar que el pinon de
cigliefial estd impio y sin rebabas y montario. Prestar
atencidon al sentido de montaje. Montar el rocilic guia
Montar el pifdn de arbol de ievas. Montar la bomba de
inyeccion. Montar el pifién de bomba de inyeccion
introduciendo el mandril de bloqueo en el cubo de la
bomba (ver figura). Colocar el cigliefial en posicion de
calado de la distribucidn (la chaveta debe estar dingida
hacia arriba y alineada con la flecha de la cubierta
interior de distribucion). Colocar el arboi de levas de
forma que la marca efectuada en el pinon se encuentre
frente al nervio de la cubierta interior de distnibucion (e
nosicion acroxmada de las 7). Bloguear el volante
maotor. Colocarta correa de distribucion.

Fig. 37: Montaje del
carter de volante
motor. Cotas de
fabricacion de la
herramienta Rover 18
G 1344

- 101 5 mm

2- 80 mm

3- 80 mm

4- 85 mm
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Fig. 38: Medicién
del juego axial del
arool de levas.

Si se trata de una correa reutilizada, respeiar el sentids
de giro Montar el rodillo tensor sin apretar su tornillc de
fijacion Colocar una llave cuadrada de 13 mm
introducida en et hueco de ta platina y, con ayuda de und
flave dinamométrica, tensar la correa de disirisucion
gjerciendo un par de 2,2 kg. Apretar e tornilio de fijacion
del rodilio tensor. Desbloquear la bomba de inyeccion y
volver a colocar la chapa de retencion. Sacar el mandrni
de blogueo del pifion de homba de inyeccion. Montar la
guia de empujador, el rodilio y el empujador intraducir el
empujador dirigiendo la marca "FRONT" o "F" hacia
arriba. Montar el tornillo de bloqueo de fa guia, provisto
con su arandela y apretarlo con el par prescrilo. Caiar &
retén en la cubierta exterior de distribucidn con ayuds
de un mandril adecuado (ver cotas de fabricacidon en
la figura). Limpiar correctamente las superficies de ios
carteres de distribucidon y montar el carier exterior
Colocar los tornillos de fijacidn respetando su longitudy
apretarlos con el par prescrito Untar con producto
frenante el tornitlo del amortiguador de vibracion y i
cigienal Montar el amortiguador de vibracion y
apretar su tornillo de fijacion con el par prescrita. Montar
la culata y apretar sus tornillos en el orden y con el par
prescritos. Montar [as varillas de balancines y ia rampa
de balancines. Comprobar y, en su caso, ajustar el
juego de valvuias. Montar fa tapa de culata e
respiradero. el soporte de filtro de aceite, &f arhol de
arrastre de la bomba de aceite y de la bomba de vacio,
el pifion de arrastre de la bomba de vacio, teniendo
cuidado de calario correctamente en gl arbol de arrastre
y ia bomba de vacio apretando ios tornillos de fijacior.
Empaimar e! tubo respiradero en la tapa de culata.
Montar los inyectores colocando las bridas con el lads
convexo dirigide hacia arriba Colocar fas bujias de
crecalentamiento. Empalmar las tuberias de alta
presién en los inyectores y @n la bomba de inyeccion.
Fmpa'mar el tubo de sobrante. Montar el disco de
embrague y el mecanismo, ei motor de arranque, o3

e
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Fig. 39: Colocacion de os retenes en la cubierta
intericr de distnbucion

celectores de admision y escape, el turbocompresory
empalmar las tuberias de aceite, el tubo de ia vaniia de
nivel de aceite, |a caja de termostato en la cuiata, ia
bomba de agua, el acopiamiento viscoso y el ventilador
y el soporte de motor del biogue de cilindios Colocar =i
manguilo entre la caja de termostato y ta bomba de
agua.

LUBRICACION
DESMONTAJE Y MONTAJE DE
LA BOMBA DE ACEITE

DESMONTAJE

Vaciar el aceite del motor. Desmontar el carterinfenor v
elrefuarzo de rigidez de! bioque de cilindros. Aflojar ios
torniiing de fijacion de la bomba de acate Sacar ia
pomba de aceile con su filtro de aspiracion hacia abajo
Recuperarla junta.

MONTAJE
Efectuar las operaciones en orden inverso. fener
cuidado con la colocacién correcta de la junia

DESARMADO, ENSAMBLADO Y CONTROL
DE LA BOMBA DE ACEITE

Sacar el filtro de aspiracion y recuperar su junta Quitar
los dos tornilios de unién de los cuerpos de la bomba de
aceite. Desacoplar el cuerpo superior y el inferor
Sacar el pifion de ta bomba. Limpiar el cuerpo infencr
en gasolina. Comprobar los diferentes juegos de a
bomba de aceite. £n caso de valor incorrecto. camibiar
los pifiones, el cuerpo o, si es precise, la bormba de
aceite. Ersarnblar los cuerpos de bomiba Montar el
filtrc de aspiracion con unajuntanueva

REFRIGERACION

DESMONTAJE Y MONTAJE
DE LA BOMBA DE AGUA

DESMONTAJE
Desconectar fa batena. Vaciar el circuito de
refrigeracion. Desmontar la carena de aire. Desacoplar

el ventiader de refrigeracion con el acopiamiento
viscoso de la polea de bomba de agua Sacar el
conjunio de ventiladory acopiamiento viscoso

Fig. 40: Centrol de fa bompa
de aceite.

A- Controi dei jusgo axial de
los pifiones. B- Controi de!
juege entre dientes

C- Controi del jusgo radial ce

ios pinones
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Fig. 41: Lubricacion  1- Filtro de aspiracion. 2- Cuerpo
de homba de aceile 3- Pifiones. 4- Eje de bomba de
acere. 5-Finonde arrastre 6-Pasador 7- Fodamients
8- Carter de aceite &- Tapon de vaciado. 10- Tubo da
varihia de nivel de aceie. 11- Varilla de nivel de aceite.
12- Surtidor de aceite. 13- Filtro de aceite. 14- Soporte
de fiitro. 15- Racor 16- Contacior de presion de aceite.
t7-Valvula de sobrepresién.

Importante: el ventilador y el acoplamiento v:ist0s0
estan sujetos poruna tuerca de rosca a izquigrda.

Desempalmar el manguito de la bomba dz agua. Si
fleva, destensar y sacar la correa de arrzsire del

Fig.43: Refrigeracion (Defender)
1- Radiador 2- infercambiador {érmico aire-
aire 3- Tuberia de entrada 4- Tuberia de
salida hacia ei colector 5- Bomba de agua.
6- Ventilador. 7- Accplamiente viscosa

8- Carena. 9- Caja de termostato. 10- Tapa.
11- Termostato. 12- Junta 13- Sonda de
temperatura. 14- Termoconiacio de testigo

de alarma. 15- Vaso de expansion

Fig. 42: Tensién de la correa de bomba de agua

1- Polea de bomba de agua. 2- Polea de bcmba de
direccicn asistida. 3- Fijacion de la bomba de
direccion asistida 4. Fijacidn de! alternador

5- Alternador Flecha punto de medicion de ia flecha
de la correa

compresor de chmatizacion, Aflojar los tornilios de
fiiacion delabombade agua y sacarla.

MONTAJE

Proceder en orden inverso al desmontaje prestarndo
atencion a los siguientes puntos: Comprobar la buena
colocacion de la junia torica de la bomba. Empalmar el
manguito del liguido refrigerante a ia bomba de agua
Tensarias correas de bumba de agua y del compresor
de climatizacion. Llenar hasta el nivel de lquido
refrigerante respetando ia capacidad y preconizacion
prescritas.




LAND ROVER DEFENDER / DISCOVERY

Fig. 44: Refrigeracidn (Ciscovery). 1- Radiador.
2- Intercambiador térmico aire-aire. 3- Tuberia de
entrada. 4- Tubena de salda hacia el colector,

S- Bomba de agua. 6- Ventilador 7- Acoplamisnt
viscoso 8- Carena. G- Caja de termostato 10- Tapa.
11- Termostato. 12- Junta 13- Sonda de temperatura.
14- Termocontacto de festigo de alarma. 15\
expansion. 18- Correa de bomba de agua. 17- Polea
de bomba de agua

REGLAJE DE LA TENSION DE LA CORREA
DE BOMBA DE AGUA
Sacar ia carena del ventilador de refrigeracion. Afleiar
las fijaciones de 1z bomba de direccion asistida y ias det
atternader. Destensar la correa de arrastre. Desplazar
la bormba de direccidn asistida hasta obtener la tensidn
prescrita. Apretar ias fijacicnes de la bomba de

Fig. 46; Escape (Dafender)

- Tubo descendente.
Sitenciador primario

- Sitlenciador secundariiu

- Proteccion tdrmica

- Silentbloc

- Brida de fijacidn
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direccion asistida. Tensar ia correa de alternador y
apretar sus tornilios de fijacién. Comprobar ef reglaje
Montaria carena delradiador y conectarla hatera

YACIADO GEL CIRCUITO
Quitar el tapon del vaso de expansion Sacar el tapon
de llenado delradiador. Recuperar su junia. Colocar un
recipiente bajo el motor para recuperar el liquido
refrigerarite.  Desmontar el manguito inferior del
radiadory dejar que salga el iquido.

LLENADQO Y PURGA DEL CIRCUITO
Sacar el tapon de ltenado del radiador. Recupersr su
junta. Sacar eltapdn deivasc de expansion Empalmar
el manguite infenior en i radiador. Lienar el circuito por
el vaso de expansion hasta ilenar el radiador Poner gl

motor en marcha y esperar a gue aicance su
temperatura normal de funcionamienic La purga se
efectua auvtomaticamente. Parar el miotor y comprobar
que el liquido refrigeranie esté en el nivel maximo
Apretar los tapones del vaso de expansion y del
radiador Dejar enfriar el motory comprobar el nivel del
hquids refrigerante.

Fig. 45: Coleciores. A- Defender. B- Discovery
1. Colector de admision. 2- Colector de escaps
lanta. 4- Pata de soporte.

h

Fig. 47: Escape (Discovery)
A- Hasta el N° de chasis G
B- Desde el N® de chasis GA 450230
hasta el N° LA 081991,

- A partir del N° de chasis MA 081592
- Con cambio automatico.
- Tubo descendents.

- Silenciador prnimans
2- Silenciador secundano
4. Proteccion térmica
5. Sitentbloc.
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