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EM -2 GENERALIDADES
GENERALIDADES
ESPECIFICACION ceoaacerc
Descripcion Especificicacion Limite

Generalidades

Tipo Doble arbol de levas en culata en linea
Numero de cilindros 4

Diametro

1,6 L 76,5mm (3,0118 pulg.)

15L 75,5mm (2,972 pulg.)

Carrera

16 L 87mm (3,4252 pulg.)

15L 83,5mm (3,287 pulg.)

Cilindrada total

16 L 1599 cc (97,54 cu.in)

15L 1495 cc (91,27 cu.in)

Relacién de compresién 10

Orden de encendido 1-3-4-2

Distribucién de valvulas

Valvula de admisién

Abre (BTDC) 5°

Cierra (ABDC) 35°

Valvula de escape

Abre (BBDC) 43°

Cierra (ATDC) 5°

Solapamiento vélvula 10°

Culata

Planeidad de! superficie de la culata
Planicidad de la superficie del colector
de admision

Dimensiones a sobremedida del hueco
del asiento de la valvula

Admision

0,3mm (0,012 pulg.) sobremedida.
0,6mm (0,024 pulg.) sobre medida.
Escape

0,3mm (0,012 pulg.) sobremedida.
0,6mm (0,024 pulg.) sobremedida.

Max. 0,03mm (0,0012 pulg.)
0,15mm (0,0059 pulg.)

29,8 ~ 29,821 mm (1,173 ~ 1,174 pulg.)
30,1 ~ 30,121 mm (1,185 ~ 1,186 pulg.)

27,3 ~ 27,321mm (1,0748 ~ 1,0756 pulg.)
27,6 ~ 27,621mm (1,0866 ~ 1,0874 pulg.)

0,1 mm (0,0039 pulg.)
0,2mm (0,008 puig.)

Dimensiones de rectificado de
sobremedida

Agujero de guia

0,05mm (0,002 pulg.) sobremedida.
0,25mm (0,010 pulg.) sobremedida.
0,50mm (0,020 pulg.) sobremedida.

11,05 ~ 11,068mm (0,435 ~ 0,4357 pulg.)
11,25 ~ 11,268mm (0,443 ~ 0,4436 pulg.)
11,50 ~ 11,518mm (0,453 ~ 0,4535 pulg.)

Arbol de levas
Altura de leva
Admisién

Escape

J ext de bancada

Holgura de aceite del cojinete
Holgura final

43,4484mm (1,7106 pulg.)

43,8489mm (1,7263 pulg.)

827mm (1,0630 pulg.)

0,035 ~ 0,072mm (0,0014 ~ 0,0028 pulg.)
0,1 ~ 0,2mm (0,004 ~ 0,008 pulg.)

42,9484mm (1,6909

pulg.)
43,3489mm (1,766

pulg.)




SISTEMA MECANICO DEL MOTOR EM -3
Descripcién Especificicacion Limite
Vélvula
Longitud de valvula
Admisién 91,7mm (3,6102 puig.)
Escape 92,3mm (3,6339 pulg.)
@ ext vastago
Admision 5,955 ~ 5,97mm (0,2344 ~ 0,2350 pulg.)
Escape 5,935 ~ 5,95mm (0,2337 ~ 0,2343 pulg.)

Grosor del angulo superficial de la cabeza
de la vélvula (margen)

Admision

Escape

Holgura de vastago de valvula a guia

de valvula

Admision

Escape

1,9mm (0,0433 pulg.)
1,3mm (0,0512 pulg.)

0,03 ~ 0,06mm (0,0012 ~ 0,0024 pulg.)

0,05 ~ 0,08mm (0,0020 ~ 0,0031 pulg.)

0,8mm (0,031 pulg.)
1,0mm (0,039 pulg.)

0,10mm (0,0039

pulg.)
0,15mm (0,0059

pulg.)

Guia de valvula

@ ext dimension instalada
Admisién

Escape

Tamano de servicio

12,8mm (0,504 pulg.)

12,8mm (0,504 pulg.)

0,05, 0,25, 0,50mm

(0,002, 0,010, 0,020 pulg.) sobred-
imensionado

Asiento de valvula

Anchura de contacto de asiento
Admisién

Escape

Angulo del asiento
Sobredimension

0,8 ~ 1,2mm (0,031 ~ 0,047 pulg.)
1,3 ~ 1,7mm (0,051 ~ 0,066 pulg.)
45°

0,3, 0,6mm (0,012, 0,024 pulg.)
sobredimensionado

Muelle de vélvula
Longitud libre
Carga

Rectangularidad

44,00mm (1,7323 pulg.)

21,6kg/ 35mm (21,59kg/1,3780 pulg.)
45,1kg/ 27,2mm (45,09kg/1,709 pulg.)
1,5° o inferior

Bloque

Diametro

16 L

15L

Ovalizacion
Holgura con pistén
16 L

15L

76,50 ~ 76,53mm (3,0118 ~ 3,0130 pulg.)
75,50 ~ 75,53 mm (2,9724 ~ 2,9736 pulg.)
Menos de 0,0tmm (0,0004 pulg.)

0,025 ~ 0,045mm (0,0009 ~ 0,0017 pulg.)
0,02 ~ 0,04 mm (0,00078 ~ 0,00157 pulg.)

Piston

O ext

1,6 L

15L

Tamano de servicio

76,465 ~ 76,495mm (3,0104 ~ 3,0116 pulg.)
75,465 ~ 75,495mm (2,9710 ~ 2,9722 pulg.)
0,25, 0,50, 0,75, 1,00mm

(0,010, 0,020, 0,030, 0,039 pulg.)
sobredimensionado




EM -4 GENERALIDADES
Descripcion Especificicacion Limite

Segmento

Holgura lateral

N°. 1 0,04-0,085mm (0,0015 ~ 0,0033 pulg.) 0,1mm (0,004 pulg.)
N°. 2 0,04-0,085mm (0,0015 ~ 0,0033 pulg.) 0,1mm (0,004 pulg.)
Distancia final

N°. 1 0,20-0,35mm (0,0079 ~ 0,0138 puig.) 1,0mm (0,039 pulg.)
N°. 2 0,37-0,52mm (0,0146 ~ 0,02 pulg.) 1,0mm (0,039 pulg.)

Rail de lado de anillo de lubricacion.
Tamano de servicio

0,2-0,7mm (0,0078 ~ 0,0275 pulg.)
0,25, 0,50, 0,75, 1,00mm

(0,010, 0,020, 0,030, 0,039 pulg.)
sobredimensionado

1,0mm (0,039 puig.)

Biela

Fiexion

Torsién

Holgura de pie de biela a muiequilla cigiefial
Holgura de aceite del cojinete de la biela
Bajomedida

0,05mm (0,0004 pulg.) o menos
0,1mm (0,0039 pulg.) o menos

0,100 -0,250mm (0,0039 ~ 0,0098 pulg.)
0,018-0,036mm (0,0007 ~ 0,0014 pulg.)
0,05, 0,25, 0,75mm

(0,010, 0,020, 0,030 puilg.)

0,4mm (0,0157 pulg.)

Cigiienal

J ext munequilla

& ext bancada

Flexion

Ovalizacion mufiequilla y bancado
Holgura final

45 mm (1,77 pulg.)

50 mm (1,9685 pulg.)

0,03 mm (0,0012 pulg.} o menos
0,005 mm (0,0002 pulg.) o menos
0,05-0,175 mm (0,0019 ~ 0,0068 pulg.)

Rectificacion de las dimensiones
mufiequilla

0,25mm (0,010 pulg.)

0,50mm (0,020 pulg.)

0,75mm (0,030 pulg.)

44,725 ~ 44,74mm (1,7608 ~ 1,7614 pulg.)
44,475 ~ 44,49mm (1,7509 ~ 1,7516 pulg.)
44,225 ~ 44,24mm (1,7411 ~ 1,7417pulg.)

Dimensioén de rectificacion a tamano
inferior bancada

0,25mm (0,010 pulg.)

0,50mm (0,020 pulg.)

0,75mm (0,030 puig.)

49,727 ~ 49,742mm (1,9577 ~ 1,9583 pulg.)
49,477 ~ 49,492mm (1,9479 ~ 1,9485 pulg.)
49,227 ~ 49,242mm (1,9380 ~ 1,9386 pulg.)

Volante
Desviacion

0,1mm (0,0039 puig.)

0,13mm
(0,0051 pulg.)

Bomba de aceite

Holgura entre la circunferencia exterior

y caja delantera.

Holgura del extremo de la carcasa delantera
Holgura lateral

Engranaje interno

Engranaje externo

0,12 ~ 0,18mm (0,0047 ~ 0,0070 pulg.)
0,025 ~ 0,069mm (0,001 ~ 0,0027 pulg.)

0,04 ~ 0,085mm (0,0016 ~ 0,0033 pulg.)
0,06 ~ 0,11mm (0,0024 ~ 0,0043 pulg.)

Presion de aceite del motor
[La temperatura del aceite va de 90 a
100°C (de 194 a 215°F)]

147KPa (1,5 kg/ cm2, 21,33psi)

Muelle de descarga
Altura libre
Carga

46,6mm (1,8346 pulg.)
6,1kg at 40,1mm (13,421b/1,578 pulg.)

Refrigeracion

Agua enfriada, presurizada, forzada a
circular con un ventilador eléctrico




GENERALIDADES EM -5
Descripcion Especificicaciéon Limite
Refrigerante
Cantidad 6,5 litros
Radiador
Tipo Tipo aleta corrugado presurizado

Tapén del radiador
Presién de apertura de la valvula principal
Presion de apertura de la valvula de vacio

81,4 ~ 108 kpa
(11,8 ~ 15,6 psi.,0,83 ~ 1,1kg/cm? )
-6,86 kpa(-1,00 psi, -0,07 kg/cm2) o inferior

Bomba de refrigerante

impulsor de tipo centrifugo

Termostato
Tipo

Temperatura de apertura de valvula
Temperatura de apertura completa

Tipo de granos de cera con la valvula
de zangoteo
82°C (180°F)
95°C (203°F)

Sensor de temperatura de refrigerante
del motor

Tipo

Resistencia

Tipo termistor termosensible
2,31-2,59k 2 a 20°C(68°F)
146,9 ~ 147,3 Q a 110°C(230°F)

Filtro de aire
Tipo
Elemento

Tipo seco
Tipo de pafio destejado

Tubo de escape
Silenciador
Suspension

Tipo de resonancia de expansién
Ganchos de caucho

NOTA

@ ext = Diametro exterior
D.l. = Didmetro interior
0.8. = Sobremedida

U.S. = Bajomedida



EM -6 SISTEMA MECANICO DEL MOTOR

PAR DE APRIETE

Punto de comprobacion Nm kg.cm Ib.ft
Bloquede cilindros
Tornillo y tuerca del soporte delantero 45 ~ b5 450 ~ 550 33 ~ 41
del motor
Tornillo de soporte de motor 45 ~ 55 450 ~ 550 33~ 41
Presostato de aceite 13 ~ 15 130 ~ 150 10 ~ 11
Culata
Tornillos de la culata del cilindro
16 L 30+(90°)+Soltar | 30+(90°)+Soltar todos los 30+(90°)+Soltar
todos los tornillos+30+(90°) todos los
tornillos+30+(90°) tornillos+30+(90°)
15L 35+90°+Soltar 35+90°+Soltar todos los 35+90°+Soltar
todos los tornillos+35+90° todos los
tornillos+35+90° tornillos+35+90°
Tornillos o tuercas de colector de admisién. 156 ~ 20 150 ~ 200 11 ~ 15
Tuerca del colector de escape 25 ~ 30 250 ~ 300 18 ~ 22
Tornillos de la cubierta de la culata de cilindro 8~ 10 80 ~ 100 6 ~7
Tornillo de tapa de cojinete de arbol de levas 12 ~ 14 120 ~ 140 9~ 10
Tornillo del plato trasero 32 ~ 35 320 ~ 350 24 ~ 26
Sistema de movimiento principal
Tuerca de la tapa de la biela 32~ 35 320 ~ 350 24 ~ 26
Tornillo de la tapa del cojinete de ciglefial 55 ~ 60 550 ~ 600 41 ~ 44
Tornillo del volante M/T 120 ~ 130 1200 ~ 1300 89 ~ 96
Tornillo del plato de transmision A/T 120 ~ 130 1200 ~ 1300 89 ~ 96
SISTEMA DE DISTRIBUCION
Tornillo de la polea del cigiiefial 140 ~ 150 1400 ~ 1500 103 ~ 111
Tornillo de la rueda dentada del arbol de levas : 80 ~ 100 800 ~ 1000 59 ~ 74
Tornillo del tensor de la correa de distribucién 20 ~ 27 200 ~ 270 15 ~ 20
Tornillo de rodillo loco de la correa 43 ~ 55 430 ~ 550 32 ~ 41
de distribucion
Tornillo de la tapa de correa de distribucion 8 ~10 80 ~ 100 6~7
Tornillo de la caja delantera 20 ~ 27 200 ~ 270 15 ~ 20
Soportes del motor
Tuerca derecha de soporte (Grande) 70 ~ 95 700 ~ 950 52 ~ 70
Tuerca derecha de soporte (Pequefia) 35 ~ 55 350 ~ 550 26 ~ 40
Soporte de montaje derecho con tuercas 35 ~ 55 350 ~ 550 26 ~ 40
y tornillos del motor
Tuerca aislante del montante de la transmision 35 ~ 585 350 ~ 550 26 ~ 40
Soporte aislante de la transmisién a los 35 ~ 55 350 ~ 550 26 ~ 40
tornillos de los laterales
Tuerca aislante del tope de rodillo trasero 35 ~ 55 350 ~ 550 26 ~ 40
Tornillos del soporte de tope de rodillo 70 ~ 95 700 ~ 950 52 ~ 70
trasero a travesarno
Filtro de aceite 12 ~ 16 120 ~ 160 9 ~12
Tornillos del colector de aceite 10 ~ 12 100 ~ 120 7~9
Tapén de drenaje del colector de aceite 35 ~ 45 350 ~ 450 25 ~ 33
Tornillos de pantalla de aceite 15 ~ 22 150 ~ 220 11 ~ 16




GENERALIDADES EM -7
Punto de comprobacion Nm kg.cm Ib.ft
Tornillo y tuerca de soporte de alternador 20 ~ 25 200 ~ 250 15 ~ 18
Tornillo de fijacién de alternador 12 ~ 15 120 ~ 150 9~ 11
Tornillo de montaje de fijacion de alternador 20 ~ 27 200 ~ 270 15 ~ 20
Polea de la bomba de refrigerante 8~10 80 ~ 100 6~7
Tornillo de la bomba de refrigerante 12 ~ 15 120 ~ 150 9~ 11
Sensor de la temperatura del refrigerante 25 ~ 30 250 ~ 300 18 ~ 22
Tuercas de ajuste de entrada de refrigerante 17 ~ 20 170 ~ 200 13 ~ 14
Tornillo del alojamiento del termostato 15 ~ 20 150 ~ 200 11~ 14
Tornillos de fijacion del cuerpo de filtro de aire 8 ~10 [80 ~ 100 6~7
Tornillos de montaje del resonador 4 ~6 40 ~ 60 3~4
Tornillos y tuercas del regulador de admisién 15 ~ 20 150 ~ 200 11 ~ 14
a la culata delcilindro
Tornillos del soporte del colector al 18 ~ 25 180 ~ 250 13 ~ 18
bloque de cilindros
Tornillos de sujeciéon mariposa al colector 15 ~ 20 150 ~ 200 11~ 14
Tuercas del colector de escape a! cilindro 25 ~ 30 250 ~ 300 18 ~ 22
Tornillos de la tapa del colector de escape 156 ~ 20 150 ~ 200 11 ~ 14
a colector de escape
Sensor de oxigeno al colector escape 50 ~ 60 500 ~ 600 37 ~ 44
Tubo de escape delantero a las tuercas 30 ~ 40 300 ~ 400 22 ~ 30
del colector de escape .
Tornillos del soporte del tubo de 30 ~ 40 300 ~ 400 22 ~ 30
escape delantero .
Tornillos del tubo de escape delantero 40 ~ 60 400 ~ 600 30 ~ 44

al catalizador

DATOS DE SERVICIO

Valor Estandar

Anticongelante

Relacién de mezcla de anticongelante en el refrigerante

BASE DE GLICOL ETILENO PARA ALUMINIO

50%




EM -8

SISTEMA MECANICO DEL MOTOR

MANTENIMIENTO

COMPROBACION DEL ACEITE DE MOTOR

1.

2.

Colocar el vehiculo en una superficie plana.

Calentar el motor.

NOTA

Si un vehiculo ha estado fuera de servicio por un
tiempo prolongado, calentar el motor unos veinte 20
minutos.

Parar el motor y esperar al menos 2 o 3 minutos, tras
este periodo comprobar el nivel del aceite.

Compruebe que el nivel de aceite del motor esta den-
tro delos limites de los niveles indicados en la varilla
del aceite. Si elnivel ha descendido hasta el limite
mas bajo (marca L), rellenehasta la marca "F".

Limite inferior Limite maximo

/
- F

ECDAOO1A

NOTA

Al rellenar, usar el mismo tipo de aceite utilizado an-
teriormente.

Comprobar que el aceite no este sucio o contaminado
con anticongelante o gasolina, asi como que tenga la
viscosidad adecuada.

CAMBIO DEL ACEITE DE MOTOR

/A PRECAUCION

Tenga cuidado de no quemarse, ya que el aceite
de motor esta muy caliente.

1. Calentar el motor hasta que alcance la temperatura
normal de régimen.

2. Pare el motor.

3. Quitar el tap6n de lienado de aceite y el tapén de
vaciado (en el carter de aceite). Vacie el aceite del
motor.

KCPC001B

b

Reinstalar y apretar el tapdn de vaciado al par especi-
ficado.

Par de apriete
Tapon de vaciado : 35 ~ 45 Nm (350 ~ 450
kg.cm, 24 ~ 33 Ib.ft)

5. Llenar el carter con aceite para motores nuevo a
través de la boca de relleno de aceite.

Drenar y rellenar sin filtro deaceite :
3,0 liter (3,17 U.S.qgts, 2,64 Imp.quts)
Drenar y rellenar con filtro deaceite :
3,3 liter (3,48 U.S.qts, 2,64 Imp.quts)

6. Coloque el tapén de llenado de aceite.
7. Arranque el motor.

8. Pare el motor y verifique el nivel de aceite. Afada
aceite si es necesario.



GENERALIDADES

EM -9

SELECCION DE FILTRO

Todos los motores Hyundai estdn equipados con un
filtro de aceite desechabie de alta calidad. Este filtro se
recomienda como recambio para todos los vehiculos.
La calidad de los fiitros del mercado varia considerable-
mente. Soélo deberian utilizarse filtros de alta calidad
para asegurar un resultado mas eficaz. Asegurarse de
retirar completamente la junta de goma del filtro del aceite
usado de la superficie de contacto del bloque del motor
antes de instalar el filtro nuevo.

Nimero de pieza

C—+

L

EDDAOE3A

PROCEDIMIENTO PARA EL CAMBIO DEL FILTRO
DEL ACEITE
/A\ PRECAUCION
Tener cuidado de no quemarse, ya que el motor y
el aceite de motor estan calientes.

1. Use una llave de filtro para quitar el filtro de aceite.

2. Antes de instalar un filtro de aceite nuevo en el motor,
aplicar aceite limpio sobre la superficie de la junta de
goma.

EDDA063B

3. Apriete el filtro de aceite hasta par especificado.

KCPCO01C

Par de apriete
Filtro de aceite : 12 - 16Nm (120-160 kg.cm, 9-12 Ib.ft)

4. Mantener en marcha el motor para comprobar las

posibles fugas de aceite.

5. Después de parar el motor, compruebar el nivel de

aceite y ahadir tanto aceite como sea necesario.
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SISTEMA MECANICO DEL MOTOR

SELECCION DEL ACEITE DEL MOTOR
Clasificacion APl recomendada: SH O SG ANTERIOR

Grados de viscosidad SAE recomendados:

Limites de temperatura
anticipada antes del préximo
cambio de aceite

Numero recomendado de viscosidad SAE

oc £ _|

40 104 20W
50

20 68 -40

10 50

-10 14 o

-15 5 T

25 13

10W

5W

40"

*1 Restringido por condicion de manejo y medio ambiente.
*2 No recomendado para operacién en vehiculos con alta velocidad sostenida.

5w

N/

5w

2072

\V

V4

NOTA

Para un mejor funcionamiento y una proteccioén ép-
tima en todo tipo de operacion, utilice sélo lubricantes

que :

1. Cumplan con los requisitos de la clasificacion

SAE.

2. Tengan una graduacién SAE apropriada para la

temperatura ambiente prevista.

No utilizar lubricantes que no tengan un grado SAE
y una clasificacion API adecuados indicados en el

envase.

EDAS990B
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CONTROL DE FUGAS DE LiQUIDO
REFRIGERANTE

1.

Esperar hasta que se enfrie el motor, y retirar cuida-
dosamente el tapén del radiador.

Asegurese de que el nivel de refrigerante llega a fa
boca de llenado.

Instalar un medidor de la tapa del radiador en el cuello
de llenado de! radiador y aplicar una presién de 140
KPa (1,4 kg/cmz2, 20psi). Mantenerlo asi durante dos
minutos, al tiempo que se comprueban las fugas del
radiador, mangueras 0 conexiones.

(W] noTA

1. Es posible que el refrigerante del radiador esté
extremadamente caliente. No abrir el sistema
ya el agua caliente o hirviendo podria saltar y
causar lesiones. Dejar enfriar el vehiculo antes
de poner en funcionamiento este sistema.

2. Asegurarse de eliminar cualquier humedad de
las piezas piezas controladas.

3. Cuando se quite el verificador, tenga cuidado de
no derramar refrigerante.

4. Tener cuidado al instalar y quitar el medidor, asi
como al realizar las verificaciones, para no defor-
mar el cuello de llenado del radiador.

En caso de fugas, repare o sustituya la pieza afec-
tada.

KDPCOO1F

PRUEBA DE PRESION DEL TAPON DEL
RADIADOR

1.

2.

Soltar el tapon del radiador, mojar la junta con refrig-
erante del motor y montarlo en el multimetro.

Aumente la presién hasta que la aguja se detenga.

Presion de apertura de la valvula principal :
83 - 110 kPa (0,83 - 1,1 kg/cm?, 12 - 16 psi)
Presion de apertura de la valvula de vacio
-7 kPa (-0,07 kg/cm?, -1,0 psi)

3.

Asegurese de que el nivel de presion se mantiene en
el limite o por encima del limite.

Reemplace el tapén del radiador si el valor no se
mantiene en el limite o por encima de él.

NOTA

Asegurese de que la tapa estd limpia antes de realizar
la prueba, ya que la oxidacion u otros materiales ex-
trafios de la tapa podrian causar una lectura incor-
recta.

ECAS090A
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PRUEBA DE DENSIDAD DEL REFRIGERANTE

1. Mida la densidad del refrigerante con un densimetro.

2. Medirlatemperatura del refrigerante y calcular la con-
centracién con respecto a la relacion de la densidad
refrigerante y fa temperatura, utilizando la tabla sigu-
iente como referencia.

KDPCOO1E

RELACION ENTRE LA CONCENTRACION DE REFRIGERANTE Y LA DENSIDAD DE REFRIGERANTE

N [} o = .z
Temperatura del refrigerante °C (“F) y densidad Temperatura 'fl'em;_)eratura de Concer_\tracmn
< uncionamiento | de refrigerante
de congelacion idad
10 (50) | 20(68) | 30(86) | 40(104) | 50 (122) en °C (°F) de segurida (volumen
en “C (°F) especifico)
1,054 1,050 1,046 1,042 1,036 -16 (3,2) -11 (12,2) 30%
1,063 1,058 1,054 1,049 1,044 -20 (-4) -15 (5) 35%
1,071 1,067 1,062 1,057 1,052 -25 (-13) -20 (-4) 40%
1,079 1,074 1,069 1,064 1,058 -30 (-22) -25(-13) 45%
1,087 1,082 1,076 1,070 1,064 -36 (-32,8) -31 (-23,8) 50%
1,095 1,090 1,084 1,077 1,070 -42 (-44) -37 (-35) 55%
1,103 1,098 1,092 1,084 1,076 -50 (-58) -45 (-49) 60%
Ejemplo * Si la concentracion es inferior a 60%, las

La temperatura de funcionamiento segura es de -15°C
(5°F) cuando la densidad medida es de 1,058 con una
temperatura de refrigerante de 20°C (68°F)

A\ PRECAUCION

» Si la concentracion de anticongelante es in-
ferior al 30%, se reducen las propiedades de

propiedades anticongelantes y de refrig-
eracion del motor disminuiran considerable-
mente afectando al motor. Por todas estas
razones, el nivel de concentracion se debe
mantener dentro de los valores indicados.

* No mezclar con otro producto de marca difer-

ente.

proteccién contra la corrosion.

REFRIGERANTE RECOMENDADO

Anticongelante

Relacion de mezcla de anticongelante
en el refrigerante

BASE DE GLICOL ETILENO PARA ALUMINIO

50% [Excepto en zonas tropicales)
40% [En zonas tropicales]




&

GENERALIDADES

EM -13

CAMBIO DEL ACEITE DE MOTOR

/A PRECAUCION

Al verter el refrigerante del motor, asegurarse de
cerrar la tapa de la caja de relés y no dejar que
el refrigerante se derrame sobre las partes eléc-
tricas o la pintura. Si se derrama el refrigerante,
limpiar inmediatamente.

1. Deslizar la palanca de control de temperatura del ca-
lentador al maximo de calor. Asegurarse de que el
motor y el radiador estan frios.

2. Quitar la tapa del radiador.

3. Aflojar el tapon de drenaje del radiador para drenar el
refrigerante.

e \\
-\\\\\\“\\ﬁ‘a\

KCPCO001G
4. Apretar con fuerza el tapon de drenaje del radiador.

5. Desmontar, drenar y volver a montar el depdsito.
Llenar el depdsito a medio camino hasta la marca
MAX con agua, y hasta la marca MAX con anticon-
gelante.

6. Llenar con refrigerante en el radiador hasta la base
del cuello de llenado y colocar el tapén del radiador
sin apretarlo.

7. Hacer girar el motor y dejarlo en marcha hasta que
se caliente (el ventilador del radiador se enciende al
menos dos veces).

8. Parar el motor.
Comprobar el nivel del radiador, y afiadir refrigerante
si es necesario.

9. Apretar con fuerza el tapon del radiador y hacer girar
el motor de nuevo comprobando si hay fugas.

COMPROBACION DE LA PRESION DE
COMPRESION

1. Antes de comprobar la compresion, verificar el nivel
de aceite de motor. Comprobar también que el motor
de arranque y la bateria funcionan correctamente.

2. Comprobar el DTC y anotarlo. Usar High Scan para
borrar la memoria del ECM.

3. Arrancar el motor y esperar hasta que la temperatura
del liquido refrigerante del motor alcance los 80 95°C
(176 - 205°C).

4. Desconectar el conector de la bomba de combustible.

5. Parar el motor y desconectar los cables de la bujia de
encendido.

6. Soltar las bujias de encendido.
7. Desconectar el conector 1.G.

8. Haga girar el motor para eliminar cualquier cuerpo
extrafio de los cilindros.

9. Introduzca el compresimetro en el hueco de la bujia
de encendido.

KDPC0018

10. Desconecte el pedal del acelerador para abrir por
completo la mariposa.

11. Gire el arranque y lea el valor del compresimetro.

Valor Estandar : 1500kpa (15Kg/cm?, 218 psi)
Limite : 1400kpa (14Kg/cm?2, 203 psi)

12. Repetir los pasos del 9 al 11 para todos los cilindros,
asegurandose de que la diferencia de presion para
cada cilindro se encuentra dentro de los limites es-
pecificados.

Limite :
Max. 100 kpa (1,0 kg/cm? 14 psi) entre cilindros

13. Sila compresion o diferencia de presién de un cilindro
se encuentra fuera de la especificacion, afadir una
pequenfa cantidad de aceite a través del orificio de la
bujia y repetir los pasos del 9 al 12.

1) Si el aceite hace que se incremente la compre-
sion, es probable que exista desgaste entre el
segmento del pistén y la pared del cilindro

©
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2) Si no cambia la compresién, las causas mas
probables son un asiento incorrecto de las
valvulas o una fuga de compresion de la junta
de la culata.

Par de apriete
Bujia de encendido : 20 ~ 30 Nm (200 ~
300 kg.cm, 14 ~ 22 Ib.ft)

REGULACION DE LA TENSION DE LA CORREA
DE DISTRIBUCION

1. Girar el volante de la direccién en sentido contrario a
las agujas del reloj.

(W) noTA
No sobrecargar.

2. Levantar el vehiculo con un gato.

KCDA125K

3. Retirar el soporte del motor. (Tornillo de 14dmm y 2
tuercas, tuerca 17mm)

KDPCO001C

4. Quite la correa de transmisién y la polea de la bomba
de refrigerante del motor. (4 tornillos de 10 mm)

5. Retirar la tapa superior de la correa de distribucion.
(4 tornillos de 10 mm)

6. Quitar la tapa de la correa de distribucion.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Colocar el piston del cilindro N°. 1 en PM.S. de la car-
rera de compresion girando el cigliefal en el sentido
de las agujas del reloj.

El cigtienal debe hacerse girar en sentido horario, de
otro modo la tensién no se ajusta correctamente.

Rodillo guia

Rodillo de tensor

EDDBOS1A

Aflojar el tornillo del tensor del lado del pivote y el lado
de Ja ranura.

EDDAO92A

Girar el cigliefial en la direccion de las agujas del reloj
2 dientes de la rueda dentada.

Comprobar que los dientes de la rueda dentada y de
la correa coincidan.

Apretar el tornillo del lateral de la ranura en primer
lugar y entonces el tornillo del lado del pivote.

Girar la polea del cigliefial dos giros en sentido ho-
rario de la correa de distribucion se sitie sobre las
poleas.

Ajustar la tensién de la correa de distribucion.
Colocar la tapa inferior de la correa de distribucion.
Instalar la tapa superior de la correa de distribucion.

Montar la polea de la bomba de agua y el soporte del
motor.
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AJUSTE DE LA TENSION DE LA CORREA
AUXILIAR

1. Comprobar que las correas no estan danadas y se
encuentran fijadas adecuadamente en las ranuras de
la polea.

2. Aplicar una fuerza de 100 N (22 Ibs.) a la parte pos-
terior y central de la correa entre las poleas segun se
muestra en la ilustracién, medir el nivel de desviacion
con un calibrador de tension.

A\ PRECAUCION

1. Después de la instalacion de la correa trape-
zoidal, controlar que los elementos en V es-
tan alineados de forma adecuada.

VALOR ESTANDAR :

2. Si se detectan ruidos o resbalamientos, com-
probar si la correa estd desgastada, dafiada o
rota en la superficie de contacto. Comprobar
también el grado de desviacion de la correa.

Polea

o)

Correa trapezoidal

Incorrecto Incorrecto

Correcto

ECAQ980A

Correas

Comprobacién

Ajuste

Nueva Usada

Deflexion mm (pulg.)

5,1~6,0(0,200~0,236) | 4,0~4,4(0,157~0,173) | 5,0~5,7(0,200~0,224)

Para el alternador -
Tension N (Ib)

350~500(79~112

650~750(143~165) 400~500(88~110)

Para el aire Deflexion mm (pulg.)

8(0,31)

5,0~5,5(0,20~0,22) | 6,0~7,0(0,24~0,28)

acondicionado Tension N (ib)

250~500(56~112)

470~570(106~128) 320~400(72~90)

Para la direccién Deflexién mm (pulg.)

6,0~9,0(0,24~0,35) - -

asistida
@ NOTA Polea del compresor de aire acondicionado
1. La tension de la correa se debe medir a medio Polea de la bomba

recorrido entre las poleas especificadas.

2. Alinstalar una correa nueva, ajustar la tension
al valor central del rango estdandar indicado bajo
“Nueva" en la tabla anterior. Dejar el motor al
ralenti durante 5 minutos o mds, y comprobar el
valor estandar indicado bajo “comprobacion!”.

3. Para ajustar una correa que ya ha sido utilizada,
0 que acaba de instalarse, después de 5 minu-
tos o mds de funcionamiento, consultar elvalor
estdndar indicado bajo "Usada” en la tabla ante-
rior.

4. Referirse al valor estandar indicado bajo "Inspec-
cién” para las inspecciones periddicas.

de aceite de la servo
direccion(sin MDPS)

Polea de la bomba

Alternador
Polea de ciglefial

Polea tensora

ECPDO01B
INDICADOR DE TENSION DE TIPO A

No permitir que la seccion de la esfera del indicador de
tension toque otros objetos durante la medicion.
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Reloj

Eje ahusado
Gancho elevacion

) Correa multipista
@— Gancho elevacion

INDICADOR DE TENSION DE TIPO A

ECA9980C

1. Durante la medida, girar el botén de puesta a cero en
la direccién de la flecha y colocar la aguja de la flecha
en la posicién RESET.

2. Sise retira el calibre de tension de la correa, la aguja
seguira indicando la tension. Se leera el valor de la
tension tras retirar el calibre.

Tipo B

Boton RESET (reinicio)
Posicion RESET (reinicio)

Correa multipista

ECA9980D

AJUSTE DE LA CORREA DEL ALTERNADOR

/A\ PRECAUCION

Si la tension de la correa es insuficiente, muy
pronto se podria producir ruido o desgaste.
Silatension de la correa es excesiva, puede dafiar
el cojinete de la bomba de refrigerante del motor
o el alternador.

1. Aflojar la tuerca "A" del alternador y el tornillo de fi-
jacion "B" del regulador de tensién.

2. Con la ayuda de un tornillo de ajuste de la tension,
ajustar la tension de la correa al valor requerido.

3. Apriete el tornillo de fijacion "B" del regulador.
4. Apriete la tuerca "A" del alternador.

5. Controle la tensién o la deflexion de la correa y si es
necesario,ajustelo de nuevo.

Par de apriete

Tornillo y tuerca de soporte de alternador
20 ~ 25 Nm (200 ~ 250 kg.cm, 14 ~ 18 Ib.ft)
Tornillo de ajuste B del alternador :

12 ~ 15 Nm (120 ~ 150 kg.cm, 9 ~ 11 Ib.ft)
Tornillo de montaje de fijacion de alternador
20 ~ 27 Nm (200 ~ 270 kg.cm, 15 ~ 20 Ib.ft)

Barra de alternador

; — N
frm
Polea _Z___ \‘\
ﬁ/

del cigiiefial /
¢

LA

\// A

ECKAQ10H
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

E41D419A0

Herramienta (Ntimero y nombre)

llustracion

Uso

Instalador de retén delantero
de ciglienal
(09214 - 21000)

ECKAO10C

Montaje del retén delantero de aceite

Guia de retén de aceite delantero
del ciglenal
(09214 - 21100)

Q-

ECKA010D

Guia de retén de aceite

Instalador de retén de aceite de
arbol de levas
(09221 - 21000)

G

EDDAOOSB

Montaje de retén de aceite de
arbol de levas

Instalador de guia de valvula
(09221 - 22000)

—
@

ECKA010B

Desmontaje y montaje de guias
de vaélvulas

Instalador de retén de aceite de
vastago de valvula
(09222 - 22001)

o=

ECKAO10A

Montaje de retenes de aceite de
vastago de valvula

Compresor de muelle de valvula
(09222 - 28000)

Soporte de compresor de mugelle
de valvula

(09222 - 28000)

ro =

J20008F

Desmontaje y montaje de valvulas
de admisién y escape
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Herramienta (NOmero y nombre)

Hustracion

Uso

Extractor de retén de vastago de valvula
09222 - 29000)

EDDAOOSJ

Desmontaje de junta de vastago
de valvula

Instalador de retén de aceite
trasero de ciguefial
(09231 - 21000)

EDDAOOSF

Montaje del retén de aceite trasero del
motor y retén de aceite trasero
de ciguefial

Extractor de bulon de piston y
kit instalador
(09234 - 33001)

2N\
()
6

\

v

EDDAOOSG

Desmontaje y montaje de buldn
de piston
(Usar con 09234 - 33003)

Inserto de herramienta de colocacion
de buldén de piston
(09234 - 33002)

=

EDDAOQOSH

Desmontaje y montaje de segmentos
de buldén de piston
(Usar con 09234 - 33001)
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LOCALIZACION DE AVERIAS

E40B5B43

Sintoma

Causa probable

Solucion

Compresion baja

Junta de culata rota

Sustituir junta

Segmentos desgastados o dafiados

Cambiar segmentos

Piston o cilindro desgastado

Reparar o cambiar el pistén y/o
bloque de cilindros

Asiento de vaivula danado o
desgastado

Reparar o cambiar valvula y/o
anillo de asiento

Presion de aceite baja

Nivel bajo de aceite del motor

Comprobar el nivel del aceite
del motor

Presostato de aceite dafado Sustituir
Filtro de aceite atascado Sustituir
Pifiones o tapa de bomba de Sustituir

aceite desgastados

Aceite de motor fino o diluido

Cambiar y determinar causa

Valvual de descarga de aceite

atascada (cerrada)

atascada (abierta) Reparar
Holgura de cojinete excesiva Sustituir
Presion de aceite alta Valvula de descarga de aceite Sustituir

Vibraciones de motor excesivas

Taco de motor suelto (delantero,
trasero)

Volver a apretar

Soporte de fijacion de transmision
flojo

Volver a apretar

Soporte de fijacion de motor suelto

Volver a apretar

Travesaro central flojo

Volver a apretar

danados o desgastados

Aislante de transmisién roto Sustitiur
Aislante de soporte de motor roto Sustituir
Aislante de taco de rodillo de -
Sustituir
motor roto
Ruido en valvulas Aceite de motor fino o diluido Sustituir
(presion baja de aceite)
Véastago de valvula o guia de valvula Sustituir

Funcionamiento de taqués
hidraulicos anormal

Acelerar el motor (para ventilar)
0 cambiar los taqués

Ruidos en biela y/o cojinete principal

Alimentacién de aceite insuficiente

Comprobar el nivel de aceite del motor

Aceite de motor fino o diluido

Sustituir y determinar la causa

Holgura excesiva insuficiente

Sustituir

Ruido en correa de distribucion

ITension incorrecta de correa

Ajustar la tensién de la correa
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Sintoma

Causa probable

Solucion

Nivel bajo de refrigerante

Fugas de refrigerante

1. Calentador o manguera de radiador

Sustituir o reparar piezas

2.Tapén de radiador danado

Apretar o sustituir abrazaderas

3. Caja del termostato

Sustituir junta o caja

4. Radiador

Reparar o sustituir

5. Bomba de refrigerante del motor

Sustituir piezas

Radiador atascado

Materiales extrafos en refrigerantes

Sustituir refrigerante

Temperatura de refrigerante
anormalmente alta

Termostato danado

Sustituir piezas

Tapén de radiador dafiado

Sustituir piezas

Flujo restringido en sistema
de refrigeracion

Eliminar atasco o cambiar piezas

Correa de transmisiéon suelta
0 ausente

Ajustar o sustituir

Fallo en bomba de agua

Sustituir

Fallo en ventilador eléctrico

Sustituir o cambiar

Refrigerante insuficiente

Llenar con refrigerante

Temperatura de refrigernate
anormalmente baja

Fallo en termostato

Sustituir

Fallo en conexion de sensor
de temperatura

Reparar o sustituir

EL ventilador eléctrico de
refrigeracion no funciona

Sensor termo, motor eléctrico,
relé de ventilador de radiador y
conexiones, fusibles, danados

Sustituir o reparar

Fuga de gas de escape

Conexiones sueltas

Volver a apretar

Tubo o silencioso rotos

Reparar o sustituir

Ruido anormal

Placa deflectora suelta en silenciosa | Sustituir
Soporte colgante de goma rota Sustituir
Tubo o silencioso en contacto con Corregir

la carroceria del vehiculo

Tubo o silencioso roto

Reparar o sustituir
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CONJUNTO MOTOR Y CAMBIO &sosasio 2. Desmontar los brazos del limpiaparabrisas.
DESARMADO

€) ADVERTENCIA

¢ Asegurarse de que los gatos y soportes de
seguridad se han colocado correctamente y P
que las fijaciones de elevacion se han colo- — Y

cado en la posicion correcta en el motor. T A
* Asegurarse de que el motor no puede de-

\ I\ 6 ,
senserse so s sopers y cor mieness L) g
<\/. \ 7 o
/A\ PRECAUCION kTRCassA

Tapar las aletas para evitar dahar la pintura. 3. Retirar la tapa superior

1. Desmontar la bateria.

"’J\:ﬁ} B
) @?,&a‘)ﬁ%@"}b’“\@w <
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N Ly,
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KTPC365B

4. Desmontar el motor del limpiaparabrisas.

KCPCO03A

KTPC365C
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5. Desmontar el tablero inferior.
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KCPCOO6F

:f 8. Desconectar ios conectores del mazo de cables del
= St alternador y los cables del indicador de presién de
|| e e e TN e — ;

seElS) i",-f\'{(@ F.g;,‘ 'i aceite.
= “"-\i'i"["‘iﬁ: 9. Desconectar la manguera de vacio del servofreno.
A

KDPCO007B

7. Desconectar los conectores del mazo de cables del
motor.

MAP TPS
KCPC0038

KCPCO006D
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10. Retirar la tuberia principal de combustible y las
mangueras de retorno y vapor del lado del motor.

VAV Crup
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KCPC003C

KCPC003D

11. Desconectar las mangueras del aceite refrigerante
del cambio.

KCPCO03E

(W] noTA

Al desconectar las mangueras, realizar marcas de
identificacion para asegurarse de que se vuelvan a
coneclar correctamente.

[\ PRECAUCION

Tener cuidado de no derramar aceite o liquido de
las mangueras. Tapar las aberturas para evitar la
entrada de materiales extrafos.

12. Vaciar el refrigerante del motor.

13.

14.

15.

16.

17.

KCPCO01G

Desconectar las mangueras inferior y superior del
lado del motor al quitar el radiador.

Desconecte la toma de masa del motor.

Desconecte las mangueras de la calefaccion (entrada
y salida) del lado del motor.

KCPCOO3F

Desconecte el cable del acelerador en el lado del mo-
tor.

En vehiculos de cambio automatico, retirar el cable
de control de la transmision.

KCPCOO3H
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19. Desconectar el compresor del aire acondicionado del
soporte de montaje.

KKPC022K

18. Desconectar el interruptor del inhibidor y el conector

de la valvual solenoide. EDDA016C

20. Alzar el vehiculo con el gato.

21. Desconectar la parte delantera del tubo de escape
del colector.

KKPC022G

KCPC003G

NOTA

Usar un alambre para colgar el tubo de escape de la
parte inferior del vehiculo.

22. Desmontar el portamangueta del parachoques de-

lantero.
KKPC022H
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KCPCO0031

23. Desmontar la pinza del portamangueta y colgar la
pinza del parachoques delantero.
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24. Desmontar el sensor de velocidad de las ruedas del 26. Soltar el tornillo de la rotula de la direccion.
portamangueta. (con ABS)

KPPDO14A

KCPC003J

25. Colocar una cadena o cables en el motor. Utilizar un
elevador de motor o una grua de cadena para levan-
tar ligeramente el motor (lo bastante para aguantar el
peso del motor mientras se realizan los pasos sigu-
ientes).

uk § KDPCOO1C

28. Levantar ligeramente el motor (en el grado en que el
peso del motor y la transmisién no se aplique a las
partes de montaje) y mantenerio temporalmente en
esta posicion elevada.

1\ PRECAUCION

Comprobar que todos los cables, mangueras, ma-
zos de cables, conectores, etc., estén desconec-
tados del motor.

29. Quitar los tapones del interior del protector del guard-
abarros derecho y quitar los tornillos del soporte del
cambio.

KDPC002B

KCPCOQ2E
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30. Soltar los tornillos y tuercas de fijacion del travesafo.

KCPCOO3L

31. Altiempo que se baja el lateral de la transmision, ele-
var el motory la transmisién y separarlos del vehiculo.
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SISTEMA DE DISTRIBUCION

SISTEMA DE DISTRIBUCION

COM PONENTES E494CF618

Pasador
@ = 80 - 100

(800 - 1000, 59 - 74)
Orificio de marca del distribuidor '
(Pifidn del arbol de levas) O

Marca de calado /
D)

(Tapa de levas)

Correa de distribucion
43 - 55 (430 - 550, 32 - 41)

Rueda dentada

de arbol de levas
DETALLE "A"

Lado de tensién

Lado suelto

Tensor de la correa de distribucion

Muelle de tensor

Espaciador de tensién

Marca de distribuciéon

20 - 27 (200 - 270, 15 - 20) (Caja delantera )

Marca de distribucion

Caja delantera
(Pifion del ciglienal)

Pifnén correa de cigtiehal

PAR : Nm (kg.cm, Ib.ft)

EDDAOS1A
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DESARMADO

1.

2.

EBD23A0F

Levantar el vehiculo con un gato.

KCDA125K

Retirar el soporte del motor. (Tornillo de 14 mmy 2
tuercas, tuerca 17 mm)

A

.(; 7

A
&S
51

)

KDPCOQ1C

Aflojar el tornillo de la polea de la bomba de refriger-
ante.

Retirar el tornillo del alternador.

Retirar la polea de la bomba de refrigerante y la cor-
rea.

Quitar la polea del cigliefial.

Quitar la tapa de la correa de distribucion.

EDDAQ94F

10.

11.

12.

Mover la polea del tensor de la correa de distribu-
cién hacia la bomba de refrigerante, y fijarla tempo-
ralmente.

EDDAO92A

Quitar la correa de distribucion.

NOTA

Sila correa de distribucion se va a usar otra vez, mar-
car con una flecha para indicar la direccién de giro (o
la parte frontal del motor) para asegurarse de que la
correa esta enla misma direccion que estaba antes.

ECDA121B

Quitar el arbol de levas de la rueda dentada del arbol
de levas.

Quitar la rueda dentada del arbol de levas

Desmontar los tornillos de la rueda dentada del
cigiiefial. Desmontar la rueda dentada y la brida del
ciguenal.
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13. Retirar el tensor de la correa de distribucion.

v

KDPCO008C

COMPROBACION  cossscor

RUEDA DENTADA, POLEA DEL TENSOR Y POLEA
GUIA

1. Compruebe la rueda dentada del arbol de levas, la
pifion del cigliefal, la polea tensora y la polea de guia
por si estuvieran dafiadas, agrietadas o desgastadas.
Sustituyalos si fuera necesario.

2. Comprobar sila polea del tensory la polea de |a rueda
guia giran de forma facil y suave, asi como que no
hagan ruido ni tengan juego.

Sustituyalos si fuera necesario.

3. Cambie la polea si observa fugas de grasa del co-
jinete.

ECKAQ70A
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CORREA DE DISTRIBUCION

1.

Compruebe la correa por si hay depdsitos de aceite
o suciedad. Cambiela si es necesario.

Elimine los pequefios depésitos con un pafic o pape!
seco. No limpie con disolvente.

2. Después de la revision del motor o de ajustar la ten-

sién de la correa, revise la propia correa con atencion.
Si aparece alguno de los siguientes problemas, susti-
tuir la correa por otra nueva.

ACEITE

EDDA093B

Descripcion

Condiciones defectuosas

1. Superficie posterior endurecida.
* La superficie posterior esta tan endurecida y
sin elasticidad que, incluso si se introduce una
uha, no se produce ninguna sefal.

EDDA093C

2. Superficie de goma posterior agrietada

EDDA033D

3. Lona agrietada o separada

Grieta

EDDAOQS3E

/
=

Separacion

EDDAQ93F

EDDAQ93G

4. Dientes muy desgastados (etapa inicial)

» Capasde lona desgastadas por lado de carga del
flanco del diente (fibras de lalona deshilachadas,
goma desgastada y color cambiado a blanco,

y textura dela lona poco clara)

(En el lado
de carga)

EDDAQI3H
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Descripcion

Condiciones defectuosas

5. Dientes muy desgastados (etapa final)
» Lona gastada del lado de los dienteslaterales de
carga y goma expuesta (anchura dediente reducida).

EDDA0S3I

6. Base del diente agrietada

EDDA093J

7. Falta un diente

Falta un diente y hilos
de la lona al aire

EDDAOQ33K

8. Lado de la correa muy desgastado

NOTA

La correa normal debera tener lados cortados con
precision como si hubiese sido producido por un
cuchillo afilado.

9. Lado de la correa agrietado
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ARMADO

EBS61DBC

1. Montar la brida y el pifidn de ciguefalcomo se mues-
tra.
Prestar detenida atencion al sentido de montaje.

Arandela especial_?.i
e
Ciglenal
=Y
Pifidn correa
de cigliefial l[ ! Brida

ECNC094B

2. Monar la rueda dentada del arbol de levas y ajustar
los tornillos al par especificado.

Par de apriete
Tornillo del pifidn de eje de levas :
80 ~100 Nm (800 ~ 1000 kg.cm, 59 ~ 74 Ib.ft)

3. Montar el carter de aceite y apriete los tornillos al par
especificado.

Par de apriete
Tornillo de polea : 43 ~ 55 Nm (430 ~ 550
kg.cm, 32 ~ 41 Ib.ft)

4. Alinearlas marcas de distribucién del pifién del eje de
levas (A) y tapa del cojinete del eje de levas (B).
Alinear las marcas de distribucion del pifén del
cigliefal y la caja delantera con el piston N 1 situ-
ado en el centro muerto superior de la carrera de
compresion, segin se muestra en la ilustracion.

KDPCQO8F

KDPCOO08H

5. Para montar el tensor de la correa de distribucion,

montar el tensor, muelle y separador. Apretar tempo-
ralmente 10s tornillos. A continuacion, apretar tempo-
ralemente las arandelas y tornillos del lado largo del
tensor. Montar el extremo inferior del muelle contra la
caja delantera segun se muestra en la ilustracion.

KDPC008D

6. Fijar el tensor, colocado hacia la bomba de agua.

KDPCOO8E
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7. Montar la correa de distribucién en el pifidén del
ciguefal.
(1) Pinén de ciglenal — (2) Polea de correa de dis-
tribucién — (3) Pifdn de eje de levas — (4) Correa de
distribucion

KDDAZ91A

8. Montar la correa de distribucion en el pifidn del eje
de levas. Una vez montada la correa de distribucion
en el piAdn, asegurarse de que el lado de tensién
queda tenso. Entonces, asegurarse de que el lado
de tension queda tenso girando la rueda dentada del
eje de levas en direccion inversa y asegurarse de que
todas las marcas de distribucion estan en linea.

9. Apretar los tornillos del tensor.

10. Girar dos vueltas el cigliefial en su direccién de fun-
cionamiento (sentido horario) y volver a alinear la
marca de distribucién de la rueda dentada del eje de
levas con la posicién de! centro muerto superior.

Par de apriete
Tornillo de fijacién del tensor :
20 ~27 Nm (200 ~ 270 kg.cm, 15 ~ 20 Ib.ft)

11. Comprobar de nuevo la tension de la correa. Verificar
que el tensor y el lado de tension de la correa de
distribucion quedan presionados horizontalmente con
una fuerza moderada [aprox. 49N (11Ib}], el extremo
de al correa de distribucion estd aproximadamente
1/2 del radio de la cabeza del tornillo de fijacién del
tensor con respecto al centro de la cabeza del tornillo.

Tornillo del tensor

1/2 de radio de cabeza de tuerca
(a través)

EDDAQY4E

12. Montar la tapa de la correa de distribucion.

EDDAO94F

Par de apriete
Tornilio de la tapa de la corre de distribucion :
8 ~10 Nm (80 ~ 100 kg.cm, 6 ~ 7 Ib.ft)

13. Montar la polea del cigliefal. Asegurese de que el
pasador de la rueda dentada del cigliefal se ajusta
al agujero pequeno de la polea.

Par de apriete
Tornillo de la polea del cigliefal :
140 ~150 Nm (1400 ~ 1500 kg.cm, 103 ~ 111 Ib.ft)

14. Montar la correa del ventilador y ajustar la tensién de
la correa.

15. Montar la polea de la bomba de agua.

16. Montar la correa trapezoidal y ajustar la tensién de
correa.
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EDDAO094G
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CONJUNTO DE LA CULATA

CULATA

COMPONENTES  ezocorss

Tornillo delantero de cilindro

1,6 L : 30(300, 22)+90°+Aflojar todos los tornillos+
30(300, 22)+90°

1,5 L : 35(350, 26)+90°+Aflojar todos los tornillos+
35(350, 26)+90°

Culata

Junta de culata

PAR : Nm (kg.cm, |b.ft)

ECPD777A
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8 Chavetade muelle
i
CS———— Retén de muelle de valvula

@ '
% %——— Muelle de valvula

@———— Retén de vatago de la vélvula

Asiento del muelle de la valvula

Guia de valvula de admision % Guia de la valvula de escape

VT e

N

Anillo de asiento de valvula de escape éﬁ Anillo de asiento de valvula de admisién
\

A Valvula de admisién
Valvula de escape

PAR : Nm (kg.cm, Ib.ft) *Reemplazar el retén por uno nuevo luego de haberlo quitado

EDKBO050D
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DESARMADO

1.

E4B287756

Con una herramienta especial, soltar los tornillos de
fa culata en el orden que se muestra en la ilustracion.

N
C O
488??
O O
26(9)9?

KDDBOO1L

Con la ayuda de la herramienta (09222 -28000, 09222
-28100), suelte el clip de retencién del muelle de la
vélvula. Luego retire el retenedor de muelle, el muelle
de la valvula, el asiento de muelle y la valvula.

NOTA

Guarde esas piezas para luego poder montarlas de
nuevo en sus posiciones de origen.

09222-28100 09222-28000

ECHA910B

3.

COMPROBACION

Desmonar los retenes del vastago de la valvula con
una pinzas.

NOTA

No vuelva a utilizar los retenes de vastago de vélvula.

EDDAOBEB

E41F1F00C

CULATA

1.

Comprobar fa culata por si hay grietas, dafios o es-
cape del refrigerante. Si hay grietas, cambiar la cu-
fata del cilindro.

Elimine por completo las incrustaciones, restos de
sellante y depositos de carbonilla. Tras limpiar los pa-
sos del aceite, aplicar aire comprimido para verificar
gue no estan atascados.

Cc D E
|
FaWal faW. N ool 04 L
© < N
A
(0]
G F
L
co——"0 B

EDDAOB4A

Comprobar la planeidad de la superficie de la culata
del cilindro en la direccion, tal y como se muestra se
muestra en la ilustracién. Si la planeidad supera el
limite de servicio en cualquier direccién, cambiar la
culata del cilindro o rectificar ligeramente la superfi-
cie.

Planeidad de la superficie de la junta de la culata
Estandar : Menos de 0,03 mm (0,0012 pulg.)
Limite : 0,2 mm (0,008 pulg.)
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VALVULAS

1.

Limpie bien la valvula con un cepillo metalico.

ECA9281A

2. Comprobar para cada valvula el posible desgaste,

dafnos o distorsion de la culta y el vastago en la posi-
cion B. Cambiar, si es necesario. Cambiela si es
necesario. Si el extremo A del vastago esta curvado
o gastado en exceso, rectifique la superficie cuanto
sea necesario. Esta correccién debe limitarse a un
minimo. Rectifique también la cara de la valvula.
Reemplazar la valvula si el margen ha disminuido por
debajo del limite de servicio.

Margen

[Estandar]

Admisién : 1,1 mm (0,043 pulg.)
Escape : 1,3 mm (0,051 pulg.)
[Limite]

Admisién : 0,8 mm (0,028 pulg.)
Escape : 1,0 mm (0,040 pulg.)

A
2

(

45 Margen

ECA9281B

MUELLES DE VALVULA

1.

Revise la altura libre del muelle de la valvula. Si ex-
cede el limite de servicio, reemplazar los muelies.

Utilizando una escuadra, compruebe la cuadratura de
cada muelle.

Si un muelle estd excesivamente desviado, debe
sustituirse.

Muelle de valvula

[Estandar]

Altura libre : 44 mm (1,7323 pulg.)
Carga :

21,6 kg/35 mm (47,6 1b/1,0709 pulg.)
45,1 kg/27,2 mm (16 1b/1,0709 puig.)
Fuera de cuadratura : 1,5° 0 menos 100
[Limite]

Altura libre : - 1,0 mm (- 0,039 pulg.)
Fuera de cuadratura : 4°

Fuera de cuadratura

__..—"_.2'

g

A

Altura libre

ATV

ECAS281C

Compruebe la holgura del vastago a la guia de la valvula.
Si la holgura supera el limite de servicio, sustituir la gufa
de la valvula con la siguiente pieza sobredimensionada.

Vastago de valvula a distancia

[Estandar]

Admision : 0,03 ~ 0,06 mm (0,0012 ~ 0,0024 puig.)
Escape : 0.05 ~ 0.08 mm (0,0020 ~ 0,0031 pulg.)
[Limite]

Admision : 0,1 mm (0,004 pulg.)

Escape : 0,15 mm (0,0059 pulg.)
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Guia de valvula

Diametro interior de guia

ECAQ281D

REACONDICIONAMIENTO DEL ASIENTO DE
VALVULA

Comprobar si el asiento de valvula esta sobrecalentado
o si el contacto con la superficie de la valvula no es uni-
forme. Reacondicionar o cambiar el asiento si es nece-
sario. Antes de reacondicionar el asiento, comprobar si
la guia de valvula esta desgastada. Sila guia de valvula
esta desgastada, cambiarla y reajustar el asiento. Reajus-
tar el el asiento de valvula con un esmerilador de asientos
de valvula o fresa. La anchura de contacto del asiento de
la valvula debe situarse dentro de las especificaciones y
estar centrada sobre la superficie de la valvula. Tras el
reacondicionamiento, la valvula y el asiento se repasaran
con un producto especifico para ello.

T
,<4 Admision

45

ECHA9208

SUSTITUCION DEL ASIENTO DE VALVULA

1. Corte el interior del asiento de valvula para reducir el
espesor de la pared.

0,3 mm (0,012 pulg. R)

?6?0-1 ?’86 -rg,m0236 pulg.) / re—— D@
7" L
? N / Nuevo
/ ‘*l % :gujero
/ Quitar % / :rﬁtigzr:
Z N
0,15-0,3 mm B

(0,006 - 0,0118 pulg.)
ECA9281F

2. Aumentar el diametro de! asiento de la valvula de

modo que se ajuste con el diametro sobredimension-
ado especificado del nuevo anillo de asiento de la
valvula.

3. Calentar la culata aproximadamente a 250°C (480°F)
y metera presion un asiento sobredimensionado para
el orificio de la culata.

4. Con la ayuda de compuesto para pulir, pula la valvula

para el nuevo asiento.

Anchura de contacto del asiento de la valvula
Admisién : 0,8 ~ 1,2 mm (0,0315 ~ 0,0472 pulg.)
Escape : 1,3 ~ 1,7 mm (0,0512 ~ 0,0670 pulg.)
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SOBREDIMENSIONADO DE INSERTO DE ASIENTO DE VALVULA

D ipcion | Tamafio mm (pulg.) Marca de Altura del anilio del Diametro interior del orificio
escripc a pulg. tamafio asiento H mm(pulg.) sobredimensionado mm (pulg.)
Valvula de 0,3 (0,012) O.S. 30 5,1~5,3(0,2008~0,2087) 30,7~30,721 (1,2087~1,2095
admisién
Anillo de

asiento 0,6 (0,024) O.S. 60 5,4~5,6(0,2126~0,2205) 31,0~31,021(1,2205~1,2213)
Vae';’é‘:) :e 0,3 (0,012) O.S. 30 6,2~6,4(0,2441~0,2520) 27,3~27,321(1,0748~1,0756)
Anillo de

asiento 0,6 (0,024) O.S. 60 6,5~6,7(0,2560~0,2638) 27,6~27,621(1,0866~1,0874)

CAMBIO DE LA GUIA DE VALVULA

1.

Con la herramienta especial (09221 - 22000 A/B), em-
pujar la guia de [a valvula antigua hacia el fondo de
la culata del cilindro

Reacondicionar el agujero de la guia de la valvula
para adaptaria al nivel de la guia sobredimensionada
de la valvula de montarse a presion.

\4

(09221-22000(A))
Adaptador del instalador
de guia de valvula

r Instalador de guia de valvula

| (09221-22000(B))

14mm (0,512 pulgI I

Guia de valvula

ECDA109C

SOBREDIMENSIONES DE GUIA DE VALVULA

Con la ayuda de la herramienta especial (09221 -
22000 A/B), presione-ajuste la guia de vaivula. La
guia debe presionarse-ajustarse desde el lado supe-
rior de la culata.

Tras colocar la guia de la valvula, insertar una nueva
valvula y comprobar si la holgura es correcta.

Tras cambiar la guia de valvula, comprobar que la
valvula se haya asentado correctamente. Reacondi-
cionar los asientos de las valvulas seglin sea nece-
sario.

Sobred::r(n:::)l;;miento Marca de tamafio Dimensist;))rt\) ::]Ii:\:ﬁ:?o:::i :lz;’,aug?) valvula
0,05 (0,002) 5 11,05~11,068 (0,4350~0,4357)
0,25 (0,010) 25 11,25~11,268 (0,4429~0,4436)
0,50 (0,020) 50 11,50~11,518 (0,4528~0,4535)
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ARMADO E4124DCD6

1. Limpiar cada pieza antes de instalarla.
2. Aplique aceite para motores en las piezas de
rotacion y de deslizamiento.

1. Instale los asientos de muelle.
Con la ayuda de una herramienta especial (09222-
22001), golpear ligeramente sobre la junta de es-
tanqueidad para colocarla correctamente.

(W) NoTA
* No vuelva a utilizar los reténes de védstago de
valvula usadas.

* Una instalacion incorrecta del retén causara una
fuga de aceite sobre las guias de la vélvula.

2. Aplique aceite de motor a cada valvula. Insertar la
véalvula en el retén.
No forzar la valvula en la junta. Después de colocarla,
controlar si la valvula se desplaza de una manera
adecuada.

09222-22001

NN
D

NN

Retén
de guia

L

Yt SN
|

A\

"
NN

777
A
W

-5;;’//////\ 4

S LS9
C 4\ Asiento del muelle
O EDASC de la valvula
ECHBI30A

3. Colocar los muelles de las valvulas con el lado es-
maltado girado hacia el lado del retenedor del muelle
y entonces instalar el retenedor.

Lado recubierto $Gg—— Retenedor
de esmalte de muelle

Muelle—-——@g
QL
= HE

Retén

@nto de muelle

ECAS290B

Con la herramienta especial (09222 -28000, 09222
-28100), comprimir el muelle e instalar las chave-
tas del retenedor. Tras instalar las valvulas, asegu-
rarse de gue los chavetas de los retenedores se colo-
can correctamente antes de soltar el compresor de
muelles de valvula.

09222-28100 09222-28000

”m&
s

ECHAS10B

NOTA

Con el muelle comprimido, verificar que el retén de
estanqueidad del vastago de la vélvula no esta pre-
sionando contra el fondo del retenedor.

Limpie las superficies de la junta del bloque de cilindro
y de la culata.

Verifique las sefales de identificacion de la junta de
la culata de cilindro.

Montar la junta de modo que la superficie con las
marcas de identificacion quede posicionada hacia la
culata del cilindro.
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8. Apretar los tornillos al par especificado en ia secuen-
cia que se muestra a continuacion.

AN
O O O o0 o
7 3 1 6 10
o O
9 5 ? (4) ?

KDDAOOIL

Tornillos de la culata del cilindro

1,6 L : 30 Nm (300 kg.cm, 22 Ib.ft)+90°+ Aflojar todos
los tornillos + 30 Nm(300kg.cm, 22 |b.ft)+90°

1,5 L : 35 Nm (350 kg.cm, 26 Ib.ft)+90°+Aflojar todos
los tornilios + 35 Nm(350kg.cm, 26 Ib.ft)+90°
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SISTEMA DE MOVIMIENTO
PRINCIPAL

ARBOL DE LEVAS

COMPONENTES  esmsssies

8-10(80-100,6-7)

Tapa de balancines

Junta

12-14 (50 - 80, 4 - 6)

. Tapa del cojinete
Arbol de levas

Tapa del co'!inete(delan) de admision

80 - 100 Retén de aceite

Arbol de levas de escape
(800 - 1000, 59 - 74) de arbol de levas

Taqué Hidraulico

Rueda dentada de arbol de levas

PAR : Nm (kg.cm, Ib.ft)

EDDAO18A

©
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DESARMADO  ecercems

1. Desconectar la manguera del respiradero y la
manguera PCV.

2. Quitarla polea de labomba de refrigeracion y la polea
del ciglenial.

EDDAO1SA

3. Quitar la tapa de la correa de distribucion.

4. Aflojar la polea del tensor de la correa de distribucion
y fijarla temporaimente.

5. Quite la correa dentada del pifion del arbol de levas.

6. Aflojar los tornillos de la tapa central y retirarla.

7. Retirar el conjunto de ia bobina de encendido.

8. Aflojar los tornillos de la tapa de la culata del cilindro
y retirarla.

ECKAQ30A
9. Retirar la rueda dentada del arbol de levas

10. Retirar las tapas de los cojinetes del arbol de levas y
la cadena de distribucion.

EDDAO19C

11. Soltar el arbol de levas

12. Desmontar los taqués

L EVAS E553236E

Compruebe que los asientos del &rbol de levas no se
hayan desgastado. Si lo estuviesen, reemplazar el
arbol de levas.

Compruebe que las levas levas no estén dafados.
Si la leva estuviera excesivamente desgastada o
danada, cambiar el arbol de levas.

Valor estandar

Admision : 43,4484 mm (1,7106 pulg.)
Escape : 43,8489 mm (1,7263 pulg.)
Limite

Admisién : 42,9484 mm (1,6909 pulg.)
Escape : 43,3489 mm (1,7066 pulg.)

KDDAQO1D

3. Compruebe que la superficie de leva no esté gastada

o dafiada de manera anormal, y cadmbiela si es nece-
sario.

Compruebe que los cojinetes no estan dafados. Si
la superficie del cojinete esta excesivamente dafada,
cambiar la culata del cilindro o la tapa del cojinete del
arbol de levas, segun sea necesario.
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Holgura del arbol de levas : 0,1 - 0,2 mm HLA (TAQUE HIDRALICO)

(0,0039 - 0,0079 pulg.)

Con el TAQUE lleno de aceite de motor, sostenga A y pre-

RETEN DE ACEITE

sione B con la mano. Si B se mueve, sustituya el TAQUE.

Para otras soluciones a problemas especificos en relacién

1. Comprobar que los bordes no estén desgastados. con los TAQUE, vea la tabla siguiente.
Reemplazar las roscas del reborde si estdn desgas- ’
tadas. A
2. Comprobar el reborde del retén que toca la superficie !
del arbol de levas. Reemplazar el arbol de levas en
caso de desgaste. [ T
3
7 \‘; ----- "x “
1 \
| 4 )
| '
L \J
B
EDDA020B
VSEM202A
Problema Causa posible Accion
Ruido temporal cuando arranca Normal El ruido desaparecera después de

el motor frio.

que el aceite del motor alcance
la presion normal.

Ruido continuo cuando el motor se
pone en marcha después de estar
aparcado mas de 48 horas.

El aceite se escapa fuera de El ruido desaparecera en 15 minutos
la camara de alta presion en con el motor a 2000~3000 rpm

el taqué hidraulico (TAQUE), En caso contrario, consultar apartado
permitiendo la entrada de aire. 7 mas adelante

Ruido continuo cuando se hace
girar el motor por primera vez tras
reconstruir la culata.

Aceite insuficiente en la tuberia
de aceite de la culata.

Ruido continuo cuando el motor
esta en marcha después de exceso
de revoluciones.

Ruido continuo cuando el motor
estd en marcha después de
cambiar los TAQUE.

El aceite se escapa fuera de
la camara de aita presion en
el taqué hidraulico (TAQUE),
permitiendo ia entrada de aire.

Aceite insuficiente en el taqué & PRECAUCION
hidraulico (TAQUE),

No haga funcionar el motor a una
velocidad superior a 3000 rpm ya
que podria danarse el TAQUE.

Ruido continuo al ralenti después de
conducir a alta velocidad.

Nivel de aceite del motor Compruebe el nivel de aceite.
demasiado alto o bajo. Retire o afada aceite segun sea
necesario.

Excesiva cantidad de aire en el Comprobar el sistema de alimentacién
aceite a alta velocidad del motor. | de aceite

Aceite deteriorado Comprobar calidad de aceite.
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Problema Causa posible Accion

Ruido continuo durante mas de

15 minutos. Presion baja de aceite el sistema de alimentacion de aceite

Comprobar la presion de acveite y

de cada parte del motor

Fallo en TAQUE.

Retirar la tapa de balancines y presionar
hacia abajo el TAQUE a mano.
Si se mueve, reemplazar el TAQUE.

/A\ PRECAUCION

Tener cuidado pues el TAQU es-
tara caliente.

CADENA DE DISTRIBUCION

Compruebe el desgaste de los cojinetes y placas de la ca-
dena de distribucion. Sustitiyalos si estan excesivamente
gastados.

EDDAQ20C

ARMADO  errroie

1. MONTAR los HLA.

2. Alinear la cadena de distribucion del arbol de levas
con la rueda dentada de la cadena de distribucion
de admision y con la rueda dentada de la cadena de
distribucion de escape segun se muestra.

Pifion del arbol de levas de escape

Marca Marca
de la distribucion, Qa de la distribucion
d l@l@n\&

Cadena de distribucion Pindn del arbol de levas de admision

EDDAG21A

3. MONTAR el arbol de levas después de lubricar el piv-
ote del arbol de levas con aceite de motor.

4.

EDDAQ21B

Instale las tapas de cojinete. Las marcas de las tapas
son para la identificacion de admisién/escape.

I : Arbol de levas de admision

E : Arbol de levas de escape

Tapa numero

<j b=d-1-— Simbolo que identifica admision

EDDAQ21C

5. Apretar las tapas de cojinete al par de apriete que se

especifica, en dos o tres etapas, tal y como se indica
a continuacion.

Par de apriete
Tornillo de tapa de cojinete :
12 ~ 14 Nm (120 ~ 140 kg.cm, 9 ~ 10 Ib.ft)
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Lado del rueda dentada del arbol de levas 8. Alinear las marcas de distribucion de la rueda den-
tada del arbol de levas y de la rueda dentada del
ciglienal. Colocar el piston del cilindro N 1 en el punto
muerto superior de la carrera de compresion.

il®

79
@130
@i

9. Montar la tapa de balancines

Par de apriete
Tornillos de la tapa de balancines :
8 ~ 10 Nm (80 ~ 100 kg.cm, 6 ~ 7 Ib.ft)

£10
GE2D
QE39
QEIO

EDDA021D

6. Con la herramienta especial, instalador de retén de
aceite de arbol de levas (09221-21000), presionar la
junta. Asegurarse de aplicar aceite de motor a los

0]
y ‘
rebordes de retén. Introducir el retén de aceite a lo
largo del extremo frontaldel arbol de levas e instalarlo ) o ;
golpeando ligeramente el instalador con un martillo
hasta que el retén del aceite quede totalmente apoy- DOHC 18V

ado.

ECKAQ30A

10. Instalar los cables de la bujia, el conjunto de la bobina
de encendido y la tapa central de tapa

11. Instalar la correa de distribucion y apretar la polea del
tensor de la correa de distribucion.

12. Montar la tapa de la correa de distribucion.

EDDAO1E .
Par de apriete

7. Montar los tornillos de la rueda dentada del arbol de Tapa de la correa de la distribucion : 8 ~ 10Nm
levas al par especificado. (8 ~ 100 kg.cm, 6 ~ 7 Ibt)

Par de apriete

Tornillo de la rueda dentada del arbol de levas : 13. Instalar la polea de la bomba de refrigerante y la polea
80 ~ 100Nm (800 ~ 1000 kg.cm, 59 ~ 74 |b.ft) del ciglienal.

EDDAQ21F EDDAO19A
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CIGUENAL

COMPON ENTES E45959053

Rueda del sensor de posicién del ciglenal
% 5 ~ 6 (50 ~ 60, 3.7 ~ 4.4)

Conjinete superior de ajuste axial cigienal

Cojinete de bancada superior;@

del ciglienal

Ciglenal

b Cojinete de bancada inferior del ciglenal
Cojinete inferior del cigﬂeﬁal&
@M/ Tapa de bancada

N\,
NS

55 ~ 60 (550 ~ 600, 41 ~ 44)

PAR : Nm (kg.cm, Ib.ft)

ECDAO31A
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DESARMADO

E4868A565

1. Soltar la correa de distribucion, caja delantera,
volante, culata y carter de aceite. Para mas detalles,
consultar los capitulos respectivos.

2. Retire la placa trasera y el retén de aceite trasero.
3. Soltar las tébas de brirela.” .

4. Soltar las tapas de bancada y desmonte el ciglefial.
5. Soltar la rueda de sensor de posicion del cigienal.

/Y\ PRECAUCION

Marcar las tapas principales de los cojinetes para
volverlas a montar en su posicion y direccion
originales.

COMPROBACION
CIGUENAL

E4810808C

1. Comprobar las bancadas y muiequillas del cigienal
por si hay dafios, desgaste desigual o grietas. Com-
pruebe también si los orificios del aceite estan obstru-
idos. Corregir o reemplazar cualquier parte defectu-
osa.

2. Inspeccione ovalizacién y conicidad de los bancadas.

Valor estandar

@ ext bancada de cigiefal : 50 mm (1,9685 pulg.)

@ ext de mufequilla de ciglenal : 45 mm (1,77 puig.)
Ovalizacién y conicidad de la bancada del ciguenal :
0,005 mm (0,0002 pulg.) o menos

COJINETE PRINCIPAL Y COJINETES DE BIELA

Inspeccione visualmente cada cojinete por si estan pela-
dos, sobrecalentados, atascados y por si existe contacto
inadecuado. Reemplazar los cojinetes defectuosos.

MEDICION DE LA HOLGURA DE ACEITE

1. Medir el diametro de bancada y de la muiiequilla
ciglienal.

2. Medir el diametro del orificio de bancada y del orificio
mufiequilla.

3. Medir el grosor del cojinete del ciglefial y del cojinete
de la biela.

4. Medir la distancia por el valor que resta el diametro
del bancada y mufiequilla, asi como el grosor del co-
jinete desde el didmetro del calibre.

Holgura de aceite del cojinete de la biela:

0,018 ~ 0,036 mm (0,0007 ~ 0,0014 pulg.)

Holgura de aceite del cojinete principat del cigiefal
N°. 1,2,4,5:0,022 ~ 0,040 mm (0,0008 ~ 0,0018 puig.)

N°. 3: 0,028 ~ 0,046 mm (0,0011 ~ 0,0018 pulg.

RETEN DE ACEITE

Comprobar los retenes delantero y trasero para ver
si tienen algun dafio o los bordes gastados. Cambiar
cualquier asiento que sea defectuoso.

RUEDA DE SENSOR DE CIGUENAL
1. Quitar la rueda del sensor del cigluenal.

2. Comprobar la rueda dentada del sensor por si hay
danos, grietas o desgaste, y reemplazar si es nece-
sario.

3. Comprobar la hoigura entre la rueda del sensor del
cigiefal y el sensor de posicion del cigliefial con un
calibre de profundidad.

Valor estandar
Holgura entre la rueda del sensor y el posicion de
posicion de la biela : 0,5 ~ 1,1 mm (0,020 ~ 0.043 puig.)

EDDA028C

| NnoTa

1. Medir la profundidad de la parte exterior de los
dientes de la rueda y la superficie de montaje del
bloque de cilindro.

2. Medir Ia diferencia entre la longitud y la profundi-
dad del sensor.

3. La longitud del sensor es la distancia entre el
extremo del sensor y el punto interior de la cara
de contaclo.
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SUSTITUCION

1.

E207FF51

Comprobar el cédigo de tamafio de didmetro del
ciguenal del bloque.

Cddigo de tamaiio de didmetro de ciglienal

© O

u[alu]
0ooD

EDPCO04C

Ljj NOTA

Anotar las letras del cédigo de tamafio del diametro
del cigtiefal del bloque en el bloque segun se mues-
tra.

El orde de lectura es de izquierda a derecha con el
cddigo de tamafo de didmetro de cigiiefial en primer
lugar.

‘s o Cdédigo de
Clase Diametro de ciglenal tamafio
54~54,006mm (2,1259~2,1262
a A
pulg.)

b 54,006~54,012mm B
(2,1262~2,1264 pulg.)

c 54,006~54,012mm c
(2,1262~2,1266 pulg.)

2. Comprobar el tamafio de la bancada principal del

ciguenal.

L NOTA

Anotar las letras del cddigo de tamano de la bancada
principal en el peso de cigtienal.

El orden de lectura es de izquierda a derecha segtin
se muestra, con el N°. 1 del cédigo de tamana de
bancada principal en primer lugar.

Cédigo de tamaio
de bancada principal

ECPC0048

DIAMETRO DE BANCADA PRINCIPAL DE
CIGUENAL.

Codigo
Clase | Diametro de bancada principal de
tamano
| 50,032~50,038mm A
(1,9697~1,9699 pulg.)
il 50,032~50,038mm b
(1,9697~1,9702pulg.)
I 50,032~50,038mm c
(1,9697~1,9704 pulg.)

GROSOR DE COJINETE DE BANCADA PRINCIPAL
N°. 1, 2, 4, 5 (COJINETE PRINCIPAL)

Color | Grosor de cojinete de bancada principal
Amarillo | 2,002 ~ 2,005 mm (0,0788 ~ 0,0789 pulg.)
Verde | 2,005 ~ 2,008 mm (0,0789 ~ 0.0790 pulg.)
Sin color | 2,008 ~ 2,011 mm (0,0790 ~ 0.0791 pulg.)
Negro 2,011 ~ 2,014 mm (0,0791 ~ 0.0793 puig.)
Azul 2,014 ~ 2,017 mm (0,0793 ~ 0,0794 pulg.)

N°. 3 (COJINETE CENTRAL)

Color | Grosor de cojinete de bancada principal
Amarillo | 1,999 ~ 2,002 mm (0,0787 ~ 0,0788 pulg.)
Verde 2,002 ~ 2,005 mm (0,0788 ~ 0,0789 pulg.)
Sin color | 2,005 ~ 2,008 mm (0,0788 ~ 0,0790 pulg.)
Negro 2,008 ~ 2,011 mm (0,0790 ~ 0,0791 pulg.)
Azul 2,011 ~ 2,014 mm (0,0791 ~ 0,0793 pulg.)

3. Elegir cojinete de bancada principal en la tabla.
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ARMADO  csscrasas

1.

Colocar los insertos del cojinete de bancada superior
en el bloque de cilindro.

Cuando se vuelven a utilizar los cojinetes prin-
cipales ,no hay que olvidar instalarlos siguiendo
las marcas de localizacién hechasal realizar el
desmontaje.

Instale el cigiiefial. Aplicar aceite de motor a los ban-
cadas.

Instalar las tapas de los cojinetes y apretar los tornil-
los de latapa al par especificado en la secuencia de
centro, No.2, No.4 delanteray trasera.

Los tornillos de las tapas se apretaran de forma uni-
forme en 2 0 3 pasos antes de apretarlos al par es-
pecificado.

Las tapas se instalaran con la flecha en la direccién
del lado de la polea del motor. Los numeros de las
tapas deben estar en el orden correcto.

Par de apriete

Tornillo de la tapa del cojinete principal :

55 ~ 60 Nm (550 ~ 600 kg.cm, 41 ~ 44 |b.ft)
Tornillo de tapa de biela :

32 ~35 Nm (320 ~ 350 kg.cm, 24 ~ 26 Ib.ft)

Marca de flecha que indica
/el frente del motor

ECDAO34A

4. Asegurarse de que el cigliefial gira libremente y que

la distancia es la correcta entre la brida de empuje
del cojinete principal central y el cojinete de cabeza
la biela.

Valor estandar
Juego final de cigienal :
0,05 ~ 0,175 mm (0,0019 ~ 0,0068 puig.)

KCPC0508

Montar el retén de aceite en la caja trasera del retén
de aceite del ciglienal. Utilizar la Herramienta Es-
pecial, Instalador Trasero del Retén de Aceite del
Cigliefal (09231-11000) tal como se muestra. Pre-
sionar ajustara presion el retén de aceite hasta den-
tro, con cuidado de que esté alineado.

EDDA029B
Instalar la placa trasera y apretar los tornillos.
Instalar las tapas de biela.

Instalar el volante, la caja delantera, el céarter de
aceite y la correa de distribucién. Para mas detalles,
consulte los capitulos respectivos.



&

EM -52 SISTEMA MECANICO DEL MOTOR
VOLANTE

COMPON ENTES E43FBBCS82

Placa adaptadora

Corona Volante 120 - 130 (1200 ~ 1300, 89 ~ 96) . . ¢ e distribucién
SN\ ‘

120-130
(1200-1300, 89-96)

Placa adaptadora

PAR : Nm (kg.cm, |b.ft)

EDDAO30A

M/T : Vehiculos de cambio manual 3. Comprobar la corona dentada por si hay dafios, gri-

A/T : Vehiculos de cambio automatico etas o desgaste, y reemplazar si es necesario.

DESARMADO E427F9866 ARMADO E486F841E

1.  Desmontar la transmision y el embrague. Montar el conjunto del volante y apretar los tornillos al par
especificado.

2. Retirar el volante.

Par de apriete

COMPROBACION Tornillo de volante :
OBAC EopREAReT 120 ~ 130 Nm (1200 ~ 1300 kg.cm, 89 ~ 96 Ib.ft)

1. Comprobar la superficie del disco de embrague que
toca la superficie del volante por si esta dafado o
desgastado. Reemplazar el volante si esta excesi-
vamente dafiado o desgastado.

2. Comprobar la superficie de contacto volante con el
disco por si existe desviacion.

Valor estandar
Desviacion del volante : 0,1 mm (0,0039 pulg.)
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PISTON

COMPONENTES  es2s0rees

Segmento N° 1 de pistén
G
Segmento N° 2 de pistén D=

Anillo de lubricacién

Piston

Buldn del pistén —%
Biela g
~J

%—— Tapa del cojinete de biela

@ 32-35(320 ~ 350, 24 ~ 26)

Cojinete superior

Cojinete inferior

PAR : Nm (kg.cm, |b.ft)

EDDAO34A

DESARMADO  ccocsios
TAPA DE BIELA

/A\ PRECAUCION

Guardar los cojinetes en orden con respecto a
sus bielas correspondientes (de acuerdo con los
nidmeros de cilindro) para su posterior remontaje.

Pestanas

1. Soltar las tuercas de las tapas de biela y quitar las
tapas y el cojinete del extremo de cabeza de biela.

. . L, . . KFW3049A
2. Empuje cada conjunto de pistén-biela hacia la parte
superior del cilindro.
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DESMONTAR Y VOLVER A MONTAR EL BULON

1. Con las herramientas especiales (09234-33001)
y (09234-33002), desmontar y volver a montar el
pistén y la biela.

Guia del pasador

gAdaptador
S, |
e

i

E

Instalador xtractor

ECA9361A

2. El bulén del pistéon ha de ajustarse al extremo pe-
quefo de la biela y el piston ha de flotar en el buldn.

3. La herramienta consiste en un soporte con insertos,
guias, adaptadores, un instalador y un desinstalador.
E!l piston se apoya en el accesorio de soporte mien-
tras el bulén se instala o desmonta. Las guias ayudan
a posicionar el bulén cuando se instala o desmonta,
mientras que la biela se sujeta con los insertos de
horquilla.

4. Para soltar el bulén del piston, colocar el pistén en
el accesorio de soporte mientras la biela descansa
en los insertos de horquilla. Pasar la herramienta
de desinstalacion a traves del accesorio de soporte
y utilizarla para extraer el bulén.

Extractor

Horquifla de soporte—

EDAS048A

5. Para instalar un nuevo bulén, deben colocarse los in-
sertos de horquilla adecuados para soportar la biela.

6. Posicione la varilla en el interior del pistén. Introducir

la guia de bulon adecuada a través del lateral del
piston y de la biela.
Golpee con la mano la guia del bulén de modo que
quede sujeta por el piston. Introducir el nuevo bulén
en el pistdn desde el otro lado y colocar el conjunto
en el accesorio de soporte con la guia del bulén hacia
abajo.

(W] noTA

La guia del buién debe quedar centrada en la biela a
través del piston. Si se monta correctamente, la guia
del buldn se asentard exactamente bajo el centro del
agujero en el arco de la herramienta, y se apoyara
en los insertos de horquilla. Si se utiliza una guia
incorrecta, el pistén y el bulén no quedaran alineados
con el accesorio de soporte.

Instalador

ECA8361C

Introducir la herramienta de montaje a través del agu-
jero en el arco del accesorio de soporte y utilizar una
prensa hidraulica para forzar el piston a través del pie
de biela. Continuar presionando hasta que la guia del
bulén quede libre y la herramienta de instalacion se
apoye contra la parte superior del arco.

/A\ PRECAUCION

No superar los 1250 + 2765 kg (2765 + 1102 Ib) de
fuerza al instalar los asientos de la herramienta
contra la parte superior del arco.
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Prensa ————ﬁ—j

Montador
Soporte
Adaptador——+
Buldn del piston
Piston
Biela I

Insertar la horquilla DA
universal

Guia de buldn

HEW20A55

COMPROBACION
PISTON Y BULONES DE PISTON

E2857FEQ

1. Compruebe si hay sefales de desgaste, de rozaduras
o de cualquier otro tipo de defecto en el pistéon. Cam-
bie cualquier pistdn que sea defectuoso.

2. Compruebe cada segmento de pistdn por si hay ro-
turas, danos o desgastes anormales. Cambie los
segmento defectuosos.

Si fuera necesario sustituir el pistén, cambie también
sus segmentos.

3. Compruebe que el buldn del pistdn ajusta en el hueco
para el bulén del piston. Cambie cualquier conjunto
de piston y buldn defectuoso. Elbuldn del pistdn debe
ser empujado suavemente con la mano en el agujero
de buldn (a temperatura ambiente).

SEGMENTOS

1. Mida la holgura lateral del segmento del pistén. Si el

valor medido supera el limite de servicio, introduzca
un nuevo segmento en la ranura para medir la distan-
cia lateral.
Sila holgura todavia supera el limite de servicio, cam-
bie el piston y los segmento juntos. Si es inferior
al limite de servicio, cambiar solo los segmentos de
pistén.

Holgura lateral del segmento del pistén

N°.1: 0,04 ~ 0,085 mm (0,0016 ~ 0,0033 pulg.)
N°. 2: 0,04 ~ 0,085 mm (0,0016 ~ 0,0033 pulg.)
Limite

N° 1 : 0,1 mm (0,004 pulg.)

N°. 2 : 0,1 mm (0,004 pulg.)

2.

Para medir la separacién de extremo del segmento,
inserte un segmento de piston en el calibre del cilin-
dro. Coloque el segmento en los angulos correc-
tos con respecto a la pared del cilindro, empujando
suavemente hacia abajo con un piston. Medir la sep-
aracion con un palpador. Sila separacion excede el
limite de servicio, reemplace el segmento del piston.

Separacion final de segmento de piston
[Dimensiones estandar]

N°. 1:0,20 ~ 0,35 mm (0,0079 ~ 0,0138 pulg.)
N°. 2: 0,37 ~ 0,52 mm (0,0146 ~ 0,020 pulg.)
Rail del lado del anillo de lubricacion : 0,2 ~
0,7 mm (0,0079 ~ 0,0276)

[Limite]

N°. 1, N°. 2: 1,0 mm (0.039 pulg.)

Rail del lado del anillo de lubricacion : 1,0
mm (0.039 pulg.)

Al cambiar el segmento sin corregir el cilindro, com-
pruebe el espacio con el segmento situado en la parte
inferior del cilindro que tenga menos desgaste.
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MARCA Y TAMANO DE SERVICIO DEL SEGMENTO
DE PISTON

Estandar Ninguno
0,25 mm (0,010 pulg.) dia.ext. 25
0,50 mm (0,020 pulg.) dia.ext. 50
0,75 mm (0,030 pulg.) dia.ext. 75
1,00 mm (0,039 pulg.) dia.ext. 100

NOTA

La marca se puede encontrar en el lado superior del
segmento proximo al extremo.

KFW3037C
BIELAS

1. Cuando se monta la tapa de la biela, asegurarse de

que los numeros del cilindro, marcados en la tapa del
pie de la biela, coinciden.
Cuando se instala una biela nueva, asegurese de que
las muescasde sujecion , asegurarse de que los en-
cajes para sujetar el cojineteen su estan en el mismo
lado.

2. Cambie la biela si esta dafiada en cualquiera de las
superficies de empuje. Si tiene un desgaste estratifi-
cado en el interior o si la superficie del diametro inte-
rior del pie de biela es muy rugosa, cambie la biela.

Pestanas

KFW3049A

SUSTITUCION

E9CFEEFE

1. Comprobar el cédigo de tamario del diametro del cilin-
dor en la cara inferior del blogque.

Cédigo de tamario de bancada principal

EDPC0048

16 L
Codigo
Clase Didmetro interior de
tamano

A 76,5~76,51mm (3,0118~3,0121pulg.) A
76,51~76,52mm

B (3,0121~3,0126pulg.) B
B 76,52~76,53mm c
(3,0121~3,0126puig.)
15L
Codigo
Clase Diametro interior de
tamano

A | 75,5~75,51mm (2,9724~2,9728pulg.) A

75,51~75,52mm
(2,9728~2,9732pulg.)

B

75,52~75,53mm

(2,9732~2,9736pulg.) C

2. Comprobar el cédigo de tamario del piston en la cara
superior del piston.
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KDPC0052Z

(G/'\
9

Senalar la marca de grado del diametro basico con
un sello de goma.

16 L
Codigo
Clasej  Diametro exterior del piston de
tamaino
A 76,465~76,475mm A
(3,0104~3,0108pulg.)
B 76,475~76,485mm B
(3,0108~3,0112pulg.)
c 76,485~76,495mm c
(3,0112~3,0116pulg.)
15L
Coadigo
Clas Diametro exterior del piston de
tamaido
A 75,47~75,48mm A
(2,9712~2,9716pulg.)
B 75,48~75,49mm NinQuno
(2,9728~2,9720pulg.) gu
c 75,49~75,50mm c
(2,9720~2,9724pulg.)

3. Seleccionar el piston relacionado con la clase de
didmetro de cilindro.

Holgura de aceite
1,6 L:0,025 ~ 0,045 mm (0,00098 ~ 0,00177 pulg.)
1,5L:0,02 ~ 0,04 mm (0,00078 ~ 0,00157 pulg.)

ARMADO

E706BD75

1. Instale el espaciador.

Pistdn arriba J

= Espaciador

Piston abajo 3

Rail de lateral superior

Rail lateral

ECAS082A

Rail del costado inferior

90" de posicion desde
6l espacio del anillo N 2

del espaciador

: Espacio de posicion
supsrior

del rail del lado inferior

Espaciador  Espicio de posicion del espaciador

EDJA490A

2. Instale el rail lateral superior. Para instalar el rail lat-
eral, cologue en primer lugar un extremo del rail lat-
eral entre la ranura del segmento del piston y el espa-
ciador, sujételo con firmeza y presione con un dedo
sobre la parte que se va a introducir en la ranura
{(segun se ilustra).

A\ PRECAUCION

No utilice un expansor del segmento al instalar la
guia lateral.

3. Instale el rail lateral inferior de la misma manera que
se describe en el paso 2.

ECA9380B

4. Aplicar aceite de motor alrededor del piston y de las
ranuras del pistén.
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5.

6.

9.

10.

1.

12.

Con la ayuda de un expansor de segmento, instale la
segmento N

Instale el segmento de pistéon N

‘ Bisel interiorl

Tipo barril

N°.2

4 2

Tipo cénico

EDDAOQ378

Sitie cada abertura del extremo de segmento de
piston tan alejada como sea posible de las aberturas
a su alrededor. Aseglrese de que no estén colo-
cadas en las direcciones de empuje o de los bul6nos.

Sujete los segmentos de piston firmemente con un
compresor de segmentos de pistén mientras son in-
sertados en el cilindro.

Espacio
Separacién de f de segmento

lateral superior xﬁmem

Frente

del motor ‘
Separacion del segmento ..
segundo y separacion \ / Separacion del
lateral inferior

de puntas del segmento
ECA9380D

Instale los cojinetes principales superiores en el
bloque de cilindros.

Instale los cojinetes principales inferiores en las tapas
de los cojinetes principales.

Asegurese de que la marca delantera del pistén y la
marca delantera (marca de identificacion) de la biela
de conexién estan dirigidas hacia el frente del motor.

Cuando se instala una biela nueva, asegurese de
que las pestafas de sujecion del cojinete estan en
el mismo lado.
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13. A la hora del montaje, se deben apretar los tornillos
con el método de angulo - par que aqui se describe.

1) Aplique aceite en las roscas y en las zonas ex-
puestas.

2) Apriete el tornillo de la biela

Par de apriete
Tuerca de la tapa de la biela :
32 ~35 Nm (320 ~ 350 kg.cm, 24 ~ 26 Ib.ft)

/A\ PRECAUCION

Una vez haya retirado el tornillo de la biela, no
vuelva a utilizarlo.

Y cuando utilice el nuevo tornillo, no Ilo apriete
mas de 3 veces.

14. Verifique la distancia lateral de la biela.

Holgura lateral de la biela
Standard ; 0,10 ~ 0,25 mm (0,0039 ~ 0,0098 pulg.)
Limite : 0,4 mm (0,0157 pulg.)

ECDAO43F
15. Instale la malla de aceite.
16. Instale el colector de aceite.

17. Montar la culata.
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SISTEMA DE _
REFRIGERACION

MANGUERA/TUBOS DE
REFRIGERANTE DEL MOTOR

SISTEMA DE REFRIGERACION crronce

-— RADIADOR

BOMBA DE REFRIGERANTE /.—

TERMOSTATO VALVULA BYPASS "\ CULATA DE CILINDRO \_ BLOQUE DE CILINDRO

— RADIADOR
— DE CALEFACCION

ECKBOO1I
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COMPONENTES E04681E193

Tuberia de admisién Ajuste de la admisién del refrigerante
del refrigerante

EDDAQO43A

COMPROBACION  esssaa0ss 4. No volver a utilizar la junta térica. Reemplazar
por una pieza nueva.

Comprobar el tubo y las mangueras de refrigerante en

busca de posibles grietas, deterioros o restricciones. Bloque de cilindros

Sustituyala si es necesario. l

ARMADO E45ABD2FE

Colocar una junta térica en la ranura del extremo del tubo
de admisién de refrigerante. Humedecer la junta con re-
frigerante e introducir el tubo de entrada de refrigerante. Tuberia de admision
del refrigerante

Conjunto de bomba de liquido refrigerante

1. No aplicar aceite ni grasa en la junta térica. ECKA40A

2. Mantener las conexiones de la tuberia del refrig-
erante libres de arena, polvo, etc.

3. Insertar la tuberia del refrigerante hasta el fondo
del bloque.
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BOMBA DE REFRIGERANTE DEL
MOTOR

COMPONENTES E448DA164

8-10(80-100,6-7) Brida de alternador

YTV

20 - 27 (200 - 270, 15 - 20) Bomba de refrigerante

Cotrea  Polea de la bomba de liquido refrigerante

PAR : Nm (kg.cm, Ib.ft)

EDDAO4BA

DESARMADO  cussears

1. Vaciar el refrigerante y desconectar la manguera de
conexion del tubo de entrada de refrigerante de la
bomba de refrigerante.

2. Quite la correa de transmision y la polea de la bomba
de refrigerante del motor.

3. Retirarlas tapas de la correa de distribucién y la polea
de guia de la correa de tension.

4. Retirar los tornillos de montaje de la bomba de refrig-
erante y la abrazadera del alternador.

5. Sacar el conjunto de la bomba de refrigerante del
bloque.
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COMPROBACION

1.

E42622E08

Comprobar cada una de las piezas en caso de cor-
rosion excesiva, grietas, dafios o desgaste, y reem-
plazar el conjunto de la bomba de agua si es nece-
sario.

Comprobar el cojinete buscando posibles dafos, rui-
dos extrafos y rotacion dificil; cambie la bomba de
refrigerante si es necesario.

Comprobar posibles fugas de refrigerante. Si hay
fugas de refrigerante, la junta esta dafiada. Reem-
plazar el conjunto de la bomba de refrigerante.

EDKBOS1A

ARMADO

1.

E4F7E4ADS

Limpiar las superficies de junta del cuerpo de la
bomba de refrigerante y del bloque de cilindro.

Instalar una junta nueva para la bomba de refrigerante
y apretar los tornillos al par especificado.

Par de apriete

Bomba de refrigerante a blogue :

A:12 ~15Nm (120 ~ 150 kg.cm, 9 ~ 11 Ib.ft)
B :20 ~ 27 Nm (200 ~ 270 kg.cm, 15 ~ 20 |b.ft)

Alternatorstrebe

ECKA040B

Montar el tensor de distribucion y la correa de distribu-
cion. Ajustar la tensién de la correa de distribucion.

Montar las tapas de la correa de distribucion.

Montar la polea de la bomba de refrigerante y la cor-
rea de transmision; tras realizar esta operacion, ajus-
tar la tension.

Volver a llenar el sistema con refrigerante limpio.

Ponga el motor en marcha y compruebe si hay fugas.
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RADIADOR

COMPON ENTES E412D4E6D

Aislador superior Tapa del radiador Manguera de exceso

¥ Ventilador

1 -
) -1
@— Aislador inferior

Manguera inferior del radiador

= A

Tubo refrigeracion del aceite (A/T) Motor de ventilador

EDNBOOSA
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DESARMADO

1.

2.

3.

4.

5.

EBD1ESD3

Desconectar el conector del motor del ventilador.
/ L,
o — W

. X
e D2,

KCPCO06B

Colocar el mando de control del calefactor en la posi-
cion caliente.

Aflojar el tapdn de drenaje del radiador para drenar el
refrigerante.

KCPCO01G

Desconectar la manguera superior e inferior y el tubo
de rebose.

Para vehiculos con transmisién automatica, de-
sconectar las mangueras de!l refrigerante de aceite
de la transmision automatica.

KCPCOO3E

/A\ PRECAUCION

Tapar los extremos de las mangueras del refrig-
erante del aceite y los racores de la transmision
automatica para evitar que el liquido del cambio
se derrame, asi como la entrada de materiales ex-
tranos.

6. Quitar los tornillos de montaje del radiador.
KCPCO006C

7. Desmontar el radiador junto con el motor del venti-
lador.

8. Retirar el motor del ventilador del radiador.

COMPROBACION  ercossso

1. Revisar el radiador por si hubiera alguna aleta
doblada, rota o atascada.

2. Compruebe la posible corrosion, dafos, u 6xido que
pueda aparecer en el radiador.

3. Revise las mangueras del radiador por si existen gri-
etas, dafos o deterioro.

4. Revisar el tanque reserva por si existen dafos.

5. Revisar el muelle del tapon del radiador por si estu-
viera dafiado.

6. Comprobar la presion de la tapa usando un verifi-
cador del sistema de refrigeracion.

7. Revisar el precinto de la tapa del radiador por si exis-

ten grietas o esta dafado.



EM -66 SISTEMA MECANICO DEL MOTOR

MOTOR DEL VENTILADOR DEL RADIADOR

1. Comprobar que el ventilador gira cuando se aplica
voltaje de la bateria a los terminales.

ECDA0B4A

2. Comprobar que no se producen ruidos extrafios
mientras el motor esté girando.

ARMADO E3DFFBES

1. Llene el radiador y el depdsito de reserva con una
mezcla de refrigerante limpio.

2. Mantener el motor en marcha hasta que se abra el
termostato, y parar el motor en ese momento.

3. Quitar el tapén del radiador y afiadir refrigerante hasta
el cuello de llenado del radiador; lienar el depdsito
de reserva hasta el nivel superior. Quitar la tapa del
radiador.

4. Compruebe que no hay fugas en el radiador,
mangueras o conexiones.
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TAPON DEL RADIADOR

COMPONENTES  esassascr

Tapén del radiador Muelle
N
[——o 2 ——
\N
Valvula de alta presion Vélvula de alta presion Muelle de vacio
Cuando la presién se reduce a un nivel especificado Cuando la presién se reduce a un nivel especificado
[81,4- 1,8 Kpa (0,83 - 1,1 kg/cm, 11,8 - 15,6 psi)] [-6,86 Kpa (- 0,07 kg/cm, -1,00 psi)]
ECDAOG6A
COMPROBACION  esorsiess 3. Bombear hasta que la aguja se estabilice.

1. Comprobar que la tapa del radiador no presente 4. Si el indicador se mantiene constante en un punto
ningun dafio, grieta o sefial de deterioro. mas alla dei limite de servicio durante 10 segundos,
la tapa del radiador esta en buenas condiciones.
=

Deterioro

Deterioro

ECDAOE8A
ECDAQE8B

2. Colocar un aparato de media de tapén de radiador al
radiador
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TERMOSTATO

COMPONENTES  c:irevers

Sensor de la temperatura del refrigerante
25-30 (250 - 300, 18 - 22) Alojamiento del termostato
15-20

(150 - 200, 9 - 14)

Termostato
Junta

Bogquilla de la admisién del refrigerante Junta

PAR : Nm (kg.cm, Ib.ft)

ECKB040D

DESARMADO Y COMPROBACION  casoesaoe Termémetro

1. Vacie el refrigerante hasta que su nivel quede por A
debajo del termostato. = @ — —_—

2. Suelte la conexion de entrada y la junta hermética.

3. Desmonte el termostato.

. . . A
4. Sumerja el termostato en refrigerante caliente para Ua
verificar la temperatura de apertura de la valvula.
Sustituyala si es necesario. @ @ @ @ @ @

ECDAQ70A

Temperatura de apertura de la valvula : 82°C (177°C)
Temperatura de apertura completa : 95°C (205 °F)
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SENSOR DE LA TEMPERATURA DEL
REFRIGERANTE

1. Caliente el sensor sumergiéndolo en refrigerante de
motor caliente.

2. Compruebe que la resistencia se sitla dentro de los
valores especificados.

Resistencia
A : 20°C (68°F) : 2,31 ~ 2,59 k2

ARMADO E458413C1

1. Comprobar que la pestaia del termostato esté ajus-
tada correctamente en la toma del alojamiento del ter-
mostato.

2. Instalar una junta nueva y el racor de entrada del re-
frigerante.

3. Volver a llenar el sistema con refrigerante limpio.

Par de apriete
Sensor de temperatura de refrigerante :
25 ~ 30 Nm (250 ~ 300 kg.cm, 18 ~ 22 Ib.ft)
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SISTEMA DE LUBRICACION

BOMBA DE ACEITE

COMPON ENTES E4D3738FE

* Junta de la caja delantera  Bloque de cilindro

Cubierta de bomba de aceite

Pinén exterior de bomba de aceite

Pifién interior de bomba de aceite

Resorte de
sobrepresion ) ]
K Filtro de aceite
* Junta del tamiz —Q

Tapoén
40 - 50 (400 - 500, 30 - 37)

10-12 (100 - 120,7 - 9)

*Junta del tapon de drenaje  Carter de aceite

Tapén de drenaje

35 - 45 (350 - 450, 26 - 33)
15 - 22 (150 - 220, 11 - 16)

Tamiz de aceite

* Reemplazar la junta y retén con otros nuevos luego de quitarlos

PAR : Nm (kg.cm, Ib.ft)

EDDAO12A

©
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DESARMADO

E4AB28FO7

Quitar la correa de distribucion.

Quitar todos los tornillos del carter de aceite.
Retirar el carter de aceite.

Retirar la malla de aceite.

Quitar el conjunto de la carcasa delantera.

ECDAO20A

6. Desmontar la tapa de la bomba de aceite.

7. Desmontar los engranajes interiores y exteriores de
la caja delantera. Las marcas de correspondencia
de los engranajes interiores y exteriores indican el
sentido de la instalacion.

8. Quitar todos los tornillos del carter de aceite.

COMPROBACION  cssounise

CAJA DELANTERA

1.

Comprobar si hay grietas o dafios en la caja de-
lantera. Sustituyalos si fuera necesario.

Comprobar el retén de aceite delantero por si es-
tuviera desgastado o tuviera los bordes dafiados.
Reemplazar si esta defectuoso.

CARTER DE ACEITE Y MALLA DE ACEITE

1.

Comprobar si el carter de aceite esta estropeado,
danado o agrietado. Reemplazar si esta defectuoso.

Comprobar si la malla de aceite esta estropeada,
dafada o agrietada. Reemplazar si esta defectuosa.

CAJA DELANTERA Y TAPA DE LA BOMBA DE
ACEITE

Comprobar si hay dafios o desgaste en las superficies en
contacto con los engranajes.

ENGRANAJES DE LA BOMBA DE ACEITE

1. Comprobar si las superficies de los dientes de los
engranajes estan dafiadas o desgastadas.

2. Comprobar el juego entre el engranaje exterior y la
caja delantera.

Holgura del cuerpo : 0,12 ~ 0,185 mm

(0,0047 ~ 0,0073 puig.)

Holgura del extremo 0,025 ~ 0,069 mm

(0,0010 ~ 0,0027 pulg.)

Distancia lateral

PifAdn exterior : 0,04 ~ 0,09 mm (0,0016 ~ 0,0035 pulg.)
Engranaje interior : 0,04 ~ 0,085 mm (0,0016

~ 0,0033 pulg.)

[Holgura de cuerpo}

EDDAOG6A

3. Comprobar la holgura del extremo en el rotor de la
bomba.

[Holgura de extremo]

EDDAQEEB
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[Holgura lateral]

ASEMO048C

Holgura de cuerpo \
P
Holgura de extremo
Holgura lateral __J

EDDAOBED
VALVULA Y MUELLE DE DESCARGA

1. Comprobar el estado de deslizamiento de la vélvula
de descarga insertada en la caja delantera.

2. Inspeccionar si el muelle de la valvula de descarga
esta distorsionado o roto.

Valor estandar
Altura libre: 46,6 mm (1,8346 pulg.)
Carga : 6,1 kg/40,1 mm (13,42 |b/1,578 pulg.)

PRESOSTATO DE ACEITE
1. Comprobar la continuidad entre el terminal y la car-

roceria con un ohmiémetro. Si no hay continuidad,
cambiar el presostato del aceite.

-
-

EDDAOB1A

2. Compruebe que hay continuidad entre el borne y la

carroceria cuando se presiona el alambre fino. Si
hay continuidad, incluso presionando el alambre fino,
cambiar el interruptor.

3. Sino hay continuidad cuando se aplica vacio 50kPa
(7psi) a través del orificio de aceite, el interruptor fun-
ciona correctamente.

Comprobar posibles fugas de refrigerante. Sihay es-
capes de aire, el diafragma esta roto. Cambiar el pre-

sostato.
—d
r
? \

Alambre fino
8]
;’\‘
—
[ .
EDDAO61B
ARMADO  cssassoss

BOMBA DE ACEITE

1. Instalar los engranajes interiores y exteriores en la
caja delantera.Asegurarse de que los engranajes in-
teriores y exteriores se instalan en lamisma direccién
que se indica.

2. Montar la tapa de la bomba de aceite y apretar los
tornillos al par especificado. Tras apretar los tornillos,
comprobar que el engranaje gira correctamente.

Par de apriete
Tornillo de la tapa de ia bomba de aceite : 8~ 12
Nm (80 ~ 120 kg.cm, 6 ~ 9 Ib.{t)

3. Montar la valvula de descarga y el muelle. Apretar el
tapon al par especificado. Aplicar aceite de motor a
la valvula de descarga.

Tapdn de la valvula de descarga :
40 ~50 Nm (400 ~ 500 kg.cm, 30 ~ 37 Ib.ft)
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[Holgura de cuerpo]

EDDAOGEA
CAJA DELANTERA

1. Montar la caja delantera con una junta nueva y apre-
tar los tornillos al par especificado.

Par de apriete :

20 ~ 27 Nm (200 ~ 270 kg.cm, 15 ~ 20 Ib.ft)
Longitud

: 30 mm (1,18 puig.)

145 mm (1,77 pulg.)

: 60 mm (2,36 pulg.)

: 22 mm (0,89 pulg.)

OO m>»

ECKAQ20E
RETEN DE ACEITE

1. Instalar el retén del ciguefal utilizando como her-
ramienta especial el instalador de la junta de aceite
del arbol de levas (09214-21100).

09214 - 21100

EDDAQ18B

Instalar el retén del ciguenal utilizando como her-
ramienta especial el instalador de la junta de aceite
del arbol de levas (09214-21000).

EDDAQO18C
Instale la malla de aceite.

Limpiar las superficies de la junta del carter de aceite
y del blogue de cilindro.

Aplicar sellante en la ranura de la pestafia del carter
de aceite tal como se muestra.

A\ PRECAUCION

* Aplicar sellante con un grosor de 4mm (0,16
pulg.).

» Tras aplicar el sellante, no dejar pasar més
de 15 minutos antes de instalar el carter de
aceite.
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ECDAQ18D

6. Instale el carter de aceite y apriete los tornilios al par
especificado.

Par de apriete
Tornillo del colector de aceite : 10 ~ 12 Nm
(100 ~ 120 kg.cm, 7 ~ 9 Ib.ft)
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BLOQUE DE CILINDROS

BLOQUE DE CILINDROS

COMPONENTES  essesraco

Presostato de aceite
13-15 (130-150, 10-11)

PAR : Nm (kg.cm, Ib.ft)

VSEM104B

Adaptador
DESARMADO  ccsiomns0 Z P
1. Desmontar la culata, la correa de distribucion, la car- N
: oo 2l N
casa delantera, el volante, los pistones y el cigUefal

2. Desmontar el interruptor de presion del aceite.

EDDAOOSA
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COMPROBACION  cuousss

1.

Comprobar en el blogue del cilindro cualquier sefial
de rayado, de 6xido o de corrosion. Comprobar tam-
bién la existencia de grietas o cualquier otro defecto.
Sustituya el bloque si presenta algun defecto.

Utilizando un medidor de verificacién de borde recto,
comprobar que la superficie del bloque no esta cur-
vada. Asegurarse de que la superficie no tiene restos
de junta u otros materiales extranos:

Estandar : 0,03 mm (0,0012 puilg.) o inferior
Limite 0,15 mm (0,0059 pulg.) 0 menos

ECA9450B

3. Medir el didmetro del cilindro con el medidor de cilin-

dro en los tres niveles en las direcciones de Ay B. Si
los orificios de! cilindro muestran una desviacion de
ovalizacion superior a la especificada, o si las pare-
des del cilindro estan rayadas o dafadas, rectificar el
blogue de cilindros. Ahora deben colocarse pistones
y segmentos sobredimensionados.

5. Los pistones sobredimensionados estan disponibles
en 4 tamafos.

Tamaros de servicio de pistén y marca en mm (pulg.)
0,25 (0,010) sobremedida : 0,25
0,50 (0,020) sobremedida : 0,50
0,75 (0,030) sobremedida : 0,75
1,00 (0,039) sobremedida : 1,00

6. Al rectificar el diametro del cilindro a sobredimen-
sionado, mantener la distancia especificada entre el
pistdn sobredimensionado y el orificio, y asegurarse
de que todos los pistones utilizado son sobredimen-
sionados.

La medida estandar el didmetro exterior del piston se
toma a 47 mm (1,85 pulg.) de la superficie superior
del piston.

Holgura pistén-cilindiro :
1,6 L:0,025 ~ 0,045 mm (0,0010 ~ 0.00177 pulg.)
1,5L:0,02 ~ 0,04 mm (0.00078 ~ 0.00157 pulg.)

Dia. int. cilindro

16L:76,5~ 76,53 mm (3,0118 ~ 3,0130 puig.)
1,5L:755~ 75,53 mm (2,9724 ~ 2,9736 pulg.)
Conicidad Cilindro : 0,01 mm (0,0004 pulg.) o menos

EDDAO8SSB

4. Si el cilindro tiene rebordes, rebajarlos con el escari-
ador.

&
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SOPORTES DEL MOTOR

COMPONENTES E42E15F8

70 ~95 (700 ~ 950, 51,6 ~ 70)

35 ~ 55 (350 ~ 550, 25,8 ~ 40,6)

Taco de soporte de motor

PAR : Nm (kg.cm, Ib.ft)

Soporte de tope de rodillo

|
e
70 ~ 95 (700 ~ 950, 51,6 ~ 70)

35 ~ 55 (350 ~ 550, 25,8 ~ 40,6)

-
~
&

Taco de soporte de cambio

70 ~ 95 (700 ~ 950, 51,6 ~ 70)

ECPDO02A
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DESARMADO  cesasoss 2. Soltar los tornillos del taco soporte del motor.

Fijar un elevador de motor a los ganchos del motor y lev-
antarlo lo suficiente para que no se ejerza presién sobre
los tacos de soporte.

KCPC002G

SOPORTE DEL CAMBIO

1. Desmontar el soporte del filtro de aire.

KDPC002B

SOPORTE DEL MOTOR KKPCORoE

1.  Desmontar el soporte del motor. 2. Aflojar el tornillo de soporte del cambio. (17 mm)

KDPCO01C KCPCO002D
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3. Quitar la tapa del interior del guardabarros derecho.
Quitar los tornillos de soporte de la transmision. (14

KCPCO002E
4. Desmontar el soporte de la transmisién.
SOPORTE DE BARRA DE RODILLO TRASERO

1. Desmontar el soporte de la barra de rodillo del trav-
esafo.

KCPCO002F
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SISTEMA DE ADMISION Y
ESCAPE

COLECTOR DE ESCAPE

COMPONENTES  coso1422

43 - 55 (430 - 550, 32 - 41)

Colector de escape

Sensor de oxigeno
15-20 (150 - 200,11 - 15 )

Catalizador

M /Q\\@ Protector térmico
\

* Reemplazar las tuercas autoblocantes por otras nuevas después de quitarlas.

PAR : Nm (kg.cm, Ib.ft)

ECKAQS0A



SISTEMA DE ADMISION Y ESCAPE

EM -81

DESARMADO  ceaecas2

1. Desconectar el conector del sensor de oxigeno.

KDPCO07D
2. Retirar el termoprotector del colector de escape.
3. Retirar el colector de escape de la culata.

4. Retirar la junta del colector de escape.

COMPROBACION  eoscccoses
COLECTOR DE ESCAPE
1. Revisar si existen dafos o grietas.

2. Comprobar los posibles dafos o grietas de soldadura
entre el colector de escape y el convertidor catalitico.

ARMADO EQ4B7ESBO8

Instalar el colector de escape en el orden inverso al del
desmontaje.

/Y\ PRECAUCION

Cambiar la junta del colector de escape y la tuerca
de seguridad cuando se vuelva a instalar.



EM -82 SISTEMA MECANICO DEL MOTOR
COLECTOR DE ADMISION

COMPONENTES  esrsre

Cuerpo del colector

Cuerpo de mariposa

Brazos del colector

ECPDOQOSA



SISTEMA DE ADMISION Y ESCAPE

EM -83

DESARMADO  ersscree
1. Desconectar los conectores de MAP, ISAy TPS.

MAP TPS

KCPC006D

KCPCO06F

2. Quitar la manguera de aire de admisién conectada al
cuerpo de mariposa.
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KDPC0078

3. Quitar el cable del acelerador.

4,

5.

6.

Quite la manguera P.C.V. y las mangueras de vacio
del servofreno.

KCPC0038B

Desconectar las conexiones de la manguera de re-
frigerante del cuerpo de la mariposa.

KDPCO005D

Desconecte el conector de! mazo de cables del inyec-
tor de combustible.
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EM -84

SISTEMA MECANICO DEL MOTOR

7. Quite el tubo de alimentacién con los inyectores de
combustible.

AN\ S A
U

1.

2.
A 3.
i
| oA
e :
/
KDPC005C
8. Desmontar e! sporte del colector de admisién
4.
KDPC0058 5
9. Desmonte el colector de admision.
10. Desmonte el conjunto del colector de admisién y la 6.
junta.
7.
COMPROBACION E4C264AE7 8

COLECTOR DE ADMISION

Revisar si existen dafos o grietas.

MANGUERA DE AIRE

Revisar si existen dafios o grietas en alguna de las piezas.

MONTAJE

EE9CDECF

Instalar la nueva junta del colector de admision y el
colector de admision.

Instalar el tirante del colector de admision

Instalar el tubo de alimentacién con los inyectores de
combustible.

A\ PRECAUCION

Tenga cuidado de no dejar caer los inyectores al
quitar el tubo de alimentacion.

AN e T
=

KDPC005C

Conectar el conector del mazo de cables de los in-
yectores de combustible.

Instalar la manguera P.C.V. y las mangueras de vacio
del servofreno.

Instalar la manguera de admisién de aire conectada
al cuerpo de mariposa.

Instalar el cable del acelerador.

Conectar el conector del mazo de cables ISA 'y TPS.



SISTEMA DE ADMISION Y ESCAPE EM -85
SILENCIADOR

COMPONENTES  csccoracs

Silencioso principal

Junta Suspensor Silencioso central

ECPDOOBA

DESARMADO cesscsrss:
SILENCIOSO TRASERO

[\ PRECAUCION

Antes de retirar o de revisar el sistema de escape,
asegtirese de que se ha enfriado lo suficiente.

1. Desconecte el silencioso trasero del silencioso cen-
tral.

2. Quite las gomas de suspension y suelte el silencioso
trasero.

KDNBQO7C
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SISTEMA MECANICO DEL MOTOR

SILENCIADOR CENTRAL

1. Retire el silenciador central del silenciador trasero y
del tubo de escape delantero.

KDPCO07C

2. Quite el gancho de goma vy retire el silenciador cen-
tral.

TUBO DE ESCAPE DELANTERO

1. Quite los tornillos de fijacion del tubo de escape de-
lantero y retire las tuercas del tubo de escape de-
lantero del catalizador.

2. Suelte el tubo de escape delantero y el tornillo del
silenciador central.

KCPCO003G

MONTAJE E4F68C79A

1. Montar temporalmente el tubo de escape delantero,
el tubo de escape central y el silencioso trasero, siem-
pre en ese orden.

2. Apretar las piezas firmemente. Asegurarse de que
no haya ninguna interferencia con ningun otro com-
ponente de la carroceria.



SISTEMA DE ADMISION Y ESCAPE EM -87
FILTRO DE AIRE (ACL)

COMPONENTES  ccoocano

Manguera de admision

Tapa de filtro de aire

Cuerpo de filtro de aire

ECPDO07A
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SISTEMA MECANICO DEL MOTOR

DESARMADO

1.
2.

EO41DFD11A

Suelte el conducto de aire conectado al filtro de aire.

Suelte la manguera de admisién de aire que se en-
cuentra en el lateral del filtro de aire.

Retire el filtro de aire y la tapa.

Quite los tornillos de montaje del filtro de aire y
desmontelo.

KDPC007B

COMPROBACION

1.

2.
3.

4.

5.

MONTAJE

E48E4D9CF

Comprobar el cuerpo delfiltro de aire, la tapay el filtro
por si hay distorsién, corrosion u otros dafios.

Compruebe que el conducto de aire no esté dafiado.

Comprobar el resonador por si hay distorsion o
danos.

//
A

7 O D

ECKA0608

Comprobar que el filtro del aire no presente restric-
ciones, sustancias contaminantes o dafio alguno. Si
el filtro esta ligeramente atascado, eliminar el polvo
y otros contaminante con aire comprimido desde el
lado superior y a través del filtro.

EDDA0BOB

Comprobar que el alojamiento del filtro de aire no pre-
sente restricciones, sustancias contaminantes o dafio
alguno.

E4E641859

Montar el conjunto del filtro del aire siguiendo el orden
inverso al desmontaje.



	p: 
	n: 
	Y: 


