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1. APLICABILIDAD DEL DOCUMENTO

Este documento presenta el diagndstico que se puede aplicar a todos los calculadores correspondientes a las
caracteristicas siguientes:

Vehiculos: LOGAN/SANDERO

2. RECUERDEN

Método
Para diagnosticar los calculadores del vehiculo, poner el contacto en modo diagnéstico (+ Después de Contacto).

Fallos
Los fallos se declaran presentes o se declaran memorizados (aparecidos segun un contexto determinado y que
desaparecen después o siguen presentes pero no diagnosticados segun el contexto actual).

El estado presente o memorizado de los fallos debe tenerse en cuenta al preparar el util de diagnoéstico tras la
puesta del + después de contacto (sin accién en los elementos del sistema).

Para un fallo presente, aplicar el método indicado en la parte "Interpretacion de los fallos".
Para un fallo memorizado, anotar los fallos visualizados y aplicar la parte "Consignas".
Si el fallo se confirma aplicando las consignas, la averia esta presente. Tratar el fallo.

Si el fallo no se confirma, verificar:
— las uniones eléctricas que corresponden al fallo,
— los conectores asociados a esta union,
— la resistencia del elemento detectado defectuoso,
— la higiene de los cables.

Consultar el parrafo 3.1 Control de los cableados y 3.2 Control de los conectores.

Control de conformidad

El control de conformidad tiene por objetivo verificar los datos que no generan fallo en el util de diagnéstico

cuando no son coherentes. Esta etapa permite por consiguiente:

— diagnosticar las averias que no visualicen los fallos que pueden corresponder a una queja de cliente,

— verificar el correcto funcionamiento del sistema y asegurarse de que no vuelva a aparecer ninguna averia tras
la reparacion.

En este capitulo figura un diagnéstico de los estados y de los parametros, en las condiciones de su control.

Si un estado no funciona normalmente o si un parametro esta fuera de tolerancia, consultar la pagina de diagnéstico
correspondiente.

Efectos cliente - Arbol de Localizaciéon de averias

Si el control con el Gtil de diagnéstico es correcto pero sigue persistiendo la queja del cliente, tratar el problema
por efectos cliente.

En la pagina siguiente y en forma de logigrama se encuentra disponible un resumen del método global
que hay que seguir
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3. SECUENCIA DEL DIAGNOSTICO

Realizar un prediagndstico del
sistema

|

Imprimir la ficha de diagnéstico del
sistema (disponible en CLIP y en
el Manual de Reparacion
o Notas Técnicas)

A 4
Conectar el CLIP |«
y NO
Dialogo con el calculador P| Consultar el ALP n° 1

si

v

Lectura de los fallos

A 4 NO
Existencia de fallos 27 Control de conformidad
si
A 4 ) 4 NO
[Tratamiento de los fallos presentes El sintoma persiste » Averia
resuelta
si
\ 4
Tratamiento de — Y
fallos memorizados Utilizar los ALP
h 4 NO NO
El sintoma persiste ____p Averia El sintoma persiste Averia
resuelta resuelta
l si
si
Contactar con el teléfono

técnico y con la ficha de
diagnostico cumplimentada
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31. SECUENCIA DE DIAGNOSTICO (continuacién)

3.1 Control de los cableados

Dificultades de diagnéstico
La desconexién de los conectores y/o la manipulacion del cableado puede suprimir, momentaneamente, el origen
de un fallo.

Control visual
Buscar agresiones, bajo el capot del motor y en el habitaculo.
Realizar un control minucioso de los fusibles, el aislamiento, del correctorecorrido de los cableados y de las fijaciones.

Control tactil

Durante la manipulacién del cableado, emplear el util de diagnéstico para detectar un cambio de estado de los
fallos, de "memorizado” a "presente”, o el multimetro para visualizar cualquier cambio de estado.
Asegurarse de que los conectores estén correctamente bloqueados.

Ejercer leves presiones en los conectores.

Doblar el cableado.

Control de aislamiento a la masa
Este control se realiza mediante una medicion de tension (multimetro en posicién voltimetro) entre la unién
sospechosa y el 12 Vo el 5 V. El valor medido debe ser de 0 V para ser conforme.

Control de aislamiento respectoal+12Vo+5V
Este control se realiza midiendo la tension (multimetro en posicion voltimetro) entre la union sospechosa y la masa.
En principio, se puede hacer masa en el chasis. El valor medido debe ser de 0 V para ser conforme.

Control de continuidad

Un control de continuidad se realiza midiendo la resistencia (multimetro en posicion 6hmetro), con los conectores
desconectados en ambos extremos. El resultado esperado es 1 Q £ 1 Q para cada conexion. La linea debe estar
completamente controlada; las conexiones intermedias sélo se citan en el método cuando se puede ganar tiempo
en la secuencia de diagnéstico. El control de continuidad en las lineas multiplexadas debe realizarse en los dos
cables. El valor medido debe serde 1 Q1 Q.

Control de alimentacion
Este control puede realizarse mediante una lamparatestigo (21 W o 5 W en funcién de la carga maxima autorizada).

MR-426-B90-01E000$010.mif
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3.2 Control del conector

Observacion:
Para cada control solicitado, realizarlo en la medida de lo visible. No desmontar un conector si no se ha solicitado.

Observacion:
Las conexiones/desconexiones repetidas de los conectores alteran su funcionalidad y aumentan el riesgo de mal
contacto eléctrico. Limitar al maximo el nimero de conexiones/desconexiones.

Observacion:

El control se realiza en las 2 partes del empalme. La conexion puede ser de 2 tipos:
— Conector/Conector.
— Conector/Dispositivo.

a. Control visual de la conexién:
— Verificar que el conector esté correctamente conectado y que las partes macho y hembra del empalme estén
bien enganchadas.

b. Control visual de los elementos circundantes del empalme:
— Verificar el estado de la fijacion (pedn, correa, cinta adhesiva...) si los conectores estan fijados al vehiculo.
— Verificar la ausencia de degradaciones en el revestido del cableado (funda, espuma, cinta adhesiva...) cerca
del cableado.
— Verificar la ausencia de deterioros de los cables eléctricos en la salida de los conectores, en particular a la
altura del aislante (desgaste, corte, quemadura...).

Desconectar el conector para continuar con los controles.

c. Control visual de los cajetines de plastico:
— Verificar la ausencia de agresion mecanica (cajetin aplastado, fisurado, roto...), en particular a la altura de
las piezas fragiles (palanca, cerrojo, alveolos...).
— Verificar la ausencia de agresion térmica (cajetin fisurado, ennegrecido, deformado...).
— Verificar la ausencia de suciedad (grasas, barro, liquidos...).

d. Control visual de los contactos metalicos:
(El contacto hembra se llama CLIP. El contacto macho se llama LENGUETA.)

— Verificar la ausencia de contactos desprendidos (el contacto no se ha insertado correctamente y puede
salirse por la parte posterior del conector). El contacto se sale del conector cuando el cable esta un
poco tirante.

— Verificar la ausencia de deformaciones (lengletas dobladas, apertura exagerada de los clips, contacto
ennegrecido o fundido...).

— Verificar la ausencia de oxidacion en los contactos metalicos.

MR-426-B90-01E000$010.mif

Vi 01E-5


http://www.electromanuales.com

Iereci do por www.electromanual es. com

INTRODUCCION DIAGNOSTICO 01 E

Simpo PDF Merge and Split Unregisﬁé?gd\éeésé%l;aﬁlttp://www.simpopdf.com

e. Control visual de la estanquidad:
(Unicamente para los conectores estancos)
Verificar la presencia de la junta a la altura del empalme (entre las 2 partes de la conexion).

— Verificar la estanquidad en la parte trasera de los conectores:

— Para juntas unitarias (1 para cada cable), comprobar que las juntas unitarias estan presentes en cada cable
eléctrico y que estan correctamente colocadas en el orificio (niveladas con el alojamiento). Para los alveolos
no utilizados, verificar la presencia de tapones.

— Para una junta de arandela de goma(una junta que cubre toda la superficie interna del conector), comprobar
que la junta esta presente.

— Para la estanquidad mediante gel, verificar la presencia del gel en todos los alvéolos sin retirar el sobrante
o la parte que sobresalga (la presencia de gel en los contactos no tiene importancia).

— Para las juntas de fusién en caliente (funda termocontraible con pegamento), comprobar que la funda se ha
contraido correctamente en la parte trasera de los conectores y cables eléctricos, y que el pegamento
endurecido sale del lado del cable.

— Verificar la ausencia de agresién en el conjunto de las juntas (corte, quemadura, deformacion significativa...).

Sise detecta una averia, consultar NT 6015A (Renault) o NT 9804A (Dacia), Reparacion de los cableados eléctricos.

4. FICHA DE DIAGNOSTICO

ATENCION

A Todos los incidentes en un sistema complejo deben ser objeto de un diagndstico completo con
los dtiles adecuados. La FICHA DE DIAGNOSTICO, que tiene que cumplimentarse a lo largo del

] diagnéstico, permite tener y conservar una trama del diagndéstico efectuado. Constituye un

ATENCION! | elemento esencial del dialogo con el constructor.

ES OBLIGATORIO CUMPLIMENTAR UNA FICHA DE DIAGNOSTICO CADA VEZ QUE EL TELEFONO
TECNICO O EL SERVICIO RETORNO GARANTIA LO SOLICITE

Esta ficha se solicita sistematicamente:

— en caso de peticiones de asistencia técnica al teléfono técnico,

— para las peticiones de autorizacion, en una sustitucion de piezas con autorizacién obligatoria,

— para adjuntarla a las piezas "bajo vigilancia" cuya devolucion se solicita. Condiciona asi el reembolso de la
garantia, y contribuye a mejorar el andlisis de las piezas extraidas.
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1. APLICABILIDAD DEL DOCUMENTO

Este documento presenta el diagndstico que se puede aplicar a todos los calculadores que corresponden a las
siguientes caracteristicas:

Vehiculos: LOGAN/SANDERO/THALIA 2/SYMBOL 2/ Nombre del calculador: Inyeccion DCM 1.2
DUSTER

Motores: K9K 718, 740, 790, 792, 794, 796, 880, 890. N° de programa: 4C
Funcion concernida: INYECCION DIESEL DIRECTA o i
COMMON RAIL K9 DELPHI (DCM 1.2) N° Vdiag: 08

2. ELEMENTOS INDISPENSABLES PARA EL DIAGNOSTICO

Tipo de documentacion:
Método de diagnodstico (el presente documento):
— Diagndstico asistido (integrado con el util de diagnéstico), Dialogys.
Esquema Eléctrico:
—Visu-Schéma (CD Rom),
Tipo utiles de diagnéstico:
— CLIP + sonda
Tipo de utillaje indispensable:

Utillaje indispensable

Util de diagnéstico

Multimetro
Elé. 1590 Bornier calculador 112 vias
Elé. 1681 Bornier universal
Mot. 1711 Maletin para medir el caudal del inyector

3. RECUERDEN

Procedimiento
Para diagnosticar los calculadores del vehiculo, poner el contacto.
Segun el tipo de equipamiento del vehiculo, proceder como sigue:

Para los vehiculos con llave/telemando de radiofrecuencia,
poner el contacto mediante la llave.

Para el corte del + después de contacto, proceder como sigue:

Para los vehiculos con llave/telemando de radiofrecuencia,
cortar el contacto mediante la llave.

DCM1.2_V08_PRELI
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Fallos

Los fallos se declaran presentes o se declaran memorizados (aparecidos segun un contexto determinado y que
desaparecen después o siguen presentes pero no diagnosticados en el contexto actual).

El estado presente o memorizado de los fallos debe tenerse en cuenta al preparar el Gtil de diagnéstico tras
conectar el + APC (sin accion en los elementos del sistema).

Para un fallo presente, aplicar el método indicado en el capitulointerpretaciéon de los fallos.

Para un fallo memorizado, anotar los fallos visualizados y aplicar la parte consigna.

Si el fallo se confirma al aplicar la consigna, la averia esta presente. Tratar el fallo.

Si el fallo no se confirma, verificar:

— las lineas eléctricas que corresponden al fallo,

— los conectores de estas lineas (oxidacion, terminales doblados, etc.),

— la resistencia del elemento detectado defectuoso,

— la higiene de los cables (aislante derretido o cortado, rozamientos).

Control de conformidad

El control de conformidad tiene por objetivo verificar los datos que no generan fallo en el util de diagnéstico

cuando no son coherentes. Esta etapa permite por consiguiente:

— diagnosticar las averias que no visualicen los fallos que pueden corresponder a una queja de cliente,

— verificar el correcto funcionamiento del sistema y asegurarse de que no vuelva a aparecer ninguna averia tras la
reparacion.

En este capitulo figura un diagndstico de los estados y de los parametros, en las condiciones de su control.

Si un estado no funciona normalmente o si un parametro esta fuera de tolerancia, consultar la pagina de diagnéstico

correspondiente.

Efectos cliente - Arbol de Localizacién de Averias

Si el control con el Gtil de diagnéstico es correcto pero sigue persistiendo la queja del cliente, tratar el problema
por Efectos cliente.

En la pagina siguiente y en forma de logigrama se encuentra disponible un resumen del método global
que hay que seguir
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4. SECUENCIA DEL DIAGNOSTICO
Verificar la carga de la bateria y el
correcto estado de los fusibles
Imprimir la ficha de diagndstico del
sistema (disponible en CLIPy en el
Manualde Reparacién o Notas
Técnicas)
Conectar el CLIP I{
; Didlogo con No
é
Calculador? P Consultar el ALP1
Lectura de los fallos
, , No
Existencia de > Control de conformidad
faIIV
Si
v
Tratamiento delos fallos presentes El sintoma Problema
persiste resuelto
v
Tratamiento de los fallos
memorizados Utilizar los arboles de localizacién
de averia (ALP)
El sintoma Problema )
persiste resuelto El sintoma Problema
persiste resuelto
Contactar con el teléfono

técnico y con la Ficha de
Diagnéstico rellenada
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4. SECUENCIA DE DIAGNOSTICO (continuacién)

Control del cableado

Dificultades de diagnéstico

La desconexién de los conectores y/o la manipulacion del cableado puede suprimir, momentdneamente, el origen
de un fallo.

Las medidas eléctricas de tensién, de resistencia y de aislamientos son generalmente correctas, sobre todo cuando
el fallo no esta presente en el momento de realizar el analisis (fallo memorizado).

Control visual

Buscar agresiones, bajo el capot del motor y en el habitaculo.

Realizar un control minucioso de las protecciones, aislantes y del correcto recorrido de los cableados.
Buscar sefiales de oxidacion.

Control tactil

Durante la manipulacién de los cableados, emplear el util de diagnéstico para observar cualquier cambio de
estado de los fallos, de "memorizado" a "presente".

Asegurarse de que los conectores estén correctamente bloqueados.

Ejercer leves presiones en los conectores.

Doblar el cableado.

Si se produce un cambio de estado, tratar de localizar el origen del incidente.

Examen de cada elemento

Desconectar los conectores y controlar el aspecto de los clips y de las lengletas asi como su engastado (ausencia
de engastado en la parte del aislante).

Verificar que los clips y las lengletas estén bien bloqueados en los alvéolos.

Asegurarse de que no haya expulsién del clips o de la lengtieta durante la conexién.

Controlar la presion de contacto de los clips utilizando una lenglieta del modelo apropiado.

Control de resistencia
Controlar la continuidad de las lineas completas y después seccién por seccion.
Buscar un cortocircuito a masa, a + 12 V o con otro cable.

Si se detecta un fallo, realizar la reparacién o la sustitucion del cableado.
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ve 13B-5


http://www.electromanuales.com

Iereci do por www.electromanual es. com
Inyeccion DCM 1.2

yeccién DOM. . INYECCION DIESEL 1 3B

Sith¥eP B Merge and Split Unre[giigtgeﬁgcsit\l/cegs_i?Rt}ggggé%w.simpopdf.com

5. FICHA DE DIAGNOSTICO

ATENCION

A Todos los incidentes en un sistema complejo deben ser objeto de un diagndstico completo con
los utiles adecuados. La FICHA DE DIAGNOSTICO, que tiene que cumplimentarse a lo largo del

. diagnéstico, permite tener y conservar una trama del diagnéstico efectuado. Constituye un

ATENCION | elemento esencial del dialogo con el constructor.

POR LO TANTO ES OBLIGATORIO CUMPLIMENTAR UNA FICHA DE DIAGNOSTICO CADA VEZ QUE
EL TELEFONO TECNICO O EL SERVICIO RETORNO GARANTIA LO SOLICITE.

Esta ficha se pedira sistematicamente:
— en caso de peticiones de asistencia técnica al teléfono técnico

— para las peticiones de autorizacién, en caso de una sustitucion de piezas con autorizacién obligatoria,
— Para adjuntarla a las piezas "bajo vigilancia" cuya devolucion se solicita. Condiciona asi el reembolso de la

garantia, y contribuye a mejorar el andlisis de las piezas extraidas.

6. CONSIGNAS DE SEGURIDAD

Cualquier operacion en un elemento requiere que las reglas de seguridad sean respetadas para evitar dafios
materiales o humanos:
— verificar que la bateria esta bien cargada para evitar cualquier degradacion de los calculadores en caso de baja

carga.
— emplear los utiles adecuados.
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| - RIESGOS INHERENTES A LA CONTAMINACION

El sistema de inyeccion directa de alta presion es muy sensible a la contaminacion. Los riesgos derivados de
la suciedad son:

— dafios o destruccion del sistema de inyeccién de alta presién,

— el gripado de un elemento,

— la no estanquidad de un elemento.

Todas las intervenciones de Post-Venta deben realizarse en perfectas condiciones de limpieza. Haber realizado
una operacién en buenas condiciones de limpieza implica que no se haya introducido ninguna impureza
(particula de unos micrones) en el sistema durante el desmontaje.

Los principios de limpieza deben aplicarse desde el filtro hasta los inyectores.

¢ Cuadles son los elementos que contaminan?
— las virutas metalicas o de plastico,
— la pintura,
— las fibras:
— de cartdn,
de pincel,
de papel,
de ropa,
— de pafo,
— los cuerpos extrafios tales como los cabellos,
— el aire ambiental,
— etc.

ATENCION
Se prohibe limpiar el motor con un limpiador de alta presion ya que se corre el riesgo de dafar las conexiones.
Ademas, la humedad puede penetrar en los conectores y crear problemas de uniones eléctricas.
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Il - CONSIGNAS QUE SE DEBEN RESPETAR ANTES DE INTERVENIR

ATENCION

Antes de realizar cualquier intervencion en el sistema de inyeccion de alta presién, proteger:

— las correas de accesorios,

— los accesorios eléctricos (motor de arranque, alternador, bomba de direccion asistida eléctrica),
— la parte frontal del volante motor, para evitar que se filtre gasoleo en la friccion del embrague,
— cadena de distribucion.

Conseguir unos tapones para los racores que hay que abrir (coleccién de tapones de venta en el Almacén de
Piezas de Recambio). Los tapones son de uso Unico. Una vez usados los tapones deben ser desechados

(una vez utilizados, se habran ensuciado y una limpieza no basta para que se puedan volver a utilizar). Los tapones
no utilizados también deben desecharse.

Para el almacenado de las piezas que van a ser extraidas, asegurarse de que se dispone de bolsas de plastico

que se pueden cerrar herméticamente varias veces. Hay menos riesgo de que las piezas almacenadas reciban

impurezas. Las bolsas son de uso unico; hay que tirarlas una vez utilizadas.

Conseguir toallitas de limpieza que no suelten pelusas (toallitas con referencia 77 11 211 707). Queda prohibido
utilizar pafios o papel clasico para la limpieza. En efecto, estos sueltan pelusas y pueden ensuciar el circuito de

carburante. Cada pafio se utilizara una sola vez.

Utilizar un producto de limpieza que no se haya usado antes durante una intervencién (un producto de limpieza
usado contiene impurezas). Verterlo en un recipiente que no contenga impurezas.

Utilizar en las intervenciones un pincel limpio y en buen estado (el pincel no debe soltar pelos).
Limpiar con el pincel y el producto de limpieza los racores que hay que abrir.

Soplar con aire comprimido en las partes que han sido limpiadas (utiles, banco, asi como piezas, racores y zonas
del sistema de inyeccion). Comprobar que no quedan pelos de pincel.

Lavarse las manos antes y durante la intervencion si es necesario.

Si se utilizan guantes de proteccién, para evitar la introduccién de cualquier tipo de suciedad, recubrir los guantes
de cuero con guantes de latex.
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Il - CONSIGNAS QUE HAY QUE RESPETAR DURANTE LA INTERVENCION

Una vez abierto el circuito, hay que taponar imperativamente las aberturas que puedan dejar que la suciedad
penetre. Los tapones que hay que utilizar estan disponibles en el almacén de piezas de recambio. Los tapones no
deben en ningln caso ser reutilizados.

Cerrar la bolsa herméticamente, incluso si se va a volver a abrir poco tiempo después. El aire ambiental es una
fuente de suciedad.

Cualquier elemento del sistema de inyeccién extraido debe, tras haber sido taponado, almacenarse en una bolsa
hermética de plastico.

Una vez abierto el circuito, esta estrictamente prohibido utilizar un pincel, producto de limpieza, un fuelle,
un escobodn o un pafio clasico. En efecto, estos elementos pueden introducir impurezas en el sistema.

En caso de sustituir un elemento por otro nuevo, no desembalar el nuevo componente hasta su colocacién en
el vehiculo.

MR-426-B90-13B000$020.mif

ve 13B-9


http://www.electromanuales.com

Iereci do por www.electromanual es. com
Inyeccion DCM 1.2

N’ Programa: 4C INYECCION DIESEL
Sith$P B Merge and %fiatgun 'Ster‘i'-du\r{ce:nrgir(\)anrﬁ%ﬁ SIS{EP'%)df com 1 3 B

Sinéptico del sistema

El sistema de inyeccion DCM1.2 utilizado en el motor K9K es un sistema de inyeccién de alta presion que se
gestiona electronicamente. El carburante se comprime mediante una bomba de alta presién y después se almacena
en unrailque alimenta los inyectores. La inyeccion tiene lugar cuando se aplica en los portainyectores una impulsion
de corriente.

El caudal inyectado es proporcional a la presion del rail y a la longitud de la impulsién aplicada, y el inicio de la
inyeccién esta en fase con el inicio de la activacion.

El circuito incluye dos subsistemas que se distinguen en funcién del nivel de presion del carburante:

— el circuito de baja presidn reagrupa el depdsito, el filtro de gasoleo, la bomba de transferencia y los conductos de
retorno de los portainyectores,

— el circuito de alta presion reagrupa la bomba de alta presion, el rail, los portainyectores y los tubos de alta presion.

El sistema de inyeccion contiene un determinado nimero de captadores y de actuadores de regulacion que
permiten activar y controlar el conjunto del sistema.

Las funciones realizadas
Funcion: Gestion de la alimentacién de carburante (avance, caudal y presion).

Cantidad de carburante inyectado y reglaje del avance en la inyeccion

Los parametros del control de la inyeccién son las cantidades que hay que inyectar y su avance respectivo.
Las calcula el calculador a partir de las informaciones de los captadores siguientes:

— Régimen del motor (cigliefal + Leva para la sincronizacién).

— Pedal del acelerador.

— Presién y temperatura del aire de sobrealimentacion (Presion turbo).

— Temperatura del agua.

— Temperatura del aire.

— Carga de aire (Caudal y Presién).

— Presién en el rail.

Las cantidades que hay que inyectar y sus avances respectivos se convierten en:
— un diente de referencia,

— el tiempo entre este diente y el inicio de la activacion,

— el tiempo durante el cual se alimenta el portainyector.

Cada portainyector es solicitado por una corriente eléctrica, que es enviada en funcién de los datos anteriormente
calculados. El sistema realiza una o dos inyecciones (una inyeccion piloto y una inyeccion principal).

El principio general consiste en calcular el caudal global inyectado que se reparte entre caudal de inyeccion
principal y caudal de inyeccién piloto para favorecer el correcto desarrollo de la combustion y la reduccién de las
emisiones contaminantes.
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Un acelerémetro se utiliza para controlar una parte de las derivas de la inyeccién de carburante. Este tiene varias
funciones:

— Proteger el motor detectando las fugas en la inyeccion (inhibida en la versién de base).

— Controlar la cantidad piloto midiendo las desviaciones y dispersiones.

La cantidad de carburante inyectado y el instante de inflamacién de la mezcla se reajustan al modificar por una
parte la duracién y por otra el avance en la inyeccion.

Control en presion del rail
La calidad de la combustion dependera del tamafio de las gotitas pulverizadas dentro del cilindro.

En la camara de combustion, unas gotas de carburante mas pequenas tendran tiempo de consumirse por completo
y no producirdn humo ni particulas sin quemar. Para responder a las exigencias de anticontaminacion, es necesario
reducir el tamafio de las gotitas y, por tanto, el de los orificios de inyeccion.

Al ser mas pequenos estos agujeros, se podra introducir menos carburante a una presion dada, lo que provoca una
limitacién de la potencia. Para paliar este inconveniente la solucién es aumentar la cantidad de carburante
inyectado, lo que se traduce en un aumento de la presion (y del niumero de orificios en las toberas de los
inyectores).

En el caso del sistema de inyeccion DCM 1.2, la presién alcanza 1.400 bares - 1.600 bares en la rampa y debe ser
regulada permanentemente. El circuito de medida consta de un captador activo de presion en el rail unido a un
puerto analégico del calculador.

La bomba de alta presién es alimentada a baja presién (5 bares) por una bomba de transferencia integrada. Esta
misma alimenta la rampa cuya presion es controlada por el actuador de caudal de carburante (IMV) para la carga y
por las valvulas de los inyectores para la descarga. Las caidas de presién se pueden compensar de este modo. El
actuador de caudal permite a la bomba de alta presion proporcionar Unicamente la cantidad de gaséleo necesaria
para mantener la presion en el rail. Gracias a este artificio, la generacion de calor se minimiza y el rendimiento del
motor aumenta.

Para descargar el rail utilizando las valvulas de los inyectores, éstas son pilotadas mediante pequefias impulsiones

eléctricas:

— suficientemente pequefias en amplitud para no abrir el inyector (y pasan por el circuito de retorno procedente de
los inyectores),

— suficientemente largas en tiempo para abrir las valvulas y descargar el rail.

El exceso de carburante se reenvia al filtro de carburante o al depdsito seguin su caudal. En caso de no pilotaje del
actuador de caudal, la presion en el rail es limitada por una valvula de descarga que equipa la bomba.

Estrategia de "llenado carter de la bomba nueva" ("cebado bomba™)
La lubrificaciéon de la bomba pasa por un ciclo de cebado durante el cual la bomba se llena y sube de presién, antes
de "transferir" el gasoleo hacia el rail.

Esta lubrificacidn realiza el aprendizaje denominado "llenado carter de la bomba nueva”, que prohibe arrancar
durante aproximadamente 10 segundos, que es el tiempo necesario para llenar la bomba y arrancar si la llave se
suelta antes del final de la fase "primer arranque". La ejecucion del "power-latch" no es necesaria antes de intentar
arrancar el vehiculo otra vez.

Esta estrategia interviene durante un cambio de calculador si los parametros relativos a la presion de la rampa no
han sido copiados en el nuevo calculador, o incluso, tras una reprogramacion del calculador de inyeccion.
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Regulacién del ralenti

El calculador asume el calculo del régimen de ralenti. En efecto, éste debe tener en cuenta el nivel de potencia
instantanea que se debe suministrar en funcién del estado de los siguientes elementos:

— temperatura del agua del motor,

relacién de la caja introducida,

carga de la bateria,

consumidores eléctricos (Calefaccion adicional, Climatizacion, GMV, elevalunas eléctricos...) activos o no,
fallos detectados en los sistemas.

Correccién individual del inyector (C2I)

Los inyectores del sistema DCM 1.2 deben calibrarse con valores correctivos para ajustar de manera precisa su
caudal. La calibracion de cada inyector se realiza para diferentes presiones en un banco de test y las caracteristicas
se indican en una etiqueta pegada en el cuerpo de los portainyectores. Estos valores de correccién individual se
inscriben en el EEPROM del calculador que puede de este modo controlar los inyectores teniendo en cuenta su
dispersion de fabricacion.

Medida de la posicion angular (Captador referencia cilindro)

La medicién de la posicién angular se realiza mediante un captador magneto-inductivo excitado por dientes
mecanizados sobre el volante del arbol motor. Este volante incluye sesenta dientes separados entre si por seis
grados, menos dos dientes que faltan y forman una muesca.

Un segundo captador (de efecto Hall) excitado por un diente mecanizado en la polea de arrastre de la bomba de
alta presion (sincrona del arbol de levas), que gira a la mitad del régimen del motor, suministra informacién sobre el
desarrollo del ciclo de inyeccion. Comparando las sefales procedentes de estos dos captadores, el médulo APS
(Angular Position Subsystem) del calculador puede proporcionar al conjunto del sistema los elementos de
sincronizacion que son:

— la posicién angular del volante motor

— el régimen, el numero del inyector activo

— el avance en el ciclo de inyeccion.

Este mddulo también suministra al sistema la informacion sobre el régimen de rotacion.

Funcion capacidad de caudal (VLC)

Debido a la combinacién de varios parametros como la temperatura del gaséleo, el desgaste de las piezas, la
suciedad del filtro de gaséleo, etc., se puede alcanzar el limite del sistema durante su tiempo de vida. En este caso,
la presion en el rail no puede mantenerse como consecuencia de la falta de capacidad de la bomba. Esta estrategia,
en caso de falta de capacidad de la bomba, va a disminuir, por lo tanto, el caudal solicitado hasta un valor que
permita al control de presion volver a controlar la presion.

El cliente ha podido notar una falta de rendimiento del vehiculo al activarse esta estrategia (confirmada por el
estado "Funcidn capacidad de caudal"). Es un caso de funcionamiento normal.
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Funcion: Gestion del caudal de aire

Mando de la valvula EGR

El sistema EGR (Recirculacién de los gases de escape) se compone de una valvula EGR proporcional, que
incorpora un potencidmetro que recopia la posicidon de la valvula. La valvula EGR es controlada en bucle cerrado
sobre su posicidn por el potenciometro y/o sobre la evolucion de la estimacion del caudal de aire.

Calculo del caudal de aire
Los motores K9K 790 y 794 no estan equipados con caudalimetro de aire. En este caso, la cantidad de aire frio
admitido es evaluada en funcion de los valores suministrados por los sistemas circundantes.

La carga de aire (tedrica) se calcula con modelos cuyos distintos parametros de calculo son:

— la temperatura del aire en la admision medida por una sonda situada tras el turbo y/o tras el intercambiador (cuando
esta presente),

— la presién de sobrealimentacion,

— la presién atmosférica (aire exterior),

— la posicion de la valvula EGR,

— el caudal de carburante,

— el régimen del motor.

El captador de presidn atmosférica es opcional. Si esta presente, reenvia la seial relativa a la presion atmosférica a
un puerto analdgico del microcontrolador. En caso contrario, la presion atmosférica se reconstituira a partir de la
presion turbo y del campo motor.

Para los motores K9K 792 y 796 el caudal de aire frio que entra en el motor es proporcionado por un captador
radiométrico de hilo caliente. Este caudalimetro permite generar la cantidad de gases de escape que deben
recircular para garantizar las mejores tasas de recirculacién. Un captador de temperatura del aire fresco se
encuentra integrado en el caudalimetro. La medida del caudal de aire permite una regulacién en bucle cerrado a
través de la valvula EGR.

Mando del turbo

motor K9K 796:
El sistema turbo se compone de una electrovalvula que permite un pilotaje de la wastegate para modificar la presion
absoluta del circuito de admision.

motores K9K 790, 792 y 794:
El sistema turbo esta pilotado por la presion de admisién y no tiene necesidad de ser pilotado por el calculador.

Pilotaje del pre-postcalentamiento

El pilotaje del pre-postcalentamiento consiste en dirigir las bujias de precalentamiento y el testigo de
precalentamiento en el cuadro de instrumentos. Las bujias de precalentamiento se activan mediante un cajetin de
precalentamiento (pilotado por el calculador de inyeccién) y la potencia es suministrada por la bateria. Tras haber
puesto el contacto se activa una temporizaciéon de precalentamiento. El testigo esta encendido durante un tiempo
que depende de la tension de la bateria, de la presion atmosférica y de la temperatura del agua. Cuando la
temperatura esta por debajo de un determinado umbral, una funcién de postcalentamiento permite mejorar la
estabilidad de la combustion y, en consecuencia, el funcionamiento del motor (Reduccién de las particulas sin
quemar y de las emisiones contaminantes).
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Funciones incorporadas

Ayuda a la gestion de la climatizacion

En el caso de los modelos climatizados, el sistema DCM 1.2 ofrece la posibilidad de desactivar el aire
acondicionado en algunas condiciones de utilizacion:

— interrupcion voluntaria del conductor,

a lo largo de las fases de arranque,

en caso de sobrecalentamiento (para reducir la potencia que tiene que suministrar el motor),

cuando el régimen se mantiene a un nivel muy alto (proteccién del compresor),

a lo largo de las fases transitorias (tales como las fuertes demandas de aceleracion para adelantar, anticalado y
despegado). Estas condiciones sélo se tienen en cuenta cuando no se producen de forma repetida, para evitar las
inestabilidades del sistema (desactivaciones intempestivas),

— en caso de detectar algunos errores.

Gestion de la climatizacién en bucle frio

La climatizacion es del tipo bucle frio y la gestién se realiza mediante el calculador de inyeccién, que se encarga de:

— gestionar la demanda de frio en funcion de los mandos del habitaculo y del valor de la presion del fluido
refrigerante,

— determinar la potencia absorbida por el compresor a partir de la presion del fluido refrigerante,

— determinar los mandos GMV en funcién de la velocidad del vehiculo y de la presion del fluido refrigerante.

El conductor va a demandar la puesta en marcha de la climatizacién a través del selector de ventilacién acoplado a
un interruptor. Esta demanda de frio se autoriza o no en funcién de la presién del fluido refrigerante medida. Si esta
presion esta fuera de los limites de funcionamiento, la estrategia bucle frio no se activa.

Nota:

Las demandas de pilotaje GMV se realizan a partir del calculador de inyeccién.

Estas demandas estan en funcién de la climatizacion, pero también de la temperatura del agua del motor y de la
velocidad del vehiculo.

Regulacién térmica del circuito de la calefaccién del habitaculo:

Los motores con sistema de inyeccion directa son caracterizan por una inyeccion del carburante directamente en la
camara combustion. Resulta una reduccion de las pérdidas térmicas en la parte alta del motor y por consiguiente,
las dimensiones del circuito de refrigeracion de la culata quedan reducidas.

El efecto de esta reduccion es que la temperatura del agua que circula aumenta mas lentamente. Sin embargo,
este agua es utilizada por el sistema de calefaccion del habitaculo. Cuando hace mucho frio, resulta muy dificil
alcanzar rapidamente una temperatura confortable en el habitaculo.

Para limitar el tiempo de calefaccion, en el circuito de la calefacciéon del habitaculo existen dos elementos resistivos
de calentamiento del aire, denominados Resistencias de Calentamiento del Habitaculo. El calculador de inyeccion
DCM1.2 determina la necesidad de activar y realiza la activacion fisica de las Resistencias de Calentamiento del
Habitaculo. El calculador de inyeccidn determina por una parte en funcion de la carga del alternador la limitacion de
activacion en potencia de las Resistencias de Calentamiento del Habitaculo y por otra parte la prohibicion de éstas
en funcion del régimen, de la carga y de la velocidad del vehiculo.
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Visualizacién en el cuadro de instrumentos

El calculador controla la visualizacion en el cuadro de instrumentos de algunas informaciones relativas al
funcionamiento del motor.

Seis funciones estan concernidas:

— la MIL del OBD(Malfunction Indicator Lamp),

— el pre-postcalentamiento,

— la temperatura del agua,

— los problemas del motor Gravedad 1 (fallo no critico) y Gravedad 2 (parada de urgencia),

— la deteccidn de agua en el carburante (segun el cuadro de instrumentos).

Estas seis funciones estan representadas por cuatro testigos.

Testigo de pre/postcalentamiento y fallo electrénico (gravedad 1)

Este testigo se utiliza como testigo de funcionamiento del precalentamiento de las bujias e indicador de fallo del

sistema:

— lluminacién continua en el + APC: indica el precalentamiento de las bujias.

— Intermitencia tras el precalentamiento y una parada automatica de 3 segundos indica un problema de Gravedad 1
(indica unnivel reducidode fundonamiento y unnivel de seguridadlimitado. El usuario debe efectuarlas reparaciones
tan rapido como sea posible).

Testigo de temperatura del agua del motor (Gravedad 2)

Este testigo es utilizado a la vez como testigo de funcionamiento e indicador de fallo del sistema. Se enciende
durante 3 segundos al poner bajo tension (proceso automatico de test).

lluminacién continua en el + APC: indica sobrecalentamiento del motor o un problema de Gravedad 2.

Testigo OBD

Este testigo se utiliza para alertar al conductor sobre la existencia de fallos de inyeccién que provocan una
contaminacion excesiva o que el sistema OBD esta desactivado.

El calculador de inyeccion realiza una demanda de encendido del testigo de fallo OBD sobre una averia presente
unicamente al cabo de tres ciclos sucesivos de circulacion.

El control visual de 3 segundos al poner el contacto (proceso automatico de test gestionado por el cuadro de
instrumentos) se efectua por el calculador de inyeccion.
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Fallos que encienden el testigo OBD

Fallo del util Designacion del util de diagnéstico Caracterizacion
DFO016 Circuito mando EGR C?:o‘l _(,I:%EF
DF026 Mando del circuito inyector cilindro 1 CO-CC
DF027 Mando del circuito inyector cilindro 2 CO-CC
DF028 Mando del circuito inyector cilindro 3 co-cC
DF029 Mando del circuito inyector cilindro 4 CoO-cCC
DFO038 Calculador 3.DEF
DF107 Memoria calculador 2.DEF
DF114 Circuito electrovalvula EGR 4.DEF
DF209 Circuito captador de posicién de la valvula EGR CC.1-C0.0

Testigo de presencia de agua en el carburante (segun el cuadro de instrumentos)

Este testigo se utiliza para alertar al conductor de la presencia de agua en el filtro de carburante lo que provoca un
dafio en el motor. Se enciende durante 3 segundos al poner bajo tension (proceso automatico de test). Cuando el
vehiculo no esta equipado de este testigo o no esta configurado, esta funcién la realiza el testigo de Gravedad 1.
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strucion

OPERACIONES DE SUSTITUCION, DE PROGRAMACION O DE REPROGRAMACION DEL CALCULADOR

El sistema puede ser programado por la toma de diagnéstico con el atil de diagnéstico (consultar las NT 3585A
"Procedimiento de programacioén y reprogramacion del calculador” y NT 9869A "Procedimiento de
programacion y reprogramacion del calculador" y seguir las instrucciones dadas por el util de diagnéstico).

JATENCION!

— Poner bajo tensién (alimentacion por la red o por el encendedor) el util de diagnéstico.

— Conectar un cargador de bateria.

— Cortar todos los consumidores eléctricos (luces, plafones, climatizacion, radio CD...).

— Esperar hasta que se produzca la refrigeracion del motor (temperatura del agua del motor inferior a
60 °C y temperatura del aire inferior a 50 °C).

JATENCION!
No es posible probar un calculador de inyeccién procedente del Almacén de Piezas de Recambio ya que este no
podra ser montado en ningun otro vehiculo.

Antes de realizar cualquier extraccién del calculador en Post-Venta, guardar con el atil de diagnéstico los
datos del calculador realizando el mando SC003 "Salvaguarda de datos del calculador". Este mando guarda la
informacion siguiente:

— los parametros de C2I (correccion individual del inyector) y los parametros del motor,

— la informacion del sistema de medicion,

— la informacién de reajuste del sistema de inyeccion.
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Después de una programacion del calculador:

— Cortar el contacto.

— Poner el contacto y emplear el util de diagnéstico para efectuar las etapas siguientes:

— Utilizar el mando SC001 "Escritura datos guardados" para restablecer la C2l y los adaptativos del motor.

— Activar el mando VP010 "Escritura del VIN".

— Activar el mando AC028 "Test estatico".

— Activar el mando AC154 "Grupo motoventilador de velocidad lenta" para comprobar la funcionalidad del grupo
motoventilador 12 velocidad.

— Activar el mando AC153 "Grupo motoventilador de velocidad rapida" para comprobar la funcionalidad del
grupo motoventilador 22 velocidad.

— Activar el mando AC250 "Relé resistencia de calentamiento 1" para comprobar la funcionalidad de la
Resistencia de Calentamiento del Habitaculo 1.

— Activar el mando AC251 "Relé resistencia de calentamiento 2" para comprobar la funcionalidad de la
Resistencia de Calentamiento del Habitaculo 2.

— Utilizar el mando AC100 "Parada inhibicién consumidores eléctricos".

— Utilizar el mando AC212 "Llenado carter de la bomba nueva".

— Accionar el motor de arranque sin soltar la llave hasta el arranque del motor (el tiempo de recebado de la bomba
hasta el arranque del motor puede alcanzar 20 segundos).

— Después de que el motor haya arrancado, consultar ET637 "Llenado carter de la bomba nueva" y verificar que
sea "Efectuado”. Si no es asi, repetir el método de arranque.

— Parar el motor, cortar el contacto (para inicializar el calculador) y esperar 30 segundos.

— Tras la programacion del calculador de inyeccién, pueden aparecer en otros calculadores fallos memorizados.

— En caso de aparicion del DF1083 "Circuito testigo agua en el gaséleo™ en el calculador de inyeccién: en el
vehiculo equipado con testigo de presencia de agua en el gaséleo, realizar las operaciones de diagndstico
descritas en el DF1083 y después relanzar el mando AC028 "Test estatico de los actuadores”; en los otros
vehiculos no tratar el fallo.

— Borrar la memoria del calculador RZ001 "Memoria de fallo™.

JATENCION!
TRAS UNA OPERACION DE (RE)PROGRAMACION, NO DESCONECTAR LA BATERIA ANTES DE 30 min
(para efectuar otras intervenciones en el vehiculo).

Observacion:

En caso de olvido o de no funcionamiento de los mandos SC003 "Salvaguarda de datos del calculador" y
S$C001 "Escritura datos guardados"” tras la programacion del calculador, escribir las C2I de cada inyector
manualmente leyendo la C2l en cada inyector (consultar Sustitucién de los inyectores).
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SUSTITUCION DE LOS INYECTORES

Observacion:

La C2I (correccion individual del inyector) es una calibracion realizada en origen en cada inyector para ajustar
el caudal de cada uno de ellos de forma precisa.

Estos valores de correccidn van inscritos en una etiqueta en cada uno de los inyectores y son introducidos
posteriormente en el calculador de inyeccién, que después puede pilotar cada inyector teniendo en cuenta su
dispersion en la fabricacion.

El sistema puede ser parametrado por la toma de diagnéstico con el util de diagnéstico.
Al sustituir uno o varios inyectores, sustituir los parametros de C2I.

Para ello, reescribir la C2I en el calculador de inyeccién mediante los mandos siguientes:

— VP001 "Inyector cilindro 1" para el inyector cilindro 1 (cilindro lado del volante motor),
— VP002 "Inyector cilindro 2" para el inyector cilindro 2,

— VPO003 "Inyector cilindro 3" para el inyector cilindro 3,

— VP004 "Inyector cilindro 4" para el inyector cilindro 4.

También es posible introducir las cuatro C2l con el mando SC002 "Introduccién de los cédigos de los inyectores™.

Unicamente tras la sustitucion simultanea de al menos tres inyectores, efectuar una puesta a cero de los
adaptativos de los inyectores utilizando el mando RZ004 "Adaptativos regulaciéon de presion”.

SUSTITUCION DE LA BOMBA DE ALTA PRESION

JATENCION!
En caso de reprogramar el calculador, efectuar el proceso siguiente solamente después de haber utilizado
el mando AC028 "Test estatico" (consultar Operacién de reprogramacion del calculador).

PROCEDIMIENTO

— Poner el contacto y emplear el util de diagndstico para volver a entablar didlogo con el calculador de inyeccion.

— Utilizar el mando AC212 "Llenado carter de la bomba nueva".

— Accionar el motor de arranque (Importante: el tiempo de recebado hasta el arranque del motor puede alcanzar
20 segundos).

— Después de arrancar el motor consultar el ET637 "Llenado carter de la bomba nueva" y asegurarse de que se
ha "Efectuado” si no repetir el procedimiento de arranque.
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SUSTITUCION DE LA VALVULA EGR

En caso de cambio de valvula EGR, aprender el nuevo offset de posicion de la valvula nueva.
Poner el contacto y emplear el util de diagnéstico para efectuar el paso siguiente:

— utilizar el mando RZ002 "Adaptativos EGR" para borrar el antiguo offset con la rutina de borrado de los
aprendizajes EGR.

JATENCION!
No efectuar este mando si la valvula no es nueva.
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PARAMETRAJES

VP001: Inyector cilindro 1

VP002: Inyector cilindro 2

VP003: Inyector cilindro 3

VP004: Inyector cilindro 4
Estos mandos permiten escribir manualmente el codigo de calibracion inscrito en el inyector.
Utilizar estos mandos después de sustituir el inyector, al sustituir o al (re)programar el calculador cuando
el mando SC001 "Escritura de los datos guardados™ no funciona.

VP010: Escritura V.I.N.
Este mando permite introducir manualmente el VIN del vehiculo en el calculador.
Utilizar este mando después de cada sustitucion o (re)programacion del calculador.

VP013: Bloqueo mando inyectores.

Este mando inhibe el pilotaje eléctrico de los inyectores para efectuar el test de las compresiones.

MANDOS ESPECIFICOS

SCO001:

SC002:

SC003:

"Escritura datos guardados".
Utilizar este mando tras una sustitucion o una (re)programacion del calculador (si los datos han sido
guardados con SC003 "Salvaguarda de datos del calculador").

"Introduccion de los cédigos de los inyectores".
Este mando permite escribir manualmente el cédigo de calibracion inscrito en los inyectores.
Utilizar este mando después de sustituir los inyectores.

"Salvaguarda de datos del calculador”.

Este mando permite guardar los datos de funcionamiento del calculador, parametros de C2I
(correccion individual del inyector) y los adaptativos del motor.

Utilizar este mando antes de una sustitucion o una (re)programacion del calculador.
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Fallljct>“del DTC asociado Designacion del util de diagnéstico
DF001 0115 Circuito captador de temperatura del agua
DF002 0070 Circuito captador de temperatura del aire
DF003 2226 Circuito captador de presion atmosférica
DF005 0335 Circuito captador senal del volante
DF007 0190 Circuito captador de presion del rail
DF008 0225 Circuito potenciémetro del pedal pista 1
DFO009 2120 Circuito potenciometro del pedal pista 2
DF010 0409 Circuito captador de posicion EGR
DF014 0500 Circuito informacién de la velocidad del vehiculo
DF015 0685 Circuito mando relé principal
DF016 0403 Circuito mando EGR
DF017 0382 Circuito mando cajetin de precalentamiento
DFo018 0480 Circuito mando GMV de velocidad lenta
DF019 0481 Circuito mando GMV de velocidad rapida
DF021 0381 Circuito testigo de precalentamiento
DF022 0650 Circuito del testigo OBD
DF024 0231 Circuito mando del actuador de baja presion
DF025 0380 Union diagnéstico cajetin de precalentamiento
DF026 0201 Mando del circuito inyector cilindro 1
DF027 0202 Mando del circuito inyector cilindro 2
DF028 0203 Mando del circuito inyector cilindro 3
DF029 0204 Mando del circuito inyector cilindro 4
DF032 1641 Circuito mando relé del termosumergido 1
DFO033 1642 Circuito mando relé del termosumergido 2
DF034 1643 Circuito mando relé del termosumergido 3
DF037 0513 Antiarranque
DF038 0606 Calculador
DF039 0110 Circuito captador de temperatura del aire de admision
DF047 0560 Tension de alimentacion del calculador
DF049 0530 Circuito captador de fluido refrigerante
DF050 0571 Circuito contactor de stop
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Fallljct>“del DTC asociado Designacion del util de diagnéstico
DF052 0200 Circuito mando inyectores
DF053 0089 Funcion regulacion de presion rail
DF056 0100 Circuito captador de caudal de aire
DF057 2264 Circuito detector de agua en gasodleo
DF059 0263 Rateo de combustion en el cilindro 1
DF060 0266 Rateo de combustion en el cilindro 2
DF061 0269 Rateo de combustion en el cilindro 3
DF062 0272 Rateo de combustion en el cilindro 4
DF089 0235 Circuito captador de presion del colector
DF098 0180 Circuito captador temperatura del carburante
DF107 062F Memoria calculador
DF112 0340 Circuito captador referencia cilindro
DF113 0641 Tensién alimentacion captadores
DF114 0400 Circuito electrovalvula EGR
DF121 0325 Circuito acelerémetro
DF122 0651 Tensién de alimentacion del potenciometro del pedal pista 2
DF130 0087 Funcién capacidad de caudal
DF159 0635 Circuito mando relé grupo DA
DF162 0655 Testigo sobrecalentamiento
DF195 0016 Coherencia captador del arbol de levas/régimen del motor
DF209 0487 Circuito captador de posicién de la valvula EGR
DF218 0604 Microcontrolador
DF221 0830 Informacién contacto embrague
DF236 106F Circuito testigo de fallo inyeccién grave
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FaIlI’lct>"deI DTC asociado Designacion del util de diagnéstico
DF242 0654 Salida informacion régimen del motor

DF261 0045 Circuito actuador turbocompresor

DF427 2263 Mando accionador turbo

DF433 0656 Informacién de consumo de carburante (ADAC)
DF489 0645 Mando compresor de aire acondicionado

DF532 2502 Sefal carga del alternador

DF631 0703 Informacién contactor de stop

DF859 0170 Ciclo de aprendizaje de los inyectores no realizado
DF886 2269 Presencia de agua en el gasoéleo

DF1083 3264 Circuito del testigo agua en el gaséleo
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DF001 CIRCUITO CAPTADOR DE TEMPERATURA DEL AGUA
PRESENTE CO.1: Circuito abierto o cortocircuito al + 12V
o CC.0: Cortocircuito a masa
MEMORIZADO

Particularidades:

Sielfallo DF001 esta presente, el tiempo de precalentamiento es superior a 10 segundos
con puesta en marcha del grupomotoventilador de velocidad lenta (GMV 1). Si hay una
averia del GMV 1, se pondraen marcha el GMV 2 para los vehiaulos equipados con
CONSIGNAS climatizacion.

Utilizar la NT Esquemas eléctricos para Logan, Sandero, Duster, Thalia 2 o
Symbol 2.

Verificar la conexidn y el estado del conector del captador de temperatura del agua, cdédigo de componente 244.
Verificar la conexion y el estado del conector del calculador de inyeccién, cdédigo de componente 120.

Si los conectores estan defectuosos y si el método de reparacion existe (consultar NT 6015A (Renault) o

NT 9804A (Dacia), Reparacion de los cableados eléctricos, Cableado: Precauciones para la reparacion),
reparar el conector; si no, cambiar el cableado.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones siguientes:

e 3C entre los componentes 244 y 120,

o 3JK entre los componentes 244 y 120,

e M (o NH) del componente 244,

o 42A entre los componentes 244 y 247.

Si la unién o las uniones estan defectuosas y si el método de reparacién existe (consultar NT 6015A (Renault)
o NT 9804A (Dacia), Reparacién de los cableados eléctricos, Cableado: Precauciones para la reparacion),
reparar el cableado; si no, cambiarlo.

Medir la resistencia del captador de temperatura del agua entre las uniones 3JK 'y 3C del componente 244.
11,5kQ<X<13,5kQa-10°C

2140 2<X<2364Qa25°C

773 Q<X<851Qa50°C

275 Q2<X<291Qa80°C

112 Q<X<118Qa110°C

Si el valor no es correcto, sustituir el captador de temperatura del agua (consultar MR 388 (Logan/Sandero),
MR 451 (Duster), Mecanica, 19A Refrigeracion, Captador de temperatura del agua: Extraccion - Reposicion).

Tratar los fallos que pueda haber declarado el util de diagnéstico.
TRAS LA ;
REPARACION Borrar la memoria del calculador.
Realizar una prueba en carretera seguida de unnuevo control con el atil de diagnéstico.

DCM1.2_V08_DF001
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DF002 CIRCUITO CAPTADOR DE TEMPERATURA DEL AIRE
PRESENTE CO.1: Circuito abierto o cortocircuito al + 12V
o CC.0: Cortocircuito a masa

MEMORIZADO 1.DEF: Incoherencia

Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacion de fallos:
— DF113 "Tensién alimentacién captadores”.

CONSIGNAS
Particularidades:

Utilizar la NT Esquemas eléctricos para Logan, Sandero, Duster, Thalia 2 o
Symbol 2.

Verificar la conexién y el estado del conector del caudalimetro de aire, cédigo de componente 799.

Verificar el estado del conector del calculador de inyeccién, cédigo de componente 120.

Silos conectores estan defectuosos y si el método de reparacion existe (consultarNT 6015A (Renault) o NT 9804A
(Dacia), Reparacién de los cableados eléctricos, Cableado: Precauciones para lareparacion), reparar el
conedor; si no, cambiar el cableado.

Verificar la presencia de + 12 V después de contacto en la unién 3FB (o 3FBA) del conector del caudalimetro
de aire.

Si la union esta defectuosa y si el método de reparacion existe (consultar NT 6015A (Renault) o NT 9804A
(Dacia), Reparacion de los cableados eléctricos, Cableado: Precauciones para la reparacién), reparar el
cableado, si no, cambiarlo.

Verificar la masa en la union NH del caudalimetro de aire.

Si la unién esta defectuosa y si el método de reparacion existe (consultar NT 6015A (Renault) o NT 9804A
(Dacia), Reparacion de los cableados eléctricos, Cableado: Precauciones para la reparacion), reparar el
cableado, si no, cambiarlo.

Tratar los fallos que pueda haber declarado el util de diagnéstico.
TRAS LA ;
REPARACION Borrar la memoria del calculador.
Realizar una prueba en carretera seguida de unnuevo control con el atil de diagnéstico.

DCM1.2_V08_DF002
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DF002
CONTINUACION

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones siguientes:

o 3B entre los componentes 120 y 799,

o 3FB (0 3FBA) del componente 799,

o NH del componente 799.

Si la unién o las uniones estan defectuosas y si el método de reparacién existe (consultar NT 6015A (Renault) o
NT 9804A (Dacia), Reparacion de los cableados eléctricos, Cableado: Precauciones para la reparacion),
reparar el cableado; si no, cambiarlo.

Medir la resistencia del caudalimetro de aire para asegurar que se encuentre entre:

41.255 Q<X <47.492Q a-40

14.260 Q <X <16.022Qa-20°C

5.497 Q<X <6.050Qa0°C

2353 Q2<X<2544Qa20°C

1114 Q<X<1.186 Qa40°C

569 Q <X<597Qa60°C

310 2<X<322Qa80°C

180 Q<X <185Qa100°C

Si el valor no es correcto, sustituir el caudalimetro de aire (consultar MR 388 (Logan/Sandero), MR 451
(Duster), Mecanica, 12A Mezcla carburada, Caudalimetro de aire: Extraccion - Reposicion).

Si el problema persiste, sustituir el caudalimetro de aire (consultar MR 388 (Logan/Sandero), MR 451 (Duster),
Mecanica, 12A Mezcla carburada, Caudalimetro de aire: Extraccion - Reposicion).

Si el problema persiste, contactar con el teléfono técnico.

Tratar los fallos que pueda haber declarado el util de diagnéstico.
TRAS LA ;
REPARACION Borrar la memoria del calculador.
Realizar una prueba en carretera seguida de unnuevo control con el atil de diagnéstico.
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DF003 CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION ATMOSFERICA
PRESENTE CO.0: Circuito abierto o cortocircuito a la masa
o CC.1: Cortocircuitoa + 12V
MEMORIZADO

Particularidades:
El captador de presién atmosférica estd integrado en el calculador de inyeccion.

CONSIGNAS

Utilizar la NT Esquemas eléctricos para Logan, Sandero, Duster, Thalia 2 o
Symbol 2.

Buscar posibles agresiones en el cableado, verificar el estado y la conexién de los conectores del calculador de
inyeccion, cddigo de componente 120.

Verificar la conexion y el estado del conector del relé de bloqueo de inyeccién.

Silos conectores estan defectuosos y si el método de reparacion existe (consultar NT 6015A (Renault) o NT 9804A
(Dacia), Reparacion de los cableados eléctricos, Cableado: Precauciones para lareparacion), reparar el
conector, si no, cambiarlo.

Mover el cableado eléctrico entre el calculador de inyeccién y la bateria, cdigo de componente 107 para poder
detectar un cambio de estado (presente — memorizado).

Buscar posibles agresiones en el cableado, verificar la conexion y el estado de la bateria y de sus conexiones.
Si el conector esta defectuoso y si el método de reparacion existe (consultar NT 6015A (Renault) o NT 9804A
(Dacia), Reparacion de los cableados eléctricos, Cableado: Precauciones para la reparacién), reparar el
conector, si no, cambiarlo.

Medir la tensién de la bateria al poner el contacto.
Sila tension de la bateria esinferiora 11V, recargar la bateria (consultar NT 6014A (Renault) o NT 9859A (Dacia),

Control del circuito de carga).

Verificar la conexion y el estado de los bornes y de los terminales de la bateria.

Tratar los fallos que pueda haber declarado el util de diagnéstico.
Borrar la memoria del calculador.
Realizar una prueba en carretera seguida de unnuevo control con el atil de diagnéstico.

TRAS LA
REPARACION

DCM1.2_V08_DF003
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CIRCUITO CAPTADOR DEL REGIMEN DEL MOTOR

DF005 1.DEF: Incoherencia
PRESENTE 2.DEF: Incoherencia
o 3.DEF: Demasiados dientes suplementarios

4 DEF: Dientes de menos
5.DEF: Dientes suplementarios
6.DEF: Demasiados dientes de menos

MEMORIZADO

Particularidades:

Si el fallo DF005, 1.DEF, 2.DEF, 3.DEF o 6.DEF esta presente: parada del motor con

encendido del testigo de gravedad 2.

Si el fallo DF005, 4.DEF o 5.DEF esta presente: reduccion de las prestaciones del

motor al 75%, no hay encendido del testigo.

CONSIGNAS gtiliz'r:r ||azNT Esquemas eléctricos para Logan, Sandero, Duster, Thalia 2 o
ymbol 2.

Condiciones de aplicacion del diagndstico en un fallo memorizado:
El fallo se declara presente bajo la accion del motor de arranque o con el motor girando
al ralenti.

Verificar la conexién y el estado del conector del captador de régimen del motor, cddigo de componente 149.
Verificar la conexién y el estado del conector del calculador de inyeccién, cédigo de érgano 120.

Silos conectores estan defectuosos y si el método de reparacion existe (consultarNT 6015A (Renault) o NT 9804A
(Dacia), Reparacién de los cableados eléctricos, Cableado: Precauciones para lareparacion), reparar el
conector, si no, cambiarlo.

Verificar el montaje correcto del captador de régimen en el motor.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones siguientes:

¢ 3BL entre los componentes 120 y 149,

¢ 3BG, entre los componentes 120 y 149.

Si la union o las uniones estan defectuosas y si el método de reparacion existe (consultar NT 6015A (Renault) o
NT 9804A (Dacia), Reparacion de los cableados eléctricos, Cableado: Precauciones para la reparacion),
reparar el cableado; si no, cambiarlo.

Medir la resistencia del captador de régimen del motor en las uniones 3BG y 3BL del componente 149.

Si la resistencia del captador de régimen del motor no esta entre 510 Q <X < 850 Q a 20 °C, sustituir el captador
(consultar MR 388 (Logan/Sandero) o MR 451 (Duster), Mecanica, 13B Inyeccion diésel, Captador de
posicion del cigiiefal: Extraccién - Reposicion).

Controlar que la corona del volante motor no esté defectuosa (faltan dientes).

Si el problema persiste, contactar con el teléfono técnico.

Tratar los fallos que pueda haber declarado el util de diagnéstico.
TRAS LA ;
REPARACION Borrar la memoria del calculador.
Realizar una prueba en carretera seguida de unnuevo control con el atil de diagnéstico.
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CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION DE LA RAMPA

DF007 CC.0: Cortocircuito a masa
PRESENTE CO.1: Circuito abierto o cortocircuito al + 12 V
o 1.DEF: Incoherencia

2.DEF: Por debajo del umbral minimo
3.DEF: Por encima del umbral maximo
4.DEF: Valor fuera de tolerancia

MEMORIZADO

Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
— DF113 "Tensién alimentaciéon captadores”.

Condiciones de aplicacion del diagndstico en un fallo memorizado:
El fallo se declara presente después de arrancar el motor.
CONSIGNAS

Particularidades:

Si el fallo DF007 esta presente: parada del motor y arranque imposible.
Encendido del testigo de gravedad 2.

Utilizar la NT Esquemas eléctricos para Logan, Sandero, Duster, Thalia 2 o
Symbol 2.

Verificar la conexion y el estado del conector del captador de presion del rail, codigo de componente 1032.
Verificar la conexion y el estado del conector del calculador de inyeccion, cédigo de érgano 120.

Silos conectores estan defectuosos y si el método de reparacion existe (consultar NT 6015A (Renault) o NT 9804A
(Dacia), Reparacion de los cableados eléctricos, Cableado: Precauciones para lareparacion), reparar el
conedor, si no, cambiarlo.

Verificar la presencia de + 5 V en la unién 3LX del captador de presion del rail, codigo de componente 1032.
Verificar la presencia de masa en la unién 3LZ del captador de presién del rail, codigo de componente 1032.

Si la union o las uniones estan defectuosas y si el método de reparacion existe (consultar NT 6015A (Renault) o
NT 9804A (Dacia), Reparacion de los cableados eléctricos, Cableado: Precauciones para la reparacion),
reparar el cableado; si no, cambiarlo.

Verificar el aislamiento, la continuidad y |la ausencia de resistencia parasita de las uniones siguientes:

¢ 3LX entre los componentes 120 y 1032,

e 3LY entre los componentes 120 y 1032,

e 3LZ entre los componentes 120 y 1032.

Si la union o las uniones estan defectuosas y si el método de reparacién existe (consultar NT 6015A (Renault)
o NT 9804A (Dacia), Reparacién de los cableados eléctricos, Cableado: Precauciones para la reparacion),
reparar el cableado; si no, cambiarlo.

Si el problema persiste, el captador de presion del rail esta defectuoso, sustituir la rampa (consultar MR 388
(Logan/Sandero) o MR 451 (Duster), Mecanica, 13B, Inyeccion diésel, Rampa de inyeccion: Extraccidn -
Reposicion).

Tratar los fallos que pueda haber declarado el util de diagnéstico.
TRAS LA ;
REPARACION Borrar la memoria del calculador.
Realizar una prueba en carretera seguida de unnuevo control con el atil de diagnéstico.
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CIRCUITO POTENCIOMETRO DEL PEDAL PISTA 1

DF008 CO.0: Circuito abierto o cortocircuito a la masa
PRESENTE CC.1: Cortocircuitoa + 12V
(o) 1.DEF: Incoherencia entre pista 1 y pista 2 del pedal
MEMORIZADO 2.DEF: Ausencia de sefal

3.DEF: Componente bloqueado
Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacion de fallos:
— DF113 "Tensidn alimentaciéon captadores”.
Particularidades:
Si el fallo DF008 esta presente: régimen del motor mantenido por encima 1.000 r.p.m.

CONSIGNAS (régimen de ralenti normal con pedal de freno pisado) y encendido del testigo de
gravedad 1 (excepto 3.DEF).
Si los fallos DF008 y DF009 "Circuito captador del pedal pista 2" estan presentes:
régimen del motor fijado en 1.300 r.p.m., encendido del testigo de 