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Citroén Xsara

La concepcidn

Para hacer realidad el proyecto del Xsara ha sido nece-
sario un desembolso cercano a los 120.000 millones
de pesetas de los que 55.000 se destinaron al desa-
rrollo del vehiculo, efectuado en 196 semanas por un
arupo de control compuesto por 20 personas reunidas
=n el centro técnico de Vélizy. Dos equipos de 250 y
300 personas repartidos por Rennes y Aulnay, en
Francia, y por Vigo sirvie-
ron de apoyo a los técni-
cos de Vélizy.

Con el anuncio del nuevo
proyecto, Citroén desarro-
15 un amplio programa de
ngenieria para acondicio-
nar vy optimizar las instala-
ciones de los tres centros
que participarian en esta
tarea.

Asi, con el nuevo proyec-

to, Aulnay ha incorporado

_~ innovador procedimiento de control de carrocerias
s=nominado “Perceptron”. Se trata de un mecanismo
<= medicién laser que permite un analisis unitario y sis-
——2tco de las dimensiones de la carroceria. Todo ello
== ~~rcreta en un control geométrico del 100% de la
srociuccidn con casi 400 puntos verificados, mediante
= utizzcion de captadores de elevada sensibilidad.

o240 =n Rennes esta el centro piloto del Xsara.
L os vehiculos piloto y las preseries fueron montados
-~~~ personal de fabrica, que se encargd, posterior-
—=~= de la formacién de todos los operarios desti-
maoos =l montaje del vehiculo. Ademas, 1a factoria de
Voo na preparado a 30 personas para dedicarse de
forma Integra al Xsara y ha destinado 16.000 horas

para la formacién de todo el personal que participa en
el proyecto.

Ademés de la formacion del personal, otro de los prin-
cipales aspectos que en la actualidad preocupan a los
fabricantes es la ergonomia en los procesos de fabrica-
cién. Con este objeto, Citroén ha aplicado una doble
metodologia que permite
por un lado mejorar el
producto para facilitar los
montajes manuales sin
descuidar la calidad y, al
mismo tiempo buscar
una reduccién del tiem-
po de montaje, y por
otro lado efectuar una
simulacién del trabajo del
operario en el nuevo en-
torno y conocer las posi-
bles incidencias.

Otra preocupacién no
menos importante es la preservacion del medio am-
biente.

En 10 afos, las emisiones de diéxido de azufre se han
dividido por 3 en todas las fabricas terminales de Ci-
troén. En ellas, la utilizacién de disolventes para las pin-
turas disminuye cada dia y las emisiones del polvos de
fundicién estan muy por debajo de los limites regla-
mentarios. La proteccion del agua en estos Centros ha
sido objeto de un minucioso estudio: la que en ellos se
utiliza para la refrigeracion, se recicla sistematicamente.
Los residuos procedentes de la fabricacion estan en
franca eliminacion; respecto a los que aun subsisten, la
consigna es reducir drasticamente Su vertido: el 70%
de estos residuos son reciclados o reutilizados.



Desde su primera aparicion, el Citroén Xsara se ha he-
cho acreedor a una gran cantidad de superlativos.

La berlina Xsara, por ejemplo, ha inventado nuevas
normas en materia de confort. El Xsara Coupé es, sin
duda alguna, el mas habitable de su categoria. En
cuanto al Xsara Break, le hara disfrutar con su maletero
de generosidad inusitada, Todos ellos son vehiculos
compactos, perfectamente adaptados tanto a los des-
plazamientos urbanos como a los largos recorridos.

En muchos otros aspectos, calidad de acabado, segu-
ridad, arte de vivir a bordo o ingenio de sus equipa-
mientos el Citroén Xsara marcha a la cabeza.

Maximo confort

Disenado segun criterios ergonémicos
avanzados, el puesto de conduccidn
hace gue uno se sienta comodo; todo
esta al alcance de la mano.

Las funciones mas importantes han
sido ubicadas a uno vy otro lado del
volante por temas, agrupados en
cada mano. A la izquierda: luces de
posicion, de cruce, de carretera, luces
traseras de niebla (eventualmente an-
tinieblas delanteros), rafagas lumino-
sas e intermitentes y mandos de re-
gulacién de faros y espejos. A la
derecha: limpia lavaparabrisas delan-
tero, limpia lavaluneta trasero y luneta
trasera térmica.

El sistema audio (opcidén o serie) dis-
pone de mandos en el volante. Sin
perder de vista la carretera, podra
controlar las funciones esenciales de
la radio, del lector de cassettes, y del
lector de CD (si dispone de la opcién).

En la instrumentacion, clara y completa,
destaca el empleo de un indicador multi-
funcion donde se integran las funciones de
cuentakilometros (total y 2 parciales) y un
indicador de mantenimiento, que parpadea
al entrar en los ultimos 500 kilémetros pre-
vios a la proxima revision periddica.

Las Opticas estilizadas, la pintura prolongada hasta las
faldilas de los paragolpes, las lunas tintadas, las gene-
rosas molduras de proteccion lateral que rodean las ca-
rroceria y la tercera luz integrada en el portén confieren
a la silueta un cardcter dinamico con personalidad pro-

pla.

El aspecto perfectamente uniforme de su pintura, el
elevado rendimiento del tratamiento anticorrosion, la
precision del ajuste de cada elemento de la carroceria y
la gran duracion de todos los accesorios estan garanti-
zados por numerosos controles.

El Citroén Xsara no s6lo es bello; también es robusto y
equipado,

La direccion ligera y precisa, va dota-
da de servodireccién de serie en to-
das las versiones.

La opcion climatizacién con regula-
cion de temperatura dotada de recir-
culacion de aire v filtro antipolen pro-
porciona la climatizacién ideal en
cualguier época del afio.

Un apoyo a su medida, durante los
vigjes: El Citroén Xsara esta equipado
con un asiento de conductor con re-
glaje lumbar y reglaje de altura (segin
versiones). Los reposacabezas, regu-
lables en altura en todas las versiones
y en profundidad (segun versiones)
contribuyen al confort y a la seguri-
dad.

En todos los modelos, las lunetas tin-
tadas “Solar +" disminuyen el calor
del habitaculo al filtrar los rayos sola-
res con una eficacia superior a la de las lu-
nas tintadas cldsicas.

A todos estos detalles se le anade la mo-
dularidad y capacidad del maletero v la in-
sonorizacién del habitaculo, que gracias a
la adopcion de una plataforma con ranura-
do especifico que reduce los ruidos trans-
mitidos al habitéculo.
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Seguridad global

La seguridad activa es una especialidad Citroén y natu-
raimente, el testimonio mas reciente lo constituye el Ci-
roen Xsara. La seguridad pasiva, por su parte, cuenta
con las mas modernas técnicas en materia de protec-
cion de los pasajeros. Citroén también se ha preocupa-
do, hasta el minimo detalle de la seguridad contra el
robo. Estas tres nociones, intimamente ligadas, dan un
nusvo relieve al concepto de la seguridad global cuyo
mpulso inicié Citroén hace ya unos afios.

Ofrece la posibilidad de incorporar dos airbags, de
conductor ¥ de pasajero delantero y dos airbags latera-
=s, Los dos sistemas disponen, por supuesto, de cap-
tzdores totaimente independientes. Los primeros estan
destinados a limitar los efectos de los impactos fronta-
=3, los segundos se activan en caso de colision lateral,
timamente ligadas, llevadas a su mas alto nivel tecno-
©2aico, a la seguridad activa y pasiva viene a insertarse
2 seguridad antirrobo —como es, por ejemplo, la llave
22 contacto con antiarranque electrénico gue equipa a
todos los modelos- y de multiples detalles como los
seguros para nifos visibles en las puertas traseras.

= seguro para ninos impide la apertura de las puertas
Trzseras desde el interior del vehiculo. Perfectamente
ws0le, el testigo le permitira controlar con una répida
mirada si el seguro esta conectado.

= cierre centralizado a distancia se efectlia por un
mando de alta frecuencia, mucho més preciso gue un
sstema por rayos infrarrojos. En todos los modelos, la
‘=ve dispone de antiarranque electrénico: un circuito
==Ctronico integrado en el metal es comparado, al po-
=er el contacto, con el cadigo contenido en el calcula-
2or para permitir 0 no el arranque.

= comportamiento rutero irreprochable del Citroén
Asarz s el fruto del dominio de las mas avanzadas
“=onoiogias aplicadas a la dindamica: un tren delantero
2= too Mac Pherson, de brazos inferiores triangulados,
—on bamra estabilizadora independiente y un eje trasero
& tocreccional programado.

= nacer gue las ruedas traseras se orienten ligeramen-
= en =l mismo sentido que las delanteras, el eje trasero
= socdreccional reduce la inclinacion del vehiculo en las
curvas: fenomeno que favorece la estabilidad v la ad-
Ferencia.

En caso de frenado en condiciones de escasa adhe-
rencia, el sistema ABS de 4 captadores impide el blo-
queo de las ruedas. Al conservar la direccionalidad del
vehiculo, permite evitar obstaculos eventuales (de serie
u opcional, segun versiones).

Fabricados de policarbonato muy sélido, los proyecto-
res de superficie compleja aumentan la distribucion de
los haces luminosos y su resistencia a los pequefios
golpes. Se ha suprimido la copela que éstos llevaban,
obteniendo una eficacia superior de, al menos, un
45%.

Los acabados Exclusive y VTS, disponen de un limpia-
parabrisas automatico que selecciona, por si mismo, la
frecuencia de barrido mas adecuada a la intensidad de
la lluvia.

Airbag de conductor de serie y de pasajero opcional.
Los airbags laterales opcionales son accionados por
captadores especificos y funcionan con total indepen-
dencia de los otros airbags.



En caso de choque frontal, un sistema pirotécnico tira
del cinturdn y lo contrae 10 cm en 25 milésimas de se-
gundo, manteniendo el cuerpo pegado al asiento. 120
milésimas después, el proceso queda interrumpido
para evitar la compresién de los érganos. Incorpora
ademas un sistema limitador de esfuerzo que, teniendo
en cuenta el despliegue del airbag, limita la presién del
cinturdn sobre el térax por encima de una determinada
desaceleracion.

El punto de anclaje superior de los cinturones de segu-
ridad traseros es, al igual que los delanteros, regulable
en altura.

Una traviesa central de techo, verdadero anillo de se-
guridad, ha sido también prevista para el caso de un
vuelco y un interruptor de gasolina en caso de choque.
Asi, la estructura, dotada con zonas de deformacion
progresiva delante y detras, recurre a las chapas de
alto limite de elasticidad que incremente su rigidez en
torsion.,

El habitadculo se convierte asi en una auténtica célula
de supervivencia. A los absorbedores de impactos la-
terales con deformacion progresiva integrados en las
puertas delanteras, se afaden cuatro resistentes ancla-
jes que protegen contra impactos.

Economia y prestaciones

Berlinas, Breaks y, por supuesto, Coupés, tedos los
Citroén Xsara tienen un caracter muy enérgico. Porque
su formidable potencial dindmico requeria, naturalmen-
te, unos motores a la altura de sus capacidades.

La gama gasolina se abre con un 1360 cm? (75 cv DIN)
cuyo elevado nivel de par le permitira planear los mas
largos viajes; un 1587 cm® (90 cv DIN), &gil y sobrio,

especialmente disenado para disfrutar con su utiz=-
cién ya que proporciona un importante par (14 da’
desde los regimenes mas bajos y una muy notzte
economia de consumo,

Se ha asignado exclusivamente un motor 1.8 de 102
cv DIN a la versién con cambio automatico, que destz-
ca por su amplio margen de utilizacion.

La gestion de funcionamiento del cambio bordea ya &
limite establecido como “inteligente”. Asi se disfruta c=
la posibilidad de reduccién de marcha en fase de des-
celeracion.

Finalmente, como colofén excepcional a la gama gaso-
lina, el 1.761 cm3 de 112 cv DIN y el 1998 cmS de 167
cv DIN. Ambos motores estan equipados con una cu-
lata de 16 valvulas, dos éarboles de levas en cabeza e
inyeccién multipunto.

El primero, sorprende ya por sus bajos consumos y
sus prestaciones se distinguen por su brillantez a cual-
quier régimen de motor (el 87% del par maximo, esta
disponible desde 2.500 a 5.500 rpm). La velocidad
punta en circuito es de 195 Km/...

El fantastico 1998 ¢cm3 16 vélvulas del Coupé VTS con
inyeccion y encendido secuencial; una extraordinaria
méquina de devorar kilbémetros, con marcado caracter
deportivo.

La gama Diesel cuenta con dos motores de 1.905
cm3, Uno atmosférico de 70 cv DIN, potente y econé-
mico, y el Turbodiesel, con intercambiador aire/aire, de
90 cv DIN, dotados de tubo catalitico y sistema EGR
(recirculacién de gases de escape) para obtener una
reduccidn de emisiones contaminantes.
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MANUAL DE HEPARACI()N

Citroén Xsara

Este Manual estd confeccionado de acuerdo con el Manual de Reparacién y
los tiempos oficiales publicados por Citroén

Con esta edicion pretendemos:

1° Dar informacién a los talleres no pertenecientes a la Red comercial
de Citroén para que, dando el mdximo de calidad en sus reparaciones,
prestigien a esta marca.

2° Recomendar la utilizacidn de recambios originales en las reparaciones.
Consideramos que se puede dar «mayor garantia en las reparacio-
nes, utilizando recambios originales».

EINSA murtmepa, s.4. siguiendo el sistema que ya conocen nuestros suscrip-
tores, mantendrd al dia esta publicacién.

Agradecemos las sugerencias que nos permitan revisar cuantos datos sean
susceptibles de mejora (véase tltima hoja de este tomo).
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Generalidades

CARACTERISTICAS GENERALES
A-X-LX LX-8X SX LX-VTS
vEHs'E’" X EXCLUSIVE EXCLUSIVE | EXCLUSIVEVTS AL XLX-SX §X- EXCLUSIVE
MOTOR 1.4 1.6 1.8 1.81.18¢ 2.0i18V 1.90 1.97D
TUSJP/LE (NFZ) | XUTJPALS (LFZ) | XUTJP4A3 (LFY) | XU10J4RSA3 (RFS)|  XUDGALS (DJY) XUDITE/LS [DHY)
Transversal Transversal Transversal Transversal Transversal Transversal
Cilindrada .. 1587 1761 1761 1998 1905 1905
@ xcarrera 1577 78,5182 B3xB1.4 B3xB1,4 BExE6 BaxER B83x88
R. comprassén v uinp 10.2:1 8,6:1 8,25:1 10,4:1 10,8:1 231 21,81
Encandicio s Electrénico Electrénico Elactronico Electrénico Electrénico — —_
Orden da mndda s ARRf TR Tids 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
Combustitle .vuiee Gasolina S/Pp Gasolina S'Pb Gasolina SPb Gasolina SPb Gasolina S/Pb Gas-oll Gas- ol
Allmentacién ... Iny, multipunto | Iny. muitipunto Iny. multipunto Iny. multipunto Iny. multipunto Iny. Diesel Iny. Digsel
Refrigeracién ...... Cto. corrads Cto. cerrado Cto. cerrado Cto. cerrado Cio. cemrado Cto. cerrado Cto. cerado
Patencla max, (CV/rpm) : 75/5800 90/5600 103/6000 112/5500 167/6500 GB/4B00 90/4000
Par max, (Kg.mipm) ... e 11,5/3400 14/3000 15,8/3000 16,1/4250 20/5500 11,4/2000 20,5/2250
TRANSMISION
Tipo dé emMbrague ....uwwmessnss | Monod, seco Monod. seco - Monod. seco Monod. seco Moned. seco Monod. seco
Acto. embrague...., Mecénico Mecanico _ Mecanico Mecénico Mecanico MecAnico
Tﬂocaaacambwsu. MA S Ma 5 4HP 14 BE3/5N BE 3/5 PK BE3/SN BE3/5 LK
ACCIONBMIBAND e surssssssisssisassns Manual Manual Automélico Manual Manual Manal Manual
12/41 12/41 D414 (2.41) 11/38 13/38 11/38 12/41
21/38 21/38 0,730 (1,37) 23/43 23/43 23/43 21/38
20/37 29/ar 1,00 25/32 25/32 25/32 2937
40/39 4039 1,253 {0,74) 41/39 41739 41739 40139
42/33 4333 —_ 44/35 47/35 47/35 43733
12/43 12/43 0,353 (2,83 12/40 12/40 12/40 12/40
14/60 16865 17/65 19/75 14/62 19,75 - 19/77{2) 14/60
A las ruedas delanteras medianto eles estriados y juntas homocinéticas
DIRECCION
T n e e RS L S e Cremaliera Cremallera Cremaliera Cremallera Cremaliera Cremallera Cremallera
Accionamiento.... v Asistida Aslstida Asistida Asislida Asisticda Asistida Aslistida
Dest‘.Iupncacldn ....................... 18,8:1 18,8:1 18,8:1 18.8:1 - 165NTSJ 14,6:1 18.1:1 18,1:1 - 16,5:1 (VT5)
Didmetro de giro (m)” - Paredes ... 11,45 11,45 11.45 1,45 11,45 11,45 11,45
- Bordilos ... 10,70 10,70 10,70 ‘10 70 10.70 10,70 10,70
SUSPENSION
Delantera.... De ruedas independientes, (pssudo-McPherson) con brazos inferiores iriangulados, musles heficoidales, bana establizadora y amortiguadores hidraulicos.
De ruadas independientes, con brazos tendidas, barras de torsidn transversales, amortiguadcres telescopicos harizontales y barra estabiizadora.
DeIaNIBIOS o i iinisrniassnrsspasasniniss Disco Disco ventiado | Discoventiado | Disco ventiado Disco ventilado Disco ventilado Disco ventilado
Traseros ... : Tambor Tambor Tambor Disco Disco Tambor Tambor
ACCIONAMIENTT e Hidraulico Hidraulico Hidrdulico Hidrdulico Hidréubico Hidrdulico Hidréulico
DISpOoSiCOn ... pverimsrsies Doble cto. Dcbie cto, Deble cto. Doble cto. Doble cto. Doble cto. Doble cto.
Bomba accionamiento. . 4 EnX En¥X EnX EnX EnX EnX EnX
ABISIBNGIA .....coereerrerensssseseseessrsens Sarvofreno (ABS) | Servolreno (ABS) | Servofreno (ABS) | Servofreno (ABS) |  Servolreno (ABS) | Senvoltena (ABS) Servolrono (ABS)
RUEDAS
s ssuxtarHas|55.x14 FH 426 [ 55 014 FH428 g;ﬁ:ﬁg’_’l:i‘; 615 CHag | 5514 FH 428 ;’gﬁ:ﬁg_‘ljg‘;
55 {14CH4.24 |55 K14 CH4 24 5'5‘D<14CH4‘245.DC15C}44.19M3 55JX14 CH 4,24 6 JX15 CH 4,19
(NP — v | trsEsRIS | tesmsms | i8ESAIE | odfmbnte| 195/55R1S i U Loaiopsba e
Presion [bar}: - Deanera:. 2.2 2.3 23 2,3-24 (VI9) 28 2,2-23(1 2,3-24 (VTS)
- Trasera.:... 2.2 2.1 21 2,1-23(NT3) 24 22-2101 2.1 -23NTS)
3/5 5 5 36 3 5 3/5
1020411030  [1080°/10TB/1122™ 1110 1102*/1115 1180 1081°/11081147* | 1140%/1162/1197
1560°/1580 [1580°71600/1650™1 1830 1620°/1630 1670 1630°/1650/1690" | 1690°/1690/1740™
(VTS) = Varsiones con acabado VTS *=Datos Coupd ™ = Datos break (1) = Presiones para neumdaticos 185/65 R14  (2) = Paralos cambios CH 67 y TAB7, G.C. = 19/77




' IDENTIFICACION DEL VEHICULO

IDENTIFICACION DEL VEHICULO
DIMENSIONES PRINCIPALES

A.- N° da chasis, troguelade en frio

B.- Nomero DAM (Fecha de Aplicacion de
Modificacion)

C.- Placa constructor del vehiculo

D.- Cédigo color pintura carroceria

E.- |dentificacién de la caja de velocidades -
numero de orden de fabricacion

F.- Tipc reglamentario motor - nimero de or-
den de fabricacion

DIMENSIONES PRINCIPALES

Dimensiones exteriores

CITROEN XSARA

Placa constructor del vehiculo

AUTOMOBILES CITROEN
eZ'93/8f" 0115*00
VF7N1DHYF00000000 —

La placa del constructor contiene las indica-
ciones siguientes:

a.- NUmero de recepcién comunitaria (%)

b.- Numero en la serle del tipo

c.- Peso total autorizado en cargz (7)

d.- Peso total circulando autorizado (%)

e.- Peso maximo sobre el eje delantero (*)

f- Peso maximo sobre el eje trasere ()

NOTA.- (*): segln pais de comercializacion.

E1APOEED

EVAPUSGD

E1APOSKD

Distancia entre ejes (A).......cceeienns 2540 mm
Longitud (total) {E}
- Coupé.......... .-4167 mm
- Berlina, 4167 mm
- Break... ....4354 mm

Via delantera [C}
- Todos tipos exceplu acabado VT5.1423 mm
- Acabado VTS .. ..1433 mm
Via trasera (D):

- Coupé y berlina excepro acabado VTS.1430 mm
- Acabado VTS ... 1442 mm
- Break ., 1428 mm
Anchura tcla1 (E) w1975 mm

Altura (total)* (F):
- Coupe y berlina axcepto acabado VTS.1381 mm

- Acabado VTS ........ .. 1405 mm
- Break .. . 1420 mm
Anchura G} = ...1698 mm
VOIAGIZO Aelantord (H) oo, 868 MM
Voladizo trasero [r)
- Coupé y berlina .. ..758 mm
- Break .. i iz ...946 mm
Distancia al sualo“ (-J} 120 a 128 mm

(" = Vehiculo en orden de marcha (vehiculo
vacio, con los depdsitas llenos)
(**) = Vehiculo en carga
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CITROEN XSARA

Dimensiones interiores

PESOS PRINCIPALES

ELEVACION DEL VEHICULO

Versién Coupé Berlina Break
Dimensiones interiores (en mm):

- Altura entrada porton trasero...cuaseeseiens 594 594 787
- Altura del umbral de carga”® ......... 687 684 535
- Altura del maletero bajo bandegja.. 473 473 506
- Altura del maletero sin bandeja.... 520 520 900
- Anchura delantera entre codos.... 1436 1437 1436
= Anchura trasera entre Codos ... 1431 1426 1424
- Anchura entrada port6n trasero (arriba)....... 910 910 860
- Anchura entrada porton trasero (abajo)....... 887 887 965
- Anchura entrada da puerta (maximo)... 1054 1054 1094
- Anchura entre los pasos de rueda ..., 1148 1148 1146
- Profundidad maletero ... iveneiiivisnenisnns 851 851 999
- Profundidad maletero (asientos abatidos).... 1400 1400 1552
() = Vehiculo en orden de marcha

Version Coupé y Berlina Break
WVolumen del maletero (en dm3):

= B0 [ Bangiala e o s 408 517

o S0 DAIUIBA 750 roxetinsewianbba s bim adnsssbins shearvansns sHanssnes 490 528

- Bajo la bandeja (aslentos traseros abatidos)........... 849 1170

- Sin bandeja (asientos traseros abatidos) ........ceeeenes 1190 1412

PESOS PRINCIPALES (en Kg)

i8 18 18 20 19 19 19 19 19 19
vt ;:g'g;:MiWiWDDDDTDTDTD

5p 3p Sp 3p 3p 5 Bk 3p 5 Bk
Peso en vacio ........| 1030 1068 1078 1122 1110 1102 1115 1180 1091 1106 1147 1140 11582 1197
Peso sobre eje
delantero....en.| 815 639 643 617 667 679 668 738 669 678 677 702 704 707
Peso sobre eje
traser ... | 416 420 435 505 443 423 44T 452 422 428 470 438 448 490
{P.M.A) Peso
autorizado
€N CAIGA..raivemnnnns| 1580 1590 1600 1650 1630 1620 1630 1670 1630 16850 1690 1670 1580 1740
Peso total sobre
gje delantero ...........| 830 830 830 830 870 870 900 870 870 870 900 900 900 €00
Peso total sobre
eje trasero..vn.n.| 790 790 790 870 790 790 790 810 790 790 870 810 810 870
Peso total circu-
lando autorizado .....| 2480 2580 2600 2650 2630 2620 2630 2770 2630 2650 2690 2770 2790 2840
Peao méx. remol-
cable sin frenos......| 550 570 575 695 590 585 595 B30 580 590 610 605 610 €35
Peso méx, remal-
cable con frencs....] 800 1100 100 1100 1000 1100 1000 1000 1100 1000 1100 1100 1000 1100
Paso méx, sobre
engancha remolque FOELTO SO I TO RO N0 S 0 TR e T N 0 70 70 7 70
Peso méx. en el
- g e WETIEOR b YR Te VTS 100 s, F6 76 TH 76 TS 100 76 78 100
Bk.- Break

Levantamiento lateral

ELEVACION DEL VEHICULO

Parte delantera

Levantamiento central

TSt

Utilizar un gato de taller y el Otil (Traviesa ele-
vadora [1])

Elevacién con el gato

Parte trasera

Levantamiento central

NOTA.- No levantar el vehiculo colocando el
gato bajo la rueda de repuesto (riesgo de de-
formacién del piso).

Apoyar sobre la traviesa del eje trasero (1),

Levantamiento lateral




Elevacion con el gato

Posicionamiento de la borriqueta

\

' REMOLCADO DEL VEHICULO

NOTA.- Con el motor parado, la direccion y los
frenos no estdn asistidos.

NOTA.- No remolcar jamas el vehiculo con las
ruedas suspendidas.

Remolcado con ruedas en el suelo

Anilla de remolcado

Q /®
/'\\

Al

El gancho de remolcado amavible (1) esta si-
tuado en el maletero (lado izquierdo).

El gancho de remolcado puede roscarse en la
parte delantera o en la trasera.

Utilizar una barra de remolcado rigida.

NOTA.- El contacto debe estar cortado vy la lliave
de contacto en posicion direccidn desblogueada.

Parte delantera

REMOLCADO DEL VEHICULO
MANTENIMIENTO PROGRAMADO

Parte trasera

5

Particularidades para versiones con
c/c automatica

El remolcado ruedas en el suelo, puede ex-

cepcionalmente realizarse respstando las con-

diciones siguientas:

- Afadir 1 litro de aceite complementario en la
caja de cambios automatica.

- No superar la velocidad de 50 km/h en un
recorrido de 50 km (méaximo),

- Palanca de cambios en posicion “N",

- Restablecer, después del remolcado, el nivel
de acsite de la caja de velocidades.

MANTENIMIENTO PROGRAMADO

NOTA.- El intervalo del paso kilométrico se
basa en la utilizacién de un aceite motor cuya
calidad corresponde a un nivel de rendimiento
ACEA (A3.96 - B3.96) 6 API (SJ/CF) (aceiles
seml- sintéticos o sintéticos).

NOTA.- ACEA: Asoclacion de Constructores
Europeos de Automoviles,
APl : American Petroleum Institute.

Primera revision 1500/2500 km
(vehiculos gasolina y diesel)

Control de las memorias de autodiagnosis.

Control de los niveles de:

- Aceite motor.

- Acelte de la caja de cambios automatica.

- Direccion asistida.

- Liguido de refrigeracién motor.

- Liguido lavaparabrisas delantero y lavalunata
trasero.

Control visual del encaminamiento de las tube-

rias y control de la ausencia de fugas en los

racores.

Control de 1a estanqueidad, el estado de tube-

rias y cérteres.

Control del estado de las fundas de estanquei-

dad, rétulas, transmisiones y cremallera de di-

reccion.

Condiciones particulares de
mantenimiento: servicio severo

En caso de uso del vehiculo en condiciones

particularmente duras, es convenients dismi-

nuir las frecuencias de mantenimiento en las

proporciones sigulentes:

- De 20000 a 15000 km en los vehiculos de
gasclina.

CITROEN XSARA

- De 15000 a 10000 km en los vehiculos diesel.
Sustitucian de la correa de distribucion:

- 90000 km (gasolina).

- B00OO km (diesel).

Utllizaciones severas:

- Esencialmente urbanas (puerta a puerla, taxi).
- Atmosferas muy polvorientas (canteras).

- Pequerios recorridos permanentes (motor frio).
- Calidad dudosa del carburante utilizado.

Mantenimiento vehiculos de gasolina

Cada 20000 km (servicio normal); cada
15000 km (servicio severo)

Vaciado-llenado-nivel:

- Aceite motor,

- Caja de cambios automatica (sdlo servicio
severo).

Nivel:

- Liquido de frenos.

- Aceite direccion asistida.

- Aceite caja de cambios automatica.

- Lavacristales.

- Baterla (tapones desmontables).

- Circuito de refrigeracion.,

Sustitucion:

- Cartucho filtro de aceite.

- Filtro de polén (salvo utilizacion urbana).

Control y reglaje:

- Altura del pedal de embrague.

Control:

- Estanqueidad y estado tuberlas y carteres.

- Estado dispositivo de retorne automatico pe-
dal de embrague.

- Estado linea de escape.

- Estado de las fundas, rétulas de direccion,
de transmisiones y cremallera.

- Desgaste pastillas de frenos delanteros.

- Desgaste pastillas de frenos traseros.

- Estado correals de accesorios.

- Estado de escobillas limpiacristales.

- Luces de alumbrado y senalizacion.

- Estado y presion de neumaticos,

Lectura de los codigos defectos de memoria

de autodiagnosis.

Reinicializacion del indicador de mantenimiento.

Prueba en carretera del vehiculo.

Cada 40000 km (servicio normal); cada
30000 km (servicio severo)

Vaciado-llenado-nivel

- Aceite de caja de cambios automatica (servi-
¢io normal),

Sustitucion:

- Tamiz de aspiracion (caja de camblos auto-
matica).

Cada 60000 km (servicio normal); cada
45000 km (servicio severo)

Nivel:

- Acelte de la caja de cambios mecénica.

Sustitucion:

- Bujfas de encendido,

- Filtro de gasolina.

- Cartucho del filtro de aire.

- Liquido de frencs.

Control:

- Desgaste de zapatas de frenos traseros.

- Estribos, discos y canalizaciones de frenos.

- Tension correa de accesorios (salvo tensor
dinamico).

- Estanqueldad de los amortiguadores.

- Holguras, bujes, bigletas, rétulas y articula-
ciones.
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CITROEN XSARA

Sustitucién 120000 km (servicio normal);
cada 90000 km (servicio severo)

Sustitucién:

- Liguido de refrigeracion.

- Correa de distribucion. ’

Control:

- Tensor correa/s accesorios {tensor dinamico).

NOTAS:

- Sustitucidn a los 10 anos de los elementos
que caducan de los sistemas de airbag y
cinturones pirotécnicos.

- El control de antipolucion se realizara segun
la legislacidn vigente.

Mantenimiento de vehiculos diesel

Cada 15000 km (servicio normal); cada
10000 km (servicio severo)

Vaciado-llenado-nivel:

- Aceite motor.

Nivel:

- Liquido de frenos.

- Aceite de direccion asistida.

- Lavacristales.

- Bateria (tapones desmontables).

- Circuito de refrigeracion.

Purgado:

- Filtro de gasoil.

Sustitucion:

- Cartucho filtro de aceite.

- Filtro de polen (salvo utilizacidn urbana),

Control y reglaje:

- Altura del pedal de embrague,

Control:

- Estanqueidad y estado de tuberias y cérteres.

- Estado dispositivo de retorno automatico pe-
dal de embrague.

- Estado de la linea de escape.

- Estado de las rotulas de los pivotes de di-
recclon, de transmisiones y cremallera,

- Desgaste de pastillas de frenos delanteros.

- Estado correa/s de accesorios.

- Estado de las escobillas limpiacristales.

- Luces de alumbrado y sefalizacién.

- Estado y presion de neumaticos.

Lectura de los codigos defectos de memoria

de autodiagnosis.

Reinicializacién del indicador de mantenimiento.

Prueba en carretera del vehiculo.

Servicio 30000 km (servicio normal); cada
20000 km (servicio severo)

Sustitucion:

- Filtro de gasoll,

- Cartucho filtro de aire (motores turbo).
Control:

- Desgaste ds las pastillas de freno trasero.

Cada 60000 km (servicio normal); cada
40000 km (servicio severo)

Nivel:

- Acelte caja velocidades mecénica.

Sustitueion:

- Filtro de aire (motcres atmosféricos).

- Liguido de frenos.

Control:

- Desgaste de zapatas de frenos traseros,

- Estribos, discos y canalizaciones de frenos.

- Tensidn correa/s de accesorios (salvo tensor
dinamico).

- Estanqueidad de los amortiguadores.

- Holguras, bujes, bieletas, rotulas y articula-
ciones.

MANTENIMIENTO PROGRAMADO

‘Cada 120000 km (servicio normal); cada
80000 km (servicio severo)

Sustitucion:

- Correa de distribucién,

- Liquido de refrigeracion.

Control:

- Tensién correal/s accesorios (tensor dinami-
co).

NOTAS:

- Sustitucién a los 10 afos de los elementos
que caducan en los sistemas de airbag y cin-
turones pirotécnicos.

- El control de antipolucion se realizard segun
la legislacion vigente.

Condiciones particulares de utilizacién
en vehliculos con kilometraje anual
reducido

Es conveniente realizar las operaclones de
mantenimiento indicadas a continuacidn,
cuando el kilometraje anual es inferior a:

- 20000 km en vehiculos gasolina,

- 15000 km en vehiculos diesel,

Cada ario

Vaciado del aceite motor.

Sustituir el cartucho filtrante de aceite,

Purgar el filtro de gasoll,

Sustituir el fiitro de polen.

Control de todos los niveles,

Control del nivel de aceite de las cajas de
cambios automaticas,

Control de la estanqueidad y estado de tube-
rias y cérleres.

Control del estado de la linea de escape.
Control del estadeo de las fundas de estanquei-
dad, rétulas, transmisiones y cremallera ds di-
reccidn,

Control del estado y presion de los neumaticos.
Control de las luces de alumbrado y sefaliza-
cién.

Control de las memorias de autodiagnosis.
Control de la altura pedal de embrague ¢ el
dispositivo de retorno automatico.

Control del estado correa/s accesorios.
Control del estade de las escobillas limpiacris-
tales.

Contrel del desgaste de las pastillas de frenos
delanteras.

Efectuar una prueba en carretera,

Reiniclalizar el indicador de mantenimiento.

Cada 2 afios

Vaciar y enjuagar el circuito de frenas,

Sustitulr el cartucho fiitro de aire (motores turbo).
Controlar el desgaste de las pastillas de frenos
traseros.

Cada 4 arios

Control del desgaste de los guarnecides de
frenos trasercs de tambor.

Control del nivel de aceite da |a caja de velocl-
dades (caja de velocidades mecanica).

Centrol de estribos, discos, canalizaciones de
frencs.

Control de la estanqueidad de los amortigua-
dores.

Conirol de holguras, bujes, biglstas, rétulas y
articulaciones.

Control de estado y tension de la correa’s de
elementos anexos al motor.

Vaciar el aceite de la caja de velocidades auto-
matica,

Sustituir las bujias de encendido.

Sustituir el cartucho de filtro de alre (motor at-
mosferico).

Cada 5 arios

Vaciar y enjuagar el circuito de refrigeracion,
Cada 10 arios

Sustitucion de los cinturones retraclables y
airbag pirotécnicos a la fecha de caducidad.

Indicador de mantenimiento

Generalidades

El Indicador de mantenimiento informa al con-
ductor de la distancia que queda por recorrer
hasta la préxima operacidn de mantenimiento
prevista por el plan de mantenimiento estandar
{servicio narmal),

La visualizacion del indicador de mantenimien-
to esta integrada en el cuadro de instrumentos
y utiliza la misma pantalla que el totalizador ki-
lométrico.

NOTA.- La visualizacién del logo de manteni-
miento y del contador stlo sucede durante los
5 segundos sigulentes a la puesta del contac-
to.

\ 8
BE

Logo de mantenimiento

Contadores diarios (1 y Il)

Doble funciones:

- Contador indicador de mantenimiento
- Totalizador kilométrico

4.~ Pulsador de reinicializacion del indicador
de mantenimiento o de seleccion y puesta
a cero de los contadores diarios,

T NS —
[

El microprocesador integrado en el cuadro de
instrumentos controla los elementos siguien-
tes:

- Indicadores.

- Indicador de mantenimiento.

- Cuentarravoluciones.

- Totalizador.

- Relo).

- Repstidores sonoros.

- Aforador de carburante,
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Entradas del microprocesador:

- Botén de reinicializacion del indicador de
mantenimiento 0 de seleccidén y puesta a
cero de los cuentakildmetros parciales (3).

- + permanente (4).

- + después contacto (5).

- Masa (6).

- Captador de velocidad (7).

Salidas del microprocesador:

- Logotipo de mantenimiento (1).

- Indicador de mantenimiento (2).

El microprocesador trata la informacién del

captador de velocidad del vehiculo:

- Totalizador: el microprocesador incrementa
en 1 un contador cuyo valor inicial esta en 0.

- Indicador de mantenimiento: el microproce-
sador disminuya en 1 un contador cuyo valor
inicial corresponde a la periodicidad de en-
tretenimiento estandar.

Funclonamiento del indicador de
mantenimiento

-
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NOTA.- Con el contacto cortado la pantalla
permanece apagada.

A.-Vehiculo nuevo o después de la reinicializa-
cidn al poner el contacto (durante 5 segun-
dos): Indicaclén del logotipo de mantenimiento
v de Iz distancia que falta por recorrer hasta
préxima revision periddica. EJ.: 15000 km.

LUBRICANTES E INGREDIENTES

B.- Al poner el contacto (durante 5 segundos):
indicacién del logotipo de mantenimiento y
de la distancia que falta por recorrer hasta la
préxima revision periddica. Ej.: 13000 km.

C.- 5 segundos después de poner el contacto:

- Supresién de la indicacién del indicador

de mantenimiento.

- Indicacién de los cuentakilometres totali-

zador y parcial:
Contador diario "I": 40,0 km.
Totalizador: 2.000 km.

5 segundos después de poner el contacto:

- Supresién de la indicacion del indicador

de mantenimiento.

- Indicacién de los cuentakilometros totali-

zador y parcial:
Contador diario *II": 800,0 km.
Totalizador: 2000 km.

E.- A 500 km de la frecuencia kilométrica pro-
gramada, al poner el contacto: el logotipo
de mantenimiento parpadea (frecuencia de
1 Hz durante 5 segundos).

F.- Cuando la frecuencia kilométrica progra-
mada es alcanzada al poner el contacto
(durante 5 segundos): el logotipo de man-
tenimiento parpadea y el cuentakildmetros
totalizador indica 000000.

El indicador de mantenimiento permanece
en 0 mientras no sea inicializado.

La distancia recorrida por encima de 0 no
es tenida en cuenta,

o

Inicializacién del indicador de
mantenimiento

Una vez efectuada la revisién, el operador
debe proceder a la reinicializacion del indica-
dor de mantenimiento.

La reinicializacién correcta del indicador de
mantenimiento es materializada por la visuall-
zacién del préximo plazo de revision y la su-
presién de la intermitencia del logo de mante-
nimiento.

NOTA,- La periodicidad no es configurable, el
combinado viene programado de fabrica.

Reinlclalizacién

Operaciones que se deben realizar y observa-
ciones en pantalla

Con el contacto cortado, pulsar sobre el botdn

de reinicializacidn (no soltar):

- Pantalla apagada.

Poner &l contacto:

- Visualizacién del logo de mantenimiento,
paso de los valores y parada sobre el valor
inicialmente programado en el combinado
(durante 5 segundos).

Soltar el botén.

Cortar el contacto:

- Pantalla apagada.

NOTA.- El indicador de mantenimiento no pue-
de ser reinicializado si la distancia recorrida
desda la (ltima iniclalizacion es inferior a 50 km,

CITROEN XSARA

Control de reinicializacién

Operaciones que se deben realizar y observa-
ciones en pantalla

Cortar el contacto:

- Pantalla apagada.

Poner el contacto:

- Visualizaclén del logo de mantenimiento y vi-
sualizacion del valor iniciaimente programado
en el combinado (durante 5 segundos).

- Si lo visualizado no es correcto, empezar de
nuevo el procedimiento de reinicializacion,

- 5 segundos después de poner el contacto:
supresion de la visualizacién del indicador de
mantenimiento.

- Visualizacidn de los contadores totalizadores
y diario.

Cortar el contacto!

- Pantalla apagada.

NOTA.- No tener en cuenta el indicador de man-
tenimiento en vehiculos con utilizacion severa.
NOTA.- El indicador de mantenimliento no
debe reinicializarse en la primera revision,

LUBRICANTES E INGREDIENTES

Aceite motor gasolina;

- TOTAL QUARTZ 5000 15 W 40
- TOTAL QUARTZ 7000 15 W 50
- TOTAL QUARTZ 8000 10 W 50

Aceite motor diesal:
- TOTAL QUARTZ DIESEL 5000 15W 40
- TOTAL QUARTZ DIESEL 7000 10 W 50

-IHQ WWAD 15W40 10W S0 15W 0D 20W 60 ‘

Tipa de aceite (Norma 5. A E )

Aceite caja de velocidades mecéanica:

- TOTAL TRANSMISION BV 75 W 80 W

Aceite caja de velocidades automatica:

- TOTAL FLUIDE AT 42

Aceite de direccion asistida: |

- TOTAL FLUIDE ATX l

Liquido de refrigeraciéon motor (proteccién !
hasta - 35° C): |

- PROCOR 2000 |

- REVKOGEL 107 .

Engrase general: [

- TOTAL MULTIS 2

- TOTAL PETITS MECANISMES i

NOTA.- S.A.E.: Society of Automotive
Engineers. l
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CARACTERISTICAS GENERALES

Motor de gasolina 1.4-1.6

Motor 1.4 1.6
1] [sTobmet aedd o TU 3JP/L3 (KFX) TU 5JP/L3 (KFZ)
Cilindrada ..., 1360 1587
Alimentacion ........ Iny. multipunto Iny, multipunto
; MAGNETI
Equipo de inyeccion ............... MARELL! 1AP40 BI\L:)PS:SC;
DiStribUCION....vevsvvrivverssiermeenene | Arbol de levas en cabeza Arbol de levas en cabeza
Encendldo.......cccciuinin Electronico integrat Electrénico integral
Orden de encendido... 1-3-4-2 1-3-4-2
Gasolina .. Sin plomo 95-98 Sin plomo 95-98
N cmndras ...... 4 4
Calibre.....eeeinaes 75 78,5
BT J it kst ssansssvierasase i7 82
Relacion de compresién .......... 10.,2: 1 9,6: 1
Potencia max. (CV/rpm)..... 75/5500 90/5600
Par méx. (Kg.m/rpm) .oevieriis 11,5/3400 14/3000
Régimen de ralenti;
= Sin climatizador ........oovsvvisens 850 + 50 850 £ 50
- Con climatizador... 950 + 50 900 £ 50
CO % voverer <05 <05
CO2 % e Sy i it i > 10 > 10

Identificacién del motor

a.- Placa de identificacion

Tornillo de culata ..
Tornillo polea del drbol de Jevas

Manocontacto de presién de acene 2,75
Fijacién horquilla del &rbol de levas .. 1.5

PARES DE APRIETE (daN-m)

NOTA: 1 daN'm = 1,02 Kp‘m,

2+240°
8

Céarter de sombreretes del cnguaﬁat:
- Tornillo (M11)... A A b

- Tornillo (M&)...
Fijacién bomba de acelta
Tapédn de canal de acelte en bFoqua

de cilindros ... 3
Tomillo fi mmdn vclante malor en cngua—

fial... A o 6,5
Fuacnbn cader Lnf-anor g |
Tomnillo fijacion pifidn dlslribumoﬂ en |:|

OUBMAL ciszscinismeimns s 10
Bomba de agua:

- Tornillo (M10)... 6,5
- Tornillo (M8)... 3

Fijacién colsctor de admmu)n en cula—
ta... 1
FIJac:c:n guia vanlla en cuiata 1,5
Fijacién de la tapa de culata... 0,5
Diferencias Motor TUS
Tornillos de culata:

- Apriete.., o 2
- Apriete angurar (1’ tase] 120°
- Apriete angular (2* fase)...iiinin,, 120°
Tornillo de fijacién 3ombrerete:

- Apriete... SR

- Apriete angular o

Tornillo fijacién p[aca porta retanes
delantera y trasera del ciglefial... 1
Bomba de agua... 1,75
Fljacién racor de agua en cérter de ci-

lindros .. 1
Fijacion ca]as en culalﬂ T 1
Apriete bujias ... 2,5
Fijacion colector admisvén/rampafcul

lata.. 1
Fjac:én -::hapa anticalorica en colec-

tor de escape... i 1
Fijacién carteres de dlstrlbucIOn 05
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EXTRACCION DEL GRUPO MOTO-
PROPULSOR

NOTA.- Esta operacion se realiza en la parte
superior del vehiculo. ,

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Vaciar:

- La caja de cambios.

- El circuito de refrigeracién.

Quitar:

- Las transmisiones.

- La bateria y su bandeja.

- El cable de masa caja de cambios.

- Bl calculador de inyeccién y su soporte.

- El conjunto filtro de aire.

Desacoplar:

- Los mangultos del circuito de refrigeracion,
con el (til 9029- T.

- La unién de asistencia de franos del colector
de admisién (presionar a cada lado del racor
engatillabla).

- El tubo de alimentacién de carburante.

- El tubo de retorno del carburante.

- La correa del compresor de climatizacién.

- El compresor de climatizacion (suspender el
compresor de climatizacion de la carroceria).

- El cable de embrague.

- El cable del acelerador.

- Desmontar la grapa, los manguitos de agua
de alimentacion de la calefaceion.

- El manguito de canister.

- La rotula de escape,

- La bieleta antipar (fijacién sobre la carroceria).

Desmontar el manguito de la bomba de la di-
reccion asistida, con ayuda de los utiles [4] y
4145-T,

O

X
A

Desacoplar las bieletas de mando de seiec-
cion de paso de velocidades, en (a); con el Util
9040-TG1/TG2,

EXTRACCION DEL GRUPO MOTOPROPULSOR

DESARMADO DEL MOTOR

Desconectar:

- El contactor de inercia.

- El conector (fllacién a la caja de fusibles),

- El relé doble (en la carroceria lade derecha).

- El }conector (cerca de la asistencia de frena-
do).

- El conector del compresor de climatizacion.

i

Y

Desmontar la tuerca (2).

Colocar una gria de taller.

Elevar el motor,

Colocar el Util de suspension y la eslinga en li-

gera tension.
/] V ' @
I
J .

i‘f}(’l - s:;i ,

CITROEN XSARA

Quitar:

- La tuerca (4).

= Los tornillos (5),

- El soporte {6).

Desmontar el grupo motopropulsor.

NOTA.- Proteger el radiador.

Colocar el grupo motopropulsor en la tabla
elevadora 5702-T y los soportes.

Reposicién

Continuar en orden inverso a las operaciones
de extraccion.
Sustituir sistamaticamente las tuercas Mylstop.

Sustituir los retenes de salida del puente, utili-
zando los tampones [7a] dando grasa, previa-
mente, en el hueco entre labios [7b).
Untar el interior del soporte eldstico de la caja
de velocidades con grasa tipo "G7".

Presentar el conjunto motor-caja de velocidades.

Poner:

- El soporte (6).

- Los tornillos (5).
Apretar la tuerca (4).
Poner:

- La tuerca (3).

- La bieleta antipar,
- El escape.

Conectar y embridar los manguites y cables

inherentes al grupo motopropulsor.
Poner:

- La bateria.

- Las transmisiones.

- El conjunto filtro de aire.

Rellenar y completar el nivel de los elementos
siguientes:

- Caja de cambios,

- Clrcuito de refrigeracion.

Purgar el circuito de refrigeracion.
Poner el vehiculo en el suelo.

DESARMADO DEL MOTOR

Caracteristicas

Bloque motor de aleacion aluminio (TUS)

1.- Carter cllindros
2.- Cérter sombreretes del ciglenal

Altura A= 206,98 + 0,05 mm

g—

v Bl |

G

i |

poRcCIad =
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CITROEN XSARA

NOTA.- Las piezas 1 y 2 estan emparejadas,
no deben ser separadas.

_Cé)’ter _t_::iﬁndroé fundido (TU5)

Ciametro del cilindro (@A):

o 0,11 o1 R 78,51 3%"%mm
- Cota (8P@racion .......cummmuseres 78,9% 30"%®mm
Camisas de pistén (TU3)
a
OA
X3
B
C

La estanqueidad entre las camisas y el carter
cilindros estd asegurada por juntas téricas (1).

Las 3 clases de camisas son identificables se-
gun una de las posibilidades siguientes (en
@)

-1 traza de lima o letra A + 1 guion : clase A
- 2 trazas de lima o letra B + 2 guiones: clase B
- 3 trazas de lima o letra C + 3 guiones: clase C

NOTA.- Las camisas y los pistones deben ser
de la misma clase.

Didmetro interior (QA)
N - L - (O S, 75 295,01 mm

- Clase B.... ..75,01 a 75,02 mm
-Clase C ... ... 75,02 a 75,03 mm
AU (B) ccsssvarionmmssimsprrsnons 90 + 0,015 mm
ARUFA(C) +ovvveveiriniiiieses s 135,4 mm
Saliente camisas respecto

del plano del bloque........... 0,03a0,10mm
Diferencia max. del saliente

entre 2 camisas vecinas ... 0,05 mm
Diferencia max. del plano

saliente de una camisa........ 0,03 mm

Cigiiefial

El juego lateral se regula mediante 2 semi-
arandelas (1).

DESARMADO DEL MOTOR

Diametro mufiequillas de bancada (A):

3 +0
- Cota nominal.......ccviniiiin 49,9817 5 55 MM
i +0
- Cotareparacién 1............... 49,681° 0,015 MM
Diametro mufiequilla de biela (B):
- Cota nominal ..oveiiieiinnns 45 + 0,008 mm
- Cota reparaCion..........ccouwes 44,7 + 0,008 mm

Anchura mufiequilla de bancada (C):

- C0ota NOMING wivisreisisensisesiiens 23,6* 902 mm
- Cota reparacion 1 ... 23,8* 992 mm
- Cota reparacion 2 ... 23,9 %052 mm
- Cota reparacion 3 .....c....cceieeess 24+ 2052 mm

@ acoplamiento volante de inercia (D)

< O NGMIAL sy 85?%,055 mm
i +0

- Cota reparacion 1 ..o 84,875 ggs MM
Espesor casquillos de biela (E):

- Cota nominal ....ooecnienenns 1,817 £ 0,003 mm
- Cota reparacién 1 ............ 1,967 = 0,003 mm
Espesor de los axiales (F):

+ Cota NOMINEl e 2,40 mm
- Cota reparacion 1. 2,50 mm
- Cota reparaCion 2.....ccimeeiisseanns 2,55 mm
- Cota reparacion 3. e 2,60 mm

Juego axial max. del ciglienal..0,07 a 0,27 mm

Semicasquillos con ranura
de lubricacion.........cvvueeees Apoyos N° 2y N° 4

NOTA.- Efectuar un ajuste después de rectifi-
car el ciglenal.

NOTA.- Los semicasquillos con cotas de repa-
racion tienen una marca "R"

13

Bielas

__B1EP1B’VD

@ alojamiento del casquillo -
cabeza de biela (DA) ........... 48,6557 & mm
@ alojamiento del casquillo 86

pie de biela (@B) .c....rvumnnnn. 19,483%0%"" mm
Distancia entre ejes de casquillos de biela (C):
= Mttt TUS . coestnmimmmminas 126,8 + 0,07 mm
- Motor TUS ..oiiininiinniennin. 133,5 £ 0,007 mm
. Pistones

c

1] Db
S e
d \ a

a.- Marca orientada lado distribucion

b.- Marca "R1" para los pistones lado repara-
cién

c.- Marca de emparejamiento eje piston

d.- Marca de emparejamiento camisas/pisto-
nes

NOTA.- Los pistones se suministran equipa-

dos con su eje. Los pistones y sus ejes estan

emparejados, no deben separarse.

Didmetro de los pistones

Motor TU3
- Clase A.veeeevininiieeisiniens 74,94 a 74,95mm
- Clase B ...74,95 a 74,96mm
2 G1aS8 §..eonemsnesspiidiiaeianives 74,96 a 74,97mm
Motor TUS
- Cota nominal (@D) ...oveveeene. ?8,455:3‘015 mm

- Cota reparacion 1 (@D) ......78,855 9¢'% mm

Espesor semicasquillos de bancada (G):

Cota nominal clase C (verde)......ccoeeecimrunee
Cota nominal clase B (negro)....
Cota nominal clase A (azul)..........
Cota reparacién clase X (verde) ...
Cota reparacién clase Y (negro)...

Cota reparacion clase Z (azul) ...ocueeeiiiniaiinnns

TU3 TUS =
1,849 + 0,003 1,869 + 0,003
1,835 + 0,003 1,858 + 0,003
1,823 + 0,003 1,844 + 0,008
1,998 + 0,003 2,019 + 0,003
1,085 +0,003 2,008 + 0,003
1,973 + 0,003 1,994 + 0,003
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| Segmentos de pistén

1.- Segmente de fuego*
2.- Segmento de estanqueidad
3.- Segmento rascador*
*.- No existe sentido de montaje

NOTA.- La cara con la marca TOP del seg-
mento de estanqueidad (2) debe estar orienta-
da hacia arriba.

Motor TUS

Los segmentos disponen de una marca color

en la franja:

- Marca verde: para los pistones, cota nomi-
nal.

- Marca azul: para los pistones, cota repara-
cién.

| Desarmado del motor

Motor TU3

Colocar el conjunte motor sobre el soporte
2509-T, empleando los (tiles 4509-TA y 4509-
TB.

Motor TUS

Colocar el motor sin aceite sobre su soporte
de madera.

Todos los modelos

Quitar;

- La tapa culata (1).

- Los 2 separadores (2).
- La chapa deflectora (3).

DESARMADO DEL MOTOR

Quitar:

- El filtro de aceite.

- El manocontacto de presién aceite (5).
- El tubo guia varilla (4).

- El cérter de distribucion (6).

Inmovilizar el volante motor con el freno [1].

Aflojar el tornillo (7).

Quitar:

- La chapa anticalérica (8) del colector de es-
cape.

- El colector de escape (9) (con sus juntas).

Quitar los tornillos de fijacion (10).

Aflojar las fijaciones (11).

Quitar:

- Las 3 tuercas (12).

- El colector de admision de aire.

Desacoplar el manguito del regulador de presion.
Desmontar el conjunto rampa de alimenta-
cién/inyectores.

Motor TU3

CITROEN XSARA

Desmontar la bomba de agua (13).

Motor TUS

Quitar:
- El racor de agua (a) en cérter de cilindros.
- El soporte motor (b).

Todos los modelos

Quitar:

- Las bujias de encendido.

- La caja (14) de condena de toma del distri-
buidar.

- La regleta de avance (15).

- La toma de salida de agua (16).

- El termostato.

- La caja de salida de agua.

- El mecanismo de embrague.

- El disco de embrague.

- El volante motor.

- El tapén del canal de aceite.

Desmeontar el freno [1].

Colocar el tope [2].

Q
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Orientar el (til para que se apoye sobre el bor-
de de la culata.

Aflojar el tornillo (17).

Desmontar el tope [2].

Aflojar la tuerca del rodillo tensor.

Quitar:

- La correa de distribugién.

- La polea del arbol de levas.
- El rodillo tensor (18).

Aflojar los tornillos de fijacion de la culata en
gspiral empezando por el exterior.

Quitar:

- Los tornilles de culata.

- La rampa de los balancines (19).

Bascular y despegar la culata, utilizar las pa-
lancas [4)].

Quitar:

- La culata.

- La junta de culata.

Motor TU3

Colocar las bridas [3] de sujecién de las cami-
sas.

Todos los modelos

Quitar las grupillas de centrado (20).

DESARMADO DEL MOTOR

Motor TU3

Quitar:

- El pifién del cigtienal (21).

- El separador (22).

- La junta de estanqueidad del cigliefial (23)
(lado distribucion).

- El retén del cigliefial (lado volante motor).

Desmontar los tornillos de sujecion (24) y (25)
del carter de sombreretes del ciglenal.

Quitar:

- Las 3 tuercas (27).

- Los tornillos (26).

- El carter de aceite (28).

Desmontar la bomba de aceite (29).

16

Quitar:

- Los tornillos (30).

- El carter sombreretes de apoyo del ciglefial
(31).

Quitar:

- El pif6n de arrastre (32) de la bomba de
aceite.

- La cadena de arrastre de la bomba de aceite
(33).

- La chaveta (37).

- Las tapas de bielas (35).

- El cigtiefial (36).

- Los semicasquillos de los apoyos del cigle-
fal.

- Los dos axiales (34) de ajuste del juego late-
ral.

‘
N

NOTA.- En caso de reutilizacién, marcar las
camisas respecto al cérter de cilindros.

Quitar:

- Las bridas de sujecién de camisas [3].

- Los conjuntos camisa/piston/biela (38).
Limpiar los planos de junta con un producto
decapante homologado: DECAPLOC (D2).

Motor TUS
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Quitar:

- La bomba de agua (21).

- El tornlllo (7) y la arandela.
- La polea del cigliefal (22).
- El tapon del canal de aceite (23).
Voltear el bloque motor.

Quitar;
- Los tornillos y las tuercas (24).
- El cérter inferior (25).

Quitar:

- La bomba de aceite (27).

- El pasador de centrado de la bomba de
aceite.

- La placa porta-retén (26).

- El separador (28).

Extraer el retén.

Quitar:

- La chaveta.

- El pifién de la bomba de aceite.

- La cadena.

DESARMADO DEL MOTOR

CITROEN XSARA

NOTA.- Marcar los casquillos y las tapas de

bielas antes de desmontarlos.

Quitar:

- Los sombreretes de apoye del ciglienal (30).

- Las tapas de bielas (31).

NOTA.- Los apoyos del cigliefial estan nume-

rados del 1 al 5; n° 1 lado volante motor.

Quitar:

- Las dos arandelas del juego lateral sobre el
apoyo n° 2, lado blogue cilindros.

- El cigllenial.

- Los casquillos.

Montar el blogque de cilindros sobre su frente,

lado volante motor.

Desmontar los conjuntos pistones/bielas mar-
candolos.

Todos los modelos
Desarmado del conjunto pistén-biela
NOTA.- Esta operacién implica la sustitucion

de los pistones (inutilizables después del des-
montaje).

B1BP1IFYC

Desmontar la caja porta-retén (29).
Extraer el retén.

Con la ayuda de una prensa, desacoplar los
pistones de las bielas sujetandoe el eje con la
ayuda de los utiles [1] y [2].

A
[

Montar el eje de pistén entre los Utiles [2] y [3].

g

Colocar la biela sobre una placa calefactora.

{
=
=

Colocar un trozo de estario sobre la biela.

%\yj

Se alcanza 230 grados cuando el estafio esta
en fusion.

a.- Marcas de montaje
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Gon la ayuda de los utiles [1], [2] v [4] colocar
el eje del pistén con la mano respetando las
marcas de montaje (a).

Control del saliente de las camisas (Motor
TU3)

El control de sobrepaso de las camisas se
efectlia montandolas directamente en el carter
de cllindros sin sus juntas de estanqueidad.
El sobrepaso de las camisas se obtiene por
las cotas de mecanizado.

Planeidad de las camisas (motor TU3)

Poner el comparador a cero.

Realizar un control en 4 puntos sobre la cami-
sa (segun flechas).

La diferencia entre los puntos de control no
debe sobrepasar 0,03 mm. Cuando la diferen-
cia es supericr a 0,03 mm, buscar y eliminar la
causa.

Diferencias de nivel entre las camisas (Motor
TU3)

J

,—\.

a

o [ ==

Medir el saliente entre las 2 camisas en los
puntos (a} y (b).
La diferencia entre los puntos de control no

DESARMADO DEL MOTOR

debe sobrepasar 0,05 mm. Cuando la diferen-
cia es superior a 0,05 mm, buscar y sliminar la
causa.

Sobrepaso de las camisas respecto al carter
de cllindros (Motor TU3)

Controlar el plano del cérter de cilindros.

Efectuar un control en 3 puntos de cada cami-
sa respecto al cérter de cilindros (segun fle-
chas).

El sobrepaso de una camisa debe estar com-
prendido entre 0,03 y 0,10 mm,

Marcar el emplazamiento y posicién de cada
camisa respecto al cérter de cilindros.
Desmontar las camisas y poner las juntas de
estanqueidad en su sitio.

Emparejamiento de los cojinetes de apoyo

Pueden presentarse los 3 casos siguientes:

- Motor identificado.

- Motor sin identificar.

- Motor renovado o equipado con un cigiiefial
rectificado.

NOTA.- El cérter de cilindros y el cigiiefial in-
cluyen marcas que permiten su emparejamien-
to.

Identificacion

Motor marcado

Zona (a):

- 5 letras marca de cddigo (identificacion de
los casquillos a montar).

- La primera letra corresponde al apoyo N° 1,

- La flecha indica el lado distribucién.

Zona (b):
- ¢0digo de barras;utilizado en fabrica,

17
Semicojinetes de cigliefial
c/

Marea color en (c).
Cuadro de emparejamiento

Motor TU3 hasta el nlimero motor 1400220,

o
PIARIS[TIUIX]
AlB[B]B[8[B[B[C[CIC|CIC[CIC|CICIC[CICICIC)
EE B[C [
C|8 N c
4 D[8] Bl VE C

E] 8] C
G[B B C
B|

1|8 B

KAIB [ [B[c C
MAJA]B B C
NIA B __ﬂﬁ B[C

P[A A B[C[_|C
QA AlB BIC[C
RIA AlB
?A_ = (A B
TATBLI A B
Al TN A B
X[A B 8
YIA B|
Z|A[A|A[ATATATA[A[ATAIA[AIE|B|BIB[B[BIB[E]

Motor TU3 desde el ndmero motor 1400221 y
motor TUS

S

A E K Q [T ]
B[B[B/B|B B|B[B]C|C|C|C|C[c|clo|Cle[ela
cl8] B[C| C
8 IB[6] 1 [ 1AL L 18]
B IBEEEEE 4!E []C]
B B/B[B|B[B|C k_c
J [l B|C 1 Ic]
B] B|C c
BBEBE BlclelClE[c] | [¢]
ATATAA]B B B/B|B[B[C] | |G|
olA AlB B[C c
ar AlB| lﬂﬁi Blc[ [

A A[BB[B[BB[ T B[C[C|C
A A[AA[ATA]E B/B[B[B[B
siA [ AlB[ [ | B
A #g&_aa B
A AlB[B[B[B[B B
A‘_BE | [A[alA[A[A]B 2]
214 I AlB[ B
A =] AlE B|
ATATAJATA[AA[A[AIAIA[A]B[E|B|BIB[B[B]B]

Ejemplo:

- Primera letra del ciglenal "S" y primera letra
del cérter de cilindros "E".

- Lado cérter sombreretes: el semicasquillo N°
1 dsbe ser de clase "A" (color azul: BE).

- Lado cérter cilindros: gl semicasquillo es
obligatoriamente de clase "B" (color negro:
NR).

Cuadro de emparejamiento:

Semicasquillo Identificacién
Lado cérter de cilindros:

- Identificacion ..o Negro

- Clase. i, B

= Espesors e ok 1,835

Lado cérter de sombrerstes:

- Identificacion ...........eo......| Azul Negro Verde
- Clase..ciiiinins diA = B C

- ESpesor......cviineeen 11,823 1,835 1,849
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NOTA.- Respetar la posicion de los semicas-
quillos. :

Montaje en apoyos del carter cilindros y del

carter sombreretes:

- Semicojinetes lisos: montaje en el apoyo N°
1-3-5. -

- Semicojinetes con ranuras: 'rnontaje en el
apoyo N° 2-4,

Utilizacién del hilo de plastico
Motor sin marcar

En presencia de un cérter de cilindros o de un
cigtiefial sin marcas de identificacion, utilizar el
hilo plastico "PLASTIGAGE" tipo PG- 1.
Limpiar:

- El ciglienal.

- Las tapas de los sombreretes.

- Los semicasquillos.

Montar los semicasquillos de clase "B" (color
negro) en los apoyos lado cérter de cilindros
(respetar la posicion de los semicasquillos li-
$08 y ranurados).

Montar el ciglefial.

Montar los semicasquillos de clase "A" (color
azul) en los apoyos lado carter sombreretes.

Cortar 5 trozos de hilo de plastico de la an-
chura de los semicajinetes.

NOTA.- Durante esta operacion, el cigtiefal no
tiene que girar.

Montar los hilos de plastico en cada uno de
los apoyos del ciglenal.

Montar el cérter de sombreretes (TU3) o som-
breretes (TUS).

Apretar los tornillos (1) a su par correspon-
diente:

- Motor TUB.....cociiinenn. 2 daN-m + 45°
= Motor TUS....ounareisenceens 2 daN'm + 50°+ 1°
Apretar los tornillos (2) a 1 daN-m (Motor TU3).

DESARMADO DEL MOTOR

Desmontar el carter de sombreretes (TU3) o
sombreretes (TUS).

Comparar cada ancho (en mm) del hilo de
plastico aplastado en su punto mas ancho con
las graduaciones que figuran en los envolven-
tes de papel.

El valor leido indica el juego de funcionamiento.
NOTA.- La medicién puede realizarse sobre el
cigliefial o sobre los semicojinetes, segun la
adherencia de las superficies.

Clase de los semicojinetes:

CITROEN XSARA

NOTA.- Respetar la posicién de las clases de
casquillos.
Lado cérter de cilindros = clase Y {Unicamente).

Lado cérter sombreretes = clase X-Y-Z:

- Holgura de funcionamiento = 0,01 a 0,036
mm.

Armado del motor (TU3)
Conjuntos camisa/pistén/biela (Motor TU3)

Montar, por la parte inferior, los pistones en
las camisas respetando las clases de empare-
jamiento.

- Valor anotado 0,25 mm
B LTt e e A
- Marca de color ....... e Azul

- Holgura de funcionamiento...

0,01 20,036 mm

0,38 mm 0,51 20,76 mm
B T e
Negro Verde

0,01 a 0,036 mm 0,01 a 0,036 mm

Después de haber elegido los semicasquillos,
controlar los juegos de la linea del arbol con la
ayuda del hilo de plastico "PLASTIGAGE".
Cuando el montaje es correcto, limpiar las
huellas del hilo de plastice y aplicar una capa
de aceite en el ciglienal.

Motor renovado o equipado con un ciglienal
rectificado

La eleccion de los semicasquillos se realiza
con la ayuda del hilo de plastico "PLASTIGA-
GE" tipo PG-1, utilizando las clases "X-Y-Z".

Cuadro de emparejamiento:

Semicasquillo Identificacién

Lado cérter de cilindros: {

- Identificacion.....ceenie]  Negro

- Clase e, e Yl o

- ESpesor ceeeviereneeenen] - 1,986 - 2,008

Lado cérter de

sombreretes:

- ldentificacion................y Azul Negro Verde

ClasD T e Z Y X

1,973 1,985 1,998

ESpesor:,. ez s s 1.994* 2,008 2019*

(*) Motor TUS

NOTA.- Los semicasquillos con cotas repara-
ciones tienen una marca "R".

Clase de los semicojinetes:

Poner:

- Una junta de estanqueidad nueva (1) en las
camisas, sin torcerla.

- Un semicasquillo en las bielas.

Montar los conjuntos camisa/pistén/biela en el
céarter de cilindros.

NOTA.- Respetar las marcas de implantacién
efectuadas durante el desmontaje o el control.
Colocar las bridas [12] de sujecion de las ca-
misas.

Reglaje del juego lateral del cigliefial
Montar los semicasquillos en los apoyos del

cérter de cilindros.
Engrasar los semicojinetes.

0,25 mm
O = o e o R P T L e Z
- Marca de color ......coimmeneeninns Azul

- Holgura de funcionamiento....| 0,01 a 0,036 mm

0,38 mm 0,51 a0,76 mm
Y X
Negro "~ Verde

0,01 20,036 mm | 0,01 20,036 mm

O
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CITROEN XSARA

Poner:

- El ciglenal (2).

- Los axiales (3) de ajuste del juego lateral.
Montar un comparador en el extremo del ci-
gliefal utilizando los soportes [4], [5a] vy [6b).
Empuijar el ciglefial hasta el tope.

Poner el comparador a cero.

Empujar el ciglefal en el otro sentido.

El juego lateral debe estar comprendido entre
0,07 y 0,27 mm.

Cuando el juego se encuentre fuera de tole-
rancia, modificarlo sustituyendo los axiales de
reglaje (3).

Montaje "bajo motor"

Montar los semicasquillos de bielas.

- Engrasar los semicasquillos.

Montar los sombreretes de bielas.

- Apriete de los sombreretes de bielas: 3,75
daN‘m.

NOTA.- Asegurarse de que el cigiefial gira li-

bremente y sin punte duro.

B1BP1DCOC

Poner:

- La chaveta (6).

- La cadena de arrastre de la bomba de aceite
(5).

- El pifién de arrastre (7) de la bomba de aceite.

DESARMADO DEL MOTOR

Montar los semicasquillos en los apoyos del
carter de sombreretes.

NOTA.- Los semicasquillos de los apoyos N° 2
y 4 tienen ranuras.

Engrasar los semicasquillos.

Verificar la presencia de las dos grupillas de
centrado.

Untar el plano de junta del carter de cilindros
con una capa, fina y regular, de pasta de es-
tanqueidad SILICONE AUTOJOINT OR 2
(E10).

B1BP1D2C

Montar el carter de sombreretes (8).

Apretar los tornillos (10) a 2 daN-m. Terminar
por un apriete angular de 45° (apretar progre-
sivamente en espiral, empezando por el inte-
rior).

Apretar los tornillos (9) a 1 daN'm.

L
~— 7

Comprobar la presencia del centrador (12).
Montar la bomba de aceite (11) introduciendo
el pifién en la cadena.

Apretar los tomnillos de fijacion a 1 daN-m.

Untar el plano de junta del carter de cilindros
con una capa, fina y regular, de pasta de es-
tanqueidad SILICONE AUTOJOINT OR 2
(E10).

Montar el carter de aceite.

Apretar los tornillos de fijacion a 1 daN:m.

Lado velante motor: montar el retén de aceite
del ciglierial, con el Gtil [7].

Lado distribucién: montar el retén de aceite
del cigliefial, con la ayuda del Gtil [8] y el torni-
llo (13). ]

[15]

Poner:

- El separador (14).

- El pindn del ciglienal (15).

- El tornillo (13) de la polea del ciglenal, sin
apretar.

NOTA.- Aplicar en la unién separador/cigle-

fal/chaveta una fina capa de pasta de estan-

queidad SILICONE AUTOJOINT OR 2 (E10).

Poner:
- El volante motor (16).



20

-Los tornillos del volante motor untados de
LOCTITE FRENETANCH (E3), sin apretar.

- El atit [6].

Apretar al par:

- Los tornillos del volante motor a 6,5 daN-m.

- El tornillo (13) a 10 daN'm. »

Quitar el util [6].

Calar el volante motor con el Gtil 4507-T.A.

Montar una junta térica nueva (17).
Comprobar la presencia del centrador (18).
Montar la bomba de agua (19).

Apretar al par:

- Los tornillos (M10) a 6,5 daN'm.

- Los tornillos (M8) a 3 daN'm.

Montaje de la culata

B1BP1DAC

Quitar las bridas de sujecién de las camisas.
Montar los pasadores de centrado (20).
Colocar la junta de culata (21) (inscripciones
en la parte superior).

DESARMADO DEL MOTOR

Calar el &rbol de levas con la varilla [10].

NQOTA.- Comprobar la presencia y el posicio-
namiento correcto de los pasadores (25).
Poner:

- La culata (23).

- La rampa de los balancines (24).

NOTA.- Aplicar una capa de aceite -sobre los
patines de los balancines.

)
o)

B1BP1DVC

Controlar la longitud de los tornillos de culata:
X=176,6 mm.

NOTA.- No reutilizar los tornillos de la culata
cuya longitud sea superior a 176,5 mm.
Cepillar las roscas de los tornillos de culata.
Aplicar producto de frenado MOLYCOTE G
RAPID PLUS (G1) en la rosca y debajo de la
cabeza de los tornillos.

Apriete de la culata:
- Pre-apriete 2 daN-m.
- Apriete angular a 240°, con el Gtil 4069-T.

Montar la polea del arbol de levas (22), sin
apretar.

Comprobar la presencia del centrador (26).
Cubrir el plano de junta con una capa fina y
regular de pasta de estanqueidad SILICONE
AUTOJCINT OR 2 (E10).

CITROEN XSARA

Montar la caja (27) de condena de la toma del
distribuidor.
Apretar los tornillos de fijacion a 1 daN-m.

Calado de la distribucion

Montar el rodillo tensor (28).

Montar la tuerca (29) y apretarla con la mano
(tensor posicion méximay).

Montar una correa de distribucion nueva.
Colocar la correa de distribucién, sector (a)
bien tensado, en el orden siguiente:

- Pifién del ciglenal.

- Pindn del arbel de levas.

- Pifdn de la bomba de agua.

- Rodillo tensor.

Girar el rodillo tensor en el sentido inverso al
de las agujas del reloj para tensar ligeramente
la correa (a).

Apretar la tuerca (29).

Desmontar los utiles [9] y [10].

Efectuar 4 vueltas del ciglefal en el sentido
normal de rotacion.

Poner el dtil [11].

Apretar el tornillo de fijacion (30) a 8 daN'm.
Quitar el atil [11].

NOTA.- Controlar la holgura de valvulas.

Reglar los balancines.
- Véalvula de admision = 0,20 mm.
- Vélvula de escape = 0,40 mm.
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CITROEN XSARA

DESARMADO DEL MOTOR

Girar el motor por el tornillo de la polea del ci-
guefial hasta llevarlo a la posicion proxima de
calado.

Calar el volante motor con el Gtil 4507-T.A.
Calar la polea del arbol de levas con el (til
[10].

Poner el util [3], respetando el sentido de mon-
taje respecto a la distribucion.

Apretar los tornillos del util [3], segun flechas.
Verificar que todas las levas se encuentran li-
bres y que las vélvulas no estan en contacto
con los pistones.

Poner el atil [1].

Aflojar la tuerca (29).

Girar el rodillo tensor en el sentido antihorario,
para conseguir una tensién de 31 unidades
SEEM.

Apretar la tuerca (29).

Desmontar los Gtiles [3], [10], 4507-T.A y [1].
Efectuar dos vueltas de cigliefal sin retroce-
der.

Asegurarse del correcto calado de la distribu-
cion montando de nuevo las varillas 4507-T.A
y [1C].

Si el calado es imposible, empezar la opera-
cion de tension de la correa de distribucion.
Poner el Gtil [3], respetando el sentide de mon-
taje respecto a la distribucion.

Apretar los tornillos del Gtil [3], segun flechas.
Verificar gue todas las levas se encuentran li-
bres y que las vélvulas no estan en contacto
con los pistones.

Poner el atil [1).

El valor de tensado debe estar comprendido
entre 28 y 33 unidades SEEM.

Si el valor resultante esté fuera de tolerancias,
comenzar nuevamente la operacién de tensa-
do.

Desmontar los utiles [3], [10], 4507-T.A y [1].

Revestimiento del motor

Poner:

- El cérter de distribucién (30).

- El colector de escape (31) (equipado con una
junta nueva).

Poner:

- La chapa deflectora (32).
- Los 2 separadores (33).
- La tapa de culata (34).

Poner:

- El tubo gufa de varilla (35).

- El manocontacto de presién de aceite (36).
- Un filtro de aceite nuevo (37).

Poner:

- La regleta de avance (38).

- El captador del régimen motor (39).

- El repartidor de admision con la rampa de in-
yeccion.

Armado del motor (TU5)

21

Montar los semicasquillos clase B (color
Negro), lade bloque cilindros.

NOTA.- Respetar la posicién de los semicasqui-
llos.

Apoyos 1, 3 y 5 = semicasquillos lisos (cér-
ter/cilindros y sombreretes).

Apoyos 2 y 4 = semicasquillos ranurades (cér-
ter/cilindros y sombreretes).

Aplicar una capa de aceite en los casquillos y
en los murones.

B1BPHLC

Montar el cigliefial.

Montar los sombreretes 1-3-4 y 5 respetando
la posicién de los semicasquillos.

Aproximar los tornillos.

Aplicar una capa de aceite en los pistones.

B18PTHMC

Montar la brida de segmentos.

Montar los pistones alineando las marcas rea-
lizadas durante el desmontaje.

Orientar, lado distribucién, la flecha grabada
sobre el piston.
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Aplicar una capa de aceite y montar los dos
axiales de reglaje (1) en el apoyo n® 2 (lado
cérter cilindros).

NOTA.- Las ranuras estan orientadas lado ci-
glenal.

Montar el apoyo n° 2 y aproximar los tornillos.

[ 52

DESARMADO DEL MOTOR

Poner:

- El pasador de centrado (3) de la bomba de
aceite.

- La chaveta en el cigliefial.

Colocar el conjunto:

- Bomba de aceite.

- Cadena,

- Pifién de arrastre.

Apretar los tornillos de fijacién de la bomba de

aceite a 1 daN-m.

Aplicar en el plano de junta (a) una fina capa

de pasta de silicona AUTO JOINT OR (E10).

Montar la placa porta-retén (4).

Apretar los tornillos a 1 daN-m.

Aplicar en el plano de junta (b) una fina capa
de pasta de silicona AUTO JOINT OR (E10).
Montar la placa (5).

Apretar los tornillos a 1 daN‘m.

Montar un comparador en el extremo del ci-
guedal utilizando los soportes [4], [5a] y [5b].
Empujar el ciglienal hasta el tope.

Poner el comparador a cero.

Empuijar el ciglerial en el otro sentido.

El juego lateral debe ser de 0,07 a 0,27 mm.
Corregir el juego sustituyendo las arandelas:
- Espesor de arandelas: 2,40 - 2,50 - 2,55 - 2,60.
Aplicar aceite y montar los casquillos de bielas.
Montar y apretar las tapas de cabeza de bielas
a 3,75 daN'm.

Aplicar en el plano de junta (c) una fina capa
de pasta de silicona AUTO JOINT OR (E10).
Montar el cérter inferior (6).

Apretar los tornillos a 1 daN'm.

Aplicar aceite (bajo cabeza y rosca) y montar
los tornillos de sobreretes (2).

Utilizando el atil [2] apretar los tornillos (2) a 2
daN'm + 50° = 1°.

Comprobar que el ciglienal gira libremente.

Montar el tapon del canal de aceite (7) y apre-
tarlo a 3 daN-m.

Montar un retén nuevo (8) scbre el tapdn de
montaje [7].

CITROEN XSARA

Montar el retén en la placa (5).

Montar el volante motor.

Aplicar en las roscas de los tornillos del volan-
te motor LOTITE FRENETANCH E3.

Montar el freno [6].

Montar el tapon del canal de aceite (9) y apre-
tarlo a 6,5 daN-m.

Montar un retén nuevo (10) sobre el tapén de
montaje [8].

Montar el retén a tope con la ayuda del tornillo

(11).

Comprobar la presencia de la chaveta (12).

Montar el separador (13).
Aplicar un corddn de pasta AUTO JOINT OR

(E10) entre la unién separador/ciglenal y la
chaveta.

Montar el pifién de distribucion (14).

Montar el tornillo (11) y su arandela.

Apretar el tornillo (11) a 10 daN-m.,

NOTA.- Comprobar la ausencia de restos de
productos de estanqueidad en el pifién de dis-
tribucion.

Desmontar el tope [6].

Montar la bomba de agua (15) con su junta
nueva.

Apretar los tornillos a 1,75 daN-m.
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DESARMADO DEL MOTOR

23

Girar el cigliefal y calar en el Punto Muerto
Superior con la ayuda del til [9).
Montar los pasadores de centrado (16).

Montar una junta de culata nueva (ranuras
orientadas lado embrague e inscripciones en
la parte superior).

Montar el pifién del arbol de levas (17).

Montar el tornillo de fijacién (18) apretandolo
con la mano.

Poner la culata.

Calar el arbol de levas con la ayuda de la cala
[10].

| X

i
=

o)

NOTA.- La longitud X debe ser inferior a 176,5
mm.

Cepillar las roscas de los tornillos de culata.
Aplicar producto de frenado MOLYCOTE G
SAPID PLUS (G1) en la rosca y debajo de la
cabeza de los tornillos.

Aplicar una capa de aceite sobre los patines
de los balancines.

: 5

D

Poner:
- La rampa de los balancines (19).
- Los tornillos de culata (20).

Apriete de la culata

En tres etapas, tornillo per tornillo, seguin el

orden indicado:

- Pre-apriete a 2 daN-m.

- 1* apriete angular a 120° con la ayuda del
atil [2].

- 2° apriete angular a 120°.

Montaje de la distribucién

Montar el tope [11].

Apretar el tornillo (23) a 8 daN'm.
Desmontar el tope [11].

NOTA.- Controlar la holgura de vélvulas.

Reglar los balancines:
- Vélvula de admisién = 0,20 mm.
- Valvula de escape = 0,40 mm.

B1BP1J5C

Montar el rodillo tensor (21).

Montar la tuerca (22) y apretarla con la manc
(tensor posicién méx.).

Montar una correa de distribucién nueva.
Respetando su sentido de montaje, montar la
correa, tramo (d) bien tensado, y en el orden
siguiente:

- Cigliefial.

- Arbol de levas.

- Bomba de agua.

- Rodillo tensor.

Girar el rodillo tensor en el sentide inverso al
de las agujas del reloj para tensar ligeramente
la correa (d).

Apretar la tuerca (22).

Desmontar los Utiles de calado [9] y [10].
Efectuar 4 vueltas de ciglefal en el sentido
normal de rotacion.

Llevar el motor hasta el punto de calado e in-
troducir el pasador del volante motor [9] y el
pasador del &rbol de levas [10].

Colocar la placa de apoyo de los balancines
[3] respetando su sentido de montaje respecto
a la distribucion.

Apretar todos los tornillos (e) y comprebar que
todas las levas se encuentran libres sin que las
vélvulas estén en contacto con los pistones.
Colocar el aparato de medida de la tensién de
la correa [1].

Aflojar la tuerca (22).

Girar el rodillo tensor (21) en el sentido inverso
al de las agujas del reloj hasta visualizar 44
unidades SEEM.

Apretar la tuerca (22).

Desmontar los dtiles [3], [10], [9] v [1]-
Efectuar 2 vueltas de ciglienal en el sentido
normal de rotacion. /

#
/

>
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Sin volver hacla atréds, calar el volante motor.
Comprobar que el calado de la distribucion es
correcto (posibilidad de calar la polea del arbol
de levas).

Si no es el caso, empezar de nuevo la opera-
¢lén de tensién de montaje dela correa.
Montar la placa de apoyo del balancin [3] ¥
comprobar que todas las levas se encuentran
libres.

NOTA.- Apretar los tornillos del balancin para
liberar las levas, pero controlar que las valvu-
las no hacen contacto con el piston.

Colocar el aparato de medida de la tension de
la correa [1].

El valor de tensado debe estar comprendido
entre 29 ¢ 33 unidades SEEM.

Si no es el caso, empezar de nuevo la opera-
cién de tension de montaje de la correa.
Desmontar los dtiles (3], (10], [9] y [1].

Montar el racor de agua (24) con una junta
nueva.

Apretar a 1 daN'm.

Montar el soporte motor (25).

Apretar a 5 daN'm.

Poner el atil 4507-T.L.

\I__/'_
% [
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Poner:

- El disco (26) (tope amortiguador lado meca-
nismo).

- El mecanismo (27).

Apretar el mecanismo a 1,5 daN-m.

Desmontar el tope 4507-T.L.

DISTRIBUCION

CITROEN XSARA

Montar un termostato nuevo en la caja de

agua.

Comprobar la presencia de la junta de estan-

queidad.

Aplicar en los planos de junta de las dos cajas

una fina capa de pasta de silicona AUTO

JOINT OR (E10).

Poner:

- La caja de salida de agua (28).

- La caja de condena de toma de distribucion
(29).

Apretar los tornillos a 1 daN'm.

Montar la regleta de avance (30).

Apretara 1 daN'm.

Poner:

- Un filtro de aceite nuevo.

- El manocontacto de presién aceite (34).

Apretar a 2,75 daN'm.

Poner:

- El tubo gufa varilla (35) (estanqueidad en blo-
que con pasta adhesiva FORMETANCH E4).

- El colector de escape (36) (equipado con una
junta nueva).

Apretar a 1,5 daN'm.

Montar la chapa anticalérica (37).

Apretar a 1 daN-m.

Montar los elementos del carter de distribu-

cién.

Apretar los tornillos a 0,5 daN-m.

Comprobar el posicionamiento correcto de los
elementos de la rampa de inyeccion vy el esta-
do de las juntas téricas de los inyectores.
Montar la rampa de inyeccion (31).

Montar juntas de goma nuevas en el colector
de admision.

Apretar:

- Las tuercas (32) a 1 daN-m.

- Los tornillos (33) a 1 daN-m.

Comprobar la posicién correcta de la union
rampa de inyeccién/colector.

Apretar & 1 daN'm.

Conectar el manguito del regulador de presion
de la gasolina.

Poner:

- La chapa deflectora.

- Los 2 separadores (39).

- La tapa de culata (40) {equipado con una
junta nueva).

Montar las nuevas arandelas de estanqueidad

bajo las tuercas.

Apretar a 0,5 daN-m.

Conectar los hilos de alta tensién de las bujias.

Clipar los hilos de alta tensién sobre su sopor-

te de la tapa de culata.

_ DISTRIBUCION
.éa.faé.t;?féficas

Identificacion del drbol de levas

1.- Leva de escape = cilindro N° 1
2.- Leva de admision = cilindro N° 1
3.- Leva de escape = cilindro N° 3
4.- Leva de admision = cilindro N° 3

i1 | BCaaAr

B iYiiiHl 2
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Marca de pintura (b) :
(o1 {1 V1< | A ————— Naranja

-Motor TUS JP i, Verde
Marca de identificacion:

- Lado volante motor (TU3 JP) ......covvvvervinnn. Y
- Lado distribucion (TUS JP)..uiveieiiecienriinn, 5

]
Diagrama de distribucion

Medidas con un juego tedrico en las vélvulas
de 0,7 mm:

Motor TU3 JP TUs JP
Avance Apertura oqp’ oqn’
Admision (AAA) lide WA
Retraso Clerre o ’
Admision (RCA) 40754 46°02
Avance Apertura S it
Escape (AAE) 41°20 52°67
Retraso Cierre : ¢
Escape (RCE) 840 0%e0

Juego en las vélvulas en frio:
- Vélvula de admision; 0,20 mm,
- Valvula de escape: 0,40 mm.

Extraccién de la correa de distribucién

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras suspendidas.,

Quitar:

- La rueda delantera derecha.

El guardabarros delantero derecho, con el
atil 7504-T.

- La correa de accesorios.

- La polea del ciglefial.

- Los carteres de distribucion.

la rotacién del ciglienal.
ar el motor con el tornillo (1) del ciglenal.
C=ntrar el pifidn del drbol de levas, utilizar la
«=rila de centraje [2].

DISTRIBUCION

Centrar el volante motor, utilizar la varilla de
centraje [1].

/

F— I

Aflojar la tuerca (2).

Destensar la correa actuando sobre el rodillo
tensor (3).

Quitar la correa de distribucion.

NOTA.- Verificar que el rodillo tensor gira libre-
mente (ausencia de puntos duros).

Reposicion F

NOTA.- Verificar que las varillas [1] y [2] estén
colocadas.

NOTA.- Respetar el sentido de montaje de la
correa: las flechas (a) indican el sentido de ro-
tacién del ciglenal.

Montar la correa de distribucién.

Colocar la correa de distribucion, sector (b)
muy tensado, en el orden siguiente:

- Pifién del ciglierial.

- Polea del &rbol de levas,

- Polea de la bomba de agua.

- Rodillo tensor.

Poner el rodillo tensor en contacto con la co-
rrea.

Apretar la tuerca (2).

Pretensado de la correa

25

Colocar el (til [4] sobre el sector dentado (b)
de la correa.

Aflojar la tuerca (2).

Girar el rodillo (3) en sentido inverso a las agu-
jas del reloj mediante el cuadradillo de arrastre
hasta obtener 44 unidades SEEM.

Apretar la tuerca (2) a 2,2 daN-m.

Desmontar los Utiles [1], [2] v [4].

Efectuar 4 vueltas de ciglenal en el sentido
normal de rotacion.

NOTA.- No girar nunca el cigliefial hacia atras.

Asegurarse del correcto calado de la distribu--
cién montando de nuevo las varillas [1] y [2].
Desmontar la tapa de culata.

Colocar el Util 4533-T.Z en su sitio (respetar el
sentido de montaje respecto a la distribucion).

Reglaje de la tension de colocacién de la co-
rrea

Colocar el util [4] sobre el sector tensado de la
correa.

Aflojar la tuerca (2).

Destensar sin exceso la correa.

Tensar la correa de distribucin: el valor de
tensado debe estar comprendido entre 29 y
33 unidades SEEM.

Apretar la tuerca (2) a 2,2 daN-m.

Desmontar los dtiles [1], [2], [4] v 4533-T.Z.

Control de la tension de correa

Efectuar 2 vueltas de cigliefal en el sentido
normal de rotacion,

Comprobar que el calado de los elementos si-
guientes sigue siendo posible:

- Volante motor.

- Arbol de levas.

NOTA.- Comenzar de nuevo la operacién de
tensién de la correa cuando el calado sea im-
posible.

Operaciones complementarias ;

Volver a colocar las bujias de encendido.
Poner:

- La tapa de balancines.

- Los céarteres de distribucion.

- La rueda delantera derecha.

- El guardabarros delantero derecho.

- La polea del ciglenal.

- La correa de accesorios.

Poner el vehiculo en el suelo,

Calado de la distribucién

Levantar y calzar la parte delantera derecha
del vehiculo.

Seleccionar la 5% velocidad para permitir la ro-
tacion del motor.

Desmontar el cérter de distribucién (1).
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Girar la rueda para arrastrar el motor en su
sentido normal de rotacién.
Calar la polea del arbol de levas con el (til [2].

[1]

Centrar el volante motor, utilizando la varilla de
centraje [1].

NOTA.- Si el calado no es correcto, comenzar
de nuevo la operacion,

Quitar las varillas de centraje [1] y [2].

Poner el cérter de distribucion (1).

Posicionar la palanca de seleccion de marchas
en punto muerto.

Paner el vehiculo sobre sus ruedas.

“Extraccion del retén del arbol de levas

Desplazar el calculador,

Quitar los carter de distribucion.

Calar el motor en el PMS, con el Gtil 4507-T.A.
Aflojar la polea del érbol de levas, con el Util
4507-T.B.

Desmontar la polea del rbol de levas.

Primer caso: frente a la junta en el plano de la
culata

Quitar la junta de estanqueidad, utilizando 2
destornilladores.

DISTRIBUCION

Segundo caso: frente a la junta, con retraso
respecto al plano de la culata

Colocar el extractor [4] utilizando el tornillo de
la polea.

Quitar la tuerca de fijacién del soporte-motor
derecho de la carroceria.

Elevar ligeramente el motor (5 cm méx.).
Perforar la junta con la broca 4521-T.R.

Soplar las virutas.

Colocar de nuevo el tornillo de origen sobre el
extractor [4].

Roscar los 2 tornillos auto-roscantes en la jun-
ta.

Quitar la junta.

Reposicién

Colocar el motor sobre su soporte.

Montar la tuerca de fijacion del soporte motor.

Untar con aceite y montar la junta, con el Gtil

4507-T.E.

Poner:

- La polea del 4rbol de levas, apretando el tor-
nillo de fijacién a 8 daN'm.

- La correa de distribucion.

Retirar las varillas de calado 4507-T.A y 4507-

Montar los cérteres de la correa de distribu-

cion.
Colocar de nuevo el calculador.

 Extraccién del arbol de levas

NOTA.- Esta operacién requiere tener que qui-
tar la culata.

CITROEN XSARA

NI (s

Desmontar la polea del &rbol de levas con el
(itil [4].

Aflojar los tornillos de culata.

Quitar la culata y su junta, en un tornillo de
banco.

Golpear con un martillo de plastico para sacar |

el retén.

Quitar:

- El &rbol de levas.

- El retén del arbol de levas.

a1 Il | NE | e
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Reposicion

Aceitar los apoyos del rbol de levas.
Poner;

- El arbol de levas.

- La junta del 4rbol'de levas, *

- La horquilla del freno (2).

Apretar el tornillo de fijacién a 1,5 daN-m.

Montar un retén nuevo con el Gtil [3] y el torni-
lo.

Montar y apretar la culata.

Untar con pasta auto-junta azul el plano de
wunta de la caja de bobinas.

Montar la caja de bobinas (1).

Apretar los tornillos.

Montar la polea del érbol de levas, con el Gtil
Apretar el tornilo de fijacién a 8 daN:m.
Continuar las operaciones para poner la cula-

Junta de culata sin amianto ...... Muesca en (C)
=spesor junta de culata;

E Motor 1880 ummmmmninsg 1,24 + 0,04 mm
EMOLOr 158 wsovissvinminsiaiin 1,45+ 0,1 mm
dentificacién de la junta:

= Motor 1360 .....coovvveeerrirerereenns Muesca en 1
= MOTOr 1887 .ciiiiiiiniisivaininns Muescaen1y4
“roveedor de la junta:

= Motor 1360 ...coovvirinniiereeeeeneeenes
EMOOr 1687 oivvviiiiiaiummssmmmmsosins
Juego de valvulas en frio:

- Admisién

T o 0,40 mm
Deformacion méx. del plano de culata...0,05 mm
Altura de la culata nueva ....... 111,2 + 0,08mm
Rectificacién admitida........c.cccccvvennn.. 0,2mm

CULATA

NOTA.- La deformacién max. admisible debe
permitir el libre giro del arbol de levas.

[Orde"\ de apriete de los tom asl

0000

Apretar los tornillos de culata en el orden indi-
cado.

Longitud méxima bajo la cabeza de los torni-
llos :176,5 + 0,5 mm.

Untar con aceite los tornillos bajo la cabeza y
en la rosca.

Método de aprigte de los tornillos:

TSP viinniminniamsison 2 daN'm + 240°
STUS AP i 2 daN'm + 120° + 120°

Caracteristicas de las vélvulas

|
W‘E

(%]®

Motor TU3 TUS
@ Gabeza vavula (@A)
- Admisién ............| 36,8 mm 39,5 mm
= ERCADa I e 294 mm 31,4 mm
Angulo asiento vatia [B):
- Admisién ............ 120° 120°
— Escape ....ccooue.... aQe 90°
@ Cofa valvula (BC):
- Admisidn a 30 mm ‘0 +0
\ .mm 6,97
de la cabeza (D) ........ 0,00 s ™05 ~opts™™
- Escape a 28 mm .0 0
967 97
de la cabeza (D} ........ ; QS—ﬂ-ﬂlfimrn 6.7 Zops™m
- Escape a 34,5 mm 0
de lavavula oeenrof T 6,97 g g™
Longitud valvula (E}):
— Admision ............ 112,76 mm 111,5 mm
— Escape ... 112,56 mm 111,5 mm
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Caracteristicas de los muelles de valvulas
Motor Tu3 TUS
Diametro del hilo (JA) ... | 3,6 mm 4,2 mm
Didmetro del muelle (@B)28,8 mm* 28,65 mm
Longitud del muslle

BN BPOSO vvvtsnisrsssersans 54 mm 49,6 mm
Longitud bajo carga de:

28 daN (H1)..coovvivvien | 40 mm -

50 daN (H2}................ | 32 mm -

31 daN (H1)................ - 41,2 mm

81,4 daN (H2)............ - 30 mm

*.-A partir del n° de serie 2.552.655 los mue-
lles de vélvulas son de didametro reducido (27
mm) y se identifican por una marca, o por su
revestimiento de color azul.

Caracteristicas de las gulas de vélvulas.

L LOA
| \
[ N
C
| NINE
|
— OB B
Diametro del alojamiento de las guias de
vélvula (@A): y
- Cota NOMINal ....vevveeieveiennn, 12,965 g'mmm
- Cota reparacion 1.........o....... 13,195:5’032mm
- Cota reparacion 2 ............... 13,495:3'002mm

Digdmetro exterior de las gufas de vélvulas (@B):

+0,039
+0,008MM

13,29+ 0089y

- Cota nominal........c.covveeiinnn. 13,02

- Cota reparacion 1..........ceee.

+0,028
2 +0,089
- Cota reparacion 2..........ceeee. 13,58 +0,028MM
Longitud de las guias de vélvulas (C):
G 6% 1o o U —————— 47,5 £ 0,3 mm

- Motor TUS .....cccceeeniicicieeennnnnn 48,5 + 0,3 mm
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Digmetro interior de las gufas

de valvula (@D) Tigm mm
Altura de las guias de vaivulas (E):

- Admisién (TU3) coviinnrcsiisemnnnn 14,567 + 0,1 mm
- Admisién (TUS) ... v 16,156 £ 0,1 MM
- Escape (TU3) ... . 14,07 £ 0,1 mm
- Escape (TUB) cweeeennnimsensnns 15,15+ 0,1 mm

Di4metro de los apoyos de los

muelles de valvulas (@F):

~TU3 hasta n® 2552654 ........cooeeeniines
- TU3 desde n° 2562655 y,TU5 .....oees 17,65mm

Asientos de vélvulas

CULATA

yoiETT=nioe oE oS 2sientos en la culata

CITROEN XSARA

B1BP1BHD

Asiento de vaivulas de admision
halent Motor TU3 Motor TUS
— lentos Admisién Escape Admisién Escape
( ANguio (A) wresessissarmsssassrs 33 200 30° 20°
4 ANGUIO (B) 1rversremssrensenesss 30° 30° klog 45°
@ Alojamiento de los i ;
asientos (@C) (mm): L
B = Cota NOMINGl.sufvessersies 38:0025 3110005 | 4050025 33£0,025
= | + — Cota de reparacion 1 ... 38,30+0,025 31,300,025 40,8+0,025 33,300,025
(% W ‘ - Cota de reparacién 2 ... 38,500,025 31,50+0,025 41+0,025 33,50+0,025
| Profundidad alojamiento
“L‘_—_G A—J‘" 4 de asientos (D) (mm):
03
e e s | snaat b usst 15.46520% 15,465,
- Gota de reparacion 1... | 15,54555" 15,817 102 15817208 45817707
& riaror o loe asienos (2B 29,57 5.5 mm & 24,32 0 - 26,540,1 mm
Digmetro del asiento (@F). 35 mm 27,5 mm 38,35 mm 29,65 mm
Mecanizado (G) ..o 1,4 mm = = =
Anchura del asiento (H).... | 0,75+0,25 mm - - -
Anchura del asiento (1)...... 0,75 mm 1,35+0,10 mm 1,7£0,1 mm 1,02+0,1 mm
Anchura del asiento (J)..... 0,66 mm 0,35 mm 0,266+0,1 mm  0,75x0,1 mm
ANQUIO () ceeriersiessesermsneares 15° - 8° -
x ) Motor TU3 Motor TU5 \dentificacion de la culata
Asientos de vélvulas Admision Escape Admisién  Escape
Diametro exterlor del asiento de vélvula (@A) b
i Tominl e 88017 015 3101 +0187 40,517 315 33,0114 115
H oth de ranaracibn 1 i i isasmmeesen 38,31+01%7 31,31 7513 40,81 10161 83,31 o
— Cota d6 r8Paracion 2 ... 38,51791%7 31,51 50172 41,01 $0101 38,51 01
Altura del asiento de véalvula (B):
COtATIONNEL e e 66480 662810 6650 8610
S I +0,1 +0.1 +0,1 +0,3 N
Cota de reparaCion 1. e nsesscseeienss 7.0 T 740 7+0

CI
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Las culatas mecanizadas a partir del n° de se-
rie 2552655 en los motores TU3, con modifi-
caciones en el didmetro de los muelles y apo-
yos de los mismos, se diferencian por una
marca en el taladro de fijacion de la patilla de
eslingado (b). Sus cotas son:

- Anchura: 10 mm

- Profundidad: 1,5 mim .

Extraccion de la culata

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Vaciar el circuito de refrigeracién.

Quitar;

- El conjunto filtro de aire.

- La fijacién del tubo de varilla de nivel de
aceite.

Desconectar, desembridar y separar los haces

de cables, manguitos y cables inherentes a la

culata.

Desacoplar el tubo de escape del colector.

Desmontar la correa de distribucién después

de calar el volante motor con el util 4507-T.A.

Desmontar la polea de distribucién con el Gtil

4507-T.B.

Quitar;

- La tapa de balancines.

- Los 2 separadores (1).

- La chapa deflectora (2).

Aflojar progresivamente y en espiral los torni-
llos de culata, empezandoe por el exterior.
Quitar:

- Los tornillos de culata.

- La rampa de balancines.

Bascular y despegar la culata, utilizr las palan-
cas [5).
Quitar la culata y su junta.

Motor TU3

Montar las bridas de sujecion de las camisas
7] con los tornillos [8].

CULATA

Todos los modelos

Limpiar los planos de junta con un producto
decapante homologado. Excluir los Utiles
abrasivos 0 cortantes. Los planos de junta no
deben tener huellas de golpes ni raycnes.

Reposicion

NOTA.- La deformacion méx. admisible debe
permitir el libre giro del arbol de levas.
Comprobar la plansidad (0,05 mm maéx.).
Eventualmente, proceder a la rectificacion del
plano de junta.

Quitar (Motor TUS):
- Las bridas de sujecion [7].
- Los tornillos [8] del cérter de cilindros.

Limpiar las roscas de los tornillos de culata en

el carter de cilindros utilizando una terraja

M10x150.

Verificar la presencia de las dos grupillas de

centrado.

Montar una junta de culata nueva, la inscrip-

cion del proveedor hacia arriba.

Para la culata, pifidén del arbol de levas fijado

con la varilla.

Poner:

- La rampa de balancines.

- Los tornillos de culata, previamente untados
con grasa MOLYKOTE G RAPID PLUS.
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Motor TU3

Apretar los tornillos de culata en el orden indi-
cado:

- Pre-apriete 2 daN'm.

- Apriete angular a 240° con el (til 4069-T.

Montar la correa de distribucion.

Reglar los balancines.

Fijar el tubo de varilla de nivel de aceite.
Acoplar y embridar los haces de cables, man-
guitos y cables inherentes a la culata.

Montar el conjunto filtro de aire.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.
Conectar el borne negativo de la bateria.

Motor TUS

Apretar los tornillos de culata en el orden indi-
cado:

- Pre-apriete 2 daN'm.

- 1* apriete angular a 120° con el (til 4069-T.
- 2° apriete angular a 120°,

Montar la correa de distribucién.

Reglar los balancines.

Fijar el tubo de varilla de nivel de aceite.
Acoplar y embridar los haces de cables, man-
guitos y cables inherentes a la culata.

Montar el conjunto filtro de aire.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.
Conectar el borne negativo de la baterfa.

- Desarmado de la culata

Desmontar los accesorios de la culata.
Verificar el libre giro del arbol de levas.
Desmontar la horquilla de fijacion axial del ar-
bol de levas.

B1BP1DNC

Quitar:

- El retén de aceite (1) (con la ayuda de un
mazo de madera).

- El arbol de levas (2).

Desmontar las valvulas con la ayuda de un
desmontavéalvulas y de un prensa-copelas.
NQOTA.- Limpiar los planos de junta con un
producto decapante homologado: DECAPLOC
(D2).
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Controlar el plano de la culata:
- Deformacién del plano admisible = 0,05 mm.

Desmontar los retenes de aceite de las guias
de vélvulas con la ayuda de la pinza [1].
Controlar el estade de las piezas y de las par-
tes siguientes:

- Asientos y guias de vélvulas.

- Muelles de valvulas.

- Arbol de levas.

- Apoyos del arbol de levas.

- Terrajados.

- Roscados.

Realizar las reparaciones necesarias,

u:‘Ar'rﬁéda-dé la culata

NOTA.- Sustituir sistematicamente los retenes
de aceite de las guias de vélvulas.

Montar los retenes con el Util [2].

Montar de nuevo las valvulas con la ayuda del
desmonta vélvulas y del prensa-copelas.

Aceitar los apoyos del arbol de levas.

Montar el arbol de levas en la culata.

Montar la horquilla freno axial. Apretar a 1,5
daN-m.

Montar un retén de aceite nuevo en el Gtil [3].

LUBRICACION
SISTEMA DE ALIMENTACION

Montar el retén de aceite (1) a tope en la culata.
Quitar el atil [3].

LUBRICACION
Caracteristicas =

Tipo de bomba de aceite:

- De engranajes accionada por cadena.

Tipo de aceite (Normas):

- APl SG/SH/SJ, CMCC G4/G5, ACEA A3
Capacidad de aceite (incluido filtro) .......3,5 Itr.

Cantidad entre max. y min. .......ccevueeenees 1,4 ltr.
Cartucho filtrante ................. PURFLUX LS 867
Presion de aceite a 4000 rpm.......... min. 4 bar
Tarado del manocontacto......cccueeeeinns 0,5 bar

Control de Ia presién de aceite

El control de la presion de aceite motor se rea-
liza con el motor caliente después de haber
comprobado el nivel de aceite.

Temperatura aceite motor: 90° C.

'SISTEMA DE ALIMENTACION

CITROEN XSARA

Desconectar el manocontacto (1).

Quitar el manocontacto de presién de aceite.
Montar el racor [2).

Conectar el manémetro [1] y su flexible al ra-
cor [2].

Tomar nota de las presiones de aceite.

!Régimen motor (rpm) Presion (bar)
2000 i

4000 4

Quitar el manémetro [1] y su racor [2].

Montar de nuevo el manocontacto de presion
de aceite provisto de una junta nueva,

Apretar a 2 daN-m.

Conectar el manocontacto.

' Caracteristicas
Motor 14 1.6
Tipo de MOtOT . cevvevreeemesereresennerrinn TUSJP/LS (KFX} TUSJP/L3 (NFZ)
Cilindrada........ 1360 1587
Equipo de inyeccicn .  MAGNETI MARELLI 1 AP40 BOSCH MP 5.2
Tipo de INYBCCiON ..vvvvveeerrnnesvnnsinies Multipunto Multipunto
Regimen de ralenti {sin ¢limat.} ..... 850 + 50 850 + 50
Régimen de ralenti (con climat.).... 950 + 50 900 + 50
Régimen de reanudacion:
- 12 velocidad ....... 2066 rpm
- 2* velocidad........ 1840 rpm Entre 1300 y 2500
- 3%/4%/5* velocidad... 1660 rpm (excepto en 12 Vel.)
Régimen max. ...... 6500 rpm 6314 rom
Combustible . Sin Pb 95-98 RON SIN Pb 95-98 RON
CO % <05 <05

>10 >10

: WEBER RPM 40 BOSCH 0280160 515

Regulador de presion...........e... BOSCH 020 180 562 (Tioo DR 2.1)

: : Ralenti 2 bar
Presién de regulacion .................. 2,54 3 bar Plena carga 2.5 bar
Capacidad del deposito................ 54 fir, 54 ltr.

VDO 228.222/8/2 VDO 228.222/008/002

Fomoa e cabupntc SRS (Placa ident. amarilla) (Placa ident, amarilla)
Situacidn de la bomba.....c............ Sumergida en depdsito Sumergida en depdsito
Tensién de la bomba 12V
Presion de la bomba. 3 bar 3 bar
Caudal de fa bomba .ovvvveereusivneenns 115 a 120 fr/h 1152120 Ir/h

’ ; BOSCH 0 450 907 161 BOSCH 0 450 902 161
Filtro de carburante ..........coovumene FILTRAUTO EP145 FILTRAUTO EP145
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Calculador de inyeccion (55 vias)..

Relé doble inyeccion (15 viag).......
Situacion relé doble inyeccion.......
Potenciometro mariposa...............
Situacién del potencidmetro..........
Termistencia agua motor (2 vias)...

Situacién termistencia............
Captador velocidad motor.. i
Situacién captador velocidad.........

Sonda de 0XIgeno .....ccvuuerviiivinnens
Captador velocidad vehiculo ...

Situacién captador velocidad ........
Cajetin Mariposa....... eesieensserins
Motor pasc a paso reg. ralenti......

Captador de presion.......oemerrrn

Resistencia precal. caja mariposa
Relé de climatizacion ....................

Termistancia aire admision............

Captador picado de biglas............
Situacién captador de picado .......
Par de apriete del captador ........,
Electrovalvula reg. ralentl ..............

Internuptor de inarcia ......owwivesusa.

Situacién del int. de inercia..........
Captador de direc. asist. ...........
Situacion captador direc. asist. .....

MAGNETI MARELLI FRANCE 1 AP 40
Antipolucién L/L3/Z; 16 313 124
SOBINT-BITRON 240 107
CARTIER 03 722
Bajo ia bomba de frenos
MAGNETI MARELLI PF2C/CTSPF2G
Sobre caja de mariposa (no regulable)

ELTH 2 690 310/BOSCH 0280 130 034

JAEGER 09 530 019 900
Sobre caja salida de agua
ELECTRICFIL 14 43 14

Sobre cérter de embrague
(a 114° del PMS)

BOSCH LSH6 "wz" 0258 003 716
EATON/SAGEM

Cérter diferencial de la caja de cambios

SOLEX 40XP31 (PSA 599)
MAGNETI MARFLLI'B16 Sd vias)
AIRPAX B16 (4 vias
BOSCH 0 261 280 012
MAGNETI MARELLI IPRT 03
JAEGER BR 08 (2 vias, negro)
CARTIER (5 vias, violeta)

M. MARELLI IAT S04 (Gris, R=2 KQ)
JAEGER IAT S04 (Gris, R=2 KQ)
SAGEM 2576032A {2 vias, negro}
Parte trasera del bloque motor
2+ 0,5 daN'm

FIRST INERTIA SWITCH Tipo 505
(2 vias)
Pase de rueda delantero dcho.
BITRON (2 vias, azul)
Sobre el tubo de salida de bomba

BOSCH MOTRONIC M.P. 5.2
0261 204 628
SOBINT-BITRON 240 107
CARTIER 722
Bajo el calculador
BOSCH 0 280 122 003
Sobre caja de mariposa

ELTH CTN
JAEGER 0 953 001 9900
Sobre caja salida de agua
ELECTRICFIL

Sobre cérter de embrague
(a 114° del PMS)

BOSCH LSH 0258 003 716

EATON
Carter diferencial de caja de cambios

SOLEX PSA 561B

BOSCH 0 261 230 004
JAEGER BR 03-CTP (2 vias, negro)
JAEGER 01/KA

BOSCH 0 280 140 537
FIRST INERTIA SWITCH Tipo 505
(3 vias)

Pase de rueda delantero izdo.
BITRON 2 vias, azul)
Sobre el tubo de salida de bomba

Depésito de carburante y conjunto pozo-aforador

B1HPCRYP

CITROEN XSARA SISTEMA DE ALIMENTACION 3
Motor 1.4 1.6

Situacion del filtro......coeeuiveriienine. Sobre depésito Sobre depdsito

Posicion de montaje del fiftro. Flecha en sentido de paso Flecha en sentido de paso

Canister .o s vivaeim: PURFLUX AVE 20 PURFLUX AVE 20

Situacion del canisters... - Bajo la aleta delantera dcha. Bajo la aleta delantera dcha.

Electrovélvula purga cénister......... BOSCH 0280 142 317 BOSCH B 280 520 276

(2 vies marrdn, R = 24 Q) (2 vias marron}
Situacion electrovalvula................. Aleta delantera dcha. Bajo Ja aleta delantera dcha.
Filtro e aire ....vcmmwessierssunaiins PSA 7870 PSA 7809
(cartucho seco con resonador) {cartucho seco con rescnador) —

INYBCTOreS et Bniinsasisaseiavasides WEBER IW155 (2 vias negro) BOSCH E.V 1.3C

5.- Vélvula de cierre del desgasificado del de-
posito

6.- Valvula de seguridad (presién-depresién)

7.- Tubo hacia cénister y valvula de seguridad

8.- Tubo alimentacién combustible (racor en-
gatillable)

9.- Conjunto pozo-aforador

10.- Tubo de retorno combustible (racor enga-
tillable)

11.- Tubos sifones

12.- Tubo de parada automética de llenado

13.- Tubo de puesta atmésfera hacia cénister
{racor engatillable)

14.- Filtro de gasolina (racor engatillable)

15.- Valvula antivuelco (de bola)

22.- Muelle (apoyo permanente de la cubeta
en el fondo del depdsito)

23.- Flotador

25.- Resistencia

27.- Placa ds identificacion

28.- Retorno carburante (racor engatillable)

29.- Alimentacién combustible (racor engatilla-
ble)

30.- Cubeta de reserva positiva

31.- Filtro de gasolina

32.- Bomba de gasolina

H.- Altura del eje del flotador con respecto al
plano de base
R.- Radio 145 mm

Control del aforador

Altura del eje del flotador con respecto al pla-
no de base (H) - Resistencia:

- Depdsito vacio.............. 11Tmm-310+£10Q
- Testigo reserva..... 32 mm-265+£6Q
o . BOmMm-207£5Q

-1/2... +90mm-150+£5Q
~ Bl e W 125mm-77£5Q
- Depdsito l1leno....c..vaeeienn. 156 mm-10£3Q

Extraccion del tube de llenado del
depdsito de carburante

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
traseras suspendidas.

Quitar:

- La rueda trasera derecha.

- El guardabarro trasero.
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Desacoplar:

- Los racores engatillables (1), (2) y (4).
- El manguito (5).

Desmontar la tuerca (3).

Tirar ligeramente de la tuberfa de llenade del
carburante hacia el interior del paso de rueda.
Girar la tuberia de llenado de carburante 1/8
de vuelta (segun flechas).

 Reposicion.

Poner:

- La tuberia de llenado de carburante.
- La tuerca (3).

Acoplar:

- El manguito (5).

- Los racores engatillables (1), (2) y (4).
Poner:

- El guardabarro trasero.

- La rueda trasera derecha.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas,

" Extraccién del depésito de combusti-
it ! ot

Elevar el asiento y bascularle hacia adelante.
NOTA.- Levantar el asiento trasero derecho en
el caso de un asiento 1/3 2/3.

Levantar la moqueta pre-recortada (3).
Desmontar el obturador (1).

Desconectar el conector (2).

Desacoplar los racores encliquetables (4) y (5).
Vaciado del deposito de carburante con la es-
tacién para vaciado de depositos VAC-300
(gasolina sin plomo).

Desacoplar el escape en (a), (B) y ().

Ajustar el escape aprox. 40 cm bajo su posi-
cion inicial.

Desmontar las ruedas traseras.

Desmontar el gaurdabarros trasero derecho.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Desacoplar:

- Eltubo (7).

- El tubo (8).

- El manguito (6).

Ei}bturar el canal de llenado del depdsito en
d).

"MARELLI 1AP40

CITROEN XSARA

Quitar:

- Las 4 grapas (1).

- El tornillo (9).

- Las bridas (11) y (12).

Dejar bajar suavemente el depésito.

Separar el depdsito del cable izquierdo del
freno de mano.

Bascular el lado izquierdo del depésito hacia
absgjo.

Desmontar el depdsito de carburante.

" Reposicin

Montar el deposito

Montar el cable del freno de mano.

Poner:

- Las bridas (11) y (12).

- El tornillo (9).

- Las 4 grapas (10).

Retirar el canal de llenado del depdsito en (d).
Acoplar:

- El manguito (6).

- El tubo (8).

- El tubo (7).

Poner:

- Las ruedas traseras,

- El guardabarros trasero derecho.

Acoplar el escape en (a), () y (c).

Poner el vehicule sobre sus ruedas.

Cebar el circuito de carburante.

Comprobar el correcto funcionamiento de la
varilla de carburante.

1.- Calculador de control motor

2.- Testigo diagnosis inyeccién encendido

3.- Conector de diagnosis

4.- Relé doble multifunciones de control mo-
tor

5,- Baterfa

6.- Cuentarrevoluciones

7.- Central de proteccién del habitaculo

8.- Potenciémetro mariposa

9.- Relé de climatizacion

10.- Resistencia pre-calentamiento caja mari-
posa

11.- Electrovélvula purga canister

12.- Captador de temperatura del aire de ad-
misién

13.- Caja mariposa
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14.- Motor paso a paso regulacion ralenti

15.- Captador de presién

16.- Regulador de presién de gasolina

17.- Rampa de alimentacién inysctor

18.- Inyector

19.- Captador de temperatura del agua motor
20.- Gaptader de régimen motor

21.- Captador de picado

22.- Bujias

 Circuito de alimentacion carburante

SISTEMA DE ALIMENTACION

23.- Bobina de encendido "yumostatico"

24.- Filtro de carburante

25.- Sonda de oxigeno

26.- Captadcr velocidad del vehiculo

27.- Deposito de carburante

28.- Conjunto bomba y varilla de carburante
29.- Depdsito cénister

30.- Interruptor de inercia

31.- Captador presidn de direccién asistida

Rampa de alimentacion inyector
Regulador de presion de gasolina
Inyectores

Electrovalvula purga canister
Cénister (filtro de carbén activo)
Filtro de gasolina

Bomba de gasolina

Depdsito de carburante

¥

Gl Ll
]

a.- Sentido de circulacion del carburante
b.- Sentido de circulacion de los vapores de
gasolina

NOTA.- La flecha situada sobre el filtro indica
el sentido de paso del carburante.

Particularidades:

- Bomba de gasolina sumergida.

- Filtro de gasolina colocado sobre el conduc-
to de alimentacion de la rampa de inyeccién.

- La presién de gasolina en la rampa de inyec-
cion es regulada por el regulador de presién
de gasolina (el exceso de carburante retorna
directamente al depésito).

- 4 inyectores electrénicos doble chorro.

- Reciclaje de los vapores de gasolina (canis-
ter) (filtro de carbdn activo).

- Electrovélvula purga canister.

6n de carburante

5
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Bomba de carburante sumergida en el depdsi-

to.

Implantacién en el depdsito.

La bomba esta compuesta de un motor de co-

rriente continua (9) que desarrolla 2 fases de

presion de bombeo:

- Baja presion (10), compuesta de una turbina
que aspira el carburante del depdsito.

- Alta presion constituida por una bomba de
engranajes (11), hacia el filtro: valor de pre-
sion 3 bar.

Una vélvula anti-retorno, integrada en la bom-

ba de alimentacién del circuito de descarga,

mantiene una presién residual en el circuito de
alimentacion de carburante del motor.

La bomba de carburante est4 alimentada con

una tensién de 12 voltios por el relé doble de

inyeccién:

- Al poner el contacto, durante un periodo de
2 a 3 segundos.

- Motor en marcha.

* Filtro de gasolina

Constitucion:

- Elemento filtrante {en papel).

- Tamiz.

El tamiz permite interceptar eventuales restos
de papel del elemento filtrante.

. Regulador de presion de gasolina

B1HPOCXC

Implantacién: rampa de alimentacién inyector.

33

Funcién

La presién de gasolina en la rampa de inysc-
cién es regulada por el regulador de presién
de gasolina, en funcién de la presién de aire
en el colector de admisién.

La presion de gasolina varfa entre 2,5 y 3 bar
(motor al ralentf; motor plena carga).

2 )
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1.- Rampa de alimentacién inyector

11.- Membrana

12.- Unién neumatica con el colector de admi-
sion

13.- Muelle tarado

14.- Bola

e.- Llegada de carburante (procedente de la
bomba del carburante)
f.- Retorno al depdsito

Funcionamiento

Cuando la presion de gasoling, en la rampa de

inyeccién, es superior al valor de tarado del re-

gulador:

- La membrana (11) se deforma.

- La bola (14) sube.

- El carburante se derrama hacia el conducto
central y retorna al depdsito.

El valor de tarado del regulador es determina-

do por:

- Larigidez del muelle.

- La presién de aire en el coiector de admi-
sion.

. Inyectores :

Implantacién: rampa de alimentacién inyector.
Funcién

Los inyectores permiten dosificar la cantidad

de carburante.

Funcionamiento de los inyectores a cada im-

pulso eléctrico:

- El campo magnético atrae el ndcleo del in-
yector.

- La aguja del inyector es levantada de su
asiento.

- El carburante bajo presién es pulverizado en
la parte superior del asiento de vélvulas.

Funcionamiento
Los inyectores son accionados por parejas en

los cilindros N° 1-4, después en los cilindros
N¢ 3-2, justo antes de las fases de admisidn.
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Descripcién

15.- Filtro

16.- Conector

17.- Bobinado magnético
18.- Muelle de retroceso
19.- Nlcleo magnético
20.- Aguja de inyector
21.- Cuerpo de inyector

| Cénister

Implantacién: bajo la aleta delantera derecha.
El cénister es un recipiente cilindrico equipado
con un filtro de carboén activo.

Los vapores de gasolina son absorbidos por el
filtro de carbén activo del cénister (5).

El canister esta unido al depésito del carbu-
rante para eliminar el vertido de vapores de la
gasolina a la atmésfera (antipolucion).

 Electrovélvula purga canister

Implantacién: bajo la aleta delantera derecha.
En funcion de las condiciones de uso del mo-
tor, la electrovélvula, controlada por el calcula-
dor de inyeccion, permite el reciclaje de los va-
pores de gasolina almacenados en el canister,
El mando de la electrovalvula es de tipo RCO
(relacién ciclica de apertura).

NOTA.- La electrovalvula se cierra cuando no
recibe alimentacién.

' Circulto de alimentacion de aire

SISTEMA DE ALIMENTACION

Colector de admisién

Resonador de material compuesto o de
aleacion ligera (segun equipamiento)
Resistencia precalentamiento caja valvulas
Electrovalvula purga céanister

Cajetin mariposa

Motor paso a paso regulacion ralentl

Filtro de aire

Captador de presion de aire

Tubo catalitico

N =
D

CENDOI®
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Particularidades

Caja mariposa de cuerpo simple.

El by-pass integrado en la caja mariposa per-
mite el paso de la cantidad de aire necesaria
para el régimen de ralent(.

La regulacion del ralenti es asegurada por el
motor paso a paso integrado en la caja mari-
posa.

Calentamiento de la caja de valvulas por una
resistencia eléctrica.

El cénister se purga en el colector de admision
(por detras de la mariposa) hacia la electroval-
vula de cénister, controlada por el calculador.
El silencioso catalitico esta coloccado sobre la
linea de escape.

La sonda de oxigeno esta situada en el esca-
pe, entre el motor y el tubo catalitico.

El filtro de aire es de tipo "cartucho seco" con
resonador integrado.

Cajetin mariposa

CITROEN XSARA

Tubo catalitico

B1HPODSC

10.- Potenciometro mariposa

11.- Termistencia aire admision

12.- Resistencia precalentamiento caja vélvulas
13.- Motor paso a paso regulacion ralenti

14.- Fijacién del cable de acelerador

NOTA.- El potencidmetro de mariposa no es
regulable.

El silencioso catalitico permite la disminucién

de los vertidos contaminantes a la atmoésfera

por catdlisis de los componentes siguientes:

- Monéxido de carbono (CO).

- Hidrocarburos no quemados (HC).

- Oxidos de nitrégenc (Nox).

La catalisis es un fenémeno que favorece es-

tas reacciones quimicas sin participacion o

combustién del catalizador.

Composicion de un silencioso catalitico:

- Envolvente de acero inoxidable.

- Un aislante térmico.

- Un monolito ceramico en nido de abeja im-
pregnado de metales preciosos (platino y ro-
dio).

Para asegurar una catélisis eficaz, la tempera-

tura del catalizador debe estar comprendida

entre 600°C y 800°C.

NOTA.- Una temperatura superior a 1000°C

puede provocar la destruccion del catalizador.

La temperatura del catalizador es determinada

por la riqueza de la mezcla aire/gascling, lo

que necesita una regulacién muy precisa por
la sonda de oxigeno.

NOTA.- Utilizar imperativamente carburante sin

plomo para evitar la degradacion del cataliza-

dor y de la sonda de oxigeno.

| Circuito de encendido

Encendido "yumostético"; tipo (BAE 04).

Las fases de potencia y de mando de las bobi-
nas estan integradas en el calculador (no exis-
te médulo de encendido exterior).

1.- Calculador inyeccién encendido
2.- Caja de bobinas de encendido
3.- Bujfas de encendido

Identificacion

Haz de cables alta tension: presencia de 4 ca-
bles de alta tensién. !
\
!

Funcionamiento

El calculador alimenta alternativamente cada
uno de los 2 primarios de la bobina. ‘
El calculador selecciona los pares de cllindros

Q33N -
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1-4 'y 2-3 a través de la informacién del capta-
dor de régimen motor.
Se produce la creacién de 2 chispas, una al fi-
nal de la compresién y la otra en la fase de es-
cape (chispa perdida),

Prmcipro generai myecc:én MAGNETI
MAHELLJ 1. AP Al

Esquema de principio

,
st

T
it

H"‘__

MAGNETI MARELLI 1.A

SVOLTS
TR
6 17 18 19 20 21 22

1.- Central de proteccién del habitaculo
2.- Relé doble: potencia - alimentacién
3.- Sonda ds oxigeno - resistencia de calen-
tamiento
Bobina de encendido
Bomba de gasolina
Resistencia precalentamiento caja vélvulas
Motor paso a paso regulacién ralenti
Inyectores
Electrovélvula purga canister
‘0 Bujias de encendido
11.- Cénister
12.- Baterfa
18.- Calculador de inyeccién
16.- Captador del régimen motor
17.- Sonda de oxigeno
18.- Captador de picado de bielas
19.- Captador de presién colector de admisién
20.- Potenciémetro eje vélvula
21.- Sonda de temperatura de agua motor
22.- Sonda de temperatura de aire
23.- Captador velocidad del vehiculo
24.- Cuentarrevoluciones
25.- Testigo de diagnosis
26.- Toma de diagnosis

000~

£l calculador electrénice (15) controla el en-

cendido y la inyeccién en funcién de los dife-

rentes pardmetros recibidos.

Estos pardmetros son:

- La velocidad del motor y la posicion del ci-
gliefal (captador PMS (18)).

- La presi6n del aire de admisién (captador de
presién (19)).

- La posicion de la vélvula de los gases (po-
tenciometro de mariposa (20)).

- La temperatura del motor (termistencia del
agua (21)).

- La temperatura del aire de admisién en los
cilindros (sonda de la temperatura del aire
(22).

- La velocidad del vehiculo (captador veloci-
dad vehiculo (23)).

- El contenido en oxigeno de los gases de es-
cape (sonda de oxigeno (17)).

SISTEMA DE ALIMENTACION

- El picado (captador picade (18)).

- Activacién de la refrigeracion”

- La tension de la bateria (12).

Explotando estas informaciones, el calculador

controla:

- La bomba de la gasolina (5).

- La cantidad de gasolina inyectada, propor-
cional al tiempo de apertura de los inyecto-
res (8).

- El punto de avance del encendido v el tiem-
po de carga de la bobina (4).

- La regulacién del régimen de ralenti (motor
paso a paso) (7).

- El reciclaje de los vapores de gasolina (elec
trovélvula purga canister (9)).

- El corte de la alimentacién en sobrerrégimen

Ciclo de encendido y de inyeccién

35

y en deceleracién,

- El corte de la refrigeracion (*).

- El cuentarrevoluciones (24).

- El testigo de diagnosis (25).

- El didlogo con la central de proteccién del
habitaculo (1),

* 8egln equipamiento

El calculader controla igualments las funcio-

nes siguientes:

- Las estrategias de emergencia.

- El diagnéstico con memorizacién de los de-
fectos; con un Util de diagnosis.

NOTA.- La memoria puede ser telecargada

mediante un procedimiento de "TELECARGA"

a partir de un Gtil de diagnosis.

Modos de mando de los inyectores y del encendido

PMH PMH PMH PMH PMH PMH
X | | | | [ [
I 1 ]A o] D E A
3 |E A C D E
4 1D E A C D
2 |C D S A C
i 11]A C D E = [A
3 |E A C <=~ |D E
4 |D E [} = D
2 |C X [A C
- Informacién cuentarrevoluciones.
l.- Fases de funcionamiento - Autodiagnéstico.
Il.- Inyeccién "semi-secuencial" - bobina de - Funcionamiento en modos de emergencia.

encendido "yumostatico"
PMH.- Punto Muerto Superior (PMS)
X.- Cilindro

A.- Fase de admisién
C.- Fase de compresién
D.- Fase de expansién
E.- Fase de escape
F.- Encendido
- Inyeccion de carburante

Encendido

inyeccion de carburante

E F
El G

NOTA.- Orden de encendido: 1-3-4-2

Elementos del sistema
Calculador de inyeccion

Utilizando las informaciones recibidas de los

diferentes captadores y sondas, el calculador

asegura varias funciones:

- Calculo del tiempo de apertura de inyecto-
res.

- Cdlculo del avance del encendido.

Estas funciones permiten optimizar el rendi-

miento del motor,

El calculador controla igualmente las funciones

siguientes:

- El mando de los inyectores.

- Mando del relé de bomba de gasolina.
- Funcién mando motor paso a paso de regu-
lacién ralenti,

- Gestidn del testigo de diagndstico.,

- Mando electrovélvula de purga del cénister.

- El didlogo con la central de proteccién del
habitéculo (CPH).

NOTA.- Este calculador de inyeccién encendi-

do estd equipado con una memoria "FLASH-

EPROM": la memoria puede ser telecargada

mediante un procedimiento de "TELECARGA"

a partir de un Util de diagnosis.

Conector sobre calculador: 55 vias (37 vias
utilizadas).

N° de via y correspondencia

1.- Mando inyectores cilindros n° 2-3

2.- Mando inyectores cilindros n® 1-4

Mando motor paso a paso regulacién ra-
lentf

- Masa sonda de oxigeno

No utilizada

No utilizada

Mando del relé de bomba de gasolina

No utilizada

Testigo de diagnosis

CoOoNDO A
e
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10.- No utilizada

11.- No utilizada

12.- Linea de diagnosis (L)

13.- Entrada llave de contacto

14.- No utilizada

15.- Sefial del captador de picado de bielas
16.- Alimentacién + 5 voltibs: potenciometro

mariposa

17.- Masa

21.- Mando motor paso & paso regulacion ra-
lenti

22.- Mando motor paso a paso regulacién ra-
lenti

22.- Sefial sonda de oxigeno

23.- No utilizada

24.- Electrovélvula purga céanister

25.- No utilizada

26.- Mando relé climatizacién

27.- No utilizada

28.- Informacién velocidad del vehiculo

29.- Temperatura de aire

30.- Captador del régimen motor

31.- Linea de diagnosis (K)

32.- Blindaje sonda de oxigeno

33.- No utilizada

34.- Alimentador del captador de presién

35.- + baterfa permanente

40.- Mando motor paso a paso regulacion ra-
lenti

41.- Sefial captador de presion

42.- Salida cuentarrevoluciones

43.- No utilizada

44.- No utilizada

46.- No utilizada

47.- Sefial temperatura de agua

48.- Entrada CPH

49.- (+) captador de régimen motor

50.- Entrada termostato climatizacién (segdn
opcién)

51.- Masa del captador de picado de bielas

52.- Autoalimentacion

53.- Masa

54.- Masa de potencia

55,- Mando bobina n° 1

Captador de presion

El captador permite determinar la presion de
aire en ¢l colector de admision.

La medicién de la presién en el colector de
admision permite al calculador definir la canti-
dad de aire que entra en el motor con el fin de
dosificar la cantidad de gasolina.

Este elemento es alimentade con 5 V por el
calculador.

La sefal eléctrica transmite al calculador por
este elemento y varfa de 0 a 5 V en funcion de
la presién medida.

Captador de PMS

El captador transmite al calculador, las infor-
maciones siguientes:

- La velocidad de rotacién del motor.

- La posicién del ciglienial.

La informacidn transmitida por este calculader
es una tensién alterna variando en funcion de
la velocidad de giro del motor.

SISTEMA DE ALIMENTACION

El captador est& constituido por un nucleo
magnético y por un bobinado.

El elemento en movimiento es una corona de
60 dientes; 2 dientes han sido suprimidos para
conseguir el "top".

Relé doble inyeccion

El relé doble de inyeccion estd unido a la ca-
blerfa de inyeccidn por un conector de 15 vias
(fijacién del conector por estribo).

4 estados de funcionamiento estdn asegurados.

Contacto cortado

Alimentacién calculador en + 12 V permanente
(preservacion de la alimentacion de las memo-
rias y de la autoadaptacion del calculador).

Contacto puesto

Alimentacion del calculador con "+' después
contacto.

Alimentacién de la bomba de carburante du-
rante un periodo de 2 a 3 segundos (pasado
este tiempo, la alimentacion se corta si el mo-
tor no arranca).

Motor en marcha

Elementos alimentados:

- Calculador de inyeccion.

- Bomba de carburante.

- Inyectores.

- Bobina(s) de encendido.

- Electrovélvula purga canister.

- Resistencia de calentamiento de la sonda de
cxigeno.

- La resistencia de calentamiento de la caja
mariposa.

Después de cortar el contacto

Alimentacién del calculador de inyeccion du-
rante 5 segundos cen el fin de volver a calar el
motor paso a paso de regulacion de ralentf.
En funcién de la temperatura motor, el tiempo
de alimentacién del calculador de inyeccidn
puede ser de varios minutos para facilitar los
arranques.

Sonda de oxigeno
Funcidn

Implantacién: la sonda de oxigeno estéd situa-
da en el escape, entre el motor y el tubo cata-
litico.

La sonda de oxigeno suministra, practicamen-
te en permanencia, una informacion al calcula-
dor sobre la proporcion aire-gasolina.

La sefial emitida es de tipo "binario".

La informacién de la proporcion "rica” o "pobre"
se concreta mediante tensiones de 0 a 1 V:

- Mezcla pobre = 0,V

- Mezclarica=0,8V

CITROEN XSARA

Un dispositivo de calentamiento interno & este
glemento le permite alcanzar rapidamente su
temperatura de funcionamiento.

26.- Tapa de proteccién abierta para el paso
de los gases de escape.

27.- Cuerpo.

28.- Envolvente protector (engastado no es-
tanco).

29.- Aislante.

30.- Salida hacia el calculador de inyeccion.

31.- Alimentacion de la resistecia de calenta-
miento {(+ cortado y masa)

32.- Elemento que asegura el contacto.

33.- Resistencia de calentamiento.

34.- Soporte de ceramica.

35.- Ceramica porosa, electrodos de platino.

La sonda de oxigeno consta de un cuerpo
hueco de cerdmica especial recublerto de un
revestimiento a base de platino.

El lado externo de la cerdmica esta en contac-
to con los gases de escape.

El lado interno esta en contacto con una re-
gorva de aire que sirve de referencia.

Los calentamientos y enfriamientos sucesivos
de la sonda de oxigeno provocan una varia-
cién de volumen de la reserva de aire.

La compensacion de la variacién de volumen
es realizada por el recorrido del aire a través
de los hilos, y de los terminales de! conector
que son de metal plegado no estanco.

Esta prohibido emplear grasa o producto de
limpieza sobre los terminales con el fin de no
introducir los hidrocarburos cotenidos en la
grasa o el disolvente en el aire de referencia.
Los hidricarburos modifican el aire de referen-
cia en al sonda y por tanto, la sefial de riqueza.

Descripcidn

La sonda esta equipada con un conector 4
vias con estribo de fijacion.

Afectacion de las vias del conector:

- Vias 1,2 = resistencla de calentamiento.

- Vlas 8,4 = sefial medida.

Potencidmetro mariposa

Funcién

El potenciémetro de mariposa informa al cal-

culador de inyeccién de la posicion de la mari-

posa de los gases.

La informacién proporcicnada por este ele-

mento es utilizada para:

- El reconocimiento de las posiciones "pedal li-
bre" y *pedal pisado a fondo".

- Las estrategias de aceleraciones, decelera-
ciones y cortes de inyeccion.
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Zescripcion

==tz elemento es alimentado con 5 V por el
c='culador.

-2 sefial eléctrica transmitida al calculador por
=12 elemento varia de 0 a 5 V en funcion de la
cosicién de la mariposa.

Sonda de temperatura del agua motor
Funcién

-= sonda de temperatura de agua informa al
z='culador de la temperatura del liquido de re-
racién motor,

funcion de la temperatura, el calculador
orta correcciones a nivel de la inyeccion y
2= encendido.

g

Cescripeién

_= sonda esta constituida por una resistencia
2= tipo CTN (resistencia con coeficiente de
“=mperatura negativo).

Zuanto més aumenta la temperatura, més dis-
—inuye el valor de la resistencia.

Sonda de temperaturatura de aire

-= sonda de temperatura de aire informa al
== culador de la temperatura del aire admitido,
==z informacién permite regular la cantidad
carburante inyectado.

sonda esta constituida por una resistencia
tipo CTN (resistencia con coeficiente de
eratura negativo).

to mas aumenta la temperatura, mas dis-
Jye el valor de la resistencia.

—ciantacion: sobre el carter de embrague.

=

-~

_ztaddr velocidad del vehiculo

iel vehiculo,

elemento es del tipo de "efecto Hall".
ales" por metro.

efiales" por vuelta,

= cartir de estos pardmetros, el calculador de-
SE=rmina;

- = velocidad de la ¢/c seleccionada.

_= velocidad del vehiculo.

= captador informa al calculador de la veloci-

Motor paso a paso

r=gulacion del ralentf es asegurada por el mo-

2250 a paso integrado en la caja mariposa.

elemento, mandado por el calculador,

ola el caudal de aire tomado en deriva-

g la caja mariposa.

='dad de este control:

linistrar el caudal de aire adicional en frio

nti acelerado).

ular el régimen de ralenti en caliente, en
“.n2ion de la carga motor,

- M= orar las fases transitorias de funciona-
—2nto del motor.

WCTA.- Este dispositivo permite disponer de la

“con dash-pot.

= motor pasc a paso es pilotado directamente

sor =l calculador,

SISTEMA DE ALIMENTACION

1.- Mariposa de aire

2.- Cajetin mariposa

3.- Motor paso a paso

4.- Valvula de paso

5.- Conector eléctrico

6.- Conducto de aire adicional

a.- Llegada de aire = filtro de aire
b.- Salida de aire = repartidor de admisién

El motor paso a paso convierte los impulsos
eléctricos suministrados por el calculador de
inyeccién en un desplazamiento de la vélvula
de paso.

La vélvula de paso se desplaza hacia el eje del
motor y permite regular la cantidad de aire que
pasa por el conducto de aire adicional.

Captador de picado de bielas

Implantacién: carter cilindros.

La informacién picado motor, transmitida por
el captador, permite al calculador corregir el
avance del encendido (reduccién).

El picado es un fendmeno vibratorio debido a
una combustién detonante de la mezcla
aire/carburante en uno de los 4 cilindrcs.

Este elemento es alimentado con 5 V por el
calculador.

Este elemento es de tipo piezoeléctrico.

El captador transmite los picos de tensién al
calculador de inyeccién cuando existen "pica-
dos".

Informado del picado de bielas motor, el cal-
culador disminuye el avance al encendido v
enriquece simultaneamente la mezcla aire car-
burante.

Testigo de control motor

Implantado en el cuadro de a bordo, permite

visualizar el funcionamiento correcto del mo-

tor, que esta representado por un testigo

amarillo.

Después de poner el calculador bajo tensién:

- El testigo permanece encendido durante 3
segundos como minimo (ausencia de defec-
t0).

- El testigo permanece encendido en presen-
cia de defectos permanentes.

Cuando un defecto mayor es fugitivo, el testi-
go permanece encendido durante 5 segundos.
Toda aparicion de un defecto es memorizada
por el calculador.

NOTA.- El testigo no se enciende en caso de
un incidente menor, pero éste es memorizado
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por el calculador, Cualquiera que sea el detec-
to memorizado, éste se borra de la memoria
del calculador después de 40 arranques.

Principio de funcionamiento inyeccion
MAGNET! MARELLI 1.AP i

Inyeccién/encendido

El calculador controla a la vez la inyeccién y el
encendido (dosificado de la mezcla aire gasoli-
naj.

La cantidad de carburante inyectada es pro-

porcional al tiempo de apertura de los inyecto-

res, determinado en funcién de 3 pardmetros
principales:

- Carga motor: captador de prasién.

- Velocidad de rotacién del motor {captador
PMS).

- Informacién de la sonda de oxigeno.

Otras numerosas correcciones son iguaimente

aplicadas durante el funcionamiento con el fin

de tener en cuenta las variacicnes;

- Del estado térmico del motor (sonda de tem-
peratura de agua).

- De las condiciones de funcionamiento (fase
de ralenti, estabilizado, plena carga, regime-
nes transitorios, corte de inyeccién).

- De la presién atmosférica (correccion altimé-
trica).

Correccién de arranque motor frio

El calculador de inyeccion corrige el caudal de
los inyectores durante la accién del arranque.
Esta cantidad es inyectada en modo asincro-
no, luego constante en el tiempo y sélo de-
pende de la temperatura del liquido de refrige-
racion.

Una vez que el motor arranca, éste recibe una
cantidad inyectada en modo asincrono con el
encendido, la cual varia permanentemente en
funcién de la temperatura.

Regulacién del régimen de ralentf

El sistema est4 equipado con una electroval-
vula de regulacién de ralentf evitando los fené-
menos siguientes:

- Importantes varlaclones del régimen de ra-
lentl del motor debidas a los diferentes acce-
sorios implantados en el vehlculo, segin su
estado de funcionamiento (climatizador, al-
ternador, bomba de alta presién).

- Variaciones del régimen de ralenti del motor
debidas al envejecimiento del motor.

Este dispositivo permite conseguir un giro pro-

gresivo al ralenti.

Funcionamiento en regimenes transitorios

El control de los inyectores es corregido en
funcién de las variaciones siguientes:

- Posicién de la mariposa.

- Presi6n en el colector de admision,

La deteccién de estos regimenes (aceleracio-
nes/deceleraciones) se efectlia por mediacién
del potencidmetro mariposa o del captador de
presién.

En estos modos de funcionamiento la cantidad
de carburante inyectadc depende de la varia-
cién del angulo de la mariposa o de la varia-
cién de la presién.

Correcciodn plena carga

Aproximadamente a la plena carga, la mezcla
aire/carburante debe ser enriguecida para ob-
tener las prestaciones adecuadas del motor,
En el caso de sistemas bucleados por sonda
de oxigeno, la informacion de ésta no es reco-
gida en el calculador: el calculador controla el
avance a la inyeccién en circuito ablerto.
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Sincronizacién - asincronizacion

Los tiempos de inyeccién son muy cortos: del
orden de 1,5 a 2 ms en sincrone.

El calculador controla la inyeccion a 60° des-
pués del PMS 4 veces por ciclo.

En el caso de funcionanfiento en regimenes
transitorios, el calculo del tiempo es inferior a
1,6 ms, no existe desincronizacion respecto al
ciclo.

La sincronizacién es restablecida cuando el
célculo es superior a 1,6 ms (histéresis en au-
mento).

Existe asincronizacion en el arranque en frio y
en aceleracién (enriquecimiento instanténeo de
la mezcla).

Corte en deceleracion

Durante la deceleracién con el motor calien-
te, mariposa de los gases cerrada (pie levan-
tado), la inyeccion del carburante es cortada
para:

- Disminuir el consumo.

- Minimizar la polucién.

- Evitar la subida de temperatura en el catali-

zador.

Correccion por sonda de oxigeno

Al ralenti motor caliente, cargas parciales esta-
bilizadas, la sefial emitida por la sonda permite
regular el caudal del inyector de manera a
adaptarse a la riqueza estequiométrica R =
1/15 o lambda = 1.

Correccién altimétrica

La masa de aire absorbida por el motor varfa
en funcion de la presion atmosférica, luego
con la altitud,

El corrector altimétrico tiene en cuenta esta
variacién de presién y corrige proporcional-
mente el tiempo de control de la inyeccién
{cantidad de carburante Inyectado).

Esta medida de presién se efectta al poner el
contacto, y cuando el motor esté funcionando
a régimen bajo.

Céleulo del avance del encendido

El célculo es determinado por el calculador de
inyeccion a partir de una cartografia, en fun-
cion de las Informaciones siguientes:

- Régimen motor.

- Carga motor.

- Temperatura motor.

Una correccién dindmica del avance de la In-
yeccion es aplicada al ralentf.

Esta correccion estabiliza el motor por varia-
clones de avance de un PMS al otro, en positi-
vo © negativo, en relacién al valor de la carto-
grafia,

lgualmente son aplicadas correcciones del
avance de la inyeccion durante las fases tran-
sitorias.

| Autoadaptacién

El calculador de inyeccion es capaz de tener en

cuenta las siguientes dispersiones de motor:

- Estanqueidad del motor a lo largo de su
vida.

- Variacién de la calidad del carburante utilizado.

- Toma de aire.

Las correcciones aportadas por el calculador

de inyeccién optimizan el consumo de carbu-

rante y limitan la emisién de contaminantes.

El calculador de inyeccién acta sobre las fun-

ciones siguientes:

- Regulacién de riqueza.

- Regulacién del régimen de ralenti.

- Regulacién de picado de bielas (avance cilin-
dro por cilindro).

SISTEMA DE ALIMENTACION

Las correcciones de autoadaptacion son me-
morizadas por el calculador de inyeccién y
son, por tanto, reprogramadas después de
cada corte de alimentacién de éste.

Autodiagnéstico

Funciones aseguradas por el calculador de in-

yeccion:

- Memarizacién de los defectos de funciona-
miento eventuales del sistema (permanentes
o fugitivos).

- Control del funcionamiento del testigo de au-
todiagnosis motor (%).

- Aplicacién de un modo emergencia en caso
de fallo del sistema.

- Alimentacién de los accionadores para per-
mitir al reparador verificar su funcionamiento.

- Memorizacién, en clertos limites, del reglaje
del avance al encendido.

(*) Implantado en el cuadro de a bordo, per-
mite visualizer el funcionamiento correcto del
motor, que esté representado por un testige
amarillo.

Telecarga

Calculador de inyeccion equipado con una
nueva generacién de memoria "FLASH
EPROM (A)" que sustituye a las memorias tipo
"EPROM".

Este tipo de memoria permite, en el caso de
evolucion del calibrado, modificar el contenido
de la memoria del calculador sin necesidad de
desmontar ni de sustituir el calculador.

En lugar de sustituir el calculador o la eprom,
la operacién consiste en "telecargar" el pro-
grama del calculador en su memoria, con ayu-
da de adecuados Utiles postventa, a través de
la toma de diagnosis.

Modo degradado

Cuando el calculador de inyecci6n detecta una
anomalia, sustituye el valor erréneo por otro
programado previamente (valor de inicializa-
cion).

Funciones de emergencia aseguradas por el
caloulador

Memoria "RAM": los parémetros de autoadap-
tacién seran sustituidos por su valor de refe-
rencia de inicializacion.

Memoria "EPROM"; los parametros seran sus-
tituidos, por defecto, por valores de referencia.
Funcionamiento de microprocesador y desa-
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rrollo del programa: reinicializacién general.

Funciones de emergencia aseguradas en caso
de fallo de un elemento

Tension bateria:

- Al accionar el arranque, o durante la correc-
cién de salida, el calculador aplica un primer
valor,

- En los demds casos, el calculador aplica, por
defecto, un segundo valor de referencia.

Sondas de temperatura de agua:

- Durante el funcionamiento, el calculador
toma el tlitimo valor conocide y lo ajusta pro-
gresivamente al valor dado.

- Al arrancar el motor, el calculador toma el
valor de la temperatura del aire ajustado
como se ha indicado.

- Al arrancar el motor, si la temperatura del
aire no es conocida, ésta se fijar4 en el valor
de referencia.

- Durante la averfa se produce la interrupcion
de captacién de los valores autoadaptables.

Sonda de temperatura de aire:

- Al arrancar el motor, la temperatura del aire
seguir4 al valor de la temperatura del agua
hasta el valor dado.

- Si la temperatura del agua ne es reconocida, |

o si la temperatura del agua es superior al
valor dado, la temperatura del aire seré fljada
en el valor de referencia.

- Durante la averfa se produce la interrupcion
de captacién de los valores autoadaptables.

Captador de presion de aire:

- La presién atmosférica tomaré un valor esta-
blecide de referencia.

- El valor de la presién existente en el colector
de admision sera sustituida por un valor cal-
culado a partir de las informaciones éngulo
mariposa/régimen motor.

- Si el captador de mariposa no funciona, el cal-
culador tomaré el valor filado en calibracion.

- Durante la averfa se preduce la interrupcion
de captacién de los valores autoadaptables.

Potenciémetro mariposa.

- El corte de la inyeccion, en deceleracion, no
puede producirse.

- La funcién plena carga es efectiva a partir
del valor de la presion existente en el colec-
tor de admision.

- La funcidn ralenti es efectiva, ya sea a partir
de la informacién vehfeulo parado (captador
velocidad vehiculo), ya sea a partir de un
umbral de la presion existente en el colector
de admisién.

Velocidad del vehfeulo: la funcién de ralent

estd asegurada desde que el captador de pre-

sién del colector de admision alcanza un um-
bral determinado.

Captador de picado de bielas: informado del

picado de bielas motor, el calculador disminu-

ye el avance al encendido y enriquece simulta-
neamente la mezcla aire carburante.

Bobinas de encendido:

- Funcionamiento en ciclo abierto.

- Durante la averia se produce la interrupcion
de captacién de los valorss autoadaptables.

- El sistema esté protegido por la interrupcién
de la inyeccion sobre el cllindro afectado por
el fallo.

Inyectores:

- Funcionamiento en ciclo abierto.

- Bl corte de la inyeccién, en deceleracion, no
puede producirss.

- Durante la averia se produce la Interrupcién
de captacién de los valores autoadaptables.

Motor paso a paso: en caso de cortocirculto,

el motor paso a paso permanece bloqueado

en el Gltimo valor y el calculador de inyeccion
no recibe alimentacién, contacto cortado.

Electrovélvula purga canister: durante la averfa

se produce la interrupcion de captacion de los

valores autoadaptables.

Regulacién de riqueza: funcionamiento en ci-

clo abierto.




ARA

neral,

caso

rrec-
rimer

, por

ador
pro-

1a el
tado

1 del
valor

cion
Oles.

aire
gua

ida,
or al
jada

cién
les.

sta-

ctor
cal-
julo

cal-
ion,
ién
les.

no

irtir
ec-

artir
dor

tor

ntl
re-
m-

del
-
-

6n
S,
on
or

10

in
S.

o
n

fa
S

CITROEN XSARA

SISTEMA DE ALIMENTACION

Reciclaje de los vapores de gasolina (Cénistey

1.- Electrovélvula

2.- Cénister

3.- Depdsito de carburante
4.- Cajetin mariposa

Lz electrovélvula, controlada por el calculador

de inyeccion, permite el reciclaje de los vapo-

res de gasolina almacenados en el canister.

Fases de funcionamiento:

- Motor parado: la electrovélvula ests cerrada,
€l canister absorbe los vapores del carburan-
te procedentes del depésito.

- Motor parado, contacto puesto: la electro-
vélvula est4 cerrada,

- Motor en marcha: el calculador de inyeccion
acciona la electrovélvula de purga en tensién
variable para aumentar la riqueza de la mez-
cla aire/carburante por delante de la maripo-
sa (bajo ciertas condiciones).

Otras funciones

£l caleulador controla igualmente las funciones
siguientes,

Antiarranque codificado

La CPH comunica con el calculador de inyec-
cion por mediacién de una conexion serie,

El desbloqueo del calculador de inyeccidn sélo
&s posible si éste reconoce el cadigo emitido
oor la CPH en forma de mensaje serie.

Refrigeracion

£l calculador puede cortar la alimentacién del

embrague electromagnético del compresor de

refrigeracion en los siguientes casos:

- Arranque del vehiculo.

- Durante una aceleracion (reanudacién a bajo
régimen, fuerte carga).

Reparacion inyeccién MAGNET! MARE-
LLI1.AP 4
Cé!k_idlado_; de inyeccion

&l calculador controla el sistema de inyeccion
permanentemente,

Identificacion del calculador

El calculador comporta;

- Una etiqueta de identificacion.

- Una zona de identificacién constituida por
parametros legibles con un Gtil de diagnosis.

Zona de identificacion:

- Proveedor: MAGNETI MARELLI,

- Sistema: tipo de calculador.

- Aplicacion.

- Version: version del programa.

- Edicién: estado de modificacion de la versién
del programa.

- Nimero: que se incrementa a cada telecarga
del calculador.

N] =

£

Utillaje de diagnosis

Las herramientas de diagnéstico permiten;

- La identificacién del calculador de inyeccion.

- Lista de defectos memorizables,

- La activacion de los acclonadores.

- El reglaje del avance al encendido.

- El borrado de las correcciones de autoadap-
tacion.

- La "telecarga® del programa del calculador
€n su memoria.

Andlisis de los defectos

El andlisis de los defectos se efectiia con ayu-
da de dtiles de diagnosis que permitan dialo-
gar con el calculador a través de la toma de
diagnosis centralizada.

El calculador de Inyeccion intercambia "tra-
mas" con el (til de diagnosis, a partir de las
cuales, los defectos eventuales son indicados
por dicho dtil.

Las "tramas" son un conjunto de pardmetros
pre-seleccionados, relativos al sistema de in-
yeccion y al funcionamiento del motor,
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Designacién A

Sonda de temperatura  de are.... | -
Sonda temperatura  de agua.......| -
Funcion potenciometro mariposa...| -
Captador velocidad del vehiculo.... | -
Captador de presién de aire..........| -
Captador de régimen motor .........| -
Captador de picado de biglas........
Sonda de OXigeno ...........emmmnnnnn, | =
Captador cilindro de referencia |

(clindro n® 1) ... P ~
Mando relé principal (potencia)...... -
Mando del actuador de ralenti.......| -
Electrovélvula purga canister..........| -
Mando inyector 1 {cilindro n® 1)..... -
Mando inyector 2 (cilindro n° 3)..... -
Mando inyector 3 (clindro n° 4).....| -
Mando inyector 4 (cilindro n° 2.
Mando relé climatizacion..............
Marido encendido bobina {cil. 1)....
Mando encendido bobina (cil. 3)....
Mando encendido bobina (cl, 4)....
Mando encendido bobina {cil. 2)....
Autoadaptacion de la riqueza.........
Autoadaptadores picado bielas ....,
Regulacion de riqueza.................
Calculador de inyeccion...
Tensién batera ...

XXX X X% x x|
XX XX xxx|O
XX I XXxxx|Q

=01 1
i

I > X x > |
|X><!lll><><><x><><><><§<
1

1
I
1

I = x 1
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>
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A.- Defecto mayor testigo encendido
B.- Defecto menor testigo apagado
C.- Modo emergencia

D.- Contexto asociado

Toda aparicién de un defecto es memorizada
por el calculador.

El calculador esta equipado de una memotia
en la que se registran los defectos eventuales
de funcionamiento del sistema {(permanentes o
fugitivos).

Un defecto se considera permanente mientras
persiste.

Cuando un defecto mayor es fugitivo, el testi-
go permanece encendido durante 5 segundos.
El testigo no se enciende en caso de un inci-
dente menor, pero éste es memorizado por el
calculador,

Cualquiera que sea el defecto memorizado,
éste se borra de la memoria del calculador
después de 40 arranques.

NOTA.- La funcién "contexto asociado” con-
siste en registrar 2 pardmetros motor repre-
sentativos de las condiclones de aparicién de
una averfa, con el fin de completar el diagnds-
tico. EJ.: para el defecto captador de presion,
en el momento de su deteccion, el calculador
registra el régimen motor y la presién.

Activacion

Los tests de los accicnadores se efectuan por
mando ciclico.

El test de los accionadores permite los contro-
les siguientes:

- El funcionamiento del accionador.

- La continuidad eléctrica de la cablerfa.

- El funcionamiento del calculador,

Lista de los elementos comprobados:

- Inyectores.

- Relé doble.

- Accionador de ralent.

- Electrovélvula purga cénister.

- Relé de climatizacion.

Reglaje del avance al encendido

Es posible la modificacién dsl avance al en-

cendido en los siguientes casos:

- Utilizacién de carburante sin plomo de mala
calidad.

- Aparicién frecuente de picado de bielas en
carga.

La modificacion del avance al encendido se
efectla grado por grado, con un maximo bien
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definido con un Util de diagnosis.
Autoadaptacion

Las correcciones de autoadaptaciéon son me-

morizadas por el calculaglor de inyeccién y

son, por tanto, reprogramadas después de

cada corte de alimentacién de éste.

Posibilidades de borrado de los parametros de

auto-adaptacion:

- Con un 0til de diagnosis.

- Desconexion de la baterfa (durante 10 minu-
tos min.).

- Desconexién del calculador (durante 10 mi-
nutos min.}.

Telecarga

Este calculador de inyeccién encendido esta
equipado con una memoria "FLASH-EPROM".
Este tipo de memoria permite, en el caso de
evolucion del calibrado, modificar el contenido
de la memoria del calculador sin necesidad de
desmontar ni de sustituir el calculador.

En lugar de sustituir el calculador o la eprom,
la operacion consiste en "telecargar” el pro-
grama del calculador en su memoria, con ayu-
da de adecuados Utiles postventa, a través de
la toma de diagnosis.

Utillaje de "telecarga™:

- Caja de diagnosis.

- Transmisor CD ROM + tarjeta electrdnica.

Procedimiento de "telecarga"

NOTA.- Efectuar este control con una tension
de baterfa correcta: 11,8/13 Voltios.

1® fase:

- Lectura de la zona de identificacién del cal-
culador.

2° fase:

- Telecargar la caja de diagnosis con el pro-
grama del calculador.

3° fase:

- Telecargar el calculador con el programa de
caja del diagnosis.

NOTA.- Consultar la documentacion del pro-
veedor.

* Motor paso a paso :

Es necesario volver a regular el motor paso a

paso, después de una de estas operaciones:

- Desconexién o sustitucién del calculador.

- Desconexion o sustitucién de la bateria.

Procedimiento de intervencion:

- Cortar el contacto.

- Esperar un minimo de 10 segundos.

- Poner el contacto.

- Esperar un minimo de 10 segundos (el motor
paso a paso se regula).

- Arrancar el motor.

SISTEMA DE ALIMENTACION

~ Captador de picado de bielas

NOTA.- Después de cualguier informacién,
apretar el tornillo de fijacién a 2 daN'm.

Elementos no regulables

Potenciémetro mariposa.
Captador de PMS.

Sonda de oxigene

NOTA.- No engrasar al conector de la son-
da.

L BUjias de encendido

Las bujias de encendido son de tipo "larga du-
racion”.

Filtro de gasolina

NOTA.- Respetar el sentido de montaje indica-
do por una flecha sobre el cuerpo del filtro de
carburante.

Particularidades:

- Umbral de filtracién: 8 a 10 micras.

* Diagndstico
Reconocimiento de las velocidades

NOTA.- Después de la desconexién, la sustitu-

cién o la telecarga del calculador: proceder al

reconocimiento de las velocidades de la caja

de cambios.

El reconocimiento de una velocidad se efectia

cuando se pasa a la velocidad superior, ope-

racion seguida de una reduccién a la veloci-

dad inferior.

Reconocimiento de la 12 velocidad:

- Poner el motor en marcha.

- Poner la 12 velocidad y arrancar el vehiculo.

- Elevar el régimen motor a 3000 > 3500
rpm.

- Poner la 2* velocidad.

- Elevar el régimen motor a 3000 > 3500 rpm.

- Poner la caja de cambios en punto muer-
to.

- Dejar que caiga el régimen motor y poner la
12 velocidad.

- Efectuar estas operaciones en las demas re-
laciones de la caja de velocidades.

NOTA.- El reconocimiento de las velocidades
de la caja de velocidades por el calculador
puede verificarse utilizando una caja ELIT o
una estacién PROXIA o LEXIA (medicién paré-
metros).

Utillaje de diagnosis
Caja ELIT 4125-T

El atil permite:

- La lectura de los defectos.

- El borrado de los defectos.

- Las mediciones de los parametros.

- Los tests de los accionadores.

- La identificacion del calculador de inyec-
cioén.

CITROEN XSARA

- La "telecarga" del programa del calculador.
Caja de bornes 41089-T

El atil permite la lectura de las tensiones y de
las resistencias: cableria 55 vias.

Estacion PROXIA 4165-T y estacion LEXIA
4171-T

El util permite:

- La lectura de los defectos.

- El borrado de los defectos.

- Las mediciones de los parémetros.

- Los tests de los accionadores.

- La identificacién del calculador de inyec-
cioén.

- La consulta de los esquemas eléctricos.

Cuadro de busaueda de averlas

Es necesario reinicializar el calculador a raiz de

una de las siguientes operaciones:

- Desconexion de la bateria.

- Eliminacion de un defecto.

- Telecarga del programa del calculador.

- Desconexién del calculador.

- Desconexién de los relés de alimentacion del
calculador.

- Sustitucién del motor pasec a paso de regula-
cion de ralenti.

- Sustitucion del potenciémetro mariposa.

La no reinicializacién del calculador, como

consecuencia de una de las operaciones indi-

cadas anteriormente, origina los siguientes de-

fectos que afectan al grado de la conduccion:

- Tirones motor.

- El motor se cala en retorno ralentf,

- El motor se cala después del arranque.

Reinicializacién del calculador:

- Quitar y poner el contacto.

- Desbloquear el antiarranque codificado.

- Esperar 3 segundos antes de arrancar el
motor.

Lista de defectos

NQTA.- El testigo de autodiagnosis se encien-
de al aparecer los defectos sigulentes: 11 - 12
-13-14 - 16.

1.- Termistencia aire admisién (1240) (caja
mariposa)

2.- Termistencia agua motor (1220) (caja sali-
da de agua culata)

3.- Mando del relé de bomba de gasolina

(1304)

4.- Potenciometro eje mariposa (1316) sobre
caja mariposa

5.- Motor paso a paso de regulacion de ra-
lenti (1225)

6.- Captador velocidad del vehiculo (1620)
(caja de velocidades mecanica)

7.- Autoadaptacion regulacion riqueza

8.- Captador de presién colector de admi-
sidn (1312)

9.- Electrovalvula purga canister (1215) (mando)

10.- Captador velocidad motor (1313)

11.- Inyectores (1331 - 1332 - 1333 - 1334)

12.- Bobina de los cilindros 1 y 4 (1135) (so-
bre culata)

13.- Bobina de los cilindros 2 y 3 (1135) (so-
bre culata)

14.- Tope de regulacién de riqueza sonda de
oxigeno

15.- Tensidon de alimentacion del calculador
(1320)

16.- Calculador de inyeccién (1320)

17.- Sonda de oxigeno (1850)

18.- Regulacién de picado de bielas

19.- Captador picado bielas (1120)

20.- Captador de presion de direccién asistida
(7001)




>ARA

ulador.

s y de

LEXIA

inyec-

raiz de

on del
egula-
A,

como
s indi-

es de-
iccién:

car el

ncien-
1-12
| (caja
a sali-
solina
sobre
de ra-

1620)

admi-
1ando)

1334)
) (SO-

) (so-
da de

ilador

sistida

CITROEN XSARA SISTEMA DE ALIMENTACION 4
N° Defocto| Conector | Nimero | pormes :  Modo N° Defecto| Conector | Numero | pameg Modo
¥ org pobre | fecaia | Groanos paiceex sdcocl emergenc. ¥ 0rgano | salcindior| horia | érganos Valores de control |, orcenc,
E] ; si Otros codigos defectos
Defacto 1 Aparatols) de control: Shmmetro : Defecto 7 "'gse”‘es S
r - reparar fas fucicnes
(Menor) Tompera- grave) incidentadas
' e
Termisten- Des- o i Calculador desconectado: Tempera- = 2 c0.c8, paruranie,
cia aire | conectado Gris - medir la resistencia de la sondg 1ma i ﬁ;{?g‘&?,j: i ;gaasgl\;na i
admislon : en funcién de la temperatura agua, Anister bl pua
(1240) (ceia 17-19 hasta Aol
mariposa) | Conectado Aparatols) de centrol: voltimatro | B6°C, gsdiipmiies nie |l
Calculador conectado: después, Auto la sonda | gécape :
- contacto puesto, valor fjo a 35391&5"5" 8 Sonde ernaog 8i
- glemento desconectado 65 °C fegUlacion Sholal i seude loe i
Controlar Ia tension do riqueza ﬁc::onaldorasl para m:tgprobar
y ! ; e un inyector no es!
: ﬁlz%n{?mén del elemento: bloqueado abierto
Des
Defecto 2 Aparato(s) de control: si conectado —
{Menor) EE - Ghmmatro Qﬁ%ﬁg ‘5‘3 el
Termistencial  Des- Galoulador desconectado: Tem- Negro \Slgrr}érgarml_labg:lefamm ass
2gua motor | conectado Verde medir la resistencia de la sonda | peratura de 10<R<15Q
(1220} 47-53 en funcion de la temperatura agua,=
caja salda 95°C
ds agua Aparatols} de control: voltimetro Aparato(s) de control ;
culata) Calculador conectado: Defecto 8 - voltimetro
- | Gonectado - contacto puesto, {menor) 17-34 ® .
- elemento desconectado A Controlar 1a tensién de
Grig alimentacion del elemento :
Controlar la tensién de “U=5Y
afimentacion da elemento:
-U=5V E‘] Aparatols) de control :
Cae}ador @ @ voltimetro
Defecto 3 Aparato(s) de contrel: Shmmetro o <
{Menor) Desmun(iar ol fusible F9 (caja de copraects‘;d:nda Coneciacd ngtnatﬁ;%fgs:gﬁsbnes :
fusibles BFO1 bajo capd motor) admisién Gris funcién de ¢ dicl ol Si
Relé | oaiy o TR (1312, > iTpcsels o= oCCRnes ;
:‘?'“bﬁnge Conactado E:'né’eg‘;‘gg 'Dg?éuég:'?to{agg relé No 34-1 Desmontar el captador,
{1304) - contacto puesto ¥ g}r?r;?c(\tg;xgndgrbo do depresion
imando) 13-7 - gontrolar la tensién de ar la. i
Hacer variar |a depresién con
Uaﬂn&egtacg del elemento; géa mfgbigg vaglo Gmn;a! .
presion mb;U=21
Volver a poner el fusible F8 Depresion 600 mb + U = 3,45 V
; Depresion 780 mb : U= 4,75 V
? Aparatols) de control: shmmetro Poner el captador.
Defecto 4 | Conectadc| 5316 Sepieal pussio Defecto 9 El Aparato(s) de control
(Menor) Controlar Ia tension de (menor) voltimstro j
ﬁ':’%mf%‘%"\?ei Bloman(o = Marrén Lanzar fa activacion :
: S [y - el marédugdel glemento es
; nectado - excitado 2 veces por segundo
? Aparato(s) de control: shmmetro Electio- durante 15 sagun gosd(ve b"aﬁ Ggr No
D valvula que se oye un ruido de batide
conegtsadn 53-16 Coniaialpgsa purga en a aleta delantera derecha)
Controlar el valor de la canister
resistencia R : (1215)
1000 £ < R < 1500 Q si {mando) Aparato(s) de control :
Folenciome Des 24-35 f:gh{n urln am? lor de fa
4 6 . - ntrolar el valor de
= 0 ejaa ol Aparato(s) de control: 6hmmetro conectado resistencia R:
[1316) ] conectado |  23-53 Posicion “pie levantado”: -entre 25y 50
otre cala | -R>10000
. Yt & Defecto 10 Aparato(s} de control: ohmmatro
manposa f‘csr::bn p|e‘r1 a fondo™ {menor) % Controlar el valor de la
2 resistencia R
En caso de sustitucién del 4800 | SeharcolE 1,200 0 SHAU00 e
F%rg;og}ogl ?;;rgrﬁoria caleulador Controlar los valores sigulentes :
Conectado para recalar & sistema de g \;aior de entre-hierro 0.5 a
autoadadtavidad ralenti, Capiador Des ke
Reinicialiar el calculador de Ve,oc{d’ad i B entre-hlemo no es regulable No
i ) motor
inyeccion (1313) Volante motor ; excentricidad no
Lanzar la activacién len 6| cérter regulable : 0,4 mm (méximo)
Conectado - la vibracién del motor pasc a :
s paso debe ser perceptible eriree 4919 LT-‘.T_.-"E] Lpersiol de ool oot
: {Menor) * o e @ @
arato(s) de control: éhmmetro
Wotor paso 3-40 EE [ﬁ Aislamiento de la bobina con
a de De lo contrario: - c
| 2pas0 q - 30-19 respectoala masa R = «
| reguiacion Des - controlar la resistencia entre @ @
! :-»1 ?zlgntl conectado los bomes 3y 40: R=50 Q No
| ! ) i D?factorr Lanzafr 1a activacion :
! Aparatols) de control: Ghmmetro meno - glen icar gue se produce un
% 20-21 Eﬂ Coneclado ma!yéd;%fa% I%e;'cepﬂb;e de los
Controlar la resistencia enfré los Yulial JLo 56 Dihctko L
o claqueteo perceptible de los
[ bornes 21 y 20 : R= 50 inyectoras 1y 4
| Defecto 6 Aparato(s) de controf: veltimetro Aparato(s) de control :
| [Menor) - 6hmmetro
i Controfar la continuidad y el
| Asequrarse del correcto aislamiento entre los bornes 1y
| Blanco funcionamiento del 2):
5 cuentakilémetros - 1 caleulador de inyeccion No
Ceptador - (2} inyectores N°2 - N°3
wsiocidad Inyectores Controlar la continuidad y el
== vehiculo Contacto puesto ; 1333 - 1332 aislamiento entre los bomes 2 y
1520) (caja - controlar la tensién de Si 1333- 1334)|  Des (@)
de  |Conectado alimentacién del elemento ; {mando) | conectado = 2 caleulador de inyeccion
Jwsiocidades U = U bateria - (2) inyectores N°1 - N°4
| mecanica) Controlar la continuidad y el -
| aislamiento entre los bornes 1 y
[ i Aparato(s) de control: voltimetro {4y relé dobile; 1:inyector
! 2 ® EI Aparato(s) de control ;
! Ruedas girando ; - 6hmmetro
i Blanco | - controlar la tensién de salida N Controlar el valor do la
del elemento : U = BV egro resistencia R ; R = 16 Q
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[ Detecto] Conector | Numero [ gormes Modo Ne Defecto] Conactor | Nimero|  gomes | : Modo -
y organo caﬁ:%mor decaia | Grganos Vaicres da control emergenc. y organo | gaioire | 23l Grganos .Valoms Jde contol emergenc,
g Aparato de control : dhmmetro Otros cédigos defectos
Defecto 12| | EI Defacto 16|
Controlar : presentes : reparar las
(grave) él_ = resiséancia circuito primario ; {grave) lélnclonesﬁln:gdenladas -
= U, 5 tor iona : o
Des Negro Controlar resistencia circuito Calcutador wr'&?olar la alimentacion )
: ; yla
e -seggbnidngﬁgOSCH R = 14000 Q 2 E?%g%?m gm ol e
Bobina de i R= e lo contrario :calculador fuera
s cil - Bobina SAGEM R = 7100Q de serviclo
1y 4 (1135) Controlar la continuidad de la
{sobra ﬁeﬁﬁgad? C:jrégleggolcr!? :gllre el No Defecto 17, — = ——]| Aparato(s) de control: voltimetro
) bome1 Gotin el | Cancndo | 2 @5 VTl
i Soments SO0 % { Volfos
o U< LOS,
Contacto puesto : Negro Verficar el fusible F11 {caja de
= comprobar la tensién entre fusibles BFO1 bajo capd motor)
las bornas 3 o 4 (bobina) y Aparato de control: 6hmmetro,
Conectado una masa : U = U batera. Controlar la continuidad de fos
De lo contrario comprobar la cables entre los bormes 4 y (3) :
lensmnj SntreLnJ etlm bt:;%e S5yla - 43 calcmadgr € inyeccion -
5:rldoble Chutbt B ot oo e
Des Controlar la continuidad entre Sonda de Doz 4-29 "ab_ zzbsca?é‘ém gg"lr'gfeczg n("")
conectado fos bomes 5 y 4. o conectado - (4] sonda de oxgenoc, - Si
- relé doble.(5) 11350) kol o
- bobina {4) on o Ontr a continuidad y ¢
by alslamten{g) delalos cabl'slsM %n11re
A [ _:_ _] Aparato de controf : Shmmetro il y la masa 2
|petecto 13 | Convoar: —© ) ) sorda de @Xigero
“(grave) @ @ resistencia circuito primario : —
Des Féc-.- ED l? Q ; 4 Ccnttclﬂr el aislamineto de los
il lar resistencia circuito = o0
T Negro | ceeundario ; ® @
let; 14000 Q : Des —
ina BOSCH : conectado = Controlar el alslamlneto de los
Hobina do - Bobina SAGEM : cables Rmen
K clildre Contiionn corthikiad co P,
2y 3(1135) cableria do ancendido entre &l e Controlar fa resistencia de .
(sobre borne 37 (calculador ) y &l No calentamiento de la sonda de
culata) borne 2 (bobina) oxgenoi Q<R<15Q
Aparatols) de controf: voltimetro : Df'm;mm;,;s’ &?mﬂd el cabirhte s
Contacto puesto Regulacion El estado mecénico del motor
: comprobar la tensién entre las de picado De lo contrario - ver defecto
Conectado bornas 3 o 4 (bobina) y una de bielas 49"
i masa : U = U bateria. De lo ; ; i [ e ey :
contraria comprobar [a tension Defacto 19 ‘ép troo Icon f _.Odl'?l'ne 1o i
entre el bome 13 y le masa : i it ontrolar el montaje de!
U = U bateria, captador {par de apriete 2+0,5
LAl cobie T r&mw la contiruidad y ¢l .
Centrolar la oonﬁnwdad enire alslamiento entre los bornes 2 y
Des los bornes 5y 4 (15} :
conectado 5 : relé doble. -2 captador de plcado de bielas
4 : bobina : Captador - {15) calculador de inyeccion
. ‘Aparatofs) da control ; volimetro picado Des Controlar la continuidad y el
Defecto 14 = —| | Verificar la estanqueidad de los conectado aislamiento entre los bornes 1y |
(grave) circuitos de admisién y escape : (1120) (1 E
; N Control de la funcién sobre el captador de picado de bielas
Tope de caloulador, esperar 2 minutos (1 8) calculador de inyeccion
regulacion {precalentamiento de la sonda) Controfar el aislamienta de los
. de  |Conectado, Leer la tension en los bomes 4 i 15-18 cables entre los bornes 15 Y 18:
sgﬁg::ge motorhen 4-22 Negro Zzb(debe oscilar e;\lra oyiv Si ] Bmco
X marcha, e lo contrario, verificar : \
s o Datocto ol ton | 1438 || [o= ] | Apto co ok o
e Iinea de escape ; ] iy
- las bujias de encendido ; rcha, r
- gripado de invector ; Captador desconectado, comprobar la
- electrovélvula purga de de apartura del contacto por una
cénister bloqueada en presion de v prosion de 30 a 35 bares ;
posicion abierta ;toma de aire direccion giranda Si
- en la admigion @lggqia las ruedas celanteras :R = = en
D?iecm 15 égara&o(s)l de co%t‘;og voltimetro (7o01) Iggn%ma?shdgl’nctaﬂ?g;é. del
menor) ntrolar la tension de d
Calcia g?{ i al(i)me T} o ?g gel BE esree, Conectado A ;:aglaado entre los bomes (14)
inyecci : <lU< Voltios 2 {148) cale ;
encenddo | Cenectado gggg Bateria | De lo contrario : - gﬂaﬂm;ﬁ:?&o
{1320) 52-54 8 controlar |a alimentacion y la Si Controlar Ia continuidiad del
{rension L“asa.?m Ca{’;‘:”adf” ; cableado entre bore 1 del
ik ) verificar el circuito de carga manocontacto y la masa MMO1

NOTA.- Después de desconectar o de sustituir
el calculador: efectuar el procedimiento de re-

conocimiento de las velocidades.

Control de la sonda de oxigeno

Anomalias del funcionamiento:

Gréfico de control de la resistencia de las son- - El testigo de autodiagnético se enciende.
das en funcion de la temperatura.

- Consumo excesivo de carburante.
- Dificultades de arranque en frio.

i
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- Tirones de motor.
- El motor se cala.
- Ralenti Inestable.

NOTA.- Tedos los casos anteriores pueden in-
dicar un defecto de dosificado de la mezcla
aire-gasolina.

Metodologia

Realizar una lectira de los cédigos defectos
calculador motor.

2 tipos de defectos pueden aparecer:

- autoadaptacién o tope de regulacién de ri-

queza. =~
- Sonda de oxigeno.

Autoadaptacion o tope de regulacién de riqueza.

Defecto fugitivo:

- Verificar que el usuario no ha circulado con
el testigo “reserva carburante” encendido.

- Verificar el fusible de calentamiento de la
sonda de oxigeno.

Defecto permanente:

- Verificar la conformidad del carburante: ga-
sollina sin plomo.

- Verificar la estanqueidad de la linea de esca-
pe antes del catalizador.

- Verificar tomas de aire en la admisién.

- Verificar la electrovalvula de purga del carnis-
ter (bloqueada en posicién abierta).

- Verificar el encendido.

- Verificar la presién de la gasclina.

- Verificar el estado de los inyectores (sucios,
con fugas,...).

- Verificar el estade mecanico del motor.

- Verificar la sonda de oxigeno.

J
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Sonda de oxigeno

vencar:

=l estado del conector y de los contactos de

= sonda de oxigeno {ausencia de grasa, de

croducto de limpieza).

_z estanqueidad-del escape a nivel de la fija-

cidn de la sonda de oxigeno.

Lz junta de la sonda de oxigeno.

- _z referencia de la sonda de oxigeno y su
correcta afectacion al motor.

'

on un Util de diagnosis (ELIT, SOURIAU

-_n)
S==ccionar el menl: medida pardmetros,

Zon motor caliente, al ralenti la tension debe

Sistema de inyeccién multipunto BOSCH M.P.5.2

SISTEMA DE ALIMENTACION

variar entre un minimo comprendido entre 0
mV'y 260 mV y un maximo comprendido entre
700 mVy 1V al menos 1 vez por minuto,
Seleccicnar el menl: medida fisica.

Utilizar los cables previstos para el test de la
sonda de oxigeno.

Seguir el programa del Gtil de diagndstico.

Desmontar la sonda de oxigeno vy verificar el
estado de los hilos de la sonda de oxigeno ti-
rando de cada uno de ellos,

Suciedad de la sonda de oxigeno:

- Sonda de oxfgeno recubierta de un hellin
negro. problema de riqueza (controlar la pre-
sidén de la gasoling, el captor de presién...).

- Sonda de oxigeno recubierta por una pelicu-
la grasienta: controlar el estado mecanico
del motor.

]
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riqueza,

do con
endido.
o de la

ite: ga-

8 esca-

carnis-

sucios,

- Calculador de control motor
Captador de régimen motor
- Captador de presién colector de admi-
sién
Potenciémetro mariposa
- Captador de temperatura del agua del
motor
Captador de temperatura del aire de ad-
misién
Captador velocidad del vehiculo
Sonda de oxigeno
Bateria
Z.- Relé doble multifunciones de control motor
.- Bobina de encendido
Z.- Depdsito de carburante
“3.- Conjunto de bomba y varilla del carburante

s [ U N
0

I o
'

RN

- Filtro de carburante
: Conjunto rampa de alimentacién-colector
de admision
'5,- Regulador de presién gasclina
- Inyectores
5.- Depésito canister
72.- Electrovalvula purga cénister
: Caja canister
- Resistencia precalentamiento caja mariposa
22 - Electrovalvula de regulacién de ralenti
Z=.- Testigo diagnosis inyeccién encendido

24,- Conector de diagnosis

25.- Bujias

26.- Interruptor de inercia.

27.- Captador de presién de direccién asistida
(segun equipamiento)

28.- Refrigeracion (segln equipamiento)

29.- Central de proteccioén del habitaculo

Diagnéstico
Utillaje de diagnosis

Caja ELIT 4125-T que permite:

- La lectura de los defectos.

- El borrado de los defectos.

- Las medicicnes de los parametros.

- Los tests de los accionadores.

- La identificacién del calculador de inyeccién.
- La "telecarga" del programa del calculador.

Caja de bornes 4109-T:
Permite la lectura de las tensiones vy de las re-
sistencias: cablerfa 55 vias.

43

Estacién PROXIA 4165-T y estacidén LEXIA
4171-T, que permiten:

- La lectura de los defectos.

- El borrado de los defectos.

- Las mediciones de los parametros.

- Los tests de los accionadores.

- La identificacion del calculador de inyeccion.
- La "telecarga" del programa del calculador.
- La consulta de los esquemas eléctricos.

Adaptacion entre la central de proteccion
del habitaculo (C?H) y el calculador de
control motor

Generalidades

En fabrica, un procedimiento de inicializacién
ha sido efectuado al finalizar el ensamblado
del vehiculo con el fin de permitir el reconoci-
miento de los diferentes elementos entre si:
- Central de proteccién del habitaculo (CPH),
- Calculador de control motor.

En postventa, al cambiar algunos elementos,
es necesario hacer reconocer el elemento nue-
vo por las demds piezas que constituyen el
sistema mediante un procedimiento especifico
de memorizacién.

NOTA.- Para incrementar la proteccién del ve-
hiculo los procedimientos de memorizacion
solamente pueden ser puestos en marcha por
los (tiles de diagnosis y el cédigo de acceso
entregado al cliente y anotado en su tarjeta
confidencial, Los procesos son lanzados des-
de el menu del Gtil de diagndstico: CPH.
NOTA.- Es obligatorio proceder a la inicializa-
cién de un calculador motor nuevo.

NOTA.- Introducir el cédigo de acceso que fi-
gura en la tarjeta confidencial del cliente (un
error en la introduccion se traduce en la im-
posibilidad de inicializar la CPH sobre vehicu-
lo).

Calculador de control motor

El servicio de Plezas de Recambio comerciali-

za calculadores de motor especificos que inte-

gran la funcién bloqueo electrénico.

Para la venta de un calculador motor en el

contador Piezas de Recambios, solicitar pre-

viamente:

- El titulo de propiedad del vehiculo.

- El documento de identidad.

- La entrega del calculador defectuoso.

NOTA.- Es imperativo desbloquear el calcula-

dor de inyeccion antes de enviarla al centro de

andlisis.

Procedimiento de desbloqueo:

- Abrir el capé.

- Bajar la luna lado conductor.

- Cerrar la puerta lado conductor.

- Poner el contacto.

- Esperar la extincion del testigo del bloqueo
electrénico de arranque en el combinado.

- Cortar el contacto.

- Desconectar el calculador antes de 5 minu-
tos.

Sustitucion de un CPH y/o de un calculador
motor

Sobre la pantalla del Util de diagnosis, selec-
cionar el menu CPH.

Procedimiento a efectuar:

Sustitucién de calculador de control motor:
- Informacién necesaria :
Codigo de acceso.
- Elementos necesarios :
Calculador de control motor nuevo,
Utillaje de diagnosis .
- Operacién a realizar :
*"MEMORIZACION CALCULADOR MOT(

—
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Sustitucién de la central de proteccion del ha-
bitaculo y calculador de control motor :
- Informacién necesaria :

Codigos de acceso,

Descripcion del equipamiento del vehiculo.
- Elementos necesarios :

CPH y calculador de mdtor nuevo,

Todas las llaves del vehiculo,

utilaje de diagnosis.
- Operacion a realizar :

"MEMORIZACION DE LA CPH Y DEL ECM"

NOTAS:
- CPH= Central de proteccion del habitaculo.
- ECM= Calculador de control de motor

Cua(_iré de -baéqueda de averfas

Inicializacién de un calculador de control

Es necesario reinicializar el calculador a raiz de

una de las siguientes operaciones:

- Desconexion de la baterfa.

- Eliminacién de un defecto.

- Telecarga del programa del calculador.

- Desconexién del calculador.

- Desconexién de los relés de alimentacion del
calculador.

- Sustitucién del motor paso a paso de regula-
cién de ralenti.

- Sustitucién del potenciémetro mariposa.

La no reinicializacién del calculador, como con-

secuencia de una de las operaciones indicadas

anteriormente, origina los siguientes defectos

que afectan al agrado de la conduccién:

- Tirones motor,

- El motor se cala en retorno ralentf.

- El motor se cala después del arranque.

Reinicializacion del calculador.

- Quitar y poner el contacto.

- Esperar 3 segundos antes de arrancar el
motor.

Efectuar una lectura de los defectos

Intervenir si es necesario para solucionar los
defectos.
Borrado de los defectos.

Autoadaptacion de la riqueza

Circular durante un minimo de 15 minutos utili-
zando los distintos regimenes motor y concre-
tamente:

- De 2500 a 3500 rpm,

- Régimen de ralenti,

- Plena carga (durante 2 segundos).

Lectura de los defectos

Intervenir si es necesario para solucionar los
defectos.

Borrado de los defectos.

Repetir el proceso de inicializacién del calcula-
dor.

Lista de defectos

NOTA.- El testigo de autodiagnosis se enciende

al aparecer los defectos siguientes: 7 - 8 - 12.

1.- Termistencia aire admisién (1240)

2.- Termistencia agua motor (1220)

3.- Potenciémetro eje marlposa (1316)

4,- Electrovalvula de regulacién de ralenti
(1239)

5.- Captador de régimen motor (1313)

6.- Captador de presion colector de admision
(1312)

7.- Mando de los inyectores 1-2-3-4 (1331-
1332-1333-1334)

8.- Autoadaptacion regulacion de rigueza
(1350)

9.- Sonda de oxigeno (1350)

SISTEMA DE ALIMENTACION

10.- Mando electrovéalvula de purga cénister

CITROEN XSARA

18.- Captador de velocidad vehiculo (1620)

(1215) 14.- Bobinas de los cilindros 1 y 4 (1135) (sin
11.- Tensién de alimentacion del calculador codigo defecto)
(1320) 15.- Bobinas de los cilindros 2 y 3 (1135) (sin
12.- Calculador de inyeccién encendido (1320) cédigo defecto)
N° Defecto | Conector |Numero de Bornes Modo
y organo caﬁ;{%;?jo, caja bornes|  6rganos Yntorss.ds ponirol emergenc.
Defecto 1 rpe b - Si
{menor) é) Aparato de control: 6hmmetro
3 : Calculader desconectado: Tem-
Termistencia| ~ Des- 27-26 1-2 medir la resistencia de la sonca | peratura
aire admi- | conectado | (55 vias | (2 vias gris) | en funcidn de la temperatura | de aire =
sion (1240) negro) 20°C
(caja maripo- Aparato(s) de control: voltmetro
sa) Conectado Calculador conectado: contacto
puesto, elemento desconecta-
do. Controlar la tensién de ali-
mentacién del slemento:
U=5V
ef
D(m:f,?ﬂz 4 F Aparato de control; Shmmetro Si
es-
Termistencial conectado ® Calculador desconectado: medir
agua motor 25-26 =2 la resistencia de fa sonda en fun- [ Motor
(1220) (caja (65 vias | (2 vias verde) | cién de la temperatura caliente
salida de negro) :
agua  |Conectado Aparato(s) de control: voltimetro Tem
culata) peratura
Calculador conectado: contacto | de agua =
puesto, elemento desconectado 80 °C
Controlar la tension de alimenta-
cion del elemento: U=5V
Fﬂ_ — Aparato de control: voltimetro
Defecto 3
(menor) i ® e Contacto puesto
-] = &
(55 vias 1-2 Controlar la tensién de
negro) (3 vias alimentacién del e!emento
blanco) -U=5+056V
Conectado = Aparato(s) de control: voltimetro
@6 Controlar las tensiones en
funcion de las condlcmnas
2-3 impuestas :
(3 vias - Posicion "pie levantado”:
Poten- blanco) U=05+£01V
ciometro - Apoyar progreswamente sobre
eje maripo- el pedal hasta el flnal "pie a fon-
sa (1316) 26-29 do": Si
sobre caja (55 vias - variacion “lineal" de la tension
mariposa) negro) hasta 4,5 V min.
Aparato(s) de control: 6hmmetro.
Controlar las resistencias en fun-
c¢ién de las condiciones impuestas
- Posicion "pie levantado”;
R = 1000 Q
Des-
conectado - Posncaén pze afondo"
= 1600
En caso de sustitucién del
potenciometro: Borrar la memo-
Conectade ria calculador para fijar el siste-
ma de autoadaptividad ralenti
Reinicializar el calculador de in-
yeccién
Lanzar el mando "activacion”:
- vleriﬁcar qtie se progiuc):e un
claqueteo (perceptible
Defecto 4 Estanqueidad del circuito de aire
(menor) Conectado Motor a ralenti
Pinzar el tubo de aire entre el fil-
tro de aire y la vélvula de ralenti:
régimen motor < 500 gsm
Electroval- De lo contrario: toma de aire
vula de re-
gulacién — : No
de ralenti 33-37 %‘g‘ Aparato(s) de control: 6hmmetro
(1239) (65 vias
(bajo el re- Des- negro) 1-2
partidor de | conectado (3 vias gris) | Contacto cortado
admisién) Controlar el valor de la resisten-
37-15 2-3 ¢cia de cada enrollamiento: R =
(5 vias (3 vias gris) | 22 Q (directamente sobre la
negro) electrovalvula)
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Conector | Numero
W= Defocto| Conector | Nimero | goines 4 Moado N° Defecto| sobre. | da caja Bormes Valores de control Modo
¥ rgano | calculador, ‘l‘}%l"l:'l%': érganos yelc/es o Benicl |emergenc. ¥y organo calculndor bornes | organos emergenc.
Defecto 8 ??D !
Befecio 5 Aparatols) de controf; Ghmme- (menor} Aparata(s) de control: Shmme- g
menor) tro (conti- - et 1)
nuacién) Dgts d
conectado
0.1 ?agg{;qamraearalor ol 12 Verigcalr et t;(‘:':Ia[santarniento dela
4 i sonda lambda:
.rfg?r (ﬁsegvrloais 300Q<R<4000Q {4 vias negro) 10<R<15Q
"a‘ mo- Contrelar los valores siguien-
1313) | Des- tes: valor de entrehiemo 0,5 a Defecto § Aparato de control; voltimetro
a" & cér- |conectado 0,15 mm No {menor)
=dz El entrehierro no es regulable
=g 10-28
e Volants motor: Conectado (55 vias 3-4 Motor caliente
- gaicgzmuﬁgzg)nn regulable: negro) | (4 vies negro) | Motor en marcha
Controlar la tensién del ele-
mento:O<U<1V
37-19 1-3 Aparato(s) de control: Shmme-
(65 vias (3 vias tro Verificar el fusible F11 (caja de
negro) marron) fusibles BFO1 bajo capé mo-
11-19 2-3 !
(55 vias (3 vias Aislamiento de la bobina
negro) maron) con respecto alamasa R = = Aparato de control; 6hmmetro
mﬁ (5152'\,2.25 :\rgaram[s) de conirol: vokime- Controlar la continuidad de los
o) @ @ Sonda de cables entre los bornes 10 (3):
1 oxigeno 4 vfas negro} | - 10 calculador de inyeccién
1-2 | Controtar ta tensién de alimen- (155 fea 203 son0a de.cilgenn i
{8 vias gris) | tacion del elemento: U= 5V tor de es- Controlar la continuidad de log
capa) E:aibies entre los bormes 28 y
:f;ﬁ“ ;‘Argarato(s} de controk: voltime- - 28 caleulador de inyeccién
B o - (4) sonda de oxigenc
% bt @@ e, 5 14-10 Controlar la continuidad y el
1312) : 2-3 - controlar las tensiones en Dets dol| ,14-28 elenont ol gabiey et
) (3 vias gris} | funcién de las condiciones conectadol (s5 vias el borna 2 y la masa MMOT:
o 26.7 e negro) - {2} sonda des oxigeno
pucho) (85 vias Controlar el aistami
lamiento de los
negro} Desmontar el captador cables con respecto al blindaje
Conectar un tubo de depre- Ras
sion en el captador 13 Controlar el aislamiento de los
Hacer variar la depresidn con {4 vias negro) | cables: R = e
una bomba de vacio manual 23 Controlar el alslamiento de los
Depresién 400 mb: U = 1,6V {4 vias negro} | cables: R~
i X 7 Verificar ¢l calentamiento de la
Depresion 600 mb: U=2,5V " via1s ﬁegm) sonda de oxigeno:
Depresién 800 mb: U =3,6V £19<Rcltns
: e S vani b vaear Aparato de control: Shmmetro
Conectado ;
%U;g: g&?gﬁggg‘fg cg:g:?rtgo Defecto 10 Lanzar la activacién: el mando
Defecio 7 oot or)p (menor) del elemento es excitado 2 ve-
areve) ¥ Conectado, ces por segundo durante 15
Mando segundos (verificar que se oye
e electro- un ruido de batido en la aleta
L Aparato(s) de control: hmme- vélvula de delantera derecha)
é) tro purga ca-
nister Asegurarse de que el elemen-
(1215) o reacciona a cada | puesta en
{soporte tension No
! Desconectar iosai’nyecmrp_s mCtO; 0’}9-
| N°T-N°2-N° recho;
| I S R e Aparato(s) de control: ohmme—
tro
: 12 Controlar el valor de la resis- Des 18-5 C!) é)
=1 (2 vias negro) | tencia conectado| 65 vias
3 - Rinyactor N°4: R = 16 Q negro) 12 .
t ST 3717 2 vias mand Controfar el valor de la resis-
“. Des- | (55 vias (2 vias N tencia R: 25 Q <R < 50
T333-  |conectado| negro) Realizar sucesivamente el test
1334) de cada inyector. No
score Controlar ia continuidad y el Aparatoe(s) de control: voltime-
ies) aislamiento entre los bornes tro
17 y la masa (1} (sobre cada Defecto 11
inyector): i (menor) Contacto puesto:
- 17 calculador de inyeccién 18-19 controlar la tension de
- (1) inyector Tension de 37-14 alimentacion del elemento:
Controlar la continuidad y el alimenta- [Conectado| 37-2 Bateria :
aislamiento entre los bomes cién del 37-19 10<U< 155V {
Si
37 y la masa {2} (sobre cada calculador (55 vias
inyector): (1320) negro) De lo contrario:
- 37 calculador de inyeccidén
- (2) inyector a) Controlar la alimentacion y
la masa del calculador
Defecto 8 Otros codigos defectos pre- 0} Verificar el circuto de carga
ymenor) sentes: reparar las funciones
incidentadas
De lo contrario, varificar: Defecto 12 Otros defectos mayores
(grave) presentes: |
- La calidad del carburante - reparar las funciones
! incidentadas
BSatoaciap- - La electrovéivula de purga
@ecr re- céanister (bloqueada en posi-
5 cién abi Si -
b= ~0eza Captador El motor funciona: No
53508 en - La presién de la gasolina de inyec- - controlar fa alimentaci6én v la
= sosctor cién en- masa del calculador
2= =cane) - La fuga en el escape antes cendido
de la sonda lambda (1320}
Efectuar el test de los acciona-
dores para comprobar que un
Inyector no esté blogueado De lo contrario: calculador fue-
abierto ra de servicio
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N°® Defecto
y organo

Conector
re.
calculador

Nimero de
caja bornes;

Bornes
érganos

Valores de control

Modo

emergenc.

Defecto 13
{menor)

Captador

de veloci-

dad vehi-
culo (1620)

Conectado

=

1-2
(3 vias
blanco)

Aparato de control: voltimetro

Asegurarse del correcto funcio-
namiento del cuenta kilémetros

Contacto puesto;
controlar la tensién de
alimentacién del elemento:
U = U bateria

19-9
(65 vias
negro)

2-3
(3 vias blanco)

Aparato de controk: voltimetro

Ruedas girando;
- controlar la tensién de salida
del elemento: U=6V

8

Defecto 14

(sin codi-

go defec-
to}

Bobinas de
ios cilin-
dros 1y 4
(1135)

Des
conectado

1-4
(4 vias negro)

Aparato(s) de control: 6hmmetro

Controlar; :
- Resistencia circuito primario;

)

Resistencia circuito secundario:
- Bobina BOSCH:
R = 14000 Q

- Bobina SAGEM:
R=7100Q

Controlar la continuidad de la
cableria de encendido entre el
borne 1 (calculador) y el bome 1
(bobina)

Conectado

Aparato(s) de centrol: voltimetro

Contacto puesto:

- Comprobar la tension entre los
bornes 3 6 4 (bobina) y una
masa: U = U bateria

De lo contrario:

- Comprobar la tension entre el
borne 9 y la masa; 9 relé doble:
U =~ U baterfa

Des
conectado

Controlar la continuidad entre
los bornes 9y (4):

- 9 relé doble

- (4) bobina

8i

Defecto 15
(menor)
(sin cédi-
go defec-
to)

Bobinas
de los ci-
lindros 2 y

3(1135)

Des
conectado

2-4
(4 vias negro)

Aparato(s) de control: 6hmmetro

Controlar:
- Resistencia circuito primario:
R=08Q

Resistencia circuito secundario:

- Bobina BOSCH:
R = 14000 Q

- Bobina SAGEM:
R=7100Q

Controlar la continuidad de la
cableria de encendido entre el
borne 20 (calculador) y el borne
2 {bobina)

Conectado

Aparato(s) de control: voltimetro

Contacto puesto:

- comprobar la tensién entre los
bornes 3 6 4 (bobina) y una
masa: U = U bateria

De lo contrario, comprobar la
tensién entre el borne 9y la
masa:

9 relé doble: U = U baterfa

Des
conectado

Controlar la continuidad entre
los bornes 9 y {4):

- 9 relé doble

- {4) bobina

CITROEN XSARA

Grafico de control de la resistencia de las son-
das en funcién de la temperatura
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NOTA.- Proceder a la operacién con el motor
frio.
Desconectar el borne negativo de la baterfa.

)= N TN S : \
] L@ Ie

g

Hacer que la presion baje en la rampa de ali-
mentacién de los inyectores utilizando la bom-
ba manual FACOM DA16.

Desacoplar:

- El tubo de alimentacion de carburante,

- El tubo de retorno del carburante.

Quitar:

- Los 4 tornillos (Torx),

- El tornillo de fijacién (2).

- El conjunto filtro de aire.

Marcar la posicién de cada conector de inyec-
tor.

Desconectar los conectores.

Desmontar el conjunto rampa de alimenta-
cién/inyectores.

Quitar:
- Las grapas (3).
- Los inyectores (4) de la rampa de inyeccién

| . |

| |

o 4

"
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CITROEN XSARA REFRIGERACION

Conectar y clipar todos los inyectores.
Montar el conjunto filtro de aire.

Acoplar:
Foner: - El tubo de alimentacién de carburante.
- Los inyectores (4) sobre la rampa de inyec- - El tubo de retorno del carburante.
oién (1).
- _=s grapas (3). Conectar el borne negativo de la bateria.

- = conjunto rampa de inyectién/inyectores.

Linea de escape

a
@
=
T

a bom-

 inyec-

nenta-

eccion

* - Tubo delantero 3.- Tubo intermedio

Z - Cztalizador 4.- Silencioso trasero

| Caracterfsticas

T .00 delantero: Catalizador:

- Monotubo sin lamina de aire. - Motor TU3 JP/L3.....oocieieieceins PSA K026
- Dizmetro de la rétula: 54 mm. - Motor TUS JP/L3...coieee e e PSA K092

T.oo intermedio ...... PSA 3023 Unién bi-cono Silencioso trasero...... PSA 4124 Unidn bl-cono

' REFRIGERACION

" Caracter(sticas del circuito de refrigeracién

= - Con climatizacién. B.- Sin climatizacion.
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1.- Tornillo de purga

2.- Termocontacto de temperatura logo y
alerta (118°C) (conector azul, anillo violeta)

3.- Sonda informacion temperatura de inyec-
cién (conector verde, anillo amarillo)

4A.- Termistencia de temperatura de la caja de
agua (con climatizacion) (conector marrén)

4B.- Termocontacto de mando del electroven-
tilador (sin climatizacién) (conector azul,
anillo amarillc)

Capacidad del sistema:

- Sin climatizacion........cuwevnn 6,5 Itr.
- Con climatizacién 7 itr.
Proteccion general del circuito. -35 °C
Presurizacion........ccoouuiviiueenn

Dispositive de alerta

Apertura termostato
Superficie del radiador:
- 8in climatizacion........cccvvvvene 17 dm?

- Con climatizacién 23 dm?
N°y pot. de motoventiladores:

- Sin climatizacion........ccuvereernns 1x120W
- Con climatizacion ........cccee.... 2x120W
Temp. de accionamiento:

- Sin climatizacion........ovveeveeians 97 °C
- 12 Vel. con climatizacion ........ 96 °C
- 22 Vel. con climatizacién ........ 101 °C
Corte de aire acondicionado .... 112 °C
Post-refrigeracion ...........cecnee 105 °C (méx. 6)

| Vaciado del circuito de refrigeracién |

Quitar el tapon (1) de la caja de desgasificado.
Abrir el tapon de purga (2) del radiador (girar
1/4 de vuelta).

\

Quitar el tornillo de vaciado (4) del carter de ci-
lindros.



Dejar que escurra el liquido refrigerante.
Poner y apretar los tornillos de vaciado.
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Abrir el tornillo de purga (6) media vuelta.
Abrir el tapén de purga del radiador (2).

Colocar el cilindro de carga (1] sobre la caja
de desgasificado.

Llenar lentamente (1).

Cerrar cada tornillo de purga cuando salga el
liquido sin burbujas de aire.

Respetar el orden siguiente:

- El tornillo de purga de la caja de agua (6).

- El tornillo de purga del radiador (2).

- El tornillo de purga de la calefaccién (5).
Arrancar el motor y acelerar hasta aprox. 2000
rpm.

Mantener el régimen motor hasta el primer ci-
clo de refrigeracion (conexién y parada del o
de los motoventiladores).

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Parar el motor y esperar a que se enfrie.
Desmontar el cilindro de carga [1].

Controlar el nivel y completar si fuera necesa-
rio.

| HERRAMIENTAS ESPECIALES

Tope del pifidn del arbol de levas 4533-T.Y.

Palancas para despegar la culata 149-T.

(71—
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[6] Soporte motor 4509-T.A.
[7] Soporte motor 4509-T.B.

Comparador 2438-T.

CITROEN XSARA

Placa de reglaje del sobrepaso de las camisas

9022-T.T.

Soporte comparador 9022-T.U.

Llave para filtro de aceite 1403-T.

Soporte motor madera.

o

Extractor-T.S.
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

—_—

3S camisas

71 Util de montaje 4510-T.C.
= Util de montaje 4510-T.E.

-7l 2z apoyo 4510-T.F.

& TRGNIC 61 s

=c=rz1o de medicién de tensiones de corre-
== con indicacion digital (SEEM) 4122-T.

==cz o2 apoyo balancines 4533-T.Z.

[4] Soporte de comparador 5708-T.V2,
[6a] Varilla soperte comparador 5708-T.V1.
[6b] Varilla soporte comparador 5708-T.VA3.

[1] Util de montaje 4521-T.G. (cofre 4528-T).
[2] Util de montaje 4507-T.F. (cofre 4528-T)

Pinza de juntas de gufas de valvulas 4517-T.

Util para acoplar las juntas de guias de valvu-
las OUT 4111-T.M./4511-T.M.

Caja ELIT: 4125-T,

49

Caja de bornes: 4109-T.

(1) cablerfa eléctrica (segin aplicacién).
(2) caja de bornes,

(3) polimetro.

Mesa elevadora con plataforma amovible
5702-T.

Soportes de motor,
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

CITROEN XSARA

Pinza para desmontar y montar bridas elasti-
cas 9029-T.

Extractor de rétula 9040-TG1/TG2,

bl

[2]

(1] Util de desmontaje del retén izquierdo de
salida puente 7114-T-W ().

[2] Util de desmontaje del retén derecho de
salida puente 7114-T-X (*).

(*) Complemento al cofre 7116-T.

Brida de sujecién de las camisas 81132-TA1.
Tornillo M10x150; L=40 mm 81132-TA1.

e |

Varilla del volante motor 4507-T.A.

Util para inmovilizar el piién de cerrea de
bomba 6016-T.

Broca especial 4521-TR.

Pinza para desmontar tetones de plastico
7504-T.

[1]

(1] Manémetro 2279-T bis del cofre 4103-T.
[2] Racor 7001-T toma de presion de aceite
motor de la caja 4103- T,

Varilla de calade del pinén del arbol de levas
4507-TB.

Placa para extraer las juntas del arbol de levas
4507-TD con sus tornillos.

Util para montaje de juntas 4507-TE (color ne-
gro).

Cilindro de carga 4520-T.

Bomba manual de presién depresién tipo FA-
COM DA16.

Estacion para vaciado de los depésito de car-
burante. VAC-300 (gasolina sin plomo).






