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ptre 2 traite des
litre, de 1,9 litre
La quatriéme (partie D) est
»arations mais concemnant
de la famille DW (versions
"L ique de I'AM 1999 et suite, et
weF . les premiere et deuxiéme (parties A
- mmteumessence.l)ans
O s partes du chapitre (parties E et
R tes les opérations de dépose de
t Lia '.w.bom de vitesses et de
en état des différentes
; mdm.

“s

terventions concemées par cette troisiéme
" a 2 s'accomplissent avec le
e sur le véhicule. Si le moteur a

pticularités des moteurs
|sagt de moteurs se rattachant a la famille XUD
st 042 largement fait ses preuves sur différents
s Citroén et Peugeot, & quatre cylindres en
e verficaux et simple arbre & cames en téte,
ssosés ransversalement a ['avant de la voiture et
wies de 30° vers I'arriére, avec la boite de
fzsses accouplée sur leur coté gauche. lis se
psentent en versions atmosphériques (1,8 litre et
i) ¢t suralimentée.
Late 2 cames tournant sur trois paliers
#iement usinés dans la culasse, est entrainé
# oumole crantée 4 partir du vilebrequin et
“mande les huit soupapes par I'intermédiaire de
Wssors mécaniques. Le jeu aux soupapes se
¥ 2 moyen d'une pastille d'épaisseur calibrée
"Epsée entre le poussoir et I'extrémité de la
= 08 soupape. La courroie de distribution
w l'entrainement de la pompe
a9 l2 pompe 4 eau.
ok gy en fonte fourne sur cing paliers
".m Des cales de butée axiale
Moy a Niveau du palier n° 2 assurent le
[ oy Al au vilebrequin.
il g en alliage d'aluminium sont
Dielles par I'intermédiaire d'axes
libres dans leur pied et arrétés

€t le bloc-cylindres
la température de 'huile,

b) Dépose et repose du couvre-culasse

c) Dépose et repose de la poulie de vilebrequin

d) Dépose et repose des carters de courroie de -
distribution

e) Dépose, repose et réglage de tension de la
courroie de distribution

f Dépose et repose des pignons et des galets
de courroie de distribution

g) Remplacement de la bague d'étanchéité
d'arbre a cames

h) Dépose, contréle et repose de I'arbre & cames
et des poussoirs de soupapes

i) Contréle et réglage du jeu aux soupapes

j) Dépose et repose de la culasse

k) Décalaminage de la culasse et des pistons

I) Dépose et repose du carter d'huile

m) Dépose, controle et repose de la pompe &
huile

n) Remplacement des bagues d'étanchéite de
vilebrequin

o) Controle et remplacement des silentblocs du
groupe motopropulseur

p) Dépose, contréle et repose du volant moteur

Contrble de compression

Nota : Ce controle nécessite un compres_sioméms
prévu pour les moteurs Diesel, en raison des
pressions élevées devant étre mesurées. _
1 En cas de perte de puissance du moteur ou si
des ratés ne pouvant pas tre attribués au circuit
d'alimentation en carburant sont observés, un
contrble de compression est susceptible d'e fournir
de précieux indices pour I'établissement d'un bllar:
de I'état du moteur, Cette vimica!ion.‘m glle es
pratiquée régulisrement, peut révéler | ulmoncc
d'anomalies latentes avant que celles-cl ne s&
manifestent par des symptomes apparents.

2Le compressiomeétre e branche Im
I'intermédiaire d'un embout adaptateur que

Whm““‘?”" , _
b ‘Peu C'usage que 'on pourra én avoir
mals il pourra par contre étre loué ou emprunté - &
défaut, faire accomplir le contréle de comprassion
dans un garage,
3 Sauf indications cortraires de la notice demploi
du compressiométre, les conditions préalables
suivantes doivent étre remplies :
a) La batterie doit étre en bon état de charge,
I'élément du filtre 4 air étre propre et le moteur
& sa température normale de fonctionnement
b) Tous les injecteurs doivent étre déposés pour
effectuer le contréle. Enlever également leur
rondelle pare-flamme qui autrement risquerait
de griller. Se reporter au chapitre 48 pour ces
opérations
¢) Le connecteur électrique du module
électronique d'antidémarrage codé au niveau
de I'électrovanne d'arrét, 4 I'armiére de la
pompe d'injection doit étre débranché (voir
chapitre 4B, section 5)
4 |l n'est pas nécessaire de maintenir la pédale
d'acceélérateur enfoncée pendant le contrdle du fait
que I'admission d’air des moteurs Diesel n'est pas
régulée par un papillon des gaz.
5 Lancer le moteur au démarreur : aprés un ou
deux tours du moteur, la pression de compression
doit augmenter pour atteindre son maximum et se
stabiliser. Noter la valeur de compression la plus
élevée ayant été obtenue. Il convient d'attacher
une plus grande importance a I'équilibre des
pressions de compression entre les cylindres
qu'aux valeurs absolues. Les valeurs de référence
devant étre observées sont indiguées dans les
« Caractéristiques ». Répéter ce contrle sur les
autres cylindres en notant les valeurs respectives
observées.
6 Les raisons d'une compression insuffisante sur
les moteurs Diesel sont plus difficiles a déterminer
que sur les moteurs a essence. La meéthode de
controle faisant appel & de I'huile versée dans les
cylindres n'est pas concluante car I'huile risque de
se déposer dans la chambre de combustion sur ia
calotte du piston au lieu d'atteindre les segments.
7 Tous les cylindres doivent présenter une valeur
de compression trés proche : toute difference entre
deux cylindres supérieure a la valeur prescrite dans
les « Caractéristiques » dénote I'existence d'une
anomalie. A noter que la pression de comprassion
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ulasse claqué (des res
également étre & I'origine de ce
). Desdépﬁtsdecalaminesousla%éte
des soupapes peuvent également provoguer une
insuffisance de com ion.
8 Si deux cylfndresﬁns présentent une valeur
de compression anormalement basse, il y @ de
fortes chances que le joint de culassg entre eux
soit claqué. La préesence de iaquudg de
refroidissement dans I'huile du moteur confirmera
gette hypothése.
9 5i la pression de compression est anormaigment
élevee, la culasse, les soupapes et les pistons
doivent en toute probabilité étre excessivement
calaminés. En tel cas, il y aura lieu de déposer la
culasse et de la décalaminer (voir chapitre 2F)

Contréle de fuites

10 Le contrbie de fuites a pour objet de mesurer
la déperdition d'air comprime injecté dans un
cylindre donné. Il s'agit d'une veérification effectuee
a la place d'un essai de compression et cette
méthode se révéle supérieure sur bien des plans
car les fuites d'air permettent de localiser aisement
I'origine d'une perte de pression (segments de
pistons, soupapes ou joint de culasse)

11 Le matériel indispensable pour réaliser ce
controle sera difficilement accessible pour un non-
professionnel et en cas de doute sur la
compression d'un moteur, faire proceder @ un
contrle de fuites dans un garage equipe en
consequernce.

3 Calage du moteur et de la
distribution au PMH

i

5T
¢

»

Nota : Ne pas faire tourner e moteur lorsque le
vilebrequin, I'arbre & cames et la pompe d'injection
se trouvent blogués en position de calage. Si le
moteur doit demeurer dans cette position pendant
un certain temps, il sera bon de le signaler au
moyen de notes d'avertissement sous forme
d'étiquettes par exemple que I'on placera dans
I'habitacle de Iz voiture et dans le compartiment
moteur. Cela contribuera & éviter que le moteur ne
e trouve sollicité en actionnant le démarreur par
Inadvertance, ce qui risquerait de se traduire par
:?“ﬂégma!mquelesp:gesdeb#ocagesomen

1 8ur tous les moteurs des trous de calage
Malmmmmmedansles
?'mdmacmueldepomped‘mjecmn

que dans le volant moleur. Ces trous
permetien! de positionner convenablement |e
mi'mamuumd'mmm
wmpummur(deiaoonaoequem
m'nwmsbunulﬂmmah
”ubmwmmmmmm

piges de blocage du moteur

5a Ensemble de
- au PMH

3.6a Pignon d'arbre a cames positionné avec
une vis-pige M8

courroie de distribution. Lorsque les trous de
calage sont alignés avec les percages
correspandants dans la culasse, le support de
pompe et le bloc-cylindres, des piges ou des vis
d'un diamétre adéquat peuvent étre engagées afin
de bloguer en position I'arbre & cames, la pompe
d'injection et le vilebrequin, les empéchant ainsi de
tourner. Pour réaliser cette opération, proceder
comme décrit ci-dessous. Nota : Lorsque les trous
de calage sont alignes, le piston du cylindre n° 4 se
trouve au PMH (point mort haut) de sa course en
phase de compression.
2 De_poser les carters supérieurs de courroie de
distribution (voir section 6).
3 Serrer le frein a main puis lever |'avant de la
"Tm’e au cric et le poser sur chandelles (voir
« Levage et soutien du vehicule »). Déposer |a roue
avant droite.
4 Le vilebrequin doit ensuite étre tourné de fagon a
amener les deux trous de cal
. : Calage du pignon de

pompe d'injection et le troy de calage du pignon
d'arbre 2 cames en vis-d-vis des pe?@?ﬂgil
correspondants s

po dans le support de |a pompe et la

culasse. Pour cela, déposer | i
) a coquille -
du passage de roue avant . et

vu du céié droit dy moteyr)

§ Les trous de cal
d'injection @t hg’.?;": -

Pgnons de pompe
etant

8 cames

3.5b Volant moteur positionné ayee
de 8 mm de diamétre

3.6b Pignon de pompe d'injection positiomé
avec des vis-piges M8

(outil ¢
diametre ers
gaucr

et Ienge

e ro

-

moteur (voir illustration). A not

\Or
"

reveier

Necessaire

vilebrequin pe POUVOIr Intr
6 Monter trois pig
calage des pignons d arbre a C

d’injectio

R g
correspondants de la culasse et du Suppoete®

pompe (voir illustration)

7 Le vilebrequin, 'arbre & cames & @ 9"?
d'injection se trouvent ans mmebiss
position PMH, ce qui leur evité toute 10

accidentelle

4 Couvre-culasse -
depose et repose

Dépose

1 Sur le moteur 1.8 litre, déposer 1
liaison entre le boitier de filtre & ar & ®

la tubulure d admissio ans e O8S .
1.9 litre atmosphérique, Geposs .
répartiteur d'air, S’ s'aght @ o

aeposer 'echangeur thermigue 8 a
2 L’ﬂtllu(n'hv! e luyau Oe W';M

avart du couvre-culasse

3 Desserer sa vis O Taaton # e

7 La repose |
opservant par
g Veiller a re
leur posits
du COUVFE
b) Suwant ke
du condu
ef ig tubu
ou l'echa
gecrit au

1 Déposer |
thapitre 18).
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; .d.mﬁondela patte de

it d'alimentation en carburant
e e durit d'alimentation en carburant,
:.qﬂ:" Coure-culasse (voir illustration).
aot s position de montage de toute patte de
I ue par les trois vis de fixation du

#'mm pesserrer et enlever les vis en
s rondelles metallique et en fibres
w’—:ﬂw ution toutes les tuyauteries au
{DigE0e" je couvre-culasse avec son joint (voir
“ Examiner le joint pour s'assurer qu'il
st pas abime - le changer au besoin.

11a repose 2 lieu a 'inverse de la dépose, en

gaerant per allleurs les points suivants :

3 Vellera réinstaller les pattes de maintien dans
rposition d'origine. Serrer les vis de fixation
& couvre-culasse au couple prescrit

% Suvant la motorisation, procéder a la repose
ducongluit d'air reliant le boitier de filtre & air
#la fubulure d’admission, le répartiteur d'air
o [echangeur thermique air-air, comme
déerit au chapitre 4B

1 g
a:l 12 courrole des accessoires (voir

i :
Moonuer i vis de fixation de la poulie au

4.4 Enlever les vis de avoc leurs
rondelles . . .

moyen d'une clé a douille avec rallonge. Afin
d'empécher le vilebrequin de tourner au
desserrage de la vis, enclencher le 5¢ rapport et
demander a quelqu'un d'autre d'actionner a fond la
pedale de frein. En alternative, déposer la téle de
fermeture en dessous du carter d'embrayage et
bloquer le volant moteur avec un secteur cranté au
niveau de la denture de la couronne de démarreur
et fixé par vis sur le carter (voir illustration). Ne
pas se servir de la pige de blocage du volant
moteur pour empécher la rotation du vilebrequin :
enlever provisoirement la pige et la reposer suite au
déblocage de la vis.

3 Finir de desserrer la vis de fixation et |'enlever
avec sa rondelle puis dégager la poulie en bout de
vilebrequin. Si la clavette demi-lune a ete délogee
de sa rainure, la récupérer pour la ranger en lieu sr
avec la poulie. Utiliser si nécessaire un extracteur
approprié pour déposer la poulie.

Repose

4 Remettre éventuellement en place la clavette
demi-lune dans sa rainure sur le vilebrequin puis
faire correspondre le logement sur [a poulie avec la
clavette demi-lune et engager la poulie.

5 Nettoyer soigneusement les filets de la vis de
fixation de la poulie et y deposer quelques gouttes
de produit-frein, genre « Loctite Frenetanch »
préconisé par le constructeur et & se procurer
auprés du service des pidces détacheées d'un
concessionnaire de la marque.

6 Remonter la vis de fixation de la poulie munie de
sa rondelle et la serrer en respectant les .c_leux
différentes phases prescrites, tout en immobilisant
le vilebrequin par la méthode indiquée lors de la
dépose. _

7 Effectuer la repose et le réglage de tension de la
courrole des accessolres, en se reportant au
chapitre 1B pour ces opérations.

wd.oounobdo
. distribution - dépose et

repose
Dépose
Carters supérieurs ey
1 En cas d'intervention nécessitant |a droit

courrole de distribution, déposer le support

du groupe motopropulseur (voir section 9), ce qui
permettra d'améliorer nettement I'accés.

2 Desserrer les deux vis de fixation du carter du
pignon d'arbre & cames ainsi que I'écrou et la vis
de fixation du carter du pignon de pompe
d'injection.

3 Soulever les carters pour les dégager.

Carter inférieur

4 Procéder a la dépose de la poulie de vilebrequin
(voir section précédente).

5 Déposer les deux carters supérieurs (voir
opération précédents).

6 Desserrer ses deux écrous de fixation et dégager
le carter inférieur.

Repose

7 La repose s'opére a l'inverse de la dépose, en
veillant a installer correctement les carters et a bien
serrer les écrous et vis de fixation.

7 Courroie de distribution -
dépose, controle, repose et
réglage de tension

1 La courroie de distribution entraine 'arbre &
cames, la pompe d'injection et la pompe & eau &
partir d'un pignon monté coté droit du vilebrequin.
Elle assure également I'entrainement indirect de la
pompe a vide d'assistance de freinage, & partir du
c6té gauche de I'arbre 4 cames. Si la courroie vient
3 lacher ou & patiner en cours de fonctionnement
du moteur, les pistons risquent de venir heurter la
téte des soupapes avec de sérieux et colteux
dégats mécaniques pouvant en résulter.

2 La courroie de distribution doit &tre changée aux
achéances prevues par le programme d'nntr_etm
périodique (voir chapitre 1B) ou plus tét si elle
imprégnée d'huile ou bruyante (bruit de
« raclement » dl & une usure iméguliere). .

-] Encasdadéposede!acwnoiedemi
est conseillé de profiter de l'occasion pour
contrdler I'état de la pompe a eau (vérification pour
détecter d'éventuelles fuites), ce qui évitera d’w
A redéposer la courroie en cas de defectucsité de
la pompe.

Dépose

‘WMDWQM(‘)“.M
(von-o.mnanwa-uw-lbﬂﬂl




7.9 Montage de la courroie de distribution

8 Empreinte carmée

12 Ecrou de fixation de galet tendeur
9411 Vis-piges de blocage

13 Vis de réglage

« Références » en fin de manuel).

5 Procéder 2 la dépose de la poulie de vilebreguin
(voir section 5).

6 Déposer les carters de courroie de distribution
{voir section précédente).

7 Remonter provisoirement la poulie de vilebrequin
munie de sa vis de fixation de fagon de pouvoir
tourner le vilebrequin pour aligner les trous de
calage puis installer les piges de blocage du volant
moteur ainsi que des pignons d'arbre a cames et
de pompe d'injection (voir section 3). Le vilebrequin
ne doit en aucun cas étre tourné lorsque les piges
de blocage sont en place.

8 Déposer le support droit du
motopropulseur (voir section 9).

9 Débloquer I'écrou de fixation en bas du support
de galet tendeur ainsi que la vis de réglage
supérieure puis faire pivoter le support dans le sens
anti-horaire 4 l'aide d'une clé a bout carré
de 10 mm en prise dans son empreinte pour
u_:vmpﬁmer le ressort et détendre la courroie de
distribution puis rebloquer la vis de réglage en
maintenant cette position (voir illustration).

groupe

: ' r
11 Ausculter 1a courroie dec :ﬂﬁmnﬂ ‘
assurer qu’elle n'est pas -

> p sseuse et qu'elle ne pr?sente pas
in‘éguiiére au niveau du bord
crans. Changer la courroie
:?ute sur son état. Sile moteur est en cours ::
démontage et de remise en état et qué la clourrolent
60 000 km, la remplacer systematngtuedrpune

quel que soit son état apparent. Le col

courroie neuve est minime par rapport : :elui m:i::
réparations Si courroie venait & céder e
sy " r. Si la courroié

ggrurs de fonctionnement du mqteu S
est imprégnée de traces graisseuses, lo<|:a i e
l'origine de la fuite d'huile responsable ;
phénomene ety remédier. Nettoyer avec un solvant-
dégraissant approprie les emplacemgnts se_trouv_ant_
sur le passage de la courroie de dI'Sir'IbU(IOﬂ ainsi
que toutes les piéces associées pour les
débarrasser des traces huileuses. S'assurer de la
jibre rotation, sans points durs, des galets tendeur et
de renvoi, en les changeant au besoin comme

indiqué respectivement en sections 9 et 10.

Repose et réglage de tension

12 Vérifier que les vis-piges de blocage des
pignons d'arbre 2 cames et de pompe d'injection
ainsi que la pige du volant moteur sont bien en
place.
13 Amener la courroie de distribution en place, en
veillant & ce que sa fléche soit dirigée dans le sens
correct.
14 Engager la courroie sur le pignon de
vilebrequin puis en maintenant constamment une
tension manuelle sur chaque brin, I'installer dans
I'ordre suivant :

a) Galet de renvoi

b) Pignon de pompe d'injection

c) Pignon d'arbre a cames

d) Galet tendeur

€) Pignon de pompe & eau

15 Prendre garde de ne pas plier ni vriller la
courroie en la mettant en place. Afin de s'assurer
de son bon engagement, mettre en prise la
courroie sur une demi-largeur sur le pignon de

dans le moindré

16 Enlever les vis-piges de b
d'arbre a cames et de pompe d'iy
la pige du volant moteur. e
47 L'écrou de fixation en bas dy s
tendeur étant débloqué, desse ;
supérieure tout en retenant le g
force du ressort puis relacher lenteman
de maniére a ce que la pression dy g
sur la courroie. Rebloquer Ia vis da
I'écrou de fixation.
18 Donner deux tours complets ay vk
son sens normal de rotation. Ne N -
vilebrequin en sens inverse : les brins o
doivent rester tendus entre leg -
vilebrequin, de pompe d'injection et d'z
19 Redébloguer |a vis de réglage st
fixation afin de permetire au ressos &=
tendeur d'agir sur la COUITOIE PUIS Tesgame
de réglage et I'écrou de fixation gy o
préconise. ;
20 Veérifier le bon alignement des frous de s
en remontant les vis-piges de blocage des e
et la pige du volant moteur. En cas d'imposshi
engager I'une des piges, la couroie a sy
installée, suite a un décalage d'une deatsril
pignons, et il y aura lieu de reprendre fop &l
repose de la courroie depuis le début.

o

21 Effectuer la repose des carters de cs qui nécessit
distribution, comme décrit en section peciis | fiisant fune
22 Procéder a la repose du Suppet illustration e
du groupe motopropulseur, comme iGgEs vis de fixatior
section 9. 2 Réaliser |
23 Reposer la poulie de vilebrequ, SUSl percages
reportant 2 la section 5 pour cette opériot b Déposer
— reteni [

8 Pignons de courroiede  §1 e,

distribution - dépose et
repose

Pignon d’arbre a cames
Dépose

1 Déposer les carters supérieurs de oot
distribution (voir section 8). 4
2 Débloquer ensuite la vis de fixcation du P

7.15 Mise en place de @ ,
distribution sur ke pignot



outil en forme de fourche,
4 fond le boulon de sorte
la plus courte puisse

sment. Aux deux extrémités
e, fixer un boulon muni
o-écrou qui serviront de

spui et viendront s’engager
du pignon en

gassant d’environ 30 mm

[

yicessite d'immobiliser I'arbre a cames en
gz [une des deux méthodes qui suivent (voir
‘ Rstration et « info OUTIL 1 »). Ne pas enlever la
 ai=firation a ce stade des opérations.
| & fealiser un outil & fourche se montant dans les
percages du pignon
4 Deooser le couvre-culasse (voir section 4) et
®enr [arbre @ cames au moyen d’une clé
#ateen prise sur le bossage situé entre les
oames s 3 et 4
laele Moteur et la distribution au PMH puis
'l'hsplgfms d'arbre a cames et de pompe
maxiﬁg:e;)e Lolant mot‘eur avec des
4 . Ne pas faire tourner le
lorsque les piges de blocage sont en

14
i‘h Yécrou de fixation en bas du support
wﬂquamsiquela vis de réglage
N;'?le pivater le support dans le sens
hlhh E asde d'une clé a bout carré
hb Prise dans son empreinte pour
Ma’:.m &t détendre la courroie de
- febloquer |a vis de réglage en

g Mm, Dégager la courroie du
Ve @ Cames,

: “ @ enlever la vis de fixation du

& Cames avec sa rondelle.

:9'9! de blocage du pignon

Postion de calage au PMH.

" 80 bout :’:hbre & cames (voir
. i-lune du pignon

B8 rainure, la récupérer pour la

hwy la bague d'étancheité

B assurer de |'absence de

sans d

épose des moteurs Diesel 1,8 et 1,9 |

™ +

. s

8.2 Immobilisation de I'arh, _ -
: re ac
clé plate au niveau du bossage e?\::si:sv::r:::
n°s 3 et 4

8.18 Dépose du pignon de vilebrequin

fuites. La remplacer si son état le justifie (voir
section 16).

Repose

8 Reposer éventuellement la clavette demi-lune
dans sa rainure sur I'arbre & cames puis réinstaller
le pignon en engageant son logement sur la
clavette.

9 Remonter la vis de fixation du pignon munie de
sa rondelle. Serrer la vis au couple prescrit tout en
immobilisant le pignon avec I'outil utilisé au cours
de la dépose.

10 Le cas échéant, reposer le couvre-culasse, en
se reportant a la section 4 pour cette opération.

11 Réaligner le trou de calage du pignon d'arbre a
cames avec le pergage correspondant dans la
culasse et remettre en place la vis-pige de blocage
au PMH.

12 Réengager la courroie de distribution sur le
pignon d'arbre a cames et procéder au réglage‘de
tension de la courroie, comme décrit en section
précedente. iy

13 Effectuer la repose des carters supen_eurs
de courroie de distribution, comme indiqué en

section 6.
Pignon de vilebrequin

Dépose

14 Déposer la poulie de vilebrequin (voir
section 5). '

15 Dépgser les carters de courrole de distribution
(voir section 6).

de calage du moteur ot de la

r les trous
16 Aligne pignons d'arbre a

distribution puis blogquer es

8.19 Dépose de la clavette demi-lune du
pignon de vilebrequin

cames et de pompe d'injection ainsi gue le volant
moteur en installant les piges (voir section 3). Ne
pas faire tourner le vilebrequin lorsque les piges de
blocage sont en place

17 Débloguer I'écrou de fixation en bas du
support de galet tendeur ainsi que la vis de réglage
supérieure puis faire pivoter le support dans le sens
anti-horaire a l'aide d'une clé a bout carré
de 10 mm en prise dans son empreinie pour
comprimer le ressort et detendre la courroie de
distribution puis rebloquer la vis de reglage en
maintenant cette position.

18 Dégager la courroie de distribution du pignon
de vilebrequin. Déposer ensuite le pignon (voir
illustration).

19 Récupérer la clavette demi-lune dans sa
rainure sur le vilebrequin et la ranger en lieu sir
avec le pignon (voir illustration)

90 Examiner la bague d'étanchéité de vilebrequin
pour s'assurer de I'absence de fuites. La changer si
son état le justifie (voir section 16).

Repose

21 Remettre en place la clavette demi-lune dans
sa rainure sur le vilebrequin puis reposer le pignon
avec sa bride coté bloc-cylindres, an engageant
son logement sur la clavette.

22 Mettre en prise la courroi@ de distribution sur
le pignon de vilebrequin puis effectuer son reglage
de tension, comme indique &n section précédents.
23 Procéder a la repose des carters de courroie
de distribution, comme decrit en section 8

24 Reposer |a poulie de vilebrequin, en s
reportant & la section 5 pour cette operation

e
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Yy |
immobilisation du pignon de pompe
w:ﬁ:uonmmoumuowmimm

pignon de pompe d’injection

Dépose :
25 Déposer les carters de courroie de distribution
{voir section 6).

26 Aligner les trous de calage du mateur et de la
distribution puis bloguer les pignons d'arbre a
cames et de pompe d'injection ainsi que le volant
moteur en installant les piges (voir section 3). Ne
pas faire tourner le vilebrequin lorsque les piges de
blocage sont en place.

27 Débloquer I'écrou de fixation en bas du
support de galet tendeur ainsi que la vis de réglage
supérieure puis faire pivoter le support dans le sens
anti-horaire 4 'aide d’une clé & bout carré
de 10 mm en prise dans son empreinte pour
comprimer le ressort et détendre la courroie de
distribution puis rebloguer la vis de réglage en
maintenant cette position.

28 Repérer la position du pignon de pompe
d'injection par rapport 4 la courroie de distribution
afin de la conserver au remontage puis dégager la
courroie du pignon.

29 Enlever la vis-pige de blocage du pignon de
pompe d'injection en position de calage au PMH.
30 Débloguer I'écrou de fixation du pignon de
pompe d'injection (voir illustration). Le pignon doit
étre immobilisé au desserrage de I'écrou, ce qui
peut étre obtenu au moyen d'un outil a fourche
improvisé (voir « info OUTIL 1 »).

3‘1 Le pignon doit ensuite &tre décollé du cdne sur
I'axe de la pompe d'injection au moyen d'un
extracteur. En |'absence de I'outil d'atelier, un
équivalent peut étre réalisé (voir « info OUTIL 2 »).

32 Débloquer I'écrou de fixation pUls visser 12
plaquette d'extraction au moyen de deux vis dans
les taraudages sur le pignon. Serrer les VIS
uniformément de maniére a forcer a plaquette pour
ramener au contact de 'écrou puis desserrer celut-
¢i afin de dégager le pignon de ['axe de la pompe.
Démonter ensuite la plaquette d'extraction, enlever
I'écrou de fixation et déposer le pignon.

a3 Récupérer la clavette demi-lune si elle a
délogée de sa rainure sur ['axe de la pompe
d'injection puis démonter la plaquette d'extraction
du pignon.

Repose

34 Reposer éventuellement la clavette demi-lune
dans la rainure sur I'axe de la pompe d'injection, en
veillant a I'encastrer convenablement.

35 Remonter le pignon et serrer son écrou de
fixation au couple prescrit, tout en immobilisant le
pignon par la méthode indiquée lors de la dépose
36 S'assurer que les vis-piges de blocage des
pignons d'arbre 4 cames et de pompe d'injection
ainsi que la pige du volant moteur sont bien en
place.

37 Engager la courroie de distribution sur le
g?ﬁg;;ﬁ;ﬁ:;:g;ﬁ& en faisant coincider
chon. ment a la dépose du
38 Procéder au lféglage de tension de la courroie

B e 10t 19
: Mbutlon. an 84 reponam

@ pour cette opération, gt
39 Reposer |es carters supérieur .
gistribution, comme décrit en m"'u“
pignon de pompe & eay :

40 Le pignon est intégré 4 |a
indissociable. ey

Ry

g Support D. du moteur/
tendeur, courroie de
distribution - dépose et epose

1 Le tendeur a galet de courrcie de digy
actionné par un ressort et un piston oghs L]
support droit du groupe m '1"’1.’)!')5\1\%!41 *)
fixé par vis sur la face avant dy "‘3’-‘:.:.#;
gilentbloc est relié au support ay g
de la caisse par | ol

ntermeéed dire des 3 O,
supérieure - ‘
Platine supérieure de supporn

Dépose

2 Le moteur doit

moyen d'un [

étre souten

J, de préfémen
d une grue d'atelier e oy
2 COte Qrom pour procédersk

Jperieure du

sur la patte ae
depose

alternat

I
SUppot. =

Uyautenss

du Qe

n sypeneure 88

jeux je fixation puis 0Gi#

le pontet coiffant la platine supené jre du S0
droit du groupe motopropulseur (voir ustraten
R

\C a Aigsayr en caoult

yinn de 8

a écrou de fixa o
a caisse (voir illustration) :

avoir acce
superieure sur
6 Desserre

silentbloc ains

caisse
+d puls dedag

illustration)

b;p‘(-.d‘ ™

opulse

9.6 Dépose de la platine &
D. du groupe motopf

Repos®€

71a repose 8 1

Crof
Sﬁ"aﬁ: les ecro

;regc.ms.

Tendeur d
du moteur
Nota : Un out
immobiliser 1€ [
:;sfr:bufrof au
oir description
Dépose

8 Déposer |a pt
groupe  MOI
précademment
(voir chapitre 1E
9 5i ce n'est ¢
rouleur avec ca
dessous du car
10 Le cas éch
d'atelier souten
e levage cOts
cartains motet

ee sur le sup:




b '7—.”, 4 l'inverse de la dépose, en
o dcrous et vis de fixation aux couples
;. courroie et support

LE-SF ¥t

s Un outil spécifique est & prévoir pour

ﬂv-h piston du tendeur de courroie de
au cours des opérations qui suivent

o description Ci-0esSOUS).

Dpose

}époser la platine supérieure du support droit du

ppe motopropulseur, comme  indique

pidemment, puis la courroie des accessoires

wchepitre 1B).

15 08 n'est déja fait, mettre en place un cric

e avec cale de bois interposée sur sa téte en

#m0us du carter d'huile.

W Lecas échéant, décrocher le palan ou la grue

{ier soutenant le moteur au niveau de la patte

A B

L T

er

vt | ®iage cité droit, ce qui est nécessaire sur
). #ians moteurs dont la patte de levage qui est
o U "xre support droit doit étre déposée.

e i montage, desserrer ses deux vis de
5 :‘M la patte de levage coté droit du
: 4 Gele moteur et la distribution au PMH puiis

8 pignons d'arbre & cames et de pompe
#nsi que le volant moteur avec des

W9 Section 3), Ne pas faire tourner le
R lorsque les piges de blocage sont en
S ['6crou de fixation en bas du
4 -.‘?‘ Pivoter le support dans le sens
ort

ainsi que la vis de réglage

Aide d'une clé a bout carré

Prise dans son empreinte pour

8t détendre la courroie de

reblogquer la vis de réglage en
Position.

™ Wutiisation de la courroie de

A blen repérer son sens de
® B marquant d'une touche de
o 498 le cas oU sucune fieche

-

9.17a Vuodunm.omm,um
1 Wsdeﬂxaﬁondemppgr[dm,
2 Pistondefendeurdecoumdedgsmbm"

iy o o s e et g
distribution dans son | Bt feanic d_e
ogement sur le support droit

du groupe motopropulseur,

16 L'outil d'atelier prévu & cet effet se monte au

niveau des deux trous de vis inférieures du

support. Un équivalent peut étre réalisé a partir

d'un morceau de tole d'acier et de deux boulons

M10 (voir « info OUTIL »),

17 Enlever les deux vis de fixation inférieures du

support puis monter I'outil de maintien (voir

illustrations). Graisser la surface intérieure de

I'outil afin de ne pas endommager I'extrémité du

piston du tendeur. Desserrer son écrou de fixation

et la vis de réglage supérieure puis déposer

I'ensemble galet tendeur et support.

18 Desserrer les deux derniéres vis de fixation et

dégager le support droit du groupe

motopropulseur.

19 Comprimer le piston pour I'enfoncer dans son

logement du support, démonter 'outil de maintien

puis sortir le piston et le ressort de rappel du

tendeur.

Repose

20 La repose s'opere a l'inverse de la dépose, en

tenant par ailleurs compte des points suivants :

a) Respecter tous les couples de serrage
préconisés

b) Procéder & la repose et au réglage de tension
de la courroie de distribution, comme aécrit en
section 7

¢c) Effectuer la repose et le réglage de tension de
la courroie des accessoires, comme indiqué
au chapitre 18

Galet de renvoi de courroie
wdldbﬁ'lbuﬂon-déposeet §
repose

Dépose

1 Déposer la courroie des accessoires (voir
1B).

;hg;:l: le r)noteuf et la distribution au PMH puis

bloguer les pignons d'arbre 4 cames et de pompe

d’injection ainsi que e volant moteur aved :!e:

piges (voir section 3). Ne pas laire tourne

9.17b Maintien du piston de tendeur de
mmmmmmmw

- courroie déposée pour plus de clarté

vilebrequin lorsque les piges de blocage sont en
place.

3 Débloquer I'écrou de fixation en bas du support
de galet tendeur ainsi que la vis de réglage
supérieure puis faire pivoter le support dans le sens
anti-horaire a l'aide d'une clé & bout camé
de 10 mm en prise dans son empreinte pour
comprimer le ressort et détendre la courroie de
distribution puis rebloquer la vis de réglage en
maintenant cette position.

4 Desserrer les deux vis et le goujon assurant la
fixation de I'ensemble du galet de renvoi sur le
bloc-cylindres, en signalant que la vis supérieure
assure également le maintien du support droit du
groupe motopropulseur.

5 Débloquer les quatre demiéres vis de fixation du
support, en notant que la vis supérieure se trouve
coté intérieur de du carter intérieur de courroie de
distribution et assure également le maintien de la
patte de levage du moteur. Dégager ensuite
I'ensemble du galet de renvoi.

Repose

6 La repose s'effectue a I'inverse de la dépose, en
observant par ailleurs les points suivants :
a) Respecter tous les couples de serage
préconisés
b) Procéder & la repose et au réglage de tension
de la courroie de distribution, comme décrit en
section 7
¢) Effectuer la repose et le réglage de tension de
la courroie des accessoires, comme indiqué
au chapitre 18

11 Arbres & cames et poussoirs
- dépose, contrdle et repose

Dépose

1 Déposer le couvre-culasse (voir section 4\
2 Déposer le pignon d'arbre & cames (voir
section 8).

8 Déposer la pompe & vide d'assistance de

voir chapitre 8).

nq:gzkfrer de bien identifier les chapeaux de
paliers d'arbre & cames : iis sont norMaisment
numérotes de 1 4 3, en partant du cdte volant




Repére numéroté de chapeau de palier
d'arbre & cames

moteur illustration). En ['absence de
mu,%'.n?’.’ marquer les chapeaux & la peinture
blanche ou avec un stylo feutre a encre
permanente. Repérer de la méme maniére les
chapeaux rour indiquer leur sens de montage.
5 Desserre: progressivement leurs écrous puls
dégager les chapeaux de paliers d'arbre a cames
de la culasse.

6 Soulever I'arbre & cames pour le dégager de la
culasse puis récupérer la bague d'étanchéité a son
extrémité droite et la mettre au rebut : elle est a
changer systématiquement a chaque dépose.

7 Se procurer huit bacs individuels en plastique
propres ou une grande boite a huit cases
numérotées de 1 & 8. Se servir d'une ventouse en
caoutchouc pour extraire tour & tour chaque poussoir
puis les ranger dans leur case respective. Ne pas
intervertir les poussoirs au remontage, ce qui risque
d’en accélérer I'usure. Si besoin est, récupérer la
pastille de réglage sur le haut de chacune des tiges
de soupapes et la ranger avec le poussoir
correspondant. Les pastilles de réglage peuvent
rester collées sur les poussoirs et lors de la dépose
de ceux-ci, veiller & ne pas les laisser tomber.

Contréle

8 Examiner les tourillons et les bossages de I'arbre
4 cames qui ne doivent pas étre striés ni marqués
par usure. Remplacer I'arbre 4 cames si un défaut
de cette nature est remarqué. Controler I'état des
p'aliors dans la culasse et les chapeaux. En cas
d'usure exagérée des paliers au niveau de la
Culasse, celle-ci est a changer. Si I'on dispose d'un
gﬂmer, mesurer le diamétre des tourilions de
I'arbre & cames et le comparer aux valeurs de
m indiquées dans les « Caractéristiques »,
en signalant gue le tourillon n° 1 se situe c6té boite
de vitesses de la culasse,

9 Veérifier la face d'appui des poussoirs au contact
@u bossage de came pour déceler la présence de
siries et de marques d'usure. Remplacer tout
Poussoir présentant de tels défauts. Si la face

Mota 1 £n cas de remplacement de 'arbre 4 cames
ot des poussoirs, Mdﬁmﬂm‘w
=h‘w“"'¢'m.

Ali d'bviter toute intertérence entre les
iBpe o los pistons (0rs de la repose de (e

volant
& cames, enlever la pige de ‘:l:ﬁ:?: u:rttj A
moteur puis tourner le vilebrequ prctoel
& l'nverse du sens normal de rotation pour i
les pistons & mi-course dans leur alésage :'especon dt :
Dégager la courroie de distribution du p Ign
pompe d'injection pour tourner le vilebrequin. .
11 Remettre éventuellement en place [a pastille
de réglage en haut de chacune des queues de
soupapes. Ne pas intervertir les pastilles de
réglage, ce qui risquerait de dérégler le jeu aux
soupapes (voir section suivante).
12 Lubrifier copieusement a I'huile moteur propre
les poussoirs et leur alésage dans la culasse puis
les remettre en place en respectant leur
emplacement d'origine. Veiller & ne pas présenter
les poussoirs de travers dans leur alésage.
13 Lubrifier les alésages de paliers ainsi que les
bossages et les tourillons de I'arbre & cames a
I'huile moteur propre.
14 Réinstaller I'arbre & cames sur la culasse, en
engageant son extrémité dans le trou du carter
intérieur de courroie de distribution.
15 Reposer provisoirement le pignon en bout
d'arbre & cames et le disposer de telle sorte que
son trou de calage coincide avec le pergage dans
la culasse. Redéposer ensuite le pignon.
16 Mettre en place le chapeau de palier central,
en re.spectant le sens de montage d'origine puis
l'égunper de ses écrous & approcher de deux ou
trois tours.
1:! Répaf\dre une fine couche de pate
d'étanchéité app.ropnée sur les plans d'appui des
chapeaux de paliers n° 1 et 3 sur la culasse, aux
:rdrslt: indiqués sur la figure jointe  (voir
e SneAAATE ) e e o Sare
leurs écrous de deux a ERes . Kever

UX a trois tours.

18 Serrer les  écrous en

_ procédant
progressivement pour atteindre |e couple
préconisé, en veillant & ce que I'arbre 4 cames

c‘l:maure correctement positionné
Vérifier & I'aide de cales d'éna

longitudinal & I'arbre & md épaisseur
de référence indiquée dans

que le jeu
5@ situe dans la valeur

En cas de les « Caracténistiques -
ot/ dum."mﬂcm
ou la culasse sont 4 'P°‘”'00Nr0hdu

arbre &
Cﬁﬂdollmm““ c"::‘;" sUr un

20 En cas de repose de |
ot sl le jou aux o

11.19 Contrble du jeu
canmmunednd'% ~

sinon contrdler et régler

soupapes, comme indiqué en section
21 Enduire d'huile moteur propre sa
la bague d'étanchéité neuve COté drot gy
cames, en s'assurant de disposer g
intérieur. Emmancher la bague de tsie
qu'elle affleure le plan exténeur du chapegy

22 Procéder a la repose de Ig Dompe §
d'assistance de freinage, en se "800
chapitre 9 pour cette opération. ¢
23 Reposer provisoirement ie pignon
cames et vérifier que son trou de calage :
bien avec le pergage correspondant 08 2 iy
Redéposer ensuite le pignon )

24 Toumer le vilebrequin d'un quart deorse b

le sens horaire pour ramener les pi
cylindres n°s 1 et 4 au PMH

25 Remonter la pige de biocage du ol ma
26 Effectuer la repose du pignon d atedams
comme décrit en section 8

27 Procéder a la repose du Couwe-CaEm
comme indiqué en section 4

12 Jeu aux soupapes -
controle et reglage

Nota : Le jeu aux soupapes se controe XS
a froid

Contréle
1 Le réglage correct du jeu aux !\9"':
condition essentielle au bon * at

moteur. Le controle du jeu n'est pas PR -

programme d'entretien penodique & ™ T il
L}

effectué que si la distribution Ed
(claquements ou cognements cn"‘d’
moteur), en cas de révision ™ 3"‘
puissance ingxplquée du Mot Poul

—

régler le jeu aux soupapes, PIOCEO &

2 Serrer e frein & main :uﬁ"’“‘ﬁ
lever I'avant de la voiture au onc ¥ »
chandelles (voir - L avage o souten &
Déposer la roue avant droite
3 Le vilebrequin mutatm?w""*"‘
de fixation de sa poulie Pour v &C
coquille pare-boue du passage *"""
u!hn“wdﬂswsﬂdﬂ“‘
échéant, degager les durts
rehoiiissement du Jessous
QAN Un Medieur aLes M'
4 Lo vilabrequin peul ensuile 89

we

0% orent
§ Contriier
Sssor g
Masravon,

i

i



.g.,,u_uju._rawr; —
= vE . N

‘8ans dépose des moteurs Diesel 1,8 et 1,91 2Ce11

de calcul de I'épaisseur de

#.“Wamonter

de pastille @ monter
44 douile avec rallonge articulée au niveau

« de fixation de sa poulie. A noter que le
ot ne doit étre tourné que dans le sens
el vu U cbté droit du moteur).

e

{08 le couvre-culasse (voir section 4).
{3rune faulle de papier, faire un schéma montrant
' igostion des cylindres numerotés de 1 a 4 en
Soantle n° 1 @ celui situé sur le coté boite de
& du moteur et en indiquant la position
Bl de chaque soupape ainsi que le jeu
¥ Tracer deux lignes (1) et (2) au-dessus de
% s s0upapes pour noter le jeu mesuré et la
evcs g appont au jeu prescrit (voir illustration).
,’“f_ & vilebrequin pour amener la soupape
| 8800 du cylindre n° 1 (coté boite de
- & position de pleine fermeture, avec le
™ % & came 4 I'opposé du poussoir, ¢'est-
Ve Vers lg haut.
Wb)&u entre le dos de la came et le
& lalde de cales d'épaisseur {voir
e - ndiquer le jeu relevé au-dessus de la
\M. au niveau de la ligne (1) sur le

‘l ':“maaux wpt autres soupapes
'hbmm au fur et 2 mesure pour
g g, 98 la came correspondante de
"hu:',:.‘a V'opposé du poussoir.
"q-m Ofiérence entre chague valeur
{ Lok Puis noter le résultat de
“ingre w"m au niveau de la ligne
\. jeu aux soupapes
Wﬂm est différent, il est
i L.w;mmm les soupapes
M.‘: Ges soupapes, quel que
6 - gy

:;’é“crri‘:lzf‘:éesgfeposer le couvre-culasse, comme
Jecrit en section 4. Remettre en place les durits de
!lqt_.ude de refroidissement dans |e passage de roue
puis reposer [a‘coquille pare-boue et la roue.
Descendre la voiture au sol et serrer les vis de la
roue a_u co&ljple préconisé. Si |'une des valeurs
mesurees n'est pas conforme au jeu prescrit, il y
aura lieu de procéder a un réglage comme suit :
Réglage
12 Déposer I'arbre & cames (voir section
précédente).
13 Extraire ensuite le poussoir et |a pastille de
réglage qui peut rester collée a I'intérieur du
poussoir : dans ce cas, veiller & ne pas la laisser
tomber en dégageant le poussoir. Nettoyer la
pastille et mesurer son épaisseur avec un palmer.
Cette cote est normalement gravée sur les
pastilles. |l est toutefois prudent de mesurer
I'épaisseur réelle vu que la valeur nominale
indiguée a pu se trouver réduite par usure.
14 Comparer la valeur de jeu mesurée a celle
prescrite pour la soupape concemnée. Si elle s'avére
supérieure a cette cote, I'épaisseur de la pastille doit
étre augmentée de la différence notée au niveau de
la ligne (2) du schéma. Si le jeu est inférieur a la
valeur prescrite, |'épaisseur doit étre diminuée de la
différence portée au niveau de ligne (2).
15 Tracer trois lignes supplémentaires en
dessous de chague soupape sur le schema
représenté en illustration 12.6, pour indiquer
I'épaisseur mesurée de la pastille au niveau de la
ligne (4), puis ajouter ou déduire la différence de jeu
notée & hauteur de la ligne (2) pour obtenir
I'épaisseur de la pastille & monter sur la ligne (5).
Les pastilles de réglage sont disponibles en
plusieurs épaisseurs s'étageant de 1,65 mm

13.4 Débranchement du tuyau de dépression
de pompe @ vide d'assistance de freinage

a4 mm. 8 Iapmlﬂndol'lpdmromluﬂd
pas disponible, choisir une pastille dort I'épaisseur
se rapproche le plus par défaut.

16 Opérer de la méme maniére pour les autres
soupapes, en veillant a bien repérer la position de
montage respective de chaque poussoir.

17 Avant de monter la pastille de rechange,
I'enduire d'huile et I'installer sur 'extrémité de la
tige de soupape avec sa face repérée vers le bas.
Huiler le poussoir et le mettre en place sur la
pastille. Ne pas soulever le poussoir aprés son
installation au risque de déloger la pastille,

18 Tous les poussoirs une fois en place avec leur
pastille de réglage respective, procéder 4 |a repose
de I'arbre & cames, comme indiqué en section
précédente. Recontrler le Jeu aux soupapes avant
d'effectuer la repose du couvre-culasse
pour s'assurer qu'il est conforme a la valeur
préconisée.

13 Culasse - dépose et repose &y
k3

X

Nota : La repose et la repose de la culasse

constituent des interventions a ne pas entreprendre
sans préparation sérieuse. Il est conseillé de lire
attentivernent les descriptions données avant
d’entamer les opérations. En vue du remontage,
bien repérer la position respective de toutes les
pattes de maintien ainsi que le trajet des tuyauteries
et des cables.

Dépose

1 Débrancher le cable de masse (-) de la batterie
(voir « Débranchement de la batterie » & la partie
« Références » en fin de manuel)

2 Vidanger le circuit de refroidissement (voir
chapitre 1B).

3 Procéder a la dépose de la tubulure d’admission
et du collecteur d'échappement (voir chapitre 4B)
4 Desserrer son collier et débrancher le tuyau de
dépression de la pompe a vide d’assistance de
freinage (voir illustration)

5 Débrancher les tuyaux de retour de fuite des
injecteurs (voir illustration)

6 Débrancher les canalisations d'injection au
niveau de la pompe et des injecteurs puis le
déposer (voir chapitre 4B)

7 Dévisser |'écrou de cosse el debrancher e cabie
d'alimentation électrique au niveau de la bougie ce
préchauffage concernee. Recuperer les rondelles

n

fuite d'un Injectewr

2C




13.8 Débranchement de la durit de liquide de
refroidissement a I'arriére gauche de la culasse
8 Débrancher la durit de liquide de refroidissement
4 I'arriére gauche de la culasse (voir illustration).
9 Débrancher Iz durit de liquide de refroidissement
a I'avant la culasse (voir illustration).

10 Dégager la durit de retour de carburant des
pattes de maintien sur la culasse puis I'écarter sur
le coté (voir illustration).

11 Décrocher I'embout du cable d'accélérateur
du levier de charge de la pompe d’injection (voir
chapitre 4B) et le dégager de la culasse.

12 Déposer le boitier thermostatique/support de
cuve de filtre & gazole (voir chapitre 3).

13 Dévisser I'écrou ou le goujon de fixation de la
patte de maintien de durit de liguide de
refroidissement et de la patte de levage du moteur,
coté gauche de la culasse.

14 Procéder a la dépose du pignon d'arbre a
cames (voir section 8).

15 Déposer le support droit du groupe
motopropulseur et le tendeur de courroie de
distribution (voir section 9).

16 Déposer le galet de renvoi de courroie de
distribution (voir section 10).

17 Enlever la vis de fixation du carter intérieur de
courroie de distribution sur le support de la pompe
d'injection

18 Enlever I'écrou et |a vis de fixation du carter
interieur de courroie de distribution et du support
d_anemaleur sur celui de la pompe d'injection puis
degager le carter.

19 Desserrer progressivement les vis de culasse
en opérant dans I'ordre inverse de celui indigué
pour le serrage (voir illustration 13.37).

20 Enlever les vis de culasse avec leur entretoise
{voir illustration).

21 Des outiis d'atelier sont prévus pour décoller ia
Culasse : ils consistent en des leviers coudés 2
angle droit 2 leur extrémité, permettant de basculer

13.9 Débranchement de la durit de
refroidissement 2 'avant de la culasse

ia culasse (voir illustration). Ne pas faire levier au

niveau de la jointure avec le bloc-cylindres au
risque d'endommager les plans de joint.
22 Dégager la culasse du bloc-cyl

récupérer le joint.

Préparation de la culasse avant
Ia repose
23 Les plans de joint de la culasse et du bloc-
cylindres doivent étre rendus parfaitement propres
avant de reposer la culasse. Il est conseille d'utiliser
un produit chimique décapant approprié (genre
« Decabloc ») pour dissoudre les résidus de joint. Il
est également possible de grafter avec une spatule
en bois ou en plastique pour éliminer la partie du
joint restée collée et la calamine. Netioyer egalement
la calotte des pistons en procédant de cette
maniére. Faire tout particulierement attention au
cours du nettoyage de ne pas endommager |'alliage
d'aluminium, une matiére trés tendre et s'abimant
facilement. Veiller en outre & ce gue de la calamine
ne puisse a aucun moment étre admise dans les
conduits de graissage et de refroidissement : cela
est d'une importance cruciale surtout pour le circuit
de graissage car la calamine pourrait entraver
I'acheminement d’huile vers les organes du moteur
Utiliser du papier maintenu par du ruban adhésif
pour boucher les orifices de passage d'eau et
d'huile ainsi que les trous taraudés de vis dans le
bloc-cylindres. Pour empécher 'admission de
cla_iamme dans l'intervalle entre les pistons et les
alésages, garnir cet e: =
neﬁo?age zes pistons S;?;?n;el PR A’p o
debris de calamine & "a;de d'un R ot b
. e petite brosse puis
terminer en passant un chiffon propre.

indres et

24 Controter les plans de joint de o
bloc-cylindres qui ne doivent mh .
présenter de rayures profondes m

marqués. Les defauts superficigy g
rattrapes a 'a lime en procédant g
précaution. Pour des défauts piys '%t
seule alternative possible sera iz "!-’JYW;
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D0MNe Diangt gy gy

§

.

3
§
»

Q
o

d'huil

a
alie

= o O
g 28 2
cE 0 =

Q
® 2
W

dautre, gans un mouver

du PMH puis relever

plus elevee affich




L
3
t
]

' N
P e du dépassement d'un piston

il mesure sur le piston du cylindre
| g ot *r le vilebrequin d’un demi-tour
{sms la mesure du dépamne«:\t des

ﬁ;ﬂwnnﬂz et 3 (voir illustration).
#l“ aoﬂwﬂ"'",'e dépassemem des
] mmé&l'&dedunerégleplate
ﬂ"“ ; ou d'un pied a coulisse.
"zado. nettement moins précise, est
:;Wﬂé&_ .

iner ensuite @ partir de la valeur de

: des pistons la plus elevée ayant été
ﬂﬂ" :

du joint de culasse a monter,
gz senant QU tableau figurant ci-dessous. Le
s culasse est pourvu d'un ou de plusieurs
5 didentification d'épaisseur sur son bord
e avant, coté volant moteur (voir
gsation). || existe deux séries de crans. Pour les
s A9A et DJY, la premiére série, en position
4+ st & dentification de I'épaisseur, et celle en
1ion« B » constitue un repere d'affectation pour
| #3¢ e mateur (voir illustration). Pour le moteur
¥ & pramiére série de crans, en position « A »,
=& mpére d'affectation pour le type de moteur
to e postion « B » est destinée 2
‘= ieaton de |'epaisseur,

masement de Identification

=0 d'épaisseur

E4067mm 1 cran

22071 mm 2 crans

24075 mm 3 crans

%4079 mm 4 crans

4088 5 crans

:‘“dﬂ vis de culasse

-.'rmmdemdeculasseaempreime
Fremier comporte un embout de guidage 4

\H____‘&‘;

son extrémité et le second en est

types de vis peuvent étre réutilisés 4 oon}:cma:nd;:;
leur longueur ne dépasse pas les valeurs limites. A
noter !oufeft_)is qu'une vis neuve doit étre utilisée .en
cas de modification d'une vis d'origine pour la mise
en place du joint du culasse (voir paint 33).

31 Controler la longueur de chacune des vis, du
dessous de la téte jusqu'a lextrémité du fletage ou de
I'embout de guidage, suivant le cas (voir illustration).
S'assurer que les longueurs mesurées n'atteignent
pas les valeurs maximales indiquées ci-dessous.
Nota : Compte tenu des contraintes auxquelles sont
soumises les vis de culasse, il est vivement consaillé de
les remplacer systématiquement, quel que soit leur
etat apparent, a chaque s

Moteurs A9A et DJY
Longueur de vis Mesures a prendre
Vis sans embout de guidage :
Inférieure & 121,5mm  Réutilisation des vis et
entretoises
Supérieure & 121,5 mm Remplacement des vis
et entretoises
Vis avec embout de guidage :
Inférieure & 125,5 mm  Réutilisation des vis et
entretoises
Supérieure & 125,5 mm Remplacement des vis
et entretoises
Moteur DHY
Longueur de vis Mesures a prendre
Vis sans embout de guidage :
Inférieure 4 146,5mm  Réutilisation des vis et
entretoises :
Supérieure & 146,5 mm Remplacement des vis
et entretoises
Vis avec embout de guidage : :
Inférieure & 150,5 mm Réutilisation des vis et
entretoises
Supérnieure & 150,5 mm Remplacement des vis
et antretoises

Repose

32 Twhviieb!oqmmdumlemmalmlwdu
oﬂidmﬂdumundcfnwndmbapmx
dﬂcylu\drun“idlau—doltdupoln!rmﬂ -
Mdimwmmﬂew '
Mmlw-wwmmm.coq‘:‘
contribuera & éviter toute :;;mn:‘:: ;v‘;c3 -
.oupapu.l.upulmdu

roasveront 6galement & Mi-course dans leur aKsAg8
,,_mpunmil-

. Pour éviter
ﬂﬂndube.wlerlamod'wdeavisdamr:
réalbarunemahlkneal’emmmhupd.
1a vis afin de pouvoir mettre en prise un tourevis.
Monter la vis dans I'un des taraudages coté volant
moteur du bloc-cylindres puis mettre en place le
loint en I'engageant sur cette vis et la douille de
centrage, ce qui permettra de retenir le joint lors de
la repose de la culasse.

34 Amener la culasse en place sur le bloc-
cylindres,
35 Enduire légérement de graisse, genre
« Molykote G Rapid Plus » préconisé par le
constructeur et disponible auprés du service des
piéces détachées d'un concessionnaire de la
marque, ou & défaut une graisse au bisulfure de
molybdéne (haute température) de bonne qualité,
les filets et le dessous de la téte des vis de culasse.
36 Monter avec précaution les vis de culasse
munies suivant le cas de leur entretoise ou de leur
rondelle avec leur face bombée vers le haut, en les
bloguant a la main. Le cas échéant, aprés avoir
installé trois ou quatre vis, enlever la vis de
maintien du joint (voir point 33 ci-dessus) puis
monter une vis neuve a la place.
37 Serrer les vis de culasse en opérant
progressivement et dans I'ordre indiqué pour
atteindre le couple prescrit de la phase 1, & l'aide
d'une clé dynamométrique et d'une douille de
diamétre approprié (voir illustration).
38 Effectuer ensuite le serrage au couple préconise
de la phase 2, également dans 'ordre indique puis
procéder au serrage angulaire de la phase 3 au
moyen d'une clé & douille avec ralionge. Il est
conseillé d'utiliser un secteur gradué (rapporteur)
afin d'assurer la précision du semrage. A défaut,
marquer des repéres d'alignement a la peinture
blanche sur la téte des vis et la culasse avant de
procéder au serrage, ce qui permettra de verifier que
les vis ont bien été toumées selon 'angle precomise
39 La suite des opérations de repose s'effectue a
l'inverse de celles de dépose, en tenant par allleurs
compte des points suivants
a) Reposer le pignon d'arbre & cames, e lanceur
el le galet de renvoi ainsi Que ia courmoe o8
distribution, en se reportant aux Jescnpions
correspondantes du chapitre

T_\ ~ .
1) [
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5.3 Dépose de la bague d'étanchéité D. de
hmmmimamw
) Procéder & la repose du boltier
'*deuwdemd

gazole, comme indiqué au chapitre 3
¢} S'assurer de réinstaller correctement tous les

céblages électriques et bien enficher les
connexions

d) Veiller & rebrancher convenablement les durits
de liquide de refroidissement, en serrant bien
leur collier

e) Veiller a rebrancher correctement toutes les
tuyauteries de dépression et de dégazage

f) Effectuer la repose du collecteur d'échappement
et de la tubulure d'admission, en se reportant au
chapitre 4B pour ces opérations

g Reposer le couvre-culasse, comme décrit en
section 4

h) Remetire en place les éléments du circuit
d'alimentation en carburant, le céble
d'accélérateur ainsi que les pléces du circuit
d'alimentation en air, en se reportant au
chapitre 4B pour ces différentes opérations

I} Effectuer le remplissage du circuit de
refroidisserment, comme décrit au chapitre 18

) Rebrancher la batterie et procéder au

réamorgage et & la purge d’air du circuit
d'alimentation, comme indiqué au chapitre 48

B o 2h gk m. "k | :

Procéder comme décrit au chapitre 2B, section 14,
mmpmmrﬂérmauchapme 1A par 1B,

4l du pignon de vilebraquin
“&mumudm

16.12 Dépose de la bague d'étanchéité D. do
vilebrequin

3 Extralre la bague d'étanchéité a |'aide d'un outlllé
crochet, En alternative, percer un petit trou dans la
bague et y fixer une vis a tole sur laguelle on tirera
avec une pince pour la dégager (voir llllualrailo:). t
4 Nettoyer le logement de la bague d'étanchéité e
rtée sur le vilebrequin.
:’a "l?r?emper la bague d'étanchéité neuve dans de
['huile moteur propre et la monter dans le Iogemept
du flasque avec son coté ouvert & I'intérieur puis
I'enfoncer a la profondeur notée lors de la dépos_e
en la frappant par 'intermédiaire d'un poussoir
tubulaire ou d'une douille. Il est conseillé d'enrober
I'extrémité du vilebrequin d'un film étirable en
plastique ou de ruban adhésif afin de ne pas
abimer la lévre de la bague d'étanchéité lors de sa
mise en place
6 Enlever éventuellement le film étirable en plastique
ou le ruban adhésif en bout de vilebrequin.
7 Effectuer la repose du pignon de vilebrequin,
comme indiqué en section 8.

Bague G. de vilebrequin

8 Déposer le volant moteur (voir section suivante).

9 Procéder comme décrit précédemment aux
points 2 a 6, en signalant le cas échéant que si la
lévre de la bague qui doit normalement étre
disposée a I'extérieur est rentrée a l'intérieur, la
sortir en utilisant un morceau de fil de fer courbé,

10 Effectuer la repose du volant moteur, comme
indigué en section suivante,

Bague D. d’arbre 3 cames

11 Déposer |e pignon d'arbre & cames (voir
section 8). A noter qu'il n'est en principe pas
nécessaire de déposer |a courrole de distribution
mais celle-ci doit étre maintenue a 'écart des
projections d'huile, 8i Ia courroie vient a étre
imprégnée d'huile, elle doit tre changée,

12 Extraire la bague d'étanchéité 4 I'aide d'un
outil & crochet (voir illustration). £, alternative
percer un petit trou dans |a bague et y fixer une vis
a tole sur laquelle on tirera avee une pince pour la

13 Nettoyer |s | Bment d )
of il porbe sy t,".?m. i ;'l: bague d'étanchéité
14 Lubrifier la bague d'étanc

L::l:n m.olv::r';lr:pmd l'enfiler gp bout d'arbre 4
——— © A ouvert a I'intériaur Il ast
g Bntobey I'extrémite de I'arbre & cames
.ﬂn‘.zn::m ; ou de ruban adhési
A Sancheéits lors de sa mi..'...";;."' P

héité neuve avec de

logement jusqu'a affleurement g ¢
la culasse, en utilisant une vis My pbre a cam
d'arbre a cames et munie de "M gépose. C
ou d'une douille de diamétre "l gagues ; :
16 Effectuer la repose dy pignon ¢ | calage
comme indiqué en section B, o M Carter d'hl
17 Changer au besoin la courroie g guae  CH1E™ d;:
en se reportant a la section 7 DOUF ot Wd:a réll“'
Joint G. d’arbre 4 cameg Courroie de
18 L'arbre & cames est dépouny * Wd:
d'étanchéité sur son coté gauche. L'tse. W p
assurée par un joint torique au niveay de s i
pompe a vide d’assistance de freinage. Poy
le joint, déposer la pompe (voir chaptie § il 1
également qu'un second joint forigue e ey Nwei
niveau du conduit de graissage de & porps s
'état de ce joint qui peut &tre & lorgiediil | Facile, p
hauteur de la jointure entre pompe & vde & m
s'll est détérioré ou défectusux (voir Mustratiol mécaniqy
i
17 Volant moteur - dépose, ca
controle et repose . ra
a3
Voir chapitre 2B, section 18 ml ‘
_Modéles :
18 Silentblocs du groupe 1} Pussance
motopropulseur - contries .""’""l :
remplacement W Coupie
Moteur w,
Contréle Moteur Ry
1 Voir chapitre 28, section 19, %I : -
Remplacement Moteur R
Silentbloc droit Course P
2 Voir section 9. %‘-‘
Silentbloc gauche u“':
3 Voir chapitre 28, section 18 Sens g Pl

Silentbloc arriére
4 Voir chapitre 28, section 19

ff
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%

19 Refroidisseur d'hulle*
dépose el repose

Procéder comme deor lu::' p
section 18, en remplagant
chapitre 1A par 18



2
s (moteur WJZ) - dépose, controle et repose
) ‘ﬂlinguet:?nomur RHY) - s 2 A9 g:lu\ﬂ’e-culasse- dépose et it Y mbhded
B e 1 Cum(m"t‘“’RHY)“d‘Meetrepou_____m_:g(',# ..... v
............... 16 lasse (moteur WJ2) - dépose et repose '
etdeladistributionau PMH ... ... PRI 1 o e SO SRR s -
joseetrepose ... ..., ||\""qy |llemoteur - controle de niveau . Noir « Contrives habdomadines
2 de distribution - dépose et repose ELy 5 uile moteur et filtre - vidange et remplacement Voir m 8
sion et de fuites - description et anai&sé """ Jeu aux soupapes (motﬂuf WJZ) ¥ COMQ et rwa'g'e' Vol ‘:B
S - g:;lmnnnsé c'i..e courroie de distribution et tendeur - déposeqt g‘m u %
Q it A AT T T Pe & huile et chaine dentral S :
on g;the;: RHY) - dépose, contréle, Poulie de vilebrequin - de:nogﬁms edépone. controle et repose . 15
B Wctour W.2) - ddposs, corore, T ®  Rofadssour dhule - depose st ropose 1. sg
alagede tension . ............... : S du groupe motopropulseur - contrale et remplacement iy
e TS R 7 Volant moteur - dépose, controle et repose ........ p ......... :'Bl i

de difficulté

0 Assez faci B i iffici
ur les % - ;; sagz!elt‘:ﬁtants §, flssez difficile, pour f% Difficile, pour les 2y | Trés difficile,
po Jo | les amateurs A | amat N
O aviods N A iteurs plus A | pour les initiés et les a
[y p XD compétents & experimentés & professionnels "Q

Type réglementaire Code moteur
....................... WJZ bwsa
................................... DW10TD

51 kW (norme CEE)/70 ch. (norme DIN) a 4 600 tr/min
66 kW (norme CEE)/90 ch. (norme DIN) a 4 000 tr/min

......................

12,5 daN.m a 2 500 tr/min
20,5 daN.m a1 750 tr/min

..........

........................................
..............

......... 1997 cm?
""""""""""""" Sens horaire (vu du coté droit du véhicule)

..............................

R e ST R e R Coté boite de vitesses

...................................... 17641 Ko o e ,
- Pour identifier un moteur consiste & vérifier les indications, accompagnées d3° mﬂm’";,’r m“m""p: w““ w‘w“"'“'" — .
B 48 Couroie de distribution. Si cela n'est plus possible, se reporter & 1 WGTERECCTla ong G itr & huile. Pour cetermine e niveau de '
 Moleur. Cette référence est gravée directement sur la face avant du bloc-cylindres, fe/NIV (norme CEE) : voir « Numéros o identification du
00 Ld) du moteur, se reporter au 9 caractére du Numéro d'Identification du W"d,mmmwmmmwm
ey ."*.,am. Munld.c.md.; '¢M.umfw.p~"m'.

d'un moteur en particulier.




" 03x008mm

voir section 7 ou 8 Moteur WJZ

Graissage
Pression d'huile mini. 2 80 °C :
VTR e e B A e e S T R E MR R
BABHBUEREIY. i ian e s b mideino i S8 4180, S-Sl 8 Ba08 dia 0, & ¥ 0 ey sraugin e
Pression d'allumage du témoind'alerte . ......... ...

Couples de serrage

Moteur WJZ
Ecrous de chapeaux de bielles : *

5 T N AR R ety it PR e SRR ST
Ecrous de chapeaux de paliers d'arbreacames ..................
Vis de pignond'arbre A cames SUr MOYeU ........covvsnvnvrranns
Vis de moyeu de pignon surarbre Acames .. ........c.ocveansranss
Vis de flasque d'étanchéité droitde vilebrequin . . . .. ..............
Vis de poulie sur pignon de vilebrequin .........................
Vis de pignon de vilebrequin :

...........................................

Vis d'assemblage moteur-boite de vitesses . ............... ... .
Support gauche du groupe motopropulseur : .
" Ecrous de silentbloc surcaisse .................. ...

; j Goujon de fixation sur boite de vitesses . . .......... ...
i

Ecrou central de silentbloc .................. ...
Support arriére du groupe motopropulseur : 5
Vis de support-silentbloc sur bloc-cylindres ......... ..
Boulon de biellette antibasculement sur silentbloc "
Boulon de biellette antibasculement sur berceau
Support droit du groupe motopropulseur :
Vis de support sur bloc-cylindres ............. .. .
Ecrou/vis de fixation de platine supérieure . . .. ... .. ...
Vis de fixation de pontet
Vis de volant moteur * ., . .

&:Mﬂmmﬂmmdm}oﬁonwrmﬂu

........................
..........
.

.............
.................
............
"
...........

..........
...............
R ¥
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...............
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........

0,15 + 0,08 mm .‘

Rattrapage sl
Moteur RHY
98 = 2 unités

54 £ 2 unités
51 a 57 unités

106 + 2 unités

0,025 4 0,07 mm
0,0740,38 mm

4,5 bars a 4 000 tr/min
4 bars a 4 000 tr/min
0,5 bar
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bloc sur bloc-cylindres

motopropulseur :

s volant moteur *

sl ...

o2 fuation de carter d'huile

" de ce chapitre
partie du chapitre 2 traite des
Pouvant étre effectuées sans dépose
Desel de 1.9 itre atmosphérique de
; ‘.d 2.0 litres (HDI) - ceux la
4 {partie C) est consacrée
-' mais concernant les
famille XD (versions 1.8 litre,
e 'AM 1998 et 1.9 litre

P o

re
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o 02 fixation de pignon de pompe d'injection
Wd&pﬂiiersc!evilebrequin:

B e . .iaenns
&= fiation de gicleurs d’huile de fond de pistons

Ju fuation de galet de renvoi de courroie de distribution
& fatlon de galet tendeur de courroie de distribution .. ........
s R S
‘sl vis & changer systématiquement a chaque démontage

.

..............

.......
............

..................

............

| lement sur silentbloc
piellette antibasculement sur berceau

2,5

1.8

2.5
Voir chapitre 1B

quatrieme partie du chapitre 2 s'accomplissent
avec le moteur demeurant sur le vehicule. Si le
moteur a été déposé pour subir un demontage ou
une remise en état, un certain nombre des
descriptions fournies ne sont naturellement plus

valables.

Particularités des moteurs

|| s'agit de motorisations appartenant a une
nouvelle génération intitulée DW et dérivée de la
famille XUD (ayant largement fait ses preuves sur
nombre de modéles Citroén et Peugeot) qu'elle
remplace. La version WJZ a injection indirecte
présente une architecture similaire a celle des
motorisations de type XUD avec cependant
certaines modifications apportées au couvre-
culasse et au circuit d'alimentation en carburant.
&rlavmnH‘YiinmsondmﬂHDﬂ.tpan
le bloc-cylindres qui s'apparente a celul des
motorisations XUD, les autres organes du moteur
ont é1é entiremant revus. Il 8'agit de moteurs &
a

Serrage angulaire de 60°

de la voiture, avec la boite de vitesses accouplee
sur leur coté gauche.

Dans le cas du moteur WJZ, I'arbre & cames est
entrainé par une courroie crantée qui assure
I'entrainement conjoint de la pompe d'injection &t
de la pompe 4 eau. |l commande les huit soupapes
par l'intermédiaire de poussoirs meécaniques &
coupelle. Le jeu aux soupapes se régle au moyen
d'une pastille d'épaisseur calibrée interposée entre
le poussoir et I'extrémité de la queue Jde soupape.
L'arbre & cames tourne sur trois paliers usines
directement dans la matiere de la culasse avec
chapeaux amovibles.

Pour le moteur RHY, I'arbre & cames est antrainé
par une courroie crantée qui assure également
'antrainement de la pompe d'injection haute
prumonoldohponm.auu. Il commande les
soupapes via des linguets A roulsaux ot des
poussoirs hydrauliques assurant '@ rattrapage
automatique du jeu. L'arbre A cames lowme Sur SIX
paliers usinés directement dans ia matére de 8
culasse avec carner-chapeaux

Le bloc-cylindres en fonte est pourvy ae s
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haute technologie comportant de nombreux
accessoires qui occupent le moindre espace
disponible dans le compartiment moteur, ce qui
rend difficile 'accés aux organes du moteur. Dans

déposés ou dégagés, et les cablages électriques
g ainsi que les différentes tuyauteries doivent étre

. débranchés ou libérés de leurs brides et pattes de

maintien,

Avant toute intervention, lire attentivement les
descriptions correspondantes dans leur entier tout
en les confirmant visuellement sur le moteur et la
voiture pour se rendre compte si I'on posséde
Foutilage, la compétence et la patience
indispensables. Prendre le temps nécessaire pour
effectuer convenablement chaque opération. Les
révisions majeures du moteur exigent une réelle
maitrise technique.

Compte tenu du manque de recul nécessaire, de
ombreuses photos figurant dans le présent

@ Gt
s

-m.m.m

de la pornpe & huile
d'élanchéité de

o) Controle et remplacement des silentblocs du

groupe motopropulseur
p) Dépose, contrble et repose du volant moteur

Moteur RHY
a) Controle des pressions de compression et de
fuites
b) Dépose et repose du couvre-culasse
¢) Dépose et repose de la poulie de vilebrequin
d) Dépose et repose des carters de courroie de
distribution
e) Dépose, repose et réglage de tension de la
courroie de distribution
f) Dépose et repose des pignons et des galets
de courroie de distribution
_g) Remplacement de la bague d'étanchéité
d'arbre a cames
h) Dépose, contrble et repose de I'arbre &
cames, des linguets et des poussoirs
hydrauliques de soupapes
i) Deépose et repose du carter d'huile
J) Dépose, contrile et repose de la pormpe a huile
k) Remplacement des bagues d'étanchéité de
vilebrequin
I} Contréie et remplacement des silentblocs du
groupe motopropulseur
m) Dépose, contrble et repose du volant moteur
Nota : Dans le cas du moteur RHY, wu la difficulté
d'accés au niveau du tablier dans le compartiment
moteur, il est pratiquement impossible de déposer
la culasse avec le moteur demeurant en place, &
molns de procéder au démontage de certains
éléments conséquents, notamment le bercea du
train avant avec les piéces associées. Pour cette
raison, la dépose de la culasse, consécutivement 4
cefle de I'ansemble moteur-boite de vitesses, est
décrite 4 la partie F dy chapitre
2 Contrtle de compression
¥y . *.‘ ot et %{
I ;“Wh ' i
il e L

2Le

compressiométre g
I'intermédiaire d'un embout
visse dans le puits de bougie de.
dans ['orifice d'injecteur. Dang jg s
concernés, il est néCessary
compressiométre du type se
de bougies de préchauﬂag. PO aap

intervenir sur les éléments dy e e
en carburant. | ne sera celee

intéressant d'acheter cet apparel e
que |'on pourra en avoir mais § go
&tre loué ou emprunté : 2 déiad teea
controle de compression dang m" L
3 Sauf indications contraires de iy t

a0

iEiRelt
G

3

Y

du compressiometre, les cm' = w‘
suivantes doivent étre remplies e

a) La batterie doit étre en bon ﬁw 'u’“‘

I'élément du filtre 3 air étre propmelies Wiﬁ

a sa température normale de fone | oo |¢ﬂlil

b) Toutes le bougies de ::‘* .

étre déposes pour ef'e-:merbm“
chapitre 5C :
) Dans le cas du mofeur WUZ s comue
électnque du module SeCEONgER
d'antidémarrage codé au nveal i
I'dlectrovanne d'arrét, 2 lamémd
{ etre debranche hor
chapitre 48, section 6)
d) Pour le moteur RHY, je connecis
du calculateur électronique de galE
st logé dans un bolr e

HHAH

A'iniartinn Ao
g inectio ]

s
Y

moteur qu

« Caracteéristigues

autres cylindres an notant 6S ¥

plastique dans le comparfiment SIS
derriére la battene, doit &re 08
chapitre 4C, section 13
& Lancer le moteur s 8l Nota : Ne.
deux tours du moteur. la pression 998 mebracur
doit augmenter pour atteindre 30A S oteur W
smmqév Noter la valeur 0@ 00 aege. Si
élevée ayant até obtenus. | ~|-
uné plus grande oortance ir N
pressions de compression enie o e g
Qu'aux valeurs absolues. Les o @ *hd
jevant &tra nbsarvées somt ot Tuve ol
' vy
S wors

obsarvaas

f

S Les raisons d'une \‘""LM

ies moteurs Dreseal sont DS R
que sur les motewrs A SsencE u
contriie fasant appe 3 00 .
cylindres n'ast pas anciuante oF
38 déposer dans a \W"
calotte du pston au leu @
8 Tous les cylircres donent

e coOmpreassson es preche ¥
dous Cylingres supenewe 39
o8 = Caractensgues ~ I
anomaiie A noter que (@ prESEER
doit 5 dlever gprioeinent ‘*ﬂ"

1y



a5 gue e joint de culasse entre eux soit
* de liquide de refroidissement

. »n de compression est anormalement
it .w‘mnupapesothsplstons
e toute ilité étre excessivement
&mgmﬂym lieu de déposer la
_‘_‘.aumlamher (voir chapitre 2F).
de fuites a pour objet de mesurer la
U’“m injecté dans un cylindre
| ¢ 1 s'agit d'une vérification effectuce a la
e dn essai de compression et cette méthode
g ivble supérieure sur bien des plans car les
s dair permettent de localiser aisément
wgne d'une perte de pression (segments de
s, S0upapes ou joint de culasse).
1 L= matériel indispensable pour réaliser ce
il sera difficilement accessible pour un non-
mssonnel et en cas de doute sur la compression
finmotewr, faire procéder a un contrdle de fuites

Foa

‘!"pm faire tourner le moteur lorsque le
.Infﬂndmdhpawed'injecﬁon
W2 se trouvent bloqués en position de
:" moteur doit demeurer dans cette
‘mlﬂmmﬂps,ilmbondeh

& moyen de notes d'avertissement sous
‘-MWWMI‘MMM
fouy % la voiture et dans le compartiment
e Contituens & éviter que ke moteur ne se
\*“'Mﬂ le démarreur par
. % Qui nsquerait de se traduire par des
h. s piges de blocage sont en place.

s mateur WJZ. des trous de calage

""‘*"-mmormaaub
2N T'artrs & cames et dans le volant
We g 1® 9805 le moyeu du pignon de
,;..-_-'lmaopomm
. M. vilebrequin et la pompe
& e T G oylindres e 1 et 4 et de
Galage de 2 distribution et de la
O Pour effectuer les opérations
5 ol & repose de ls courroe de
o8 ous de calage sont
Comespondants dans la
® i pompe. des piges

<,

.:.‘-7.

2 Sur le moteur RHY, seuls le mo eu du pignon
d'arbre a cames et le volant moteu‘r' sont p?)grvus
dg trous pour le calage du moteur et de la
distribution au PMH. Sur ce type de moteur, la
pompe haute pression, ne contrdlant pas
directement I'avance & linjection, il n'est pas
nécessaire de procéder & son calage lors de
l'installation de la courroie de distribution.

3 Pour effectuer le calage du moteur et la
distribution au PMH, procéder comme suit, en
fonction du type de moteur.

Moteur WJZ

4 Deéposer les carters supérieur et intermédiaire de
courroie de distribution (voir section 6).

5 Serrer le frein & main puis lever I'avant de la
voiture au cric et le poser sur chandelles (voir
« Levage et soutien du véhicule »). Déposer la roue
avant droite.

6 Déposer la coquil'e pare-boue du passage de roue
avant droit qui est fixée par des vis et des agrafes
afin d’avoir accés au coté droit du moteur et pouvoir
tourner le vilebrequin. Dégager éventuellement les
durits de liquide de refroidissement du dessous de

/ 25
38 Volant moteur positionné avec une pige
de 8 mm de diamétre - moteur WJz
lalle. Le vi peut &tre toumé au moyen d'une

clé a douille avec rallonge au niveau de la vis de
ﬂmmdesmpiymdadm:um.

7 Toumner ensuite le vilebrequin de telle maniére 2

anmnerleatrousdscalagedmbsmoyuudg
pignons d'arbre & cames et de pompe d'injection en
Vis-a-vis des pergages correspondants dans la
culmemiapompe.Amtarquelemmm
étre tourné que dans le sens horaire (cela vu du coté
droit du moteur), Utiliser si nécessaire un miroir de
poche pour apercevoir le trou de calage du moyeu de
pignon d'arbre & cames. Lorsque le trou du moyeu
est aligné avec le pergage, la distribution se trouve
calée en position PMH des cylindres ns 1 et 4.

8 Le trou de calage dans le moyeu du pignon
d'arbre & cames étant convenablement positionné,
introduire une pige (outil d'atelier ou a défaut, foret
de 8 mm de diamétre) a travers le pergage dans le
rebord c6té gauche du bloc-cylindres, 4 hauteur du
démarreur, et I'engager dans le trou de calage du
volant moteur : si besoin est, tourner légérement le
vilebrequin dans un sens ou |'autre pour obtenir
I'alignement des trous (voir illustration)

9 Monter une pige (vis M8} dans le trou de calage
du moyeu de pignon d'arbre & cames et la visser
dans le pergage correspondant de la culasse puis
installer une pige (outil d'atelier ou a défaut, foret
de 6 mm de diamétre) dans le trou de calage du
moyeu de son pignon et dans le pergage de la
pompe d'injection (voir illustration).

10 Le vilebrequin, I'arbre & cames et la pompe

pignon o arbre @ Cames
bmwww":’:::.w,m.,wmmwwu‘w

g -
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d'un miroir pour s'assurer du
du trou de calage du moyeu de

- pignon d'arbre & cames - moteur RHY

r se trouvent ainsi immobilisés en position
Pl co ut e vt foute otton sccidenile
Moteur RHY
11 Efiectuer les opérations décrites cl-dessus aux
points 4, 5 et 6. !
12 Toumer ensuite le vilebrequin au moyen d'une
déphtaouidouilhanp@asurlavisdoﬁxatm
de sa poulie de fagon & amener le trou de calage
du moyeu de pignon d'arbre a cames en regard du
pergage correspondant dans la culasse. A noter
que le vilebrequin ne doit étre tourné que dans le
sens horalre (cela vu du coté droit du moteur).
Utiliser au besoin un miroir de poche pour
apercevoir le trou de calage du moyeu de pignon
d'arbre & cames (voir illustrations). Lorsque le
trou du moyeu est aligné avec le pergage, la
distribution se trouve calée en position PMH des
cylindres n®s 1 et 4,
13 Introduire une pige (outil d'atelier ou a défaut,
foret de 8 mm de diamétre) a travers le pergage
dans le rebord ¢6té gauche du bloc-cylindres, a
hauteur du démarreur, et I'engager dans le trou de
calage du volant moteur : si besoin est, tourner
legeérement le vilebrequin dans un sens ou l'autre
pour obtenir l'alignement des trous (voir
illustration 3.8b).
14 Monter une pige (vis M8) dans le trou de
calage du moyeu de pignon d'arbre & cames et la
visser dans le pergage correspondant de la culasse
{voir illustration).
15 Le vilebrequin et I'arbre 4 cames sont ainsi

Immobillisés en position PMH, ce qui leur évite
toute rotation accidentelle.

- dépose et repose
Wl i -
Moteur wyz

Dépose

1 Débrancher e cable de masse
b () de la batterie
!_w_w Débranchement de ja batterie « & la partie
.ﬂﬂnncu = &0 fin de manuel)
.\-hhtr &8 l::tm Centrale puls desserrer sa vis
M‘“ ale, cOlé droll, retirer la jauge de
Wiveay : Molsur puis le vapotage dy

1 deouhoo (A) du moyeu deé pignon

aligné avec le pergage (B) de 12
darbre & oo iasse - moteur RHY

iteur d'air formant partie
- Déposord‘l:\ la rtfm::re d'admission (voir chapitré
4B, section 3). 3
4 Déposer le carter stgmne

i jon (voir section 6).
gmmmssmbmwr:r{ son collier et débrancher le tuyau de
dégazage du carter-moteur au piveau de la partie
re du couvre-culasse.

:u S:rsl::rrer ses huit vis de fixation puis _dépo_ser la
partie supérieure du couvre-culasse et récupérer le
joint.
7 Desserrer la vis de fixation de sa bride de
maintien sur la partie inférieure du couvre-culasse
puis écarter la canalisation de recyclage des gaz
d'échappement ainsi que les differentes
fuyauteries attenantes.
8 Desserrer les trois vis de fixation de la partie
inférieure du couvre-culasse, en notant la presence
d'un joint au niveau de la vis coté droit.
9 Dégager la partie inférieure du couvre-culasse et
récuperer son joint,

Dépose

10 La repose s'opere a l'inverse de la depose, en
observant par allleurs les points suivants :

a) Examiner les joints des deux parties du
couvre-culasse et les changer s'ils sont en
mauvais etat

b) Serrer les vis de fixation des deux parties du
couvre-culasse aux couples prescrits

¢) Se reporter & la section 6 pour proceder a la
repose du carter supérieur de courroie de
distribution

d) Effectuer la fepose du répartiteur d'air, comme
decrit au chapitre 4B, section 3

Moteur RHY

Dépose

11 Déposer le carter Su
distribution (voir sagtion 6).

12 Libeérer leur collier et d
Bbrancher les tuyaux de
1
dégazage du carter moteur au centre Z)l le
gauche du couvre-culagse o
1 '
Desserrer les vig de fixation et degager du

couvre-culasse la pat
8- o
capotage du moleur‘:?de :uppon iffetcub

14 Débrancher
bl le ' dlectrique d
gk m;:itlondarbre cames g
ager lﬂiloeau‘dloutrlnua de sa bride de
“Culasse ai l'doaner sur le

ur de courroie de

Perieur de courroie de

positionné avec une vis-pige Mg .

16 Desserrer les vis de fixation ™
leur rondelle puis dégager le gy
carter-chapeaux de paliers d.m‘
prenant garde de ne pas OSLErOner |5 n
position d'arbre a cames, et récuﬂﬁlb,‘

Repose

17 La repose a lieu a I‘mvememh
tenant par allleurs compte des Points '1
a) Examiner le joint du Couvre-culasse gy
changer s'il est en mauvais état

b) Serrer les vis de fixation du COUVIE: Cuigy
couple preconise

c) Avant de proceder a la repose o can
superieur de distribution, reQier | 'entraiey
capteur de position d'arbre 3 cames cam
deécrit au chapitre 4C, section 13

5 Poulie de vilebrequin-
depose et repose ”

Moteur WJZ

Dépose
1 Procéder a la dépose de la Coume
accessoires (voir chapitre 18)

2 Desserrer ses quatre vis de fixation &
poulie du pignon de distribution du vienre
repérant bien son sens de montage

Repose

3 La repose s'effectue a l'inverse 0@ ":
serrant les vis de fixation de la pous
prescrit

Moteur RHY
Dépose
4 Déposer la courroie des e

Chapitre 1B)

§ Débloquer la vis de fixabod “';u‘
moyen d'une clé a doullle aves !
tlitilllpa, he le  vileDregust 8
desserrage de la vis, ¥ oche @
demander & quelqu 'un o'aute g
padale de e B altednalive, ‘
farmatuie en dessous M'“';I.‘
DloGuer ke volant motedr aves W
iVedu ve la el de @ "\'V‘U".
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du volant moteur avec un secteur
| gy oot cranté

s sur le carter (voir illustration). Ne
(#® 4 la pige de blocage du volant

:t’ww@mer la rotation du vilebrequin :
o

Wg la pige et la reposer suite au
:ﬂ* i

- 3¢ desserrer la vis de fixation et "enlever
" andelle puis dégager la poulie en bout de
o ivoir ilustration). Utiliser si nécessaire
ﬁ:&, approprié pour déposer la poulie
u o8 remonter la vis de fixation sans sa
%5‘* de ne pas endommager le vilebrequin
| .2t Iz vis Oe I'extracteur
s g clavette demi-lune a ete delogée de sa
s= ia récupérer pour la ranger en lieu s(r avec
fha?
=ose
inete eventueliement en place la clavette
E-ine dans sa rainure sur le vilebrequin puis
sser & poulie en 'engageant sur la clavette.
Helover soigneusement les filets de la vis de
¥ 3 @ poute et y déposer queiques gouttes
#gmoui-frein, genre = Loctite Frenetanch »
Fnse o e constructeur et & procurer auprés
¥Wee Oes peces détachées d'un
ToEsomaire de la marque

" "Emomer &2 vis de fixation de la poulie munie
*2 el ot i2 serrer ay Couple prescrit de la

" pus suivant 'angle spécifié de la phase 2 :
® wnsellé d'utiliser un secteur gradué
Ter e g

assurer la précision du serrage,
iy Pﬂm -
o “Sant ke vilebrequin par la méthode
O e A s .

- 0% 06 la 0épose (voir illustrations)

= & epose et e réglage de tension de

m.;'Je"“--&ﬁSJ":B en se reportant au

= PO e Uperations

|h \
de courroie de o
Ssiribyicy,

§

¥ ‘M-x,.m_ de

1_\‘ ent de la battene

h. “8 e Fiariuel
“Nn“u Senbriale puis desserer sa vis
t‘“ S0l droit, retiver ig jauge de

e (g I6poser e capotage du

\a batlene
«~ 8 la pame

-

dolaviadeﬁuﬁondelapwlic
de vilebrequin - moteur RHY

5.10b Serrage de la vis de fixation de la poulie de.
vilebrequin au couple prescrit de Ia phase1...

3 Déverrouiller leur raccord rapide avec un petit
tournevis et débrancher les durits d’alimentation et
de retour de carburant au niveau des points de
raccordement au-dessus de la pompe d'injection.
Couvrir les orifices découverts avec des sachets en
plastique ou des doigts découpés dans des gants
en caoutchouc propres afin d'empécher
I'admission d'impuretés. Libérer les deux
durits des brides de maintien sur le carter supérieur

5.10c ... puis suivant 'angle spécifié de Iz
phase 2 - moteur RHY

de courroie de distribution et
coté.

4 Desserrer la vis de fixation du carter su
courroie de distribution sur le couvre-cu
illustration).

5 Desserrer les deux vis de fixation au niveau de iz v
jointure entre les carters supérieur et inférieur de

courroie de distribution : une au ce

ies ecarter sur le

[
|
|

q
g

B -

6.4 implantation des vis de fixation des

Carter supenesur {
Carter intermédiaire
Carter infénaur

L Ay~

+A2238 |

carters de courrole de distribution - moleur W2




et
Wd’wdummdo
la pompe d'injection - moteur RHY

-

6.17

seconde érieur. A noter que cette
denﬂrt;:&tm.#ﬁlo maintien de la pompe
4 eau. Afin d'éviter des pertes de liquide de
refroidissement aprés dépose du carter, remonter
la vis équipée d'une entretoise de 5 mm, en la
serrant bien.

6 Desserrer la derniére vis de fixation du carter, au-
dessus du pignon de pompe d'injection.

7 Libérer ses pattes de retenue puis dégager‘lo
carter supérieur de |'arriére du carter intermédiaire
¢t le déposer.

Carter intermédiaire - dépose

8 Procéder a la dépose du carter supérieur (voir
opération précédente).

9 Desserrer la vis de fixation en bas du carter
intermédiaire, en dessous du support droit du
groupe motopropulseur.

10 Libérer ses pattes de retenue et dégager le
carter intermédiaire.

Carter inférieur - dépose

11 Effectuer la dépose des carters supérieur et
intermédiaire, comme décrit précédemment.

12 Deposer la poulie de vilebrequin (voir section
précédente).

13 Desserrer les deux vis de fixation du carter :
une de chaque coté de I'emplacement occupé par
la poulie de vilebrequin.

14 Dégager ensuite le carter,

Repose

15 La repose a lieu 4 I'inverse de la dé,

: pose, en
veillant amgagercqnvembiemom les carters ot &
bien serrer leurs vis de fixation, S'assurer de
verrouiller correctement les raccords des durits

i -
6.18 Libérer les deux durits de carburant de

leurs brides de maintien sur le carter -u::dvour
de courroie de distribution - moteur

Jalimentation et de retour de carburant g! %ee :!;:
assujettir les durits au moyen de leurs bri B
maintien sur le carter supérieur. Au terme :
opérations, procéder au réamorgage et & la purg

d'air du circuit d'alimentation, comme indigué au

chapitre 4B.

Moteur RHY
Danger : Se reporter a la mise
en garde concernant le circuit
d'alimentation haute pression
en carburant a la section 1 avant toute
intervention

Carter supérieur - dépose

16 Débrancher le cable de masse (-) de la batterie
(voir « Débranchement de la batterie » a la partie
« Références » en fin de manuel).

17 Déverrouiller leur raccord rapide avec un petit
tournevis et débrancher les durits d'arrivée et de
retour de carburant au niveau des points de
raccordement au-dessus de la pompe d'injection
(voir illustration). Couvrir les orifices découverts
avec des sachets en plastique ou des doigts
découpés dans des gants en caoutchouc propres
pour éviter I'admission d'impuretés,

18 Libérer les deux durits des brides de maintien
sur le carter supérieur de courroie de distribution et
les écarter sur le coté (voir illustration)

19 Libérer le tuyau de dépression de
I'dlectrovanne de recyclage des gaz
d'échappement de la bride de maintien sur le
carter supérieur,

20 Desserrer la vis de fixation du carter supérieur
sur le couvre-culasse,

aprés dépose du carter, "
d'une entretoise de 17 mm, sn jge

SUDdriag o
imermédiaire et le déposer (voir i
Carter intermédiaire - Oépogy
25 Procéder a la dépose du carer ]
opération précédente)

26 Desserrer la vis de fixation
intermediaire e
27 Desserrer les deux demiéres devgs
au niveau de |a jointure avec le carter
dégager le carter intermédiaire (voir
Carter inférieur - dépose \
28 Effectuer |la dépose des carlen

intermédiaire, comme iINdiqué précktenmes
29 Deéposer |a poulie de vilebregun e

précedente)

30 Desserrer les deux vis de fxaion S
une de chaque cote de 'emplacement o
la poulie de vilebreguin

31 Dégager ensuite le carter (voir Rusiain
Repose

32 La repose s'effectue a Nnverse 20N

en veillant a engager convenablemen BSG
a bien serrer leurs vis de fixation S
verrouilier correctement les racconss &
d'alimentation et de retour de catuat®
assujettir les durits au moyen de s
maintien sur le carter supeneur

7 c«m\aguw % |
repose et rgiage de SN |

Nota : L 'utiksation o'un apoares b
tensiometre 4122-T. (SEEM C rRONC
préconisée par le ConSIVCIRS por
comrectement la tension @ 8 €
distribution. Les cpéations oM




"m@ﬁiﬁfmﬂm' ]

collier puis I'installer dans I' < N

:}-mw m ordho suvant:
Pigon o povmpe Pt

GJPIwmd‘mn‘amm

d) Pignon de pompe & eau

e) Galet tendeur

doit &tre changée aux  CourTole de dmbuﬂm,quammm.bm‘, Réglage de tension

B prévues par

goss P 1B) ou plus t6t si elle  Pompe d'injection ainsi & 16 Monter le capteur du tensiométre « SEEM » sur
o .:mlo M‘w bruyante (brut de SOt bien en piace (voir m .du volant moteur  |e brin ::zmm d: u: courroie de distribution,
;- 80 & une usure iéguliere). 13 Resserrer légérement les vis de fixation des  charbre 0armes sl do pompe dpycton.
gt . gt  cames et de pompe d'injection 17 Desserrer la vis ds fxaton e
de 'occasion pour Oyeu de maniére & ce que i .

s de la pompe & eau (vérification pour que les pignons  engager une clé 4 bout carré de 8 mm dans
oo fuites), ce qui évitera d'avoir
L.m en cas de défectuosité de

|es carters supérieur, intermédiaire et
e de COUTTOiE de distribution (voir section

$iigner les frous de calage du moteur et de la
souton puis bloguer le moyeu du pignon
st 4 cames, le moyeu du pignon de pompe
fmection et le volant moteur en installant les
#= fyor section 3). Ne pas faire tourner le
#xeouin lorsque les piges de blocage sont en
=
ilomer le silentbloc droit du groupe
aepopusewr (vorr section 18).
19boquer les trois vis de fixation du pignon
{9 cames sur son moyeu (voir illustration).
également les trois vis de fixation du
#n e pompe dinjection sur son moyeu.
: 82 vis de fixation et laisser le galet
Pvoter dans le sens horaire pour détendre
?*m@n puis rebloquer la vis.

5 ge réutilisation de la courroie de
e vellier & bien repérer son sens de
oy 1 la marquant d'une touche de

Banche dans le cas ou aucune fléche
aronie est prévue d'origine. Dégager la
Pgnons. A noter que le vilebrequin ne
aprés dépose de la courroie de

| I |

18 courie de distribution pour
- "'lda- craquelée, fendue,
e qu'slie ne présente pas
AU ivesu du bord d'attaque de
9% 1a Courroie dans le moindre
'l $i le motewr est en cours de
e N Glal et ue la Coumoe 8
Y 80 000 km, motewr 2,0 1), 18
g Guel que sail son elal
g Filuve ES1 ITUNIE
S TR par ges repaations & L8




I'empreinte sur son moyeu (voir « info OUTIL »). o
carré d'entrainement d'une clé & cliquet peut
également étre utilisé a la place, maigré le peu
d'espace disponible. -
18 Agir sur le galet tendeur dans le sens anti-
horaire au moyen de la clé de fagon a obtenir la
valeur de prétension prescrite sur |'appareil puis
maintenir le galet dans cette position pour resserrer
la vis de fixation.

19 Vérifier que les vis de fixation des pignons d'arbre
a cames et de pompe d'injection se trouvent toujours
en butée de boutonniéres, sinon cela signifierait que
les pignons ont été décalés et en tel cas, il y aura lieu
de reprendre les opérations de repose depuis le

début. Bloguer ensuite les vis de fixation des pignons

Sur leur moyeu au couple prescrit,

20 Déposer le capteur du tensiométre ainsi que

les piges de blocage des moyeux de pignons

d'arbre 4 cames et de pompe d'injection et celle du
volant moteur,

21 Donner huit tours complets au vilebrequin

dans le sens horaire (cela vu du cbté droit du
moteur) pour réaligner les trous de calage du
moteur et de la distribution puis remonter les piges
de bbcag:’;t; volant moteur et des moyeux de
pignons d' a cames et de injecti

22 Redesserrer les yis d = bagrringorasi

. e fixation des pignons
d'arbre a cames et de pompe d'injection sur leur

o " lage entre les trouslaze cala'ge des
i3 d‘c:s pignons et les pergages

de la culasse et de la pompe
'mpcﬂondmpasse pas 1 mm, auquel cas les
. de repose et de réglage de tension de la

courroie sont @ reprendre depuis le début.

rocéder i it du
4 la repose du silentbloc drpnt
B .commdécritensechonw.

29 Effectuer la repose des carters inf_éneur.
intermédiaire et supérieur de courroie de
distribution, comme indiqué en section pfécedente.
30 Reposer la poulie de vilebrequin, en se
reportant a la section 5 pour cette opération.

8 Coumoie de distribution D
repose et réglage de tension SN

Nota : L'utilisation d'un appareil électronique
spécial tensiometre  4122-T.  (SEEM
C.TRONIC.105.5) - est préconisée par le
constructeur pour régler correctement la tension de
la courroie de distribution. Les opérations ci-
dessous décrivent le réglage de tension de la
courroie avec cet appareil ou un équivalent. A
défaut, l'intervention est a confier aux services
techniques d’'un concessionnaire du réseau Citroén
ou & un garagiste équipé en conséquence.

1 La courroie de distribution entraine I'arbre a
cames, la pompe d'injection haute pression et la
pompe a eau a partir d'un pignon monté coté droit
du vilebrequin. Elle assure également

I'entrainement indirect de la pompe i vide
d'assistance de freinage a partir du cété gauche de
I'arbre a cames. Si la courroie vient 4 lacher ou a
patiner en cours de fonctionnement du moteur, les
pistons risquent de venir heurter la téte des
soupapes avec de sérieux et coliteux dégats
mécaniques pouvant en résulter.

8.8 Déblocage d'une
vis de fixation
wmimmmm N m:t:urwnumv‘

imprégnée d’huile  ou  Bryyan
« raclement » dl & UNe USUre ek
3 En cas de dépose de 1a courrgig qe |
est conseillé de profiter de Poa
controler 'état de la pompe 4 eay e ™
détecter d'éventuelles fuites), ca qui ;

a redéposer la courroie en cas de
la pompe.

Dépose

4 Déposer la poulie de vilebraquin =
puis remonter sa vis de fixatign e,
tourner le vilebrequin au cours deg pk.,
suivent.
5 Procéder a la dépose des carters
intermédiaire et inférieur de courroig aﬁ
(voir section 6). :
6 Ahgne_r les trous de calage du Moty ‘“.
distribution puis bloquer le volant ﬂllhq
moyeu de pignon d'arbre & cames en '“i
piges (voir section 3). Ne pas faira "
vilebrequin lorsque les piges de blocage sy
place.

7 Déposer le silentbloc droit dy ooy
motopropulseur (voir section 18).

8 Desserrer les trois vis de fixation dy
d'arbre & cames sur son moyeu (voir

9 Débloquer sa vis de fixation et laisser kg
tendeur pivoter dans le sens horaite #fas
détendre la courroie de distribution pus rebiogs
la vis de fixation.

10 En cas de réutilisation de la coumea
distribution, veiller a bien repérer son ses&
défilement en la marquant d'une fouct ®
peinture blanche dans le cas ol aucuné &
directionnelle n'est prévue d'origine. Dégages
courroie des pignons (voir illustration). A
que le vilebrequin ne doit pas étre loumé s
dépose de |a courroie de distribution,

Contréle
11 Voir section précédente, point 11.

Repose a4
12 S'assurer avant de procéder & @ reposé
courroie de distribution, que les piges
du volant moteur et du moyeu de pignot
cames sont bien en place (voir section

i
o sl

8.10 m*hm
moteur RHY

16 Monter le
le brin supé
approximativ
d'arbre a car
17 Desserre



. les vis de fixation du
cames sur 50N moyeu de maniére
gnon puisse encore étre bouge et le
gans le sens horaire pour amener
- ‘Wcsed"t bution sur |
{ } sSiril ¥ ur le
' R _8'assurer éventuellement
e soft dirigée dans le sens correct.
_ ﬁ.m“ distribution sur le pignon
i i l'installer dans I'ordre suivant
ghsatons]
%

::;W d'injection

jifpsifitve § cames

§ 7gron 08 pompe & eaU

¢
giage de tension
§ foter it capteur du tensiometre « SEEM » sur
$am spéneur de la courroie de distribution,
gaatvement 2 mi-distance entre les pignons
ime 4 cames et de pompe d'injection
# Smemer &2 wis de fiaation du galet tendeur et
S e C 2 bout carré de 8 mm dans
e s son moyey (voir « info OUTIL » en
S gmchdene). Le caré o entrainement d'une
280 pat également &tre utilisé 2 la place,
e 08y € espace dsponiDie
$59 80 i galet tendeur dans le sens anti-
"2 moyen de 12 I de fagon 2 obtenir la
% pitension prescrite sur 'appareil puis
"o & o s ceme position pour resserrer
S 5atr fvor lustration)

s
ﬁ

&1“-..“%“mnl :

d'arbre & cames ne se trouy
esaribn s L i
effectuer cette vérification, S unedesfmw
lieu de reprendre I'opér (R s, £y oo
. , Opération de repose de la
courroie depuis le début. Remonter ensuite | vis
ayant été enlevée puis serrer les trois vis de fixation
du pignon sur son moyeu au couple prescrit.
20 Déposer le capteur du tensiométre ainsi que
les piges de blocage du moyeu de pignon d'arbre 2
cames et du volant moteur.
21 Donner huit tours complets au vilebrequin
dans le sens horaire (cela vu du coté droit du
moteur) pour realigner les trous de calage du
moteur et de la distribution puis remonter la pige
de blocage du volant moteur.
22 Redesserrer les vis de fixation du pignon
d’arbre & cames sur son moyeu puis les rebloguer
a la main et les redesserrer d’un sixieme de tour.
23 Enlever la vis-pige de blocage du moyeu de
pignon d'arbre a cames.
24 Redébioguer la vis de fixation du galet tendeur
puis remonter le capteur du tensiomeétre sur le brin
supérieur de la courroie de distribution et agir sur le
galet par la méthode indiquée au point 17 pour obtenir
la valeur de tension prescrite sur I'appareil, puis
bloguer la vis de fixation du galet au couple préconisé.
25 Resserrer les vis de fixation du pignon d'arbre
4 cames sur Son Moyeu au couple prescrit.
26 Démonter le capteur du tensiomeétre puis le
remonter et vérifier que la valeur de tension
affichée par I'appareil soit comprise entre 51
et 57 unités, sinon les opérations de tension de la
courrole sont a8 recommencer depuis le debut.

Redéposer le capteur du tensiometre.

‘\-;', e i

i # 'a{;

8.15¢ . .. le pignon d'arbre 4 cames . ..

27 Enlever les piges de blocage puis donner deux

complets supplémentaires au vilebrequin dans le

sens horaire pour réaligner les trous de calage du

moteur et de la distribution puis réinstaller iz pige
de blocage du volant moteur.

28 Veérifier que la vis-pige de blocage du pignon

d’arbre 4 cames peut éire remontée sans difficulté.

En cas d'impossibilité 2 engager Iz vis-pige, vérifier
que le décalage entre le trou de calage du moyeu
de pignon et le pergage correspondant de la
culasse ne dépasse pas 1 mm, auquel cas les
opérations de repose et de réglage de tension de la
courroie sont a reprendre depuis le début

20 Procéder 2 la repose du silentbloc droit
du groupe motopropulseur, comme decrit en
section 18.

30 Effectuer la repose des carters inférieur

intermédiaire et supérieur de courroie de
distribution, comme indigué en section &

31 Reposer la poulie de vilebrequin, en se
reportant 2 la section 5 pour cetie opéeration

9 Pignons et tendeur de X
courroie de distribution -
dépose et repose
Pignon d’arbre a cames
Dépose

1 Procéder 4 la dépose de la poulie de viebrequan
(voir section 5). Dans le cas du moteur RHY
remonter la vis de fixation de la poube afin de
pouvoir tourner le vilebrequin par ia sufte

u...,mnnhn-h--o-h
mp-bw----ﬂ




v de fixation d moyeu sur larbre & cames et 163

Pour le
fixation du pignon sur le moyeu.
o de la vis de fixation du moyeu,

immobiliser le pignon au moyen de l'outil d'atelier
prévu & cet effet. A défaut, un 6qu|va¥entpetnﬁ
réalisé (voir « info OUTIL 1 »). Ne pas se 59""’1&
vis-pige de blocage au PMH pour empécher
rotation n.

7 Finir ddeu c;e'grrar et enlever la vis de fixation
avec sa rondelle puis degager |'ensemble moyeu-
pignon en bout d'arbre 4 cames. Si la clavette
demi-lune a été délogée de sa rainure sur I’arbre. a
cames, la récupérer et la ranger en lieu sur.
Examiner la bague d'étanchéité pour s'assurer de
rabsence de fuites. La remplacer si son etat le
justifie (voir section 16).

8 Le pignon peut au besoin étre dissocié du moyeu
en enlevant les trois vis de fixation.

9 Nettoyer soigneusement le pignon et le moyeu et
les changer s'ils présentent des signes manifestes
d'usure, de détérioration ou des fissures.

Repose

10 Remonter éventuellement le pignon sur le
moyeu en serrant ses trois vis de fixation & la main,
sans les bloquer.

11 Le cas échéant, remettre en place la clavette
demi-lune dans sa rainure sur ['arbre & cames puis
réinstaller I'ensemble moyeu-pignan.

12 Remonter la vis de fixation du moyeu munie de
sa rondelle et la serrer au couple prescrit, tout en
immobilisant le pignon par la méthode indiquée
lors de la dépose.

1? Aligner le trou de calage du moyeu de pignon
d'arbre & cames avec le pergage correspondant de
la culasse puis remonter la vis-pige de blocage.

1§ Engager la courroie de distribution sur le
Pignon d'arbre 4 cames puis procéder & son
réglage de tension, comme décrit en section 7
ou 8, suivant le type de moteur.

wglz-on de vilebrequin - moteur

Dépose

15 Dip::ar les carters supérieur, intermédiaire et
i*wu ok courroie de distribution (voir saction 6).
le moteur et |a distribution au PMH
comme :i.em en section 3, sans bloquer la;
moyeux pigrmd‘amrucamesatdepompe
thohmmmavaclespiguhce

17 ﬂiuaquuhmuofimlond

v u pignon.
wmd.l; vilebrequin  dg tourner Mn':
Vis, enclencher le 5e fapport at

de la fourche, fixer un boulon muni
'un contre-écrou qui serviront de
md’appuiotvmdrwﬂswﬂw
dans les pergages du pignon en
dépassant d’environ 30 mm

demander a quelqu'un d'autre d'actionner afondla
pédale de frein. En alternative, déposer la tole de
fermeture en dessous du carter d'embrayage et
bloquer le volant moteur avec un secteur crante au

niveau de la denture de la couronne de démarreur

et fixé par vis sur le carter (voir illustration 5.5).

18 Vérifier que les trous de calage du moteur et
de la distribution sont bien alignés comme indiqué
en section 3 puis installer les piges de blocage des
moyeux de pignons d'arbre & cames et de pompe
d'injection ainsi que celle du volant moteur.

19 Deébloquer sa vis de fixation et laisser le galet
tendeur pivoter dans le sens horaire pour détendre
la courroie de distribution puis rebloquer la vis.

20 Degager la courroie de distri

de vilebrequin, en veillant  n
vriller.

bution du pignon
@ pas la plier ni la

$a rainure.
22 Vérifier que la b
: 3 ague d'ét ite
I anchait
Ui i présae pas de signes e fyie, |-
anger s'ily a lieu (vojr section 16) - La
qu'il n'est pas vlsibtqmen;f Pignon et s'assurer
changer s nécessairg Use, abime nj fissyre, Le
Repose
24 Remettre
Sa rainurg Su:nlepl:ﬁe 12 clavette demi
pignon, Bbrequin puis rg)
25 Déposer
I50iremen
t |
88 Moyeux de Pignons gt g, ::hpr'\‘:s.:b c‘la
(]

fixation gy pignon “m;: filets de

~lune dans
nstaller |e

blocage
Lr

la VIS de
Quelques gouttes

i est conseillé d'utiliser yg
(rapporteur) pour assurer la prag
tout en immobilisant le vilebrequin oo ™
indiquée lors de la dépose. !

28 S'assurer du bon alngng‘-,mth g
calage du moteur et de g N "
remonter les piges de blocage des X!
pignons d'arbre a cames et de ;
ainsi que celle du volant moteyr.
29 Engager la courroie de dist
pignon de vilebrequin puis procéder 3
de tension, comme décrit en section 7.

Pignon de vilebrequin - Mot
RHY

Dépose

30 Caler le moteur et la distribution ukg
comme décrit en section 3, sans bm“
du pignon d'arbre & cames ni le VOLant Moty gy
les piges a ce stade.

31 Déposer la poulie de vilebreque i
section 5) et remonter sa vis de fixation gy
pouvoir tourner le vilebrequin au com s
opérations qui suivent.

32 Déposer les carters supérieur, intemétess
inférieur de courroie de distribution (vor seimg
33 Verifier que les trous de calage du mosse
de la distribution sont correctement alignés o
indiqué en section 3 puis installer les pgs
blocage du moyeu de pignon d'arbre & camss
du volant moteur
34 Débloquer sa vis de fixation et lassereg
tendeur pivoter dans le sens horaire pouress
la courroie de distribution puis rebloguera
35 Dégager la courroie de distribution G
de vilebrequin, en veillant a ne pas la ple ™
vriller.
36 Dégager le pignon en bout de vietreat
récupérer la clavette demi-lune dans S8
(voir illustrations).

37 Vérifier que la bague dlew'd::
vilebrequin ne présente pas de signes ®

changer s'il y a lieu (voir section 16k e
38 Nettoyer soigneusement i@ pgnan®

9.36a D‘pos.mwi’““w.
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sblement usé, abimé ni fissuré. Le
P esare
s

an place 12 clavette demi-lune dans
' le vilebrequin puis réinstaller le
’ ’\EWSU' t sa bride coté bloc-cylindres.
e a ‘-ou"ro'e de distribution sur le
;T@aéum puls procéder a son réglage
i tion 8
o comme décrit en sect

u de po
- | wiz

r JoosSe

| 8 a dépose des carters supérieur,
§ Procéder 3 la 0€pO
§

mpe d’injection -

amadaire of inférieur de courroie de distribution
grsacion bl

' Jecare moteur et Ia distribution au PMH puis
| someries moyeux de pignons d’'arbre a cames et

: sunpe d'injection ainsi que le volant moteur

* 1 s ges (vorr section 3)

: g Dabionuer 53 vis de fixation ot laisser le galet

| s pivoter dans e sens horaire pour détendre

s | s de distribution puis rebloquer la vis

_ | ¥ Déganer 'a courroie de distribution du pignon

: "J""L‘“ diriection, en veillant 4 ne pas Ia plier ni

" 1 e

g | ¥ Dessanver &t enlever ses trois vis de fixation sur
*8yey puis dégager le pignon de pompe

B S

e "o soigneusement le pignon et le
| g 5 :{é“;m"n des signes manifestes

¥ 3 o % derioration oy des ;‘-fr.‘w':{C

2 Tmose

H ¢ retler o plgnon sur le moveu puls remonter

v | )
L0 ke
L ] 2 courroie de distribution sur e

"-:rﬂpp d'iniection nuis affactuer son

*I"'wf comme indicqué an sactinr

‘.'#OMDO d’injection -

L]
% & poulle d

ie
5( o R\ e 88 is

filahrarr voIr

jo fixation afin de
f.:"'* Mebranin nar s suite

85 Carters supérisur intermédinire ot
r a.;t""l! B8 distriby icr (uoir saction 8)

%: TS o 13 dgtrintion o
irye; de g

A (e

¥ artwe a cames & 8

volant moteur avec les piges (voir section 3)

52 Débloquer sa vis de fixation et laisser e galet
tendeur pivoter dans le sens horaire pour détendre
la courroie de distribution puis rebloguer Ia vis

53 Dégager |a courroie de distribution du pignon
de pompe d'injection, en veillant & ne pas la plier ni
a vriller

54 Débloquer |'écrou de fixation du pignon de
pompe d'injection A l'aide d'une clé a douille
appropriée : le pignon peut étre immobilisé au
movyen d'un outil & fourche en prise dans ses
percages, du type utilisé précédemment pour la
dépose du pignon d'arbre a cames, pour ie
desserrage de I'écrou (voir « info OUTIL 1 «)

55 Le pignon doit ensuite tre décollé du cone sur
‘axe de la pompe d'injection au moyen d'un
axtracteur. En 'absence de I'outil d'atelier, un
;ﬁr“y;tq“ﬂ\ﬂ.! peut atra réalisé (voir « info OUT"— 2 5)
56 Débloquer I'écrou de fixation puis visser 1a
slaquette d’extraction au moyen de deux vis L’Jﬁ”
las taraudages sur le pignon (voir illustration)
:;c;!rnr es ,'i%% niformément de maniere E! forcer 1a
;.'qnu_we‘m pour I'amener au contact de I'écrou puis
o Afin de dégager le pignon de

i rar calui-c
desserrer celu
Némonter ensuite 1a plaquette

Ixe ’!‘-, 9 C,r‘v"w(_)ﬁl

sutits de fabrication local®
¢ lo pignon de pompe
AHY

56 Utitsation d'
acofler 8t d6pose
pour A8C injection - moteur

_ 81 solgneusement ls pignon of le
changer &'il présente proud®Bind
d'uln.amww:rd:m-.
Repose

58 Installer le pignon puls remonter son écrou de
_ﬂxation A serrer au couple préconisé tout en
immobilisant le pignon au moyen de I'outil utilisé
lors de la dépose,

59 Engager la courrole de distribution sur fe
pignon de pompe d'injection puis effectuer son
réglage de tension, comme indiqué en section 8,

Pignon de pompe 4 eau

80 Le pignon ast intégré a la pormpe et en est
indissociable.

Galet tendeur
Dépose

61 Déposer les carters supérieur et intermédiaire
de courroie de distribution (voir section 6)
82 Caler le moteur et la distribution au PMH puis
bloguer e moyeu du pignon d’arbre a cames st
éventuellement celui du pignon de pompe
d’injection (moteur WJZ) ainsi que le volant moteur
avec les piges (voir section 3)

63 Débloquer sa vis de fixation et laisser le galet
tendeur pivoter dans le sens horaire po
la courrole de distribution puis rebloguer la vis

64 Enlever la vis de fixation puis dégager le galet
tendeur de son axe

détendre

65 Nettoyer le galet tendeur en évitant les
solvants agressifs qui risqueraient de s

dans le roulement. Vérifier que

librement sur son moyeu, sans po
exagéré. Remplacer e galet dans
sur son &tat ou s'il est manifestement use
détériora

66 Examiner I'axe de fixation du

remplacer g'il est en mau
Repose

87 Installer le galet tendeur sur I'axe &t
a vis de fixation
68 FFQHUF" a courroie de Ajetrih Ar QUIr 8

3 cader a son
&t procéd

Jécrit an section 7 OU

Galet de renvoi

Dépose

69 Procéader a 3

Alehracuin (VOIr ancton

o Sarsh . » ‘
BRHY remonter ia vis € X3
aoUVoIr toumer le vilebraquir
¥ a3
70 Déposer les carter ¢
aférlaur (voir sectior -
~ wAt r at 1 tnt t r
74 aler @ -
F ~ OV 1
nloauer |8 moyet  (adle
¥ 4 W
Aventuellar ® ! ;
a o 3 VS
' iniection (moteur WJZ) & .
svec |88 piges (vorr actior )
» Ve W
72 Débloquer sa 6 o ;
randaur pivotar dar b 98
i e distribut "
" A (15" il
\) .
79 Deseer 1 K
syl e
qalat de ranv

&




s Lol

3 Déposer la pompe & vide d'assistance de
freinage (voir chapitre 9).

4 S'assurer de bien identifier les chapeaux de
paliers d'arbre & cames : ils sont normalement
numérotés de 1 & 3, en partant du coté volant
moteur (voir illustration). En I'absence de
numérotation, marguer les chapeaux a la peinture
blanche ou avec un stylo feutre a encre
permanente. Repérer de la méme maniére les
chapeaux pour indiquer leur de sens de montage.
5 Desserrer progressivement leurs écrous puis
dégager les chapeaux de paliers d'arbre 4 cames
de la culasse.

6 Soulever |'arbre a cames pour le dégager de la
culasse puis récupérer la bague d'étanchéité 4 son
extrémité droite et la mettre au rebut : elle est &
changer systématiquement & chague dépose.

7 Se procurer huit bacs individuels en plastique
propres ou une grande boite & huit cases
numeérotées de 1 a 8. Se senvir d’'une ventouse en
caoutchouc pour extraire tour & tour chaque

:z::i xm ld'en accélérer |'usure. Si besoin est,
er 1a pastille de réglage sur le haut de
mmmmmu.am ranger avec le
Poussoir correspondant. Les pastilles de réglage
hmmmmﬂuuhpoumrlatmde
dépose de ceux-ci, veiller & ne pas les laisser

Controle
8 Examiner les tourilions et les 3
Ty

de l'arbre

t

cames, la pige de blocaqe du volan

:marpui? ::vu.nrwr lz vilebrequin d'un :::‘apouer

tour 4 'inverse du sens normal de rotat i

ener les pistons & mi-course dans Jeur & o

respectif. Dégager la courroie de alstrlbutmer s
pignuri de pompe d'injection pour tourn:

vilebrequin. ;
11 Remettre éventuellement en place la p:zt'gz
de réglage en haut de chacune des queu

intervertir les pastilles de
soupapes. Ne pas Inté % i w
réglage, ce qui risque;;l)t de dérégler le |

oir section 12).

?gup:up::ﬁ(:r copleusement & I'huile moteur propre
les poussoirs et leur alésage dans la culasse puis
les remettre en place en respectant leur
emplacement d'origine. Veiller & ne pas presenter
les poussoirs de travers dans leur alésage.
13 Lubrifier les alésages de paliers ainsi gue les
bossages et les tourillons de |'arbre a cames a
|"huile moteur propre.
14 Réinstaller 'arbre & cames sur la culasse.
15 Reposer provisoirement le pignon en bout
d'arbre a cames et le disposer de telle sorte que
son trou de calage coincide avec le pergage dans
la culasse. Redéposer ensuite le pignon.
16 Mettre en place le chapeau de palier central,
en respectant le sens de montage d’origine puis
I'équiper de ses écrous & approcher de deux ou
trois tours.
1? Flépapdre une fine couche de pate
d'étancheéité appropriée sur les plans d'appui des
chapeaux de paliers n° 1 et 3 sur la culasse, aux
endroits indiqués sur la figure jointe (voir
illustration). Reposer ensuite |es chapeaux dans
leurs emplacement et sens corrects puis serrer
leurs écrous de deux A trois tours. .
18 Serrer les  écrous

progressivement pour atteindre

en procédant
le couple

jeu mngitudmai, pousser | arbre § ¢
cHté de la culasse puis glisser g g
entre la face de poussée de I'ung geg
chapeau de palier

m En cas de repose de I'artwe i
et si le jeu aux soupapes est cengé
procéder comme Gécrit & partir dy poe
sinon controler et régler évent "‘
soupapes, comme indiqué en se "1; »
21 Enduire d'huile moteur propeg e,
monter la bague d'étanchéité m'&&:
I'arbre & cames, en s'assurant de -
chbté intérieur. Emmancher ia bmm*‘
maniere gu'elle affleure le plan epa :
chapeau de palier Sxtiriey
22 Procéder a la repose de la Wa.‘
d’assistance de fr ge

chapitre 9 pour cette opération
23 Reposer provisoirement le p
cames et vérifier que son trou de Caiage cokeg

24 Tourner le vile
le sens horaire p
cylindres n°s 1 et 4
25 Remonter la pige de blocage du volan sl
26 Effectuer la repo {
comme décrit en sec
27 Procéder a la repo
couvre-cuiasse, con

11 Arbre & cames, poussoirs et
linguets (moteur RHY) -
dépose, controle et repose

Dépose

1 Procéder 2 la dépose du couvre-culisseis
section 4) 3
2 Déposer le pignon d'arbre & cames o S s
3 Déposer la pompe a vide J'assstans
freinage (voir chapitre 9 -
4 Desserrer les vis de fixation du Caere

|

3

101 WMIND“"M‘.
Plans ¢ appui de chapeau de paler 4% g
d‘mamuuw""
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eg 2538as £A

| sémaiguement 4 chaque dépose

—— . carter-chapeaux de paliers ....
RLb dans I'ordre inverse de
e serrage sur l'illustration 11.25,

pour

b Ul  progressivement et uniformément par
gt ssives d'un tour afin de relacher
1% s pression des ressorts de

0 s i de los dévisser 2 la main e es

ion le carter-chapeaux de

avec précaution
vk

3 cames de la culasse. Le carter-

‘ ::,m maintenus par deux douilles de

«ur la culasse, il peut s'avérer nécessaire

iy e QVEC a plus grande precaution avec

pumevis au niveau des bossages prévus a
& chacune des douilles pour le décoller.

e carter-chapeaux de paliers, en le

s ben dans Falignement, pour le dégager de la

g (voir illustration). L'arbre & cames

sous la pression des ressorts

| e
sspapes - veiller & ce qu'il ne bascule pas ou ne
| sance pas dans la culasse ou le carter-chapeaux.

1seger farbre & cames de la culasse puis
s la bague d'étanchéité & son extrémité
iz ¢t la mettre au rebut : elle & changer
(voir

station),

#% procurer huit bacs individuels en plastique

W ou une grande boite a huit cases

Weniées de 1 4 8, suffisamment profonds pour

Tanienr Jes poussoirs hydrauliques immergés

840 bain d'huile,

Yiaiever tour & tour chaque linguet pour le
% poussoir hydraulique puis le ranger dans

::;:w (voir illustration)

o ensuite les poussoirs hydrauliques &
Sdement dans les cases correspondantes

o i :
Austrations), Remplir o'huile moteur propre

15 manire 4 Tecouvrir les poussoirs.

v

~ ‘ T

11.7 .. et de Parbre & cames - mot
Contréle

11 Examiner les tourillons et |

I'arbre & cames qui ne doivent ::sbe(:::.;%rei:sdr:
marqués par usure. Si le traitement de surface
(trempe) des bossages est arraché, I'usure risque
de s'accélérer. Nota : Si un tel défaut est remarqué
au niveau du sommet des bossages de I'arbre &
cames, controler les linguets correspondants qui
présenteront probablement les mémes signes
d’usure.

12 Controler I'état des paliers dans la culasse et
le carter-chapeaux. En cas d'usure exagérée des
paliers, la culasse et le carter-chapeaux qui
constituent des ensembles appariés sont a
changer en méme temps.

13 Vérifier que les linguets et les poussoirs
hydrauliques ne présentent pas de traces de
frottement, de fissures ou tout autre défaut
susceptible d'exister. Les changer s'il y a lieu.
Contrdler les alésages des poussoirs dans la culasse.
Comme pour les paliers d'arbre a cames, la culasse
doit &tre remplacée en cas d'usure des alésages.

Sy

Repose

14 Nettoyer soigneusement les  plans
d'assemblage du carter-chapeaux de paliers
d'arbre a4 cames et de la culasse pour les
débarrasser des résidus de pate d'étanchéité :
utiliser un produit chimique décapant approprié a
se procurer auprés du service des pieces
détachées d'un concessionnaire de la marque,
avec une spatule ou un couteau de peintre souple :
les outils tranchants sont & proscrire. Les plans
gtant dépourvus de joint, il est impératif de
<'assurer de leur parfaite propreté.

15 Dégraisser et nettoyer parfaitement la culasse

P

11.9 Dépose des linguets ...

et le carter-chapeaux de paliers d'arbre 4 cames

avec un solvant adéquat puis les essuyer avec un

chiffon propre non pelucheux. S'assurer que les

canaux de graissage sont d'une propreté

iréprochable.

16 Afin d'éviter toute interférence entre les
soupapes et les pistons a la repose de l'arbre a
cames, enlever la vis de blocage du volant moteur
puis tourner le vilebrequin d'un quart de tour a
l'inverse du sens normal afin d’amener les pistons
a mi-course dans leur alésage respectif.

17 Lubrifier copieusement a I'huile moteur propre
les alésages de poussoirs hydrauliques dans la
culasse.

18 Remettre en place les poussoirs hydrauliques
en respectant leur emplacement initial, s'il s’agit
des piéces d'origine.

19 Lubrifier les linguets et les installer sur leurs
poussoir et queue de soupape respectifs, en
veillant 4 bien les ancrer sur les poussoirs.

20 Lubrifier abondamment & I'huile moteur les
alésages de paliers d'arbre  cames sur la culasse,
en faisant attention de ne pas répandre d'huile sur
plans de contact du carte-chapeaux de paliers.

21 Installer I'arbre & cames sur la culasse puis
reposer provisoirement son pignon en faisant de
sorte que son trou de calage coincide avec le
pergage correspondant dans [a culasse.
Redéposer ensuite le pignon.

22 S'assurer que les plans d'assemblage de la
culasse et du carter-chapeaux de paliers d'arbre &
cames sont parfaitement propres et dégraisses.

23 FEtaler une couche de pate d'étanchéité
siliconée, genre « Autojoint OR » préconisé par le
constructeur, sur le plan d'assemblage du carter-
chapeaux de paliers d'arbre 4 cames, en veillant &
ne pas en répand re sur les paliers (voir illustration ).
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ne ‘arbre & cames -

24 Mettre en place le carter-chapeaux de paliers
d'arbre & cames sur la culasse, en I'encastrant sur
les deux douilles de centrage.

25 Monter les vis de fixation du carter-chapeaux
de paliers d'arbre a cames et les serrer
progressivement  pour  atteindre e coUpl.e
préconisé, en operant dans I'ordre prescrit (voir
fllustration).

26 Enduire d'huile moteur propre sa levre et
monter la bague d'étancheite neuve 4 'extrémité
droite de |'arbre & cames, en s'assurant de
disposer la levre coté intérieur. Emmancher la
bague de telle maniére qu'elle affleure le plan
axtérieur du carter-chapeaux de paliers. Utiliser
une vis munie de rondelles & monter en bout
d'arbre & cames et un tube ou une douille pour
amener |a bague d'étanchéité en place (voir
illustrations).

27 Reposer la pompe a vide d'assistance de
freinage, en se reportant au chapitre 9 pour cette
operation.

28 Reposer le pignon d'arbre & cames pour
s'assurer du bon alignement du trou de calage de
son moyeu avec le pergage correspondant de la
culasse puis le redéposer.

29 Toumer le vilebrequin d'un quart de tour dans
son sens normal de rotation afin de ramener les
pistons des cylindres n° 1 et 4 au PMH.

30 Remonter la pige de blocage du volant
moteur.

31 Reposer pignon d'arbre a cames, comme
iIndiqué en section 9

32 Procéder 3 la repose du couvre-culasse,
comme deécrit en section 4

11.26a Installer la bague d'étanchéité neuve en
bout d'arbre a cames . - -

12 Jeu aux soupapes (moteur

WJ2Z) - controle et réglage

Vi

Nota : Cette intervention ne concerne que '€

moteur WJZ. Le moteur RHY est equm‘e de
hydrauliques avec dispositif o€

oUSS0Irs
2 ré, ce qui dispense de

rattrapage automatique intég
tout controle et réglage du jeu aux soupape :
Jeu aux soupapes se contréle et se régle & froid

Contréle

1 Le réglage correct du jeu aux soupapes est une
condition essentielle au bon fonctionnement gu
moteur. Le contrdle du jeu n'est pas prévu par le
programme d’entretien périodique et ne doit étre
effectué que si la distribution est bruyante
(claquements ou cognements caracterstiques cu
moteur), en cas de revision ou de perte de
puissance inexpliquée du moteur. Pour contrdler et
régler le jeu aux soupapes, procéder comme suit
2 Déposer les deux parties du couvre-culasse (voir
section 4).
3 Serrer le frein & main, caler les roues arriere puis
lever |"avant de la voiture au cric et le poser sur
chandelles (voir « Levage et soutien du véhicule
Déposer la roue avant droite.
4 Le vilebrequin doit étre tourné ay niveau
e vty Sy e
est fixée par des v:J L ok qu
Schiet, Gbonsar Is el des agrafes. Le ca
refroidissement dy o gl
U dessous de |'
garantir un meilleur agcés

s Le

de la vis
oeposer la

Quide de

alle afin de

- -

F===

2,64
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linfo
=

préchauffage (voir chapitre 4B og 53

La rotation du V,w-..‘
trouvera facilitée en

deposant au préalable jeg
injecteurs ou les bougies g

illustration eSS

9 M

\
&8 Contrdle du jeu 4 une
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Hosaoupapes

_aw L'ordre des soupapes, quel que
gy moteur Sur lequel on se place,

me sult !

- Eoh, - Adm. - Adm. - Ech. - Ech. - Adm,

de toutes les valeurs de
le couvre-culasse, comme
ion 4, Remettre en place les durits de
dans le passage de roue
la coquille pare-boue et la roue.
;nh voiture au sol et serrer les vis de la
sconisé. Si I'une des valeurs
¥ a:!f:;;,F.':-.«;‘r.::nfarme au jeu prescrit, il y

' ﬂawa un réglage comme suit :

B

pigoser ['arbre & cames (voir section 10).

4 Exyare ensuite Je poussoir et la pastille de
qui peut rester collée a !'intérieur du
¢ - dans ce cas, veiller a ne pas la laisser

e &0 dégageant le poussoir. Nettoyer la

e & meSUTer son epaisseur avec un palmer.

éma = cote est normalement gravée sur les
otés mies. |l est toutefois prudent de mesurer
cote masseur réelle vu que la valeur nominale
it la f 2 pu se trouver réduite par usure.
ele 4 Comparer la valeur de jeu mesurée & celle
SSUS #=oie pour 2 soupape concernée. Si elle s'avére
suré ipmagre & cette cote, ['épaisseur de la pastille doit
voir Sagmentée de la différence notée au niveau de
12 2) du schéma. Si le jeu est inférieur a la
ape & prescrite, ['epaisseur doit étre diminuée de la

de | fmue portée au niveau de ligne (2).
STwer trois lignes supplémentaires en
®% de chaque soupape sur le schéma
jl'nmté en illustration 12.6, pour indiquer
mmm de la pastille au niveau de la
v :W-Wﬁaputer ou déduire la différence de jeu
2 Nauteur de Ja ligne (2) pour obtenir
. de la pastille 8 monter sur la ligne (5).
#atlles de réglage sont disponibles en
o ;Eals.ﬁeurs §'étageant de 1,65 mm
B Pastile de |'épaisseur requise n'est
 Choisir une pastille dont I'épaisseur

¥ %muue Plus par défaut
¢ la méme maniére pour les autres

Vg €1 veillant 4 bien repérer la position de
1 SPective ge chaque poussoir
o g, mon e

our
ler la pastille d h
M - pastille de rec ange,
‘.::\Hie # l'nstalier sur I'extrémité de la
‘. avec 5a face repérée vers le bas.
‘»h“m““‘-"“ & le mettre en place sur la
e

Soulever ls poussolr aprés son

¥ ‘I\.: "aue de deloger 1a pastille

A6 une fois en place avec leur
'espective, procéder a la repose

g
hﬁ :

N py comme indiqué en section 10
8lix soupapes avant d'sftectuer
Parties dy couvre-culasse pour

Bomorme ¢ 1 valsur préconisée

pattes de maintien ainsj
et des cébles.
Nota 2 : Dans Je cas di

; U moteur RHY, v ffi
d'accés au niveay i By U la difficuité

éfémen!s conséquents, notamment fe berceau du
train avant avec les piéces

_ ' associées, Pour cette
raison, la dépose de Ja Culasse, consécutivernent &

cgﬂel de I'ensemble moteur-boite de vitesses, est
dectite & la partie F du chapitre.

Dépose

1 Vidanger le circuit de refroidissement (voir

chapitre 1B).

2 Deposer les deux parties du couvre-culasse (voir

section 4).

3 Procéder & la dépose de la courroie de

distribution {voir section 7).

4 Desserrer ses deux vis de fixation sur le

collecteur d'échappement puis dégager la

canalisation de recyclage des gaz d'échappement.

Dans certains cas, le manque d'espace ne permet

pas de déposer complétement la canalisation qui

doit simplement étre écartée de la culasse.

§ Désolidariser le pot catalytique du collecteur

d'échappement (voir chapitre 4B).

6 Déposer la pompe & vide d'assistance de

freinage (voir chapitre 9).

7 Débrancher les tuyaux de retour de fuite des

injecteurs.

8 Debrancher les canalisations d'injection au

niveau de la pompe et des injecteurs puis les

déposer (voir chapitre 4B).

9 Dévisser 'écrou de cosse et débrancher le cable

d'alimentation électrique au niveau de la bougie de

préchauffage concernée. Récupérer les rondelles.

10 Déposer le boitier thermostatique/support de

cuve de filtre & gazole (voir chapitre 3).

11 Débrancher la durit de liquide de

refroidissement & |'arriére gauche de la culasse.

12 Déposer le support droit du groupe

motopropulseur (voir section 18).

13 Veérifier que toutes les canalisations, les durits

ot les connexions électriques ont bien etg

débranchées et dcartées afin de ne pas entraver a

la culasse

?fp??;gznar progressivement las vis de cullusse

en opérant dans |'ordre mvemle;i d‘e‘r celul indiqueé
@ sarrage sur l'illustration 13.4

ﬁ)gmtrlnleve: !?as vis de culasse avec leur mn(?ell:ﬂr .

16 Des outils d'atelier sont prévus pour decoller A

ils consistent en des |eviers coudas ¢

nettant de basculer
@r au

culasse .
angle droit & leur axtrémité per e
1 culasse (voir illustration). Ne pas falre

nm.udohioinmmmhuoe-qm-
17 D:glug ! |h. relonic

er la culasse du bloc-cylindres
récupérer le joint. "
Préparation de asse avant
B e la cul

18 Les plans de Joint de la culasse et du bloc-
cylindres doivent étre rendus parfaitement propres
avant de reposer la culasse. || est conseillé d'utiliser
un produit chimique décapant approprié (genre
« Decabloc ») pour dissoudre les résidus de joint. |l
est également possible de gratter avec une spatule
en bois ou en plastique pour éliminer la partie du
Joint restée collée et Ia calamine. Nettoyer également
la calotte des pistons en procédant de cette
maniere. Faire tout particuliérement attention au
cours du nettoyage de ne pas endommager |'alliage
d'aluminium, une matiére tras tendre et s'abimant
facilement. Velller en outre a ce que de la calamine
ne puisse a aucun moment atre admise dans les
conduits de graissage et de refroidissement - cela
est d'une importance cruciale surtout pour le circuit
de graissage car la calamine pourrait entraver
I'acheminement d'huile vers les organes du moteur
Utlliser du papier maintenu par du ruban adhésif
pour boucher les orifices de passage d'eau et
d'huile ainsi que les trous taraudés de vis dans le
bloc-cylindres. Pour empécher I'admission de
calamine dans l'intervalle entre les stons et les
alésages, gamir cet espace de graisse. Apras
nettoyage des pistons, éliminer la graisse et les
debris de calamine a I'aide d'une petite brosse puis
terminer en passant un chiffon propre

19 Controler les plans de joint de la culasse et du
bloc-cylindres qui ne doivent pas étre entaillés,
présenter de rayures profondes ni &tre autrement
marques. Les defauts superficiels peuvent étre
rattrapés a la lime en procédant toutefols avec
précaution. Pour des défauts plus importants, la
seule alternative possible sera la rectification, dans
la limite des cotes prescrites, ou le remplacement
En cas de doute de la bonne planéité du plan de
joint de la culasse, mesurer sa déformation 2 |'aide
d'une régle plate et de cales d'épaisseur (voir
partie F du chapitre)

20 Nettoyer soigneusement les trous taraudés de
vis de la culasse dans le bloc-cylindres. Engager

13.16 Basculement de la culasse a 'aide de
deux leviers coudés pour la decolier




o,

13.22 Contrble du dépassement d'un piston -
moteur WJZ

luvisdamlasmmudaoesetloswrefpour
vérifier leur libre rotation, sans points durs. Il est
indispensable de s'assurer de I'absence d'eau ou
d'huile dans les trous taraudés : les assécher s'ily
a lieu avec un chiffon et un toumevis.

Choix du joint de culasse
21 Lors de I'acquisition d’un joint de culasse de
rechange, il est impératif d'obtenir un joint de
I'épaisseur correcte, en fonction de la valeur de
dépassement des pistons par rapport au plan du
bloc-cylindres. Pour effectuer la mesure de cette
cote, s'assurer que la courroie de distribution est
bien dégagée du pignon de pompe d'injection puis
tourner le vilebrequin de fagon & amener les
pistons des cylindres n°¢ 1 et 4 au PMH puis
installer un comparateur sur le bloc-cylindres et
I'étalonner & zéro sur le plan du bloc. Positionner
ensuite la touche du comparateur au-dessus du
centre de la calotte du piston de cylindre n® 1 et
tourner lentement le vilebrequin dans un sens et
dans ['autre, dans un mouvement de va-et-vient,
au-dela du PMH puis relever la valeur de
dépassement la plus élevée affichée par le
comparateur.

22 Repéter cette mesure sur le piston du cylindre
n° 4 puis tourner le vilebrequin d'un demi-tour
(180°) et effectuer la mesure du dépassement des
prstons des cylindres n° 2 et 3 (voir illustration).
23 A défaut de comparateur, le dépassement des
pistons peut étre mesuré a I'aide d'une régle plate
et de cales d'épaisseur ou d'un pied a coulisse.
Cette méthode, nettement moins précise, est
24 Déterminer ensu:

ensuite & partir de la valeur de
m;mummmm
obtenve, 'épaisseur du joint de culasse & monter,
&N e servant du tableau figurant ci-dessous. Le

N e Eractuer @
13.24 Trous d'identification de joint de culasse - moteur WJZ 3 #M_
A Trous d'affectation pour le type de moteur B Trous didentfication dépames | 5 Feposer :
. I comme
joint de culasse est pourvu d'un ou de plusieurs 27 Monter un :" ney Oe | epasser ! g S gssurer 3
trous d’identification d'épaisseur au niveau de la  veillant 3 le Qisposer dans ie Don sene g cipiages &
languette sur son bord avant gauche, & hauteur du avec ses trous d'identification se ‘ connemons
fit de cylindre no 1. Il existent deux séries de volant moteur. S assu'.e' de ap - ¥ vader & et
trous : celle du coté gauche sert a l'identification de  douille de centrage cote Oisiribulion & i e igude ¢
I'épaisseur et celle du coté droit avec deux trous  cylindres. A noter gqu'une sevle dSoule B B e
désigne I'affection du joint au moteur WJZ (voir  prevue, le joint risque Ce Douger &n - § veder 3
illustration). culasse, vu 'inclinaison du motewr. e v e
Dépassement de Identification extrémes, cela peut entrainer un & | Elechuer i
pistons d'épaisseur pistons et/ou des soupapes avec Bt TS
0,51 a 0,55 mm 1 trou sérieux dégats du moteur pouvan S
0,55 2 0,59 mm 2 trous . Pour éviter que cela ne se produlsl
0,594 0,63 mm 3 trous d'une des vis de culasse ot réaiser e
0,6340,67 mm 4 trous lime a I'extrémité de ia tige de w8
0,6740,71 mm 5 trous mettre en prise un tournevis. Monter
| taraudaces cit
Contréle des vis de cul, I'un des taraudages cdté volant

25 Ausculter avec soin les vis de culasse.
notamment au niveau de leur filetage et de leur téte
et s'assurer également de I'absence de corrosion
Silesvissontanboné!at.memmleurlongueur
du dessous de la téte jusqu'a lextrémite de la tige
filetée. Les vis peuvent étre réutilisées & condition
que cette cc‘ma ne dépasse pas 1255 mm. A noter
toutefois qu'une vis neuve doit étre utilisée en cas
daMﬂcutbnd'umvhd'oﬂqmm la mise en
place du joint du culasse {voir point 27). Nota :

hm*m“utwwr

cylindres puis mettre en place W
I'engageant sur cette vis et k2 coulle
ce Qui permettra de retens i@ DIt DSEN
de la culasse

28 Amener la culasse en pace SN
cylindres e
29 Enduire legéremant o8 gosn F
« Molykote G Rap< Pus = § i
CONStruCteur ot Grsponddie apeis &
pleces Jdétachees dun o0
marque, ou & defaut une graNEe
molybdéne (haute temparatursl 3
ios filets ol le cessous dv @ e 38
30 Monter avex precauton ek ¥ SES
Munies de leur rondede, & B8 .
Le Cas acheart apras avor retale TR
VIS, enlever @ vis e manten J N
Crdessus) pues monter u'e o J
N Serrer les s e oulaee
Mogressvement o davs |l S
e w cougie prescrt 39 @ PR
Qune o ynamomdinigue o JWET
Aty g opn e (ol -
N Efeciue ensuite &



wmwmr
‘  comme décrit au chapitre 48
wmhponpeévi@e

o5 deux parties Ou couvre-culasse,

m en section 4
gssorer e réinstaller correctement tous les

piges dectrioues et bien enficher les

prexions ;
J convenablement les durits
mmmﬁoddissemem. en serrant bien
wr colie’
gier 3 mbrancher comectement toutes les
waeries de déprassion ef de dégazage
fectuer ke remplissage du circuit de
smigssement, comme décrit au chapitre 18
pancher [ batterie et proceder au
morgage et & la purge d'air du circuit
f@mentation, comme indiqué au chapitre 48

Miger comme décrit au chapitre 2B,

% i4,%en remplagant toute référence au
e Apar 18

; E:tliewr éventuellement le film &tirable en
que ou le ruban adhési
vilebrequin. o i 4

7 Effectuer la repose du pignon de
vil
comme indique en section 9, - i

Bague G. de vilebrequin

8 Déposer le volant moteur (voir section suivante).
9 Procéder comme décrit précédemment aux
points 2 & 6, en signalant le cas échéant que si la
levre de la bague qui doit normalement étre
disposée a 'extérieur est rentrée a I'intérieur, la
sortir en utilisant un morceau de fil de fer courbé.
10 Effectuer la repose du volant moteur, comme
indique en section suivante.

Bague D. d’arbre a cames

11 Déposer le pignon d'arbre & cames (voir
section 9). A noter qu'il n'est en principe pas
nécessaire de déposer la courroie de distribution
mais celle-ci doit &tre maintenue & I'écart des
projections d’huile. Si la courroie vient & étre
imprégnée d'huile, elle doit étre changée.

12 Extraire la bague d'étanchéite & P'aide d'un
outil & crochet {voir illustration). En alternative,
percer un petit trou dans la pague et y fixer une vis
& tble sur laguelle on tirera avec une pince pour la
?ggalg:t{toyer le logement de la bague d'étanchéite
ot la portée sur I'arbre acames.

14 Lubrifier la bague d'étanchéité neuve avec de
{"huile moteur propre et fenfiler en bout d'arbre @

cames avec son coté ouvert 2 lintérieur. 1| est

conseillé d'envober I'

extrémité de I'afbre & cames

18 L'arbre & cames est dépourvu de bague
d'étanchéité sur son ¢6té gauche. L'étanchéité est
assurée par un joint torique au niveau de la bride
de la pompe 2 vide d'assistance de freinage. Pour
changer le joint, déposer la pompe (voir chapitre 9).
A noter également qu'un second joint torique est
prévu au niveau du conduit de graissage de Iz
pompe : vérifier 'état de ce joint qui peut étre &
I'origine de fuites & hauteur de la jointure entre
pompe & vide et culasse s'il est détérioré ou
défectueux.

Voir chapitre 2B, section 18.

18 Silentblocs du groupe a8
:mm-mﬁmu§ =i

Contréle
1 Voir chapitre 2B, section 19

Remplacement

Silentbloc droit

2 Débrancher le céble de masse {-} de la batterie
{voir ~ Débranchernent de'la batterie » & la partie
« Références » en fin de manue)

3 Déposer les carters supérieur et intermédiaire de
colrrroie de distribution (voir section 6.

4 Libérer ‘les différents tuyaux et céblages
dlectriques des brides de maintien et les écarter du




155 Dépose de la patine supérieure et de 2
plaquette butoir de support D. du groupe
motopropulseur

pas entraver sa dépose.

rouleur en dessous du
cale de bois sur
dre le poids du

silentbloc de maniére a ne
5 Mettre en place un cric
moteur, en veillant 4 interposer une
sa téte. Actionner le cric pour repren
moteur.
6 Desserrer et enlever les trois vis de fixation de 1
platine supérieure sur le support inférieur du
groupe motopropulseur.

7 Desserrer les deux vis de fixation puis dégager le
pontet de la caisse. Dévisser la butée ainsi que
I'écrou de fixation de la platine supérieure sur le
silentbloc.

8 Dégager la platine superieure ainsi que la
plaquette butoir du goujon puis dévisser le
silentbloc & I'aide d'une clé & chaine ou a sangle ou
bien au mayen d'un outil improvisé constitué d'un
tube métallique muni d'ergots, et le dégager de la
caisse (voir illustration)

9 Le support inférieur peut ensuite, si nécessaire,
étre dévissé et dégagé du moteur.

18.16¢ Enlever la rondelle . . .

18.16a Desserrer et enlever son éc
avec la rondelle . . «

ces pour g'assurer

i tes les pié .
10 Vérifier tou P s et procéder

qu'elles ne sont pas usees ni abimée_ :
aleur remplacement si leur état le justifie.
11 Pour effectuer le remontage, gommencer par

visser le silentbloc sur 2 caisse en le bloguant
convenablement. Le cas échéant, remettre en
place le support inférieur sur le motegr
puis déposer quelques gouttes de produit-frein
sur ses vis de fixation et les serrer au couple
prescrit.

12 Remettre en place |a plaquette butoir sur le
goujon du silentbloc puis réinstaller la platine
supérieure du support.

13 Remonter |'écrou de fixation sur le silentbloc et
les vis de fixation sur le support de la platine
supérieure & serrer au couple préconisé.

14 Remonter la butée et les vis de fixation du
pontet a serrer au couple spécifié. Dégager ensuite
le cric du dessous du moteur.

15 Reposer les carters de courroie de distribution,

18.16d ... e_l I'entretoise pour po
le goujon du silentbloc G.d

motopropulseur

uvoir dévisser
u groupe

<

18.16b . ..puis desserrer ses deyy
fixation et dégager le silemuocq_?‘
motopropulseur g

|-
-

comme décrit en section 6, puis
batterie. Tchey

silentbloc gauche
tre 2B, section NS

4

16 Voir chap
illustrations)

Silentbloc arriére
17 Voir chapitre 2B, section *ggmi-ﬁ

19 Refroidisseur d’huile -
dépose et repose

Proceder comme
section 16, en remp
chapitre 1A par 1B

18.17 Montage de la biellette

du support AR. du groupe M
o ﬁ_\f’m, de boulon de fixation SUF siontdié
8 Ecrou de boulon de fixation S—"w

t"t:ffttr:i;fsgff P82 IF © [ 237 | = ﬁﬁ%ﬁﬁﬁﬁ '§ \
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41 15 de paliers de vilebrequin et de bielles - contréle ... .. 1g

1 mm:-boﬂedevnm(RHY)-dépose. séparation

T Eh VoW i

Moteur -
R O RS S 21
du moteur - généralités
Segments de pistons - repose
Vilebrequin - contréle du jeu diamétral aux paliers
et repose

Niveaux de difficulté

3\& Assez facile,
2> | pour les débutants

% plus avisés

les amateurs
compétents

pour les initiés et les

Assez difficile, pour 2. | Difficile, pour les &, | Trés difficie, §

§ amateurs plus

expérimentés s professionnels

Caractéristiques

| Voa: Sadresser au service aprés-vente d’un concessionnaire Citroén pour obtenir les données techniques n'ayant pas été communiquées au moment de la

mee sous presse ef ne figurant pas dans la liste des caractéristiques générales.

Culasse
Ut de planéité maxi. du plan de joint :
Voteurs ASA, DJY et DHY

o maxi. du plan de joint - tous les moteurs

Woteurs ASA, DJY et DHY ;

“‘:’WJZ(Meuederotationdel'arbreacamesetpian
ot

Motesyr Ry -
Cote

M

140 mm (cote nominale)
139,95 4 140,25 mm (cote nominale)
133 + 0,05 mm

132,6 + 0,05 mm
0 & 0,03 mm

Admission

38,5 mm
35,6 mm

7,99 &4 8,005 mm
5,978 mm (origine)

1124 mm

107,18 mm
106,78 mm

Echappement

33 mm
33.8 mm

7.97 a 7,985 mm
5,978 mm (origine)

111,85 mm

107,18 mm
108,78 mm

[ A B s S = Sy




(TS esy 12 BT R ¥
ST ~AYES g32a83,018 MM
SRR 2 SRS LA et 103 483, mm
........ 3 ..‘..'..‘..._” ..,....---4:::'... Bs' é83’218mm
e R R 3.5 83518 ™M
: Lot R 836283818 MM
j mws ....................... R
B S e 228221
= mﬂ‘m ................................... 82,8582-818”‘{“
B N 1 > << e g s T
o R s S S AR g5 a 85,018 mm
e SR R L e Ak SRR 85,6 2 85,618 MM
e b |
Pistons - diamétre
-
AQA: b
e T e 79.921é79.939 mm -y
L e R T oe1 479,969 mm -
mﬁ?«:m””"””""".:::'.: .................... 80,121 280,139 mm =
Cote réparation 2 e i, o e 80,421 4 80,439 mm pat
el e S 80,721 280,739 mm i
Moteurs DJY et DHY : bl
L R e L A 82,921 4 82,939 mm gl
N S 0 T e L A 82,051 4 82,969 mm -
L e e T SR RS R AR R 83,121 4 83,139 mm
e T e A 83,421 & 83,439 mm
TR T R R e L R AR R 83,721 4 83,739 mm ’
Moteur WJZ : v
Coted'migiqe ........................................... 82,121 282,139 mm 1A,
Mo(iote :S:rahon .......................................... 82,721 24 82,738 mm i
eur R J9
ESROAPRIINE .« - s < vivs dwhs o was ke siod wagims Bils s s asane s 84,21 4 84,228 mm
018 PEDANBIION . -« s sovsviminn o =isieh sis o saisas i siam wiss sgs e o oome Non communiqué 2
Segments de pistons
Jeu alacoupe :
Seqment SUPETIBUr . .......ocorernnnenanns
SogmentIBAediaie ... ...+ 1.+ c e e oere i
et A A e Viam
.................... 0,254 0,5 mm
Vilebrequin A
Jeulongitudinal .. .......oiiii .
e it i R i R S 0.07a0‘32 mm
T S G R ¢
e SO SR S S S 59,981 2 60 mm A
WW'mmmns """"""""""" 59,681 a4 59,7 mm ¥
R s
ez T e s G 49,984 3 50
PEDOREION - oo s vms e nisnannennnens , mm :
wmi. ............................... 49,681 2 49,7 mm -~
diamétral aux paliers de vilebrequin* . ................ 0,007 mm s
Jeu diamétral aux tétes vilebrequin ™ . ..........cliiial,
de bielles (tous moteurs) * . 0,02520,05 mm

* Valeurs de référence données 4 titre

Couples de serrage

wla e S e LS R

.......

indlicatif : aucune valeur exacte fournie par 0,025 4 0,05 mm

le constructeur.

V - 3 M
Vt!h' Caractéristiques » au chapitre 2C

. e
"« Caractéristiques » au chapitre 20




s figurant dans ce sous-chapitre
ordres. Tout d"abord des conseils
préliminaires & accomplir
au démontage du moteur et a
de rechange. D'autre part,
ﬁ::im étape par étape, des
" e dépose, contrdle, remise en état et
s postérieures a la section
:.n la dépose du moteur. En ce qui
y opérations pouvant étre réalisées

les
r:“ § déposer le moteur ainsi que celles

§ et ax accessoires extérieurs devant étre

aans le cadre de la remise en état du

4 " Moméwage sleve ne

. :. reporter & la partie C ou D du chapitre,
{;susection 7 plus loin. Ne pas tenir compte des
{ grtons de demontage préliminaires décrites en

g C ou D, qui ne sont naturellement plus
g0ies lorsque le moteur a été depose.

s Ies couples de serrage figurant au debut
gapartie C ou D, toutes les caractéristiques
galées nécessaires 4 la remise en état du
sy sont données au début de cette partie du
el

't pas toujours évident de déterminer les
4w pouvant amener a la conclusion qu'un
"2 necessite un démontage général pour une
:"ﬂ ¢lal de I'un de ses organes, cette
%pendant en effet de nombreux facteurs.
signifie pas
:"'ﬁ qu'un moteur soit 4 démonter et &
I n'est pas exclu qu'un moteur & faible

- mm nécessiter un démontage. En
My ¢ #st grandement conditionné par la
™ wm du véhicule, Un moteur ayant
. » B¥ec changement du filtre & huile &
"bguiéres et les autres opérations
COurant ayant e également effectuées
< Pourra fonctionner sans probléme
Klombtres durant sans subir
Majeures. Un moteur dont
o Y #6 négligé sera au contraire
Sublr un démontage prématuré

3

mpc ‘
de bielles et/ou fa P:‘mur de tites
m u Ui doivent

Sl le moteur a perdy puissance, §'
mal ses tours, si dud.cl.l;uctin i
anormaux sont pergus, si la distribution est
excessivement bruyante et si une consommation
de carburant trés élevée est notée, le moteur
messﬂe une révision, tout particuliérement

i sy'_“mom“ apparaissent en méme
temps. Si une mise au paint compléte du moteur se
révele inefficace, il conviendra alors d'entreprendre
des réparations mécaniques majeures,

Le démontage du moteur a lieu dans le but de
remettre & neuf ses organes intemes. La remise en
état qénérale d'un moteur implique le réalésage
des fits de cylindres (si nécessaire) ainsi que le
remplacement des pistons et des segments. Les
coussinets de vilebrequin et de tétes de bielles
sont géneralement changés et au besoin, le
vilebrequin doit &tre rectifié afin de remettre en état
ses portées. Les soupapes nécessitent également
une intervention car elles doivent se trouver
détériorées du fait du mauvais état général du
moteur. Le résultat de ces différentes opeérations
doit se traduire par une remise a neuf du moteur
qui pourra alors repartir pour des milliers de
kilométres exempts de troubles majeurs. Nota :
Des piéces sensibles du circuit de refroidissement :
durits, thermostat, pompe & eau notamment sont &
changer lors de la remise en état générale d'un
moteur. Le radiateur doit quant & lui étre examiné
avec la plus grande attention pour déceler un
éventuel colmatage ou une fuite. Le remplacement
de la pompe & huile est également conseillé dans le
cadire de la révision générale d'un moteur.

Avant d'entreprendre le démontage du moteur,
lire attentivement les instructions relatives aux
différentes opérations & réaliser, cela afin de bien
les assimiler et de se faire une idée de I'ampleur de
|a tAche a accomplir. La remise en état d'un moteur
ne présente pas de difficultés particuliéres si les
consignes données sont scrupuleusement
respectées, si I'on dispose de l'outillage et de
I'équipement requis et si I'on se conforme & tqutﬂ
les caractéristiques et les spécifications fournies. I
peut néanmoins s'agir d'une tdche de longue
haleine. Compter sur un délai d'immobilisation
minimal de deux semaines du véhicule, surtout sl
certains organes doivent étre rectifiés par un
spécialiste. S'assurer que les piéces de mh.m::
nécessaires sont disponibles et \.l.ﬂllf :

rocurer A l'avance les outils et I'équipemen
e I eut dtre difficulté &
spécifiques que I'on aura P vent dtre
trouver. La plupart des opérations Pet

on utilisant des outils courants bien q‘-’;
interventions et verifications exigent

ey e TS

avant de décider de confier les aun
spécialet. L't do cas pibces se rivirs e
critére le plus important pour déterminer si le
moteur vaut la peine d'étre remis en état ou si au
contraire, il vaut mieux le remplacer dans le cadre
d'un échange standard. Pour cetie raison, ne pas
acheter de piéces de rechange ou faire remetire a
neuf des organes tant que le bloc-cylindres et le
vilebrequin n'auront pas été inspectés dans leurs
moindres détails. En régle générale, le temps passé
a effectuer les différentes opérations constitue le
« colt » le plus important pour remettre en état un
moteur. |l n'est donc pas rentable d'utiliser des
pléces usagées ou de mauvaise qualité gui
entraineront une nouvelle remise en état du moteur
SOUS peu.

Derniére remarque, afin d'assurer une durée de
vie optimale et un bon fonctionnement a un moteur
remis en état, il convient d'accomplir toutes les
opérations d'assemblage avec le plus grand soin &t
de travailler dans des conditions de propreté
iréprochables.

Avant de procéder a la dépose d'un moteur &n
vue de le remettre en état, un certain nombre de
conditions préalables s'imposent.

Il est indispensable de choisir un emplacement
de travail adéquat et de prévoir suffisamment
d'espace pour accueillir la voiture. Faute de
garage, s'installer sur une aire de travail plane, de
niveau et propre.

Nettoyer le compartiment moteur &t I'ensemble
moteur-boite de vitesses avant d'entamer les
opérations de démontage, ce qui permettra d'y voir
plus clair et de conserver les outils en bon état ge
proprete,

Prévoir un palan ou une grue d'atelier. Vérifier
que ces équipements ont une capacité suffisante. I
convient de s'entourer des plus grandes
précautions de sécurité vu les risques encourus
lors du levage du groupe motopropulseur.

Encasdedéposedumlowparmptmal
la mécanique, celui-ci doit se faire aider par
quelqu'un d'autre, en particulier par une Parsonne
ayant de I'expérience et compatents En effet,
certaines manceuvres devant atre effectuoes POur
soulaver ot déposer lé moteur ne peuvent pas &re
accomplies par une seule personne.

uacpoudummaonummarm
prévolr notamment tous les outils ot les
#quipements nécessaires en les achetant ou o
jouant. Afin de travailler dans des conditions de
sécurite maximales et sans faire d'eMorts supeifius,
en dehors d'un palan de levage ou d'une give
d'atelier, se munir d'un oric rouleur, dun e
complet de clés et de doullies (vor « Ouisiage el

« on fin che manual), de cales de DO,
de chiffons en quantité suMfisante ol de produit

il

g
¥




gémonter le moteur de fagon & connaitre leurs
délais pour accomplir I'intervention qui leur sera
Il est indispensable au cours des différentes
opérations de bien repérer la position de montage
de toutes les pattes de maintien, des colliers et
brides de faisceaux électriques et de cébles et
I'emplacement des points de mise a la masse,
notamment. Veiller également & bien noter la
disposition dans le compartiment moteur des
faisceaux électriques et des tuyauteries ainsi que
des connexions électriques. || peut par exemple se
révéler trés utile de photographier les différents
composants et piéces avant de procéder a leur
débranchement ou & leur dépose. Un simple
appareil jetable conviendra parfaitement a 'usage.
S'entourer de toutes les précautions de sécurité
qui s'imposent lors de la dépose et la repose du
groupe motopropulseur. Des actes irréfléchis
peuvent se traduire par de sérieuses blessures. En
s'organisant a |'avance et en prenant son temps,
I'on s'apercevra qu'il est possible de mener a bien
une tache d'une ampleur aussi importante que

celle de la dépose d'un moteur.
4 Ensemble moteur-boite de
~ dépose, séparation et repose

Dépose

Nota : Le groupe motopropulseur se dépose

. par le
hwtduvéﬂqﬂe.lemdwreﬂaboﬂedevr’tssses
zmmtaéﬂacﬁssadéspourreunemiseen

: l?ébtaru\erlecablademasse(-)dalabanane
voir « Débranchement de la batterie » A |a partie
-! Références = en fin de manuel).

mCdor les roues arriere puis lever 'avant de la
i Jﬂmdm sur chandelles (voir
Moot toedra U véhicule »). Déposer les

iﬁhmtmm vérins {voir chapitre 11) et
altacher cupulmmmuubmmonpoduon
lobmuhmdoW-iwmnpumuu
conduits ainsi qu’ I'échangeur

(voir chapitre ;0). 1
Libérer la ca
:::mult d'assistance de direction des bri
maintien en bas de la boite de vitesses. B ¢
12 Sur les versions climatisées, dévi o
et 'écarter du moteur puis e sout
ml’nttachantélacaisseaﬂndenepﬂs :
ses canalisations & des contraintes excessives. Net
pas débrancher les canalisations du circul
frigorifique (voir & ce sujet |a mise en garde au
chapitre 3, section 11).
13 Déposer la batterie, son socle et la tdle de
support (voir chapitre 5A).
14 Effectuer les opérations suivantes en se
reportant au chapitre 4B : ‘

a) Débrancher la durit d’alimentation au niveau
du boitier thermostatique et support de cuve
de filtre & gazole ainsi que la canalisation de
retour de carburant sur la pompe d'injection

b) Libérer les durits du circuit d'alimentation en
carburant ainsi que la poire d’amorgage
manuel de leurs brides de maintien et les
écarter du moteur

¢) Désaccoupler le cable d'accélérateur du levier
de charge sur la pompe d'injection

d) Désolidariser le pot catalytique du collecteur
d’échappement

15 Libérer la bride de retenue et débrancher les
durits de chauffage au niveau du tablier dans le
compartiment moteur (voir chapitre 3). Débrancher
également la durit inférieure du radiateur sur le
moteur ainsi que toutes les autres durits de liquide
de refroidissement.
16 Débra_ncher ls. tuyau de dépression de la
pompe a vide d'assistance de freinage.
17 Débrancher Ies_ tuyaux de dépression et le
connecteur électrique de I'électrovanne de
;?E‘:ge des gaz d'échappement.

saccoupler le cable ¢’
biellette de commande surel,at;;b;ysge -
I'écarter (voir chapitre 6). esses et
19 Se reporter au chapitre 7A
opérations suivantes :

et de i
Mde . réicbonaunlvaaudolaboire

ute pression du
alisation haute PrCC o o

pour effectuer les

contacteur de feux de m“c e
20 Effectuer la dépose
gt
Sur les véhicules
< avec
o Jludo:wb'mw 18 connecteyr dlectrique dy
dlectronique Stué sous le bioe

des deux transmissions

préchauffage du
] of refas du ¢
23 Dégager le couvercls o
cONNBXIONs Slectriques &y i
fusibles et relais du comg >
24 Suivre le faisceay ;
moteur jusqu'a ses co
poitier 4 fusibies et relas, § /s
compartiment motaur. Tourmer ige &
dans le sens anti-horaire pour g ge
débrancher |es connecteurs. Summe et
trajet des différents cibiages Sectiom:
poite de vitesses et .
connexions relatives au motew ang ae - ¥
mise & la masse. S'assurer de bignga
toutes les connexions électrigues asae T
faisceaux des brides et coliers de s ™
maniére a pouvoir les déposer ae o H
motopropulseur
25 Accrocher le palan ou ia grus dig
pattes de levage du moteur pus :
du groupe motopropulseur A.)ug-h
chaines ou des élingues de telle
groupe motopropuiseur presents m“
environ pour proceder a sa dépose, e T
de vitesses en position basse e
provisoirement un Cric rouleur en essasas
boite de vitesses puis I"'actionner powr Snees
téte au contact de la boite

26 Desserrer et enlever |'écrou centsl ey
rondelle ainsi que les deux écrous de e
support avec leur roncelle pus e ¢
silentbloc gauche du groupe MOICHTPRENE
récupérer la rondelle et 'entretose. Do
vis de fixation puis dégager e support B
27 En opérant du dessous de ia voRuse, deme
et enlever les boulons assurant sa SxloNsre
silentbloc et le berceau puis déposer B De
antibasculement du support amne & e
motopropulseur

28 Desserrer les deux vis de fxation pus S
de la caisse le pontet du support GOl SNgee
motopropulseur. Récupeérer e Dic

haut du silentbioc. Dessarrer I'écrou SRS
support sur le goujon du silentdioc.

29 Effectuer une uitime venficabon F“”
que tous les élements s_sceﬁﬂ“ﬂ'd‘
dépose du groupe MOtOProPUIS ot el
déposés ou dégages
certaines piéces, notamment &

. e
22 Obvsser o
fusibles

TR T

2 ITN B EEL Y

commande des vitesses ast fisee &

maniére 4 ce qu'elle ne puisse -’.'#

endommagée lors de la Capose -
motoproputseur

30 Abaisser e onC rovieur an ﬂ-‘
de vitesses tout en actionnant "v'
d'atelier de fagon A reprendie <

poids du groupe Motopropuliseus pus =

demier avec precaution an sﬂl".' :

CoIncer ni detencrer au passage Ul

I6Qérement en operant a deuK. ot o
Panneaux de carrossene atenants. ‘ =
3 Le groupe notopropused p
sufisamment leve @ JOQagW et
raverse avan! du OO :
desCendre au sol _'Q‘
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mande en haut de l'axe de la

. débrayage, afin que ['axe puisse
+ ot que la fourchette se dégage de
 |a boite de vitesses du moteur.

. d'alignement central de 'axe de
= . de gébra ge par rapport au carter
_, & aide dune pointe & tracer ou & la
e o chapitre TA pour davantage de

- " o at enlever ses vis de fixation puis
s i 'mae la boite de vitesses.

gue le groupe motopropulseur est
Lemant soutenu puis desserrer les vis
gserdage e moteur et bolte de vitesses, en
. nien leur position respective de montage
#*mm patte de maintien assujettie

A«-';

sgrare avec précaution la bolte de vitesses
omoteur, en veillant 2 ne pas laisser son poids
s larbe primaire alors qu'il est engagé
gedsque d'embrayage.
§ Seles ont &1 délogées, récupérer les douilles
‘s mamge sur le moteur ou sur le carter
omage ¢t les ranger en lieu sdr.

§ S les versions & embrayage du type tiré,
&8¢ un second repére d'alignement entre le
= dembrayage et 'axe de la fourchette de
Emege aprés depose de la boite de vitesses,
- nfdiguer Iz position angulaire de la fourchette
Sz ans| étre positionnée correctement pour
Wegagement sur la butée de débrayage & la
T2 bolte.

_“l'hah de vitesses a été dissociée du
:M comme décrit ci-dessous aux
.: & 48, sinon passer directement au

U8 geremen  ge graisse haute
Il"':  genre « Molykote BR2 Plus » & se
e P Ou service des pieces détachées
L de la margue, les cannelures
\‘::.ﬁdabolte de vitesses. Ne pas

: Quantité de graisse, au risque d’en
o1& gamiture ce friction du disque

o % la presence des douilles de
i ou le carter d'embrayage.

_ "-lﬂbruymdutypeth’t.
& Iz repose de la bolte de
& butée de telle sorte que sa

puis les serrer au couple prescrit.
47 Reposer le  démareur
convenablement ses vis de fixation,
4§ Sur les versions & embrayage du type tiré,
t:eaccoupisr la biellette de commande en haut de
I'axe de la fourchette de débrayage et a fixer avec
la goupille.

49 Procéder & la repose de la tole de fermeture du
volant mote‘ur en des_ssous du carter d'embrayage,
en serrant bien ses vis de fixation.

50 Ancrer le palan ou la grue d'atelier aux pattes
de levage du moteur puis soulever le groupe
motopropulseur pour I'amener & hauteur du
compartiment moteur, en opérant & deux.

51 Guider le groupe motopropulseur en le
basculant pour éviter les piéces attenantes et le
descendre dans le compartiment moteur en
manceuvrant le palan ou la grue. Remettre en place
le support droit du groupe motopropulseur sur le
goujon du silentbloc puis en utilisant le cric rouleur,
soulever le groupe motopropulseur du dessous de
maniére & le disposer approximativement &
I'horizontale.

52 Le groupe motopropulseur étant en place,
remonter ['écrou de fixation du support droit sur le
silentbloc en le serrant & la main uniquement & ce
stade.

53 Reposer le support gauche du groupe
motopropulseur sur la caisse en serrant ses vis de
fixation au couple préconisé. Remettre en place le
silentbloc puis remonter ses écrous de fixation sur
le support et I'écrou central équipés de leur
rondelle respective en les serrant .

54 Reéinstaller la biellette antibasculement du
support arriére du groupe motopropulseur du
dessous de la voiture, sans bloquer ses boulons de
fixation, équipés d'écrous neufs.

55 Secouer le groupe motopropulseur pour bien
I'asseolr sur ses silentblocs puis serrer toutes les

en  serrant

points suivants |
&) 'assurer de réinstaller et de fixer

d) Procéder au réglage du cable d'accélérateur,
‘comme décrit au chapitre 48

&) Effectuer Je plein d'huile du moteur et de Iz
bofte de vitesses, en se reportant
respectivement aux chapitres 18 et 7A pour
ces

opérations

f) Effectuer le remplissage du circuit de
refroidissement, comme indiqué au
chapitre 18

g) Effectuer le réamorcage et la purge dair du
circuit d'alimentation, en se reportant au
chapitre 4B pour cette opération

h) Purger le circuit hydraulique d’assistance de
direction, comme décrit au chapitre 10

5 Ensemble moteur-boite de
vitesses (RHY) - depose,
séparation et repose
Danger : Il est impér: :if
d'observer les plus grandes
précautions pour intervenir sur
le circuit d’alimentation haute
pression en carburant du moteur RHY
(HDi). Prealablement 2 toute opération sur
le circuit, consulter les mises en garde
indiqueées au chapitre 4C, section 2
Dépose
Nota : Le groupe motopropulseur se dépose par le
devant du véhicule aprés dépose de la fagade
avant, le moteur et la boite de vitesses pouvant
ensuite étre dissociés pour leur remise en état.
1 Débrancher le cable de masse (-) de la batterie
(voir « Débranchement de la batterie » a la partie
« Références » en fin de manuel).
2 Caler les roues arriére puis lever I'avant de la
voiture au cric et le poser sur chandelles (voir
« Levage et soutien du véhicule »). Déposer les
deux roues avant.
3 Désaccoupler ses vérins (voir chapitre 11) et
attacher le capot moteur ou le soutenir en position
verticale.
4 Dépaser le bottier de filtre & air complet avec ses
conduits (voir chapitre 4C).
5 Déposer la courroie des accessoires (vair
chapitre 1B).
6 Si un démontage du moteur est prévu, le
vidanger et déposer le filtre & huile puis remonter le
bouchon de vidange nettoye et muni d'une rondelle
d'étanchéité neuve, en le serrant au couple prescrit
chapitre 18).
mewcr 4 la vidange du circult de
refroidissement (voir chapitre 18).
8 Vidanger la bolte de vitesses puis remonter les

ar

‘s




dtmhlbndoeuuhmwdmll
drassistance de direction de la bolte de vitesses . ..

9 Déposer la batterie, son socle et la tole de
support (voir chapitre 5A).

10 Effectuer les opérations suivantes en se
reportant au chapitre 3 :

a) Déposer le radlateur
b) Déposer les motoventilateurs de

refroidissement
¢) Libérer la bride de retenue et débrancher les
durits de chauffage au niveau du tablier dans
le compartiment moteur
d) Débrancher le raccordement de la durit
inférieure du radiateur & I'arriére du moteur
) Débrancher les durits de liquide de
refrofdissement sur le boitier thermostatique
ainsi que celles raccordées au moteur
11 Procéder & la dépose de la fagade avant du
véhicule (voir chapitre 11).
12 Déposer la pompe d'assistance de direction
(voir chapitre 10).
13 Desserrer leur écrou et dégager les brides de
maintien des canalisations du circuit d'assistance
de direction de la boite de vitesses et du dessous
du moteur (voir illustrations).
14 Sur les versions climatisées, dévisser le
compresseur et |'écarter du moteur puis le soutenir
en l'attachant a la caisse afin de ne pas soumettre
ses canalisations a des contraintes excessives. Ne
pas débrancher les canalisations du circuit
frigorifique (voir & ce sujet la mise en garde au
chapitre 3, section 11),
15 Procéder aux opérations suivantes, en se
reportant au chapitre 4C :
a) Déverrouiller leur raccord rapide avec un petit

tournevis et débrancher les durits
d'alimentation et de retour de carburant au
niveau des points de raccordement au-q'essus
de la pompe d'infection. Obturer les durits et
les orifices découverts avec des sachets en
plastique ou des doigts découpés dans des
gants en caoutchouc propres

b) Libérer les durits d'alimentation en carburant
des brides de maintien et les écarter du
moteur

¢) Désolidariser fe pot catalytique du collecteur
d'échappement

16 Débrancher le tuyau de dépression de |a
pompe a vide d'assistance de freinage (voir
illustration).

17 Débrancher les tuyaux de dépression et le
connecteur électrique de [I'électrovanne de
recyclage des gaz d'échappement (voir
illustration).

18 Désaccoupler le cable d'embrayage de la
biellette de commande sur la boite de vitesses et
I'écarter (voir chapitre 6).

19 Se reporter au chapitre 7A pour effectuer les
opérations suivantes :

a) Désaccoupler les biellettes de sélection, de
passage et de réaction au niveau de la boite
de vitesses

b) Débrancher le connecteur électrique du
capteur de vitesse du véhicule

¢) Débrancher le ou les connecteurs électriques
du contacteur de feux de recul

20 Effectuer la dépose des deux transmissions
(voir chapitre 8).

d& T
’a‘.’..m:...""".ﬁ

21 Dévisser le boitier de
préchauffage du SUPPOM & Payge .:
platine a fusibles et relais dy

moteur m
22 Degager le couvercie ef
connexions électriques au niveay Q“:
fusibles et relais du compartiment moley

23 Suivre le faisceau électrique o Dartgm g
moteur jusqu'a ses connecleurs ay L
boitier a fusibles et relais, & I'avant "‘"“I
compartiment moteur. Tourner leur bagus fu |
dans le sens anti-horaire pour la dévenosiey
débrancher les connecteurs (voir Mustaiel
Suivre également le trajet des différents clis
électriques jusqu’'a la bofte de vissm ¢
débrancher toutes les connexions relalwsa
moteur ainsi que celles de mise & & mam
S'assurer de bien débrancher s #
connexions électriques et de libérer s s
des brides et colliers de maintien de masesi
pouvoir les déposer avec B N8
motopropulseur

24 Accrocher le palan ou la grue dasie s
pattes de levage du moteur puis reprende e
du groupe motopropulseur

25 Desserrer et enlever |'écrou centl %S
rondelle ainsi que les deux ecrous de fxaim &
support avec leur rondelie puis St
silentbloc gauche du groupe .
récupérer la rondelle et I'entretose. Dessses ®
vis de fixation puis dégager e support 2 8%
(voir illustrations)

26 En opérant du dessous de @ voture, St

motopropulset -
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d'une vis de fixation du

'"‘ M sur la caisse

assurant sa fixation sur le

| ol lo berceau puis déposer la biellette

o du support arriére du groupe

o= F“,poiuumﬁonl,

} es deux vis de fixation puis dégager
f e le pontet du support droit du groupe
" . Dévisser la butée ainsi que I'écrou

o e 18 platine supeérieure du support sur

"upu'l'illsﬂ'ﬂﬁons)‘

r une ultime vérification pour s'assurer

s les éléments susceptibles d'entraver la

-

;ﬂdu groupe motopropulseur ont bien été

gus 0U dégages. Verifier egalement que
s piéces, notamment la tringle de
gmande des vitesses est fixee a I'ecart de
o & ce qu'elle ne puisse pas se trouver
smmagée lors de la dépose du groupe
onpulseur.

§ ictonner Je palan ou la grue d'atelier pour
g% e groupe motopropulseur avec
=aion et le degager des silentblocs, en
imsant de ne rien coincer ni détériorer au
e puis e basculer légérement en opérant a
& por éviter les panneaux de carrosserie
=% voir ilustration).

Vo ensuite le groupe motopropulseur par

12 compartiment moteur et le descendre au
'

!

Poer g groupe motopropulseur en le
_ 30 des coins en bois, sur un établi ou &
. 5 une surface propre au sol

T 565 vis de fix :
ation et déposer la tole
e, °

¥
U volant moteur, en dessous du

.

antbascuament 1 oo it
Pport AR. du groupe
motopropulseur
33 Desserrgr et enlever ses vis de fixation puis
degager le démarreur de la boite de vitesses.
i:c hlﬁ)j;:;r;zrd;;i n\«;ddq fixation et §égager le
e liquide de refroidissement
de Ia_bohe de vitesses, en velllant A bien repérer la
position respective de raccordement des cables
electriques sur les bougies du réchauffeur.
35 Débrancher toute connexion électrique restant
raccordée a la boite de vitesses puis écarter le
faisceau électrique principal du moteur sur le coté.
36 S'assurer que le groupe motopropulseur est
convenablement soutenu puis desserrer les vis
d'assemblage entre moteur et boite de vitesses, en
repérant bien leur position respective de montage
ainsi que celle de toute patte de maintien retenue a
leur niveau.
37 Extraire avec précaution la boite de vitesses
du moteur, en veillant a ne pas laisser son poids
reposer sur |'arbre primaire alors qu'il est engagé
sur le disque d'embrayage.
38 Sielles ont été délogées, récupérer les douilles
de centrage sur le moteur ou sur le carter
d'embrayage et les ranger en lieu sir.

Repose

39 Silaboite de vitesses a été dissociée du moteur,
procéder comme décrit ci-dessous aux points 40
&4 47, sinon passer directement au point 48.

40 Enduire légérement de graisse haute
température, genre « Molykote BR2 Plus » a_se
procurer auprés du service des pigces détachees
d'un concessionnaire de la marque, les cannelures
de I'arbre primaire de boite de vitesses. Ne pas
exagérer sur la quantité de graisse, au risque d'en
répandre sur la garniture de friction du disque
d'embrayage.

41 S'assurer de la présence des douilies de
centrage sur le moteur ou le carter d' !
42 Présenter avec précaution la bofte de vitesses
sur le moteur de fagon a bien encastrer les doullles
deoemraga:s'mumdenopmiamqmle
poids de la boite sur I'arbre primaire en I'engageant
sur le disque d'embrayage.

43 Remonter les vis d'assemblage entre moteur
et boite de vitesses, en réinstallant correctement
toute patte de maintien &ventueliement prévue
puis les serrer au couple prescrit.

44 Remettre en place le faisceau électrique
principal du moteur sur la boite de vitesses et
rebrancher les connexions
correspondantes.

45 Reposer le réchauffeur additionnel de liquide
de refroidissement sur la boite de vitesses, en
s'assurant de rebrancher correctement les cables
électriques sur ses bougies.

46 Reposer le démarreur en
convenablement ses vis de fixation.

47 Procéder a la repose de la téle de fermeture

electrigues

serrant

en serrant bien ses vis de fixation
48 Ancrer le palan ou la grue d'atelier aux p
de levage du moteur puis soulever le
motopropulseur pour l'amener & haute
compartiment moteur, en opérant & deux

49 Guider le groupe motoprop
basculant pour éviter les pieces attena
descendre dans le compartiment mo
manceuvrant le palan ou la grue. Remettre
la platine supérieure du support droit
motopropulseur sur le goujon du s i
remonter ['écrou de fixation en le serrant & la mai
uniguement a ce stade.

50 Reposer le support gauche d
motopropulseur sur la caisse en serrant
fixation au couple préconise. Remettre e
silentbloc puis remonter ses &« S
le support et I'écrou central
rondelle respective en les serrant
51 Réinstaller la biellette ant
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fixation, équipes d'ecrous neufs
52 Secouer le groupe motopropulseur [
I'asseoir sur ses silentblocs puis se

fixations des silentblocs, suppo
antibasculement aux differents couples precon
Aprés avoir serré I'écrou de fixation de la pla
supérieure du support droit, remonter ['écrou

rts et biellette
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&) Effectuer le plein d'huile du moteur ef de la
boite de vitesses, en se reportant
respectivement aux chapitres 18 et 7A pour
ces

opérations
f) Effectuer le remplissage du circuit de
refroldissement, comme indiqué au
chapitre 18
g) Purger le circult hydraulique d'assistance de
direction, comme décrit au chapitre 10

. Nota : Dans le cas du mo
d'accés au niveau du tablier dans le compartiment
moteur, il est pratiquement impossible de déposer
la culasse avec le moteur demeurant en place, &
i moins de procéder au démontage de certains
| éléments conséquents, notamment le berceau du
train avant avec les piéces associées. Pour celte
raison, les opérations ci-dessous décrivent la
dépose de la culasse, consécutivement a celle de
i I'ensemble mateur-boite de vitesses.

Dépose

1 Procéder & la dépose de I'ensemble moteur-
baite de vitesses (voir section précédents).
2 Déposer la courroie de distribution (voir
:h;:mzm‘
reporter au chapitre 4C r effectusi
ek : pou r les

8) Déposer le collecteur d'échappement et e
turbocompresseur

b) Déposer la tubulure d'admission

¢ m#md:ﬂm

4 Desssrrer ses trois vis de fixation et dégager la

Supérieure du support drolt du groupe
+ Desserrer ensuite ses vis de

wum et la pa
bl: boitier thermostatique.

“ader & la dépose du couvre-culasse (volr

' i lasse

Desserrer ressivement les Vis da_ gu :
en opérant dans J'ordre inverse de celul indiqué
pour le serrage sur lillustration 6.29. 2
13 Finir de desserrer les vis de culasse €

4 Des outils d'ateler sont prévus pour décoter .
culasse : lls consistent en des leviers cou sle(
angle droit & leur extrémité permettant de bascu
la culasse (voir llustration). Ne pas fairé levier au
niveau de la jointure avec le bloc-cylindres au
risque d’endommager les plans de joint.
15 Dégager la culasse du bloc-cylindres et
récupérer |e joint.
Préparation de la culasse avant
la repose
16 Les plans de joint de la culasse et du bloc-
eylindres doivent étre rendus parfaitement propres
avant de reposer la culasse. Il est conseillé
d'utiliser un produit chimique décapant approprié
(genre « Decabloc ») pour dissoudre les résidus de
joint. Il est également possible de gratter avec une
spatule en bois ou en plastique pour éliminer la
partie du joint restée collée et la calamine. Nettoyer
egalement la calotte des pistons en procédant de
cette maniére. Faire tout particuliérement attention
au cours du nettoyage de ne pas endommager
I'alliage d'aluminium, une matiére trés tendre et
s'abimant facilement. Veiller en outre & ce que de la
calamine ne puisse a aucun moment étre admise
dans les conduits de graissage et de
refroidissement : cela est d'une importance
cruciale surtout pour le circult de graissage car la
calamine pourrait entraver |'acheminement d'huile
vers les organes du moteur. Utiliser du papier
maintenu par du ruban adhésif pour bouch
orifices de passage d'eau et d'huile ainsi i
huile ainsi que les

trous taraucés de vis dans je b
I'admission de ¢
entre les pistons et les
de graisse. Aprés neftoyage dy
omlmef les débris de calg
petite brosse puis terminer en pass
propre. i
17 Contrbler les plans de m“ :
bloc-cylindres qui ne doivent pas &
présenter de rayures profondes pj g
marqués. Les défauts superfi :
rattrapés a la lime en procédant g
précaution. Pour des défauts plug jme-
seule alternative possible sera la rect
la limite des cotes prescrites, ou g ramae ™
En cas de doute de la bonne Planéig gy
oint de la culasse, mesurer sa d g
’d'una régle plate et de cales s,
section 9).
18 Nettoyer soigneusement les trous -1
vis de la culasse dans le bloc-cylindres, @
les vis dans les taraudages et leg o gy
vérifier leur libre rotation, sans pom‘n"
indispensable de s'assurer de "ﬂbﬂ*ﬂ’..
d'huile dans les trous taraudés : '“MQ
a lieu avec un chiffon et un tournevis,

Choix du joint de culasse

19 Lors de l'acquisition d'un joint e Culasse s
rechange, Il est imperatif d’obtenir un joste
I'épaisseur correcte, en fonction de la vakis
depassement des pistons par rapport au péng
bloc-cylindres. Pour effectuer la mesure de etk
cote, tourner le vilebrequin de fagon & amenss
pistons des cylindres n° 1 et 4 au PMH puisinstse
un comparateur sur le bloc-cylindres et |'etalome |
zéro sur le plan du bloc. Paositionner ensiiss
touche du comparateur au-dessus du cenirs g
calotte du piston de cylindre n® 1 & foume
lentement le vilebrequin dans un sens &t &
l'autre, dans un mouvement de va-gi-vieat A
du PMH puis relever la valeur de dé '
plus élevée affichée par le comparateur,

20 Répéter cette mesure sur le piston u oyl
n® 4 puis tourner le vilebrequin d'un

(180°) et effectuer la mesure du "-“
pistons des cylindres nos 2 et 3 MIM
21 A défaut de comparateur, lé M‘
pistons peut &tre mesuré & |'aide d'uné roge ¥
et de cales d'épaisseur ou d'un pled & ¥
Cette méthode, nettement moins
toutefois déconseillée.
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—— - fication d'épaisseur sur joint
" deculasse

~_ ensuite & partir de la valeur de

g mp::ls élevée ayant eté

<eur du joint de culasse & monter,

+ du tableau figurant ci-dessous. Les

rachange sont proposés en cing

s ntes. Ces cotes sont identifiables

1 s au niveau de la languette sur le bord

fllustration). Il peut exister de 1
I'identification des épaisseurs

Identification

{trble des vis de culasse

§ hsculter avec soin les vis de culasse,
ment au niveau de leur filetage et de leur téte
issurer également de I'absence de corrosion.
Sevis sont en bon état, mesurer leur longueur,
 Adsous de la téte jusqu'a 'extrémité de la tige
8 Les vis peuvent étre réutilisées & condition
 %ete cote ne dépasse pas 133,3 mm. Nota :
tenu des contraintes auxquelles sont
s les vis de culasse, il est vivement
95 de les remplacer systématiquement, quel
¥itlewr état apparent, 4 chaque démontage.

. vilebrequin dans le sens horaire (vu
80t dy moteur) de fagon a amener les

e o Olindres n°s 1 et 4 au-dela du point
E el @ amorcer leur course
g T Pus les positionner 4 mi-hauteur dans
g ce hq:l contribuera a éviter toute
86 Ia présence des douilles de

P8 nstaler e joint de culasse neuf de

ll ) @ ONO

J‘Wuom le bloc-
; egorement de graisse, genre
= Pid Plus » préconisé par le

nstruc disponible auprés du service des
piéces détachées d'un concessionnaire de la

e s ey o e e
les filets s g
28 Monat:rhm&:nwgsd\::?def —
les bloquant & la main. A e
29 Serrer les vis de culasse
progressivement et dans I'ordre i:giq;épé;:E:
atltelndre le couple prescrit de fa phase 1, 4 I'aide
d'une clé dynamométrique et d'une douille de
diamétre approprié (voir illustration).

30 Effectuer ensuite le serrage au couple préconisé
de la phase 2, egalement dans ['ordre indiqué puis
procéder au serrage angulaire de la phase 3 au
moyen d'une_ clé a douille avec rallonge. I est
cqnselilé d'utiliser un secteur gradué (rapporteur)
afin d'assurer la préecision du serrage. A défaut,
marquer des repéres d'alignement & la peinture
blanche sur la téte des vis et la culasse avant de
procéder au serrage, ce qui permettra de vérifier que
les vis ont bien été tournées selon I'angle préconisé.
31 Reposer le couvre-culasse, comme décrit au
chapitre 2D.

32 S'assurer de la parfaite propreté des plans de
joint de la culasse et du boitier thermostatique puis
reposer ce dernier équipé d’un joint neuf. Remettre
en place la durit et la patte-support de cablage
puis remonter les vis et écrous de fixation a serrer
convenablement.

33 Remonter et serrer correctement la vis de
fixation du tube de guidage de jauge de niveau
d'huile moteur.

34 Remettre en place le guide et la patte-support
de faisceau électrique.

35 Rebrancher les durits de liquide de
refroidissement sur le boitier thermostatique.

36 Procéder a la repose de la courroie de
distribution, comme indiqué au chapitre 2D.

37 Effectuer la repose de la rampe d'alimentation,
de la tubulure d'admission, du collecteur
d'échappement et du turbocompresseur, en se
reportant au chapitre 4C pour ces différentes
opérations.

38 Reposer la pompe a vide d'assistance de
freinage, comme décrit au chapitre 9.

39 Procéder au remontage des pieces du
silentbloc et du support droit du groupe
motopropulseur, comme indiqué au chapitre 2D.
40 Effectuer la repose de I'ensemble moteur-boite
de vitesses, comme décrit en section précédente.

opéral de démontage du moteur sé
- e facllitées si celul-ci est placé

mmmﬁ
ummmc-md'mwp'“‘“

le volant
vis du banc puissent étre serrées sur le blo
cylindres pour maintenir ce demnier.

A défaut, le moteur pourra étre désassemblé sur
un établi en veillant & bien le caler ou encore a
méme le sol. Faire tout particuligrement attention
de ne pas le faire basculer ni de le faire tomber
lorsque I'on ne travaille pas sur un banc.

Si I'on doit obtenir un moteur en échange
standard, tous les accessoires extérieurs sont a
déposer en premier lieu pour les remonter sur le
moteur de remplacement (vu leur acces, ces
éléments auraient de toute maniére été déposés en
premier s'il avait fallu démonter le moteur pour le
remettre en état sans échange standard). Parmi
ces éléments, figurent normalement les suivants :

a) Faisceau électrique du moteur et pattes-
supports

b) Supports d'alternateur, de pompe

d'assistance de direction et de compresseur
de climatisation (suivant equipement)
¢) Boitier de sortie d'eau
d) Filtre a gazole et cuve
e) Tube de guidage de jauge de niveau d'huile
f) Piéces du circuit d'alimentation en carburant
(voir chapitre 4B ou 4C)

g) Contacteurs, capteurs et sondes

h) Tubulure d'admission, collecteur
d'échappement et turbocompresseur, suivant
le cas (voir chapitre 4B ou 4C)

i) Cartouche de filtre a huile et refroidisseur

d'huile (voir chapitres 18 et 2C ou 2D)

j) Violant moteur (voir chapitre 2C ou 2D)

Nota : Lors du déshabillage du moteur de ses
accessoires extérieurs, préter la plus grande
attention au détail de leur montage, ce qui peut se
révéler fort utile et nécessaire pour le remontage.
Repérer la position des joints, bagues d ‘étanchéite,
entretoises, goupilles, rondelles, vis et de toutes les
autres petites pieces.

Si le moteur fourni en échange standard est
« nu » (c'est-a-dire qu'il ne comporte que le bloc-
cylindres, le vilebrequin, les pistons et les bielles
montés), il conviendra alors de récupérer sur le
moteur usagé la culasse, le carter d'huile, la pompe
a huile et la courroie de distribution.

Si un démontage complet du moteur est prévu, il
peut avoir lieu dans ['ordre suivant, en se reportant
aux descriptions correspondantes en partie CouD
du chapitre, ou bien au chapitre conceme :

a) Tubulure d'admission et collecteur

d'échappement (voir chapitre 48 ou 4C)

b) Courroie de distribution, pignons et tendeur

¢) Culasse (voir section 6 pour le moteur RHY)

d) Volant moteur

e) Carter d’huile

f) Pompe & huile

g) Ensembles bielle-piston (voir section 11)

h) Vilebrequin (voir section 12)

Avant d'entamer les opérations de démontage ot
de remise en état du moteur, s'assurer de disposer
de tout l'outillage nécessaire. Se reporter a
« Qutillage et équipement « an fin de manuel pour
de plus amples informations & ce sujet.
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8.6a Dépose des demi-clavettes d'une soupape

8 Culasse - démontage §

Nota : Des culasses neuves ou remises en état
peuvent étre obtenues aupres des représentants de
la marque ou de certains ateliers de mécanique
spécialisés dans la réfection des moteurs. Vu que
certaines opérations de démontage et de controle
nécessitent un outillage spécial et que les piéces de
rechange sont susceplibles de ne pas étre
disponibles immédiatement, il sera plus commode
voire économique pour un non-professionnel de faire
'acquisition d'une culasse en échange standard que
de démonter, contréler et remettre en éfat la culasse
du moteur de sa voiture par Ses propres moyens.

1 Déposer la culasse (voir chapitre 2C, 2D ou
section 6 de ce chapitre, suivant le type de
moteur)

a.eb Du de la coupelle d'appyl
supérieure . . .

O B

2 Si ce n'est déja fait, procéder 4 la dépose de la
tubulure d'admission et du - collecteur
d'échappement (voir chapitre 4B ou 4C;).

3 Dansplzecas des moteu?s AGA, DJY, DHY et WJZ,
effectuer la dépose de l'arbre a cames, des
poussoirs mécaniques de soupapes et des
pastilles de réglage du jeu (voir chapitre 2C ou 2D)
4 Dans le cas d'un moteur RHY, déposer l'arbre a
cames, les linguets et les poussoirs hydrauliques
de soupapes (voir chapitre 2D).

5 Sur tous les types de moateurs, déposer les
bougies de préchauffage et les injecteurs (voir
respectivement chapitres 5C et 4B ou 4C pour ces
opérations).

6 Comprimer tour & tour chacun des ressorts de
soupapes a I'aide d'un |éve-soupape de fagon &
pouvoir enlever les demi-clavettes. Relacher I'outil
et dégager la coupelle d’appui supérieure et le
ressort de soupape (voir illustrations)

7 Si le lve-soupape ne permet pas de dégager les

ot de s coupelle d appul inférieurs
S0n resson

8.8b ...dosonjointdaqueue...

B.6c ... et du ressorl o

demi-clavettes, taper ’iO‘;Cm~
directement au-dessus dy Pl
d'appui avec un maillet, ce oul sy
libérer la coupelie o
Sortir la soupape par la :r.m**
puis exiraire avec preCaulion au P
pince le joint de queue de srm?.‘
guide et degager la coupelie d m“
ressort (voir illustrations)

9 Il est impératif de regrouper 30 snge

avec Ses

I"outil

ressort et cc
également &tr
moins qu'elles
auguei cas
réutilisation de

dans des Dacs

plastique numerctes

‘onchion des ofiele
desservis (voir illustration). A noler e Eia
attribue au cyhindre situé coté bolle de s

volant moteur

9 Culasse et soupapes-
nettoyage et controle

1 Le nettoya

soupapes, suivi d'une NSpECHOR
permettront de déterminer NN :
nterventions i pratiquer E.M’

soupapes dans le cadre de ia e
générale du moteur. Nota : S v romr 1#
SOuUMis & des condions 9&?’5’#:—.'
aura leu d'envisager une _M .
e verfication -
socow o

culasse @ 3@ hvrer 8
la cuilasse pour
confirmant cette hypothése

Nettoyage

2 Supprimer les débris 9 yrcer o :
sur la culassa N est consele \f‘” g
décapant appropne ,ﬂ“‘" 4 w g 1
dissoudre les rasius de [k o ot S
possibie, A condition o opeeed E

gratter avec une spatuie en boe M

PO dlirunes @ parte Iﬂ" o
Calarmine

3 Decalaminer 'es chamtres 38 3
condhity en grattant au moyeR SR
tranchante NeMoyer # O -
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- a-Mduplandeiointdo

muﬂw du pétrole lampant ou un

s

gt

| agormer €
paces de gOMMags = ;

$* prosse métallique montée sur une

:' une: I pour finir d'enlever les dépots
satiotla queue des SoUPapes.

grattant les dépdts de calamine ou

mage sur les soupapes puis

.;méhien réaliser tous les contréles ci-
s avant e faire appel a un specialiste pour
o culasse. Noter tous les points devant
g/ubjet d'une attention particuliere.

| asse
4% wrer & une vérification minutieuse de la
| sz pour déceler la présence de fissures, de
u% de fuite de liquide de refroidissement ou de
aate dommage susceptible d'exister. Si des
s sont reperées, la culasse est a changer.
imder la planéité du plan de joint de la
¢ 2 l'aide d’'une régle plate et de cales
iz (voir illustration). Si un défaut de
#81E supérieur 4 la valeur limite indiquée est
BSEE. e plan de joint peut étre rectifié, dans la
e ootes prescrites. Nota : Dans le cas des
N8 M8, DJY, DHY et WJZ, il est nécessaire
% rcifier les chambres de combustion et les
r‘ﬁ:uzapes 8i plus de 0,1 mm de matiére a
ooy Culasse, ce qui est indispensable
" les cotes de montage correctes

s étes e sy
ey iPapes, les guides et le plan de

- .
::: H‘ﬁﬁges‘de soupapes rapportés dans

- Slls présentent des piglres, des
Moty ﬂe:ubrc:ilures sérieuses, il y aura lieu

i € les faire rectifier par un
g;:‘: ! remise en état des moteurs. En
1hh“}!:ﬂlﬁ}ﬁma superficielles, celles-ci
g es en rodant les tétes et les

; %avec‘une péte a roder fine, en
B ™ décrit plus oin dans cette

iy
e % des guides en introduisant leur

" e en vérifiant | j
[P ant leur jeu
e Wger jey pourra étre considéré

*hpratie <,

" Un jeu important est noté,
5 mﬂ mesurer son diamétre de
il P (vow plus bas). Remplacer la
{ - g “““l En cas contraire, le jeu
el Buide qu'il conviendra de
Piélérable de confier le

W i
9.10 Contrale du
préchambre

remplacement des guides aux services techniques
S concessionnaire Citrogén ou 4 un atelier de
mecanique disposant de I'outillage nécessaire
comprenant entre autres une presse, :
ectification des siéges de

soupapes.

10 Ppur r??- moteurs ASA, DJY, DHY et wJz,
c9n1ro|er Ietat des préchambres pour déceler
d’éventuels signes de brillure ou des dommages
tels que des fissures. Des défauts superficiels sur
les préchambres peuvent étre toléres. Le
remplacement ne devient inéluctable que si leur
face est brilée en profondeur et déformée ou bien,
si elles présentent du jeu dans leur montage sur la
culasse. Dans le moindre doute sur I'état des
prechambres, s'adresser aux services technigues
d'un concessionnaire de la marque ou a un
diéséliste. Le remplacement des préchambres doit
étre confié & un spécialiste. A l'aide d'un
comparateur, vérifier que le dépassement des
préchambres par rapport au plan de joint de la
culasse n'excede pas la valeur de référence
donnée dans les « Caractéristiques » (voir
illustration). Etalonner le comparateur & zéro sur le
plan de joint de la culasse pour effectuer la mesure
du dépassement des préchambres. Si le
dépassement se situe au-dela de la valeur limite,
consulter également les services techniques d'un
concessionnaire de la marque ou un diéséliste.
Soupapes
11 Examiner la téte de chacune des soupapes qui
ne doit pas étre piquée, brilée, fissurée, craquelée
ni usée et vérifier I'état de la queue de soupape qui
ne doit pas étre marquée ni présenter de stries
dues & I'usure. Faire tourner la soupape et vérifier
qu'elle n'est pas déformée. Controler I'extrémité de
queue de soupape pour se rendre compte si elle
n'est pas piquée ni usée. Remplacer toute soupape
présentant de tels défauts.
12 Si suite aux contrbles précédents, aucun
défaut n'est remarqué, mesurer le diametre de la
queue de soupape a différentes hauteurs a 'aide
d'un palmer (voir illustration). Toute q.ﬁé_renca
significative dans les relevés eﬂectués indiquera
une usure de la queue de soupape qu'il conviendra

hanger.

:':f ES?:: w._,gp;pgs sont en bon état ou en cas de
montage de soupapes neuves, elles dowunt'fa;f:
Fobjet d'un rodage dans leur siége respectil al

soupape

d'assurer une bonne étanchéité. Si le siege n'est
que legérement piqué ou s'il a &té rectifié, utiliser
exclusivement de la pate a roder a grain fin. La pate
a gros grain ne doit pas étre utilisée a moins que
les siéges soient sérieusement brillés ou piqués en
profondeur, auquel cas il y aura lieu de faire
examiner la culasse et les soupapes par un
spécialiste afin de déterminer si une rectification
des siéges ou leur remplacement ainsi que celui
des soupapes s'imposent éventuellement.

14 Le rodage des soupapes s'effectue comme
indiqué ci-dessous. Pour cela, retourner la culasse
sur un établi, en la bloquant avec des cales.

15 Enduire d'une fine couche de péate a roder a
grain approprié la portée du siége de la soupape et
fixer I'outil de rodage a ventouse sur la téte de
soupape. En procédant par demi-tours alternatifs,
roder |a téte de soupape en la soulevant de temps
a autre de son siege pour répartir la pate a roder
(voir illustration). Un ressort a faible tarage monté
sous sa téte aidera a soulever la soupape et
facilitera grandement I'opération de rodage

16 En cas d'utilisation de pdte a roder a gros
grain, opérer jusqu'a obtention d'une impression
uniforme d'aspect gris mat au niveau du siége at
de la soupape puis éliminer les traces de pdte a
roder et recommencer |'opération avec de la pdte a
grain fin. Lorsqu'une impression en forme d'anneau
continu, d'aspect gris mat, est obtenue sur le siége
et la soupape, |'opération de rodage est terminde.
Ne pas poursuivre @ rodage plus que nécessaire,
ce qui conduirait les siéges a s'enfoncer
prématurément dans la culasse

17 Aprés rodage de toutes les soupapes, velller 4
bien supprimer toutes les traces de pate avec un
chiffon imbibé de pétrole lampant ou d'un solvant
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10.1a mbbll:l!l‘b

queue de soupape sur

approprié avant de procéder au réassemblage de
la culasse.

Piéces de soupapes

18 Examiner les ressorts de soupapes pour
déceler d'éventuels signes de détérioration et de
décoloration. Aucune valeur limite de longueur libre
n'étant fournie par le constructeur, la seule
possibilité pour évaluer |'usure des ressorts
consistera 4 les comparer 4 des ressorts neufs.

19 Poser chaque ressort sur une surface plane et
s'assurer qu'il n'est pas déformé. Le ressort doit étre
parfaitement vertical, ce qui se vérifie avec une
équerre. Si 'un des ressorts est endommageé, déforme
ou 1assé, changer tous les autres ressorts en meme
temps. |l est de toute maniére logique de changer
systématiquement les ressorts de soupapes dans le
cadre de la remise en état générale du moteur.

20 Les joints de queues de soupapes sont a
remplacer quel que soit leur état apparent.

10 Culasse - remontage %
1 Reposer la coupelle inférieure du ressort de la
premiere soupape. Tremper le joint de queue de
soupape neuf dans de I'huile moteur propre et le
monter sur la soupape et sur le guide. Prendre
garde de ne pas abimer le joint en I'enfilant sur la
Queue de soupape. Emmancher ensuite a fond le
loint sur le guide au moyen d'une douille de
dlamétrq approprié (voir illustrations).

?tht;nfier sa queue a I'huile moteur propre puis
Introduire la soupape dans le quide i
illustration). ¢ i
3 Installer le 'rosson de soupape et monter ensuite
la mupalle d'appui supérieure.

4 Comprimer h.rouort avec le leve-soupape puis
mmwdl:a demi-clavettes dans leur rainure sur la
Queus de soupape. Démonter le leve-soupape puis
Procéder de la méme manisre sur les autres

l?tm.mmnammwhurﬂnplacsml
d'origine. En cas de montage de soupapes de

change, présenter chacune des soupapes dans le

10.1b ... pus Iernmancher par Jintermédiaire

d'une douille

5 Aprés montage de toutes les soUpapes. POSefe':
culasse a plat sur I'établi et utiliser un ma(teau
veillant a interposer une cale de bois pour
frapper I'extrémité de la queue de chacune c:es
soupapes afin de bien mettre en place les
différentes pieces.

6 Effectuer la repose de l'arbre a cames, des
pastilles de réglage du jeu et des poussoIrs
mécaniques de soupapes ou des linguets et des
poussoirs hydrauliques, suivant le cas, comme
décrit au chapitre 2C ou 2D.

7 Procéder a la repose de la culasse, en se
reportant au chapitre 2C, 2D ou 4 la section 6 du
présent chapitre, suivant le type de moteur, pour
cette operation.

11 Ensembles bielle-piston -
dépose

Vs

1 Déposer la culasse, le carter d'huile et la pompe
a huile (voir chapitre 2C, 2D ou section 6 du
présent chapitre, suivant le cas).

2 En présence d'une aréte prononcée en haut de
I'alésage du fit de cylindre, il peut se révéler
necessaire de la supprimer avec un grattoir ou un
alésoir afin de ne pas endommager le piston au
cours de sa dépose. Une telle aréte dénote une
usure exagéree de l'alésage.

3 Bepérer chaque bielle et son chapeau au
pointeau ou 4 la peinture, en fonction dy numero
de cylindre auquel ils appartiennent, au niveau de
let_.w face usinée plate. Si le moteur a deja subi un
d:e_mon?a_nge._ veiller & bien noter les repéres
d'identification  realisés auparavant  (voir

10.2 Lubrifier sa queue a Phuile 5 ~
d’introduire la soupape Mh

illustration). A signaler que & Cylingre

coté boite de vitesses (volant moteyd,
4 Toumner le vilebrequin de facon 3

des cylindres n° 1 et 4 au PMB (Dot motiaas
5 Desserrer les ecrous de fixation mmi-
bielle du cylindre n® 1. Enlever u%
reuﬂpergr i-;“ gemi-coussinet ml.‘.
illustration). En cas de réutilisation Lo
grouper avec leur
respectif en le ant avec du ruban adhésé

6 Afin de s endommager g mang 5
vilebrequin et l'alesage, enrober de nibanate

coussinets, les

le filetage des

7 Repous
piston vers le sommet de I"alesage et ie Sofrs
haut du bloc-cylindres. Récupérer & &

er avec du ruban adhésfarg
bielle pour ne pas le perdre.

8 Reposer le chapeau de bielle sans bioguers

coussinet et le co

9 Deposer |'enser
en procédant de la
10 Tourner le vilebrequi
4 amener les pistons des cylindres RS28H8

indiqué précédemment

12 Vilebrequin - depose

Je distribution o v

1 Déposer le pignon d
et la pompe a huile (voir chapitre 2C &

|




Dépose et démontage des moteurs Diesel 2F+13

du flasque d'étanchéité D. du
24 D ebrequin

1% ... et de la demi-clavette du vilebrequin

(voir section

tion n'est

2 s et les, il n'est pas

==mare O 0époser la culasse ni de repousser
#p=ons pour les sortir des alésages de
e | suffit de rem samment les

(E C
Q

es manetons

chane d'entrainement de la pompe a
%z

B %gager le pignon de commande en bout
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paiers de vilebrequin doivent
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12.5a Dépose de la chain

e d'entrainement de la
pompe a huile . . ,

12.6 Reperes numeérotés de chapeaux de
paliers de vilebrequin

normalement étre numeérotes de 1 a 5, en partant
du coOte boite de vitesses du moteur (voir
illustration). Dans le cas contraire, les repérer au
pointeau ou a la peinture. Veiller également a bien
repérer la profondeur de montage de la bague
d'étanchéité cété gauche du vilebrequin par
rapport au chapeau de palier.

7 Desserrer leurs vis de fixation et deposer les
chapeaux de paliers de vilebrequin. Récupeérer les
demi-coussinets inférieurs de paliers et les fixer
avec du ruban adhésif sur leur chapeau respectif
pour les ranger en lieu sir. Enlever également les
demi-cales de butée axiale inférieures de chaque
cété du chapeau de palier n° 2 (voir illustration)
Dégager les joints latéraux du chapeau de palier
n® 1 et les mettre au rebut

8 Soulever avec précaution le vilebreguin pour \g
déposer et enlever sa bague d'étancheite gauche a
jeter (voir illustration).

12.9 Dépose d'un demi-coussinel de palier
' supérieur de vilebrequin

chapeau re
illustration). £

e

13 Bloc-cylindres -

nettoyage et controle

Nettoyage
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138 Nettoyage d'un orifice fileté du bloc-
cylindres avec un taraud

avec une pince-étau ou en faisant appel a une
2 u;w, desserrer leur vis de fixation et
dégager les gicleurs d'huile de fond de pistons du
:‘;iwmnr en grattant avec précaution les débris
de joint sur le bloc-cylindres, en prenant garde de
ne pas endommager les plans.
cs.m.enwlnsbwchonsdasoonduﬂsde
i  Ces bouchons sont généralement

montés serrés et || peut 8tre nécessaire de les
perforer et de retarauder leur orifice fileté. Utiliser
des bouchons neufs au remontage du moteur.
5 Si le bloc-cylindres est extrémement sale, le
nettoyer au jet de vapeur.
6 Renettoyer ensulte tous les orifices et conduits
de graissage du bloc-cylindres. Rincer tous les
conduits internes & ['eau chaude jusqu'a ce gu'elle
sorte limpide. Bien laisser sécher et enduire d'une
pellicule d'huile tous les plans de joint et les
alésages afin les préserver de la rouille. Si l'on peut
accéder a une source d'air comprimé, I utiliser pour
accélérer le séchage et pour déboucher tous les
orifices et conduits de graissage.

Danger : Se protéger les yeux

lors de I'utilisation d'air

comprimé |
7 Si le bloc-cylindres n'est pas tellement sale, il
pourra ére nettoyé a I'eau chaude savonneuse (la
plus chaude possible) et avec une brosse a polls
durs. Consacrer suffisamment de temps a ce
nettoyage qui doft &tre effectué avec soin. Quelle
que soft la méthode de nettoyage adoptée, velller &
bien neftoyer tous les orifices et conduits de
graissage el & bien sécher toutes les piéces.
Protéger les alésages en les enduisant d'huile,
B Les orifices filetés dans le bloc-cylindres doivent
également étre nettoyés afin de pouvoir bien serrer
les &léments venant s'y fixer au remontage. Passer
un taraud de diamétre approprié dans chaque
mm::mbldébmdomuﬂb.do
comomon, de produit-frein ou la bous ant §'
#re accumulée e de refaire bupu;:.gu'.:
ercommagés (voir lustration) Dans la mesure du
Possitie, Chasser des orffices les résidus provenant

O opdration précédents o | ai '
Danger : 8e protéger les

A lors de Futlisation dalr
comprime |

§ Aprks avolr enduit leur plan de contact de

lon pastilion
ﬂwm_lﬂmimmm

11 Si le moteur né
[immédiat, couvrir le

w10 de la rouill

aserv alement de :

zinus: I:: alésages en les anduisant d’hulle

Contréle

12 Contrdler visuellement le bloc-cylindres q“'n::
doit pas étre fissuré, rouillé ni corrodé. Euamn_! .
les trous taraudés dont e filstage ne doit pas BT
arraché ni foiré. Si des pertes intarnes d'eau ont
&té notées dans le passé, |l vaut mieux faire
examiner la bloc-cylindres par un spécialiste. Si
des défauts sont remarqués, faire réparer 1@ bloc

cylindres si cela est possible ou le changer ‘
13 Veérifier que les alésages de cylindres ne son!
pas éraflés ni marqués. S'assurer de I'absence
d’une aréte prononcée en haut des alésages, ce
quil indiquerait une usure exagérée.

14 Si l'on peut disposer d'un comparateur
d'alésage, mesurer le diamétre de chacun je
alésages de cylindres en effectuant des reieves
dans le sens de |'axe du piston a trols hauteurs
différentes : en haut, juste en dessous de |'arete
d'usure, au milieu et au fond

15 Prendre ensuite des relevés de diametre aux
mémes emplacements mais perpendiculairement 3
I'axe du piston. Comparer les six cotes de diametre
mesurées avec les valeurs indiquées dans

« Caractéristiques ». En cas de valeur de diametre
dépassant la cote de référence au niveau de |'un des
alésages, il y aura lieu de faire réaléser les quatre
cylindres et de monter des pistons en cote réparatior

16 Des pistons a cote majorée sont proposé

pour les moteurs ASA, DJY, DHY et W.J? )
n'est pas le cas pour le moteur RHY. Si des pistons
a cote réparation sont disponibles, les cylindres
doivent &tre réalésés, sinon, en cas d'usure des
alésages, le remplacement du bloc-cylindres
semble étre la seule solution envisageable

14 Ensembles i 2
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e Bxraction d'un jonc d'arrét ...

i 1 mauvais calage de la pompe d'injection
" e défectueux, doivent étre determinées
% nécessaires étre effectuées, sinon
(L causes produiront les mémes effets.
1 ﬂ%d‘m piston se manifestant sous la
.fppdﬁm ou cratéres dénotera des fuites
piade de refroidissement qui se trouvera admis
’.Mm de combustion et/ou le carter-
. Lorigine de ce probléme doit egalement
pricalsee afin que le méme phénomene ne se
pas sur le moteur remis en état.
4 S lveer & un contrdle minutieux de chaque
sl pour tenter de repérer d'éventuels signes de
oo tels que des fissures ou craquelures au
s de leur téte et de leur pied. Contréler
inerage des bielles pour s'assurer qu'elles ne
o pas déformees ni vrillées. Les bielles sont des
s dune grande résistance et il est peu praobable
yiies se frouvent endommageées d'une maniére
gonque @ moins qu'elles soient grippées ou
iitks aent été exposées a une surchauffe
mutanie. Un contrble poussé des bielles doit étre
#3% dans un atelier du réseau Citroén ou par un
Salsle de la remise en état des moteurs qui

S de ('équipement nécessaire.

B S%ints o (0rme de « feullle de

SSlotie dy piston doit se trouver du
188 crang de positionnement des
e bislle - moteurs 1,8 o1 1,01

14.14b ...otdépoudcl'ue'pmon .

11 Il est & noter que les boulons des chapeaux de
bielles sont & changer Wémaﬂquememhaqu .
démontage, ce qui doit étre effectué aprés avoir
controlé le jeu diamétral aux tétes de bielles (voir
section 20). Les vis peuvent étre chassées de la
téte des bielles en les frappant tout simplement et
les vis neuves se montent de la méme maniére.

12 S.ur_ tous les moteurs, I'axe des pistons est
monté libre et maintenu par deux joncs d'arrét. Les
pistons et les bielles peuvent étre désassemblés au
besoin en procédant comme suit :

13 Avant de dissocier le piston de la bielle, veiller a
bien repérer la position de I'empreinte en forme de
« feuille de tréfle » sur la calotte du piston par rapport
aux crans de positionnement des demi-coussinets de
la téte et du chapeau de bielle, en vue du remontage.
14 A l'aide d'un petit tournevis & lame plate,
extraire les joncs d'arrét et chasser I'axe du piston
en le poussant : une pression du doigt doit
normalement suffire {voir illustration). Repérer le
piston, I'axe et la bielle afin d'assurer leur remontage
correct. Mettre les joncs d'arét au rebut : ils sont &
changer d'office a chaque démontage.

15 Ausculter I'axe du piston et l'alésage de la
bague de pied de bielle pour déceler d'éventuels
signes d'usure ou de détérioration. En cas d'usure,
il y aura lieu de changer a la fois I'axe et la bague.
Le remplacement de la bague doit étre confié a un
spécialiste compte tenu de la nécessité de
disposer d'une presse hydraulique. La bague
neuve doit également étre alésée avec précision.
16 Les bielles ne nécessitent normalement pas de
remplacement 4 moins qu'elles se trouvent
grippées ou affectées d'un défaut mécanique
sérieux. Controler visuellement I'alignement des
bielles et si elles ne sont pas rectilignes, il

- : ilebrequin
du jeu longitudinal au v
16.2 Controle o e

‘Gonviendra de les faire exarniner par un spécialiste
17 Controler toutes les pieces et se procurer au
besoin les piaces de rechange nécessaires. Les
Pistons neufs sont fournis avec leur axe et des
joncs d'arrét bien que ces derniers puissent
également étre achetés séparément.

18 Pourréuumblerlepiﬂonélabidte.m
I'empreinte en forme de « feuille de tréfie » sur la
calotte du piston du méme cété que les crans de
positionnement des demi-coussinets de la téte et
du chapeau de bielle pour les moteurs ASA, DJY,
DHY et WJZ (voir illustration). Dans le cas du
moteur RHY, respecter le sens de montage
d'origine, c'est-a-dire que I'empreinte en forme de
« feuille de tréfle » sur la calotte du piston doit se
trouver du c6té opposé aux crans de
positionnement des demi-coussinets de la téte et
du chapeau de bielle.

19 Lubrifier I'axe & I'huile moteur propre et
I'engager dans le piston et 4 travers le pied de
bielle. Vérifier que le piston pivote librement dans la
bielle puis assujettir I'axe avec les deux joncs
d'arrét neufs, en veillant & bien les encastrer dans
la gorge des bossages de I'axe du piston.

15 Vilebrequin - contrdle T
N
3

Coniréle du jeu longitudinal

1 Pour procéder au contrble de son jeu longitudinal,
le vilebrequin doit étre en place dans le bloc-cylindres
et pouvoir tourner librement (voir section 12)

2 Le jeu longitudinal se vérifie au moyen d'un
comparateur dont la touche est en contact de
I'extrémité du vilebrequin. Repousser ce demier a
fond sur un coté puis étalonner le comparateur a
zéro. Repousser ensuite le vilebrequin & fond dans
'autre sens et relever le jeu affiché par le
comparateur (voir illustration). Comparer la valeur
obtenue a celle prescrite afin de déterminer si les
cales de butée doivent étre changées.

3 A défaut de comparateur, utiliser des cales
d'épaisseur. Pour cela, repousser le vilebrequin a
fond vers le coté volant moteur et mesurer le jeu
existant entre la masse d’équilibrage du maneton
ne 2 et la demi-cale de butée axiale (voir
illustration).

TR

15.3 Controle du jeu longitudinal au vilsbrequin
avec des cales d'épaisseur

Y
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110 Mesure du diamétre d’un maneton
vilebrequin

Contréle de I'état

4 Nettoyer le vilebrequin au pétrole lampant ou
avec un | duit solvant-dégraissant approprié et
bien le secher, de préférence a I'air comprimé.
Veiller & nettoyer les orifices de graissage avec un
cure-pipe ou un instrument similaire, afin de les

déboucher éventuellement.
Danger : Se protéger les yeux
A Jors de Il'utilisation d"air
comprimé !

5§ Controler les tourilions et les manetons du
vilebrequin qui ne doivent pas présenter d'usure
inégale i &tre piqués, marqués et craqueles.

6 L'usure des manetons (portées de tétes de
bielles) s'accompagne de cliquetis métalliques
caractéristiques du moteur, se remarquant tout
particuligrement lors des reprises a bas régime et
par une baisse de la pression d'huile.

7 L'usure des tourillons (portées de paliers) se
manifeste par des vibrations importantes et des
grondements du moteur : phénomene s'aggravant
avec 'augmentation du régime moteur, et |4 aussi,
par une baisse de la pression d'huile.

8 Vérifier que les tourillons et les manetons du
vilebrequin ne présentent pas de rugosité en
passant un doigt sur leur surface. Si un tel défaut
(qui s’accompagnera d'une usure évidente des
paliers) est constaté, il faudra faire rectifier le
vilebrequin si cela est possible ou le remplacer.

9 Si le vilebrequin a fait I'objet d'une rectification,
verifier qu'il ne présente pas de bavures au niveau
de ses orifices de graissage (ces orifices sont
normalement chanfreinés et les bavures ne doivent
pas en principe poser probléme a moins que la
rectification ait été effectuée sans prendre de
précautions). Supprimer les bavures pouvant
exister avec une lime fine ou un grattoir puis
nettoyer soigneusement les orifices de graissage
ainsi qu'évoqué plus haut.

10 Mesurer le diamétre des tourillons et des
manetons a l'aide d'un palmer et comparer les
valeurs relevées a celles de référence indiquées
dans les « Caractéristiques » (voir illustration).
Evaluer également 'ovalisation de chaque tourilion
et maneton par différence des mesures de
diamétre prises & plusieurs endroits sur le tour.
L'ovalisation ne doit pas dépasser la valeur limite
prescrite. Effectuer des relevés de diamétre de
Chaque chté des tourilions et manetons, prés des
masses, pour déterminer ainsi la conicité de
Chacun d'entre eux

L

g in n'a jamais été rectifie
o o écessal ire étre remis en

il pourra si n ‘
auparavant, w?ir 5 jemi-coussinets en cote

i . En I'absence de demi-
cote réparation OU lorsque le
| i une rectification, il doit e;re
s'il présente une usure exager' e.
:.ie'amdp::sir au sf:rvice des pieces détachees ? u,r;
concessionnaire de la margue concer‘nan by
disponibilité des demi-coussinets en piéces

rechange.

oussinets de paliers de X
16 Silebrequm et de bielles - &
controle X

1 Bien que les coussinets de paliers de vilebrequin
et de bielles soient normalement & changer dans le
cadre de la remise en état d'un moteur, les
coussinets provenant du démontage doivent étre
conservés pour leur examen. lis peuvent en effet
fournir des indications intéressantes sur |'état
général du moteur (voir illustration). Les
coussinets existent en plusieurs classes
d'épaisseur identifiables dans certains cas par une
touche de couleur sur leur tranche.

2 Une défaillance des coussinets peut se produire
du fait d'un manque de lubrification, de la presence
de saleté ou de tout autre corps étranger, d'une
surcharge du moteur ou de la corrosion. Quelle que
soit la cause de cette défectuosité, celle-ci doit &tre
corrigée avant de procéder au réassemblage du
moteur afin que cela ne se reproduise pas.

3 Pour examiner les coussinets, les déposer du
bloc-cylindres, des chapeaux de paliers de

ebrequin o G Caer e
ot de leur chapeau. of ies
mmbﬂu
ce qui parmetira de repérer ey
en rapport avec les 4 -._.

portée des coussinets dirac
les contrbler, ce qui rigg :
4 La saleté et les corps
le moteur de diverses .
trouver introduits au ‘
admis par les filtres ou par le g
du carter-moteur. lis peuvent &
contenus dans ['huile de gra
coussinets. La présence de cope
provenant de I'usinage et de I
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demeurent parfois sur les organes gy
la remise en état de celui-cl, en o
les pieces n'ont pas fait I'objet dgn
régle. Quelle que soit leur prg
matieres etrangeres s'incrustent sg
métal tendre des COUSSINEts ol sliey
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5 Un manque de graissage (ou tne
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surchauffe (qui fluidifie "huilel, une
prive d'huile les portées) et des s
(provenant d'un jeu excessif aux o :
pompe & huile usée ou d'un SUTEgIME IS
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16 des coussinets au

du moteur est également
conduire & une défaillance de ceux-

‘ ,; coussinets montés trop serrés ne

pas un passage normal de I'huile et se
yivés de graissage. Des saletés ou un
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| M dentreprendre le remontage du moteur,

9ue f'on posséde bien toutes les piéces
Mcessaires ainsi que ['outillage
U pour mener a bien cette tache. Lire
™ Informations fournies afin de se
#8c les opérations devant étre menées
o 38 vérifier que I'on dispose de tout le
U, Prévolr du produit-frein pour les
Se munir 6galement d'un tube de pate
Appropriée  pour les  plans
o e disposant pas de joint. Il est
. des produits spécifiquement
% opéeations par le Constructeur.
806 &'une maniére rationnelle et
e Inutiles, les opérations
Oerouieront dans I'ordre suivant -
" section 19)
"e-puston (voir section 20)
chapitre 2C ou 20, suivant

e ,

——

1 Avant de monter des segments neufs, mesurer
leur jeu & la coupe en procédant comme st -

2 Regrouper les ensembles bielle-piston et les jeux
de segments neufs de fagon & les maintenir
appariés lors du contréle du jeu a la coupe et du
remontage du moteur,

3 Introduire le segment supérieur dans le premier
cylindre et I'enfoncer dans I'alésage  I'aide de la
calotte du piston de fagon & le présenter bien
perpendiculairement aux parois. Positionner le
segment au fond de 'alésage, & hauteur de la limite
inférieure de course. A noter que les segments
supérieur (coup de feu) et intermédiaire
(d'etanchéité) présentent un profil différent : le
premier est bombé et chanfreiné et le deuxiéme est
également chanfreiné, avec une face conique.

4 Le jeu a la coupe se mesure en glissant des cales
d'épaisseur entre les becs du segment.

5 Recommencer |'opération avec le segment
positionné en haut de |'alésage, au niveau de la
limite supérieure de course, cette fois-ci et
s'assurer que le jeu relevé corresponde a la valeur
de référence donnée dans les « Caractéristiques »
(voir illustration).

6 Si le jeu a la coupe est insuffisant (ce qui sera
peu probable si des segments provenant du
constructeur sont utilisés), les becs du segment
risquent de se toucher avec un serrage et de
sérieux dégats en résultant. Dans ce cas, s'assurer
que le jeu de segments est bien adapte au type de
moteur et & la classe d'alésage des cylindres. Des
segments avec jeu A la coupe préréglé & la valeur

tréme précaution les becs des
étau muni de mordaches et frotter doucement les
becs des segments pour eniever de la matiére.
Prendre garde 4 ne pas casser les segments au
cours de cette opération.
7 Bien que cela paraisse également improbable
dans le cas de segments neufs, si le jeu 4 la coupe
est excessif, ce qui risque d'entrainer une
surconsommation d'huile, s'assurer que le jeu de
segments est bien adapté au type de moteur et 4 la
classe d'alésage des cylindres.
8 Effectuer ces contrdles sur les autres segments
du premier cylindre puis sur ceux des trois autres
cylindres. Veiller & bien maintenir appariés les
segments, les pistons et les cylindres.
9 Aprés vérification et rectification éventuelle du
jeu & la coupe de tous les segments, monter ceux-
ci sur les pistons.
10 Recourir a la méthode utilisée lors de la
dépose pour mettre en place les segments.
Commencer par installer le segment racleur d'huile
(celui du bas) puis les segments intermédiaire
(étanchéité) et supérieur (coup de feu). Dans le cas
du segment racleur, monter tout d'abord I'éiément
a ressort puis mettre en place le segment avec sa
coupe décalée de 180° par rapport a celle de
I'élément a ressort. Veiller a bien observer le sens
de montage correct du segment intermédiaire,
avec sa face repérée par une touche de peinture ou
|'inscription « TOP » pour = haut » sur le dessus
(voir illustration). Espacer les coupes des
segments supérieur et intermédiaire en les
décalant de 120° de part et d'autre de celle du
segment racleur. Nota : Observer Jes consignes de
montage de la notice d’emploi des segments
neufs : ces consignes peuvent varier suivant la
marque. Ne pas intervertir les segments supeneur
et intermédiaire qui possédent une section de profil
différent.

18.10 Formes et disposition type des segments
de piston

1 Segment rackeur o huile

2 swmmmvmn-w

3 Segment supéreur (COuP de feu)




paliers

1 Les demi-coussinets de paliers de rechange sont
proposés en deux différentes épalsseurs : en cqles
d'origine et réparation pour vilebrequin rectifié,
repérées par une touche de couleur sur la tranche
de chaque demi-coussinet.

2 L'épaisseur des jeux de demi-coussinets &
monter e détermine en mesurant le diamétre des
tourillons du vilebrequin (voir section 15), ce qui
permettra de se rendre compte si le vilebrequin a
été rectifié ou non.

3 Les demi-coussinets en cote réparation sont
identifiables par un trait de peinture blanche sur
leur tranche. Dans le doute quant a I'épaisseur des
demi-coussinets montés, consulter le service des
piéces détachées d'un cancessionnaire Citroén
pour leur identification.

4 Qu'll s'agisse des demi-coussinets d'origine ou
de piéces neuves, il est recommandé de controler
le jeu diametral aux paliers de vilebrequin avant de
les installer.

Contréle du jeu diamétral aux
paliers

5le con}rﬂla du jeu diamétral aux paliers de
vilebrequin peut s'effectuer avec les demi-
c?ussmets d'origine. Il est cependant préférable
d'utiliser des demi-coussinets neufs afin d'obtenir
des résultats plus significatifs.
udattoy.er ialados des demi-coussinets et leur
ement sur le bloc-cylindres et les ch
i apeaux de
T Monter les demi-coussinets
. dans leur
:&phbmnl fespectif en veillant a bien encastrer
argot de positionnemant dans le cran prévu sur

& bloc-oylindres et les Chapeaux de paliers (voir

:\.munﬂom Velller & ne pas toucher |a portée des
I-coussinets directement avec les daigts, A
u"::ahr que les demi-coussinets rainurés se
lent obté bloc-oylindres et lgs demi-coussinels

linses cotg
P M“mm%u“ de paliers. En cas o ulilisation

& d'origine pour réaliser g

e bien les
contréle du jeu diamétral veiller &
lacement initial-
yemonter dans leur emp t
ol DB troler de deux manieres.
8 Le jeu peut se Con n CBUVIe
ere méthode, difficile & mettre ef S
si l'on ne dispose pas d'un comparateur d'a esaf
e mettant de mesurer es
ou d'un pied a coulisse per hapeaux de
intérieurs, consiste A feposer [es Chapsa e "
paliers sur le bloc-cylindres avec las‘ =
coussinets en place, a serrer les vis de ﬁxa‘tlo_fl &
chapeaux au couple prescrit et & masgrer ! ale_»sage
formé par chaque paire de demi-coussinets.
Mesurer ensuite le diamétre de chaque tourillon du
vilebrequin et par différence entre les vgleurs
d'alésage et de diamétre, on obtiendra le jeu de
fonctionnement ou diamétral aux pall_ers. i
10 La seconde méthode, plus précise, consiste a
utiliser un témoin d'usure du genre « Plastlgage »
constitué d'un cordon a section ronde en r_nahére
plastique malléable se trouvant comprime entre
demi-coussinets et tourillons. Lorsque les demi-
coussinets viendront & étre déposés, la largeur du
brin écrasé du cordon témoin sera mesurée a l'aide
de ['échelle imprimée sur I'emballage du
« Plastigage », ce qul permettra de déterminer le
jeu de fonctionnement ou diamétral. On doit
pouvoir se procurer e témoin « Plastigage » aupres
du ser_\rice des pieces detachees d'un
concessionnaire de la marque ou d'un magasin
spécialisé dans l'outilage automobile. Pour
mesurer le jeu diamétral aux paliers de vilebrequin
par ce moyen, opérer comme suit ;
11 Les demiAcoufssmets supérieurs de paliers
étant en place, installer le vilebrequin avec
précaution. Ne pas utiliser de lubrifiant : les
tourillons de vilebrequin et les demi-coussinsts
doivent étre parfaitement
12 ; Propres et secs.
Couper plusieurs morceaux de «

de la largeur adéquate (les morceaux
légarement plus courts

&t en disposer un dans

Plastigage »
doivent étre
Iequf.i la largeur des paliers)
tourillons du vilebrequin (::i':silme:l‘:;::fl?acun -
13 Les demi-coussinats Inférisurs atan't b

place, reposer las ch o

4peaux de paliers en se
laurs vis de fixation ay couple préconisa. Vaullls:n;

14
Rﬂdémoaa chapeaux de pallers en faisant
-lthnthn o mmdicnhthumumaauxoa
16 Mesurer |a nl'l!?l‘u'!w::l bl o e
py ; N éora
Iage » sy Chague tourillan au mn::n 2:

ﬁ.
A %

12 Morceau de « P
tourillon de

I'échelle graduée pour obtenir i jey
o

19.

paliers (voir illustration). Le jey
atre conforme a la valeur de M
les « Caractéristiques » au début mw.
16 En cas de différence significatie y
la valeur de référence, les Gemi-oygn hl 4
conviennent pas (ou ils sont " e
g'agit de ceux d'origine). Avant de
nécessité de changer les i i
que de la saleté ou de I'huile ne sa
agglutinée entre les demi-Coussinels &lsgs
cylindres ou le carter-chapeaux de palles i,
le jeu a été mesuré. Si le jeu releve surls cng
« Plastigage » est supéerieur sur un coié s
par rapport a |'autre, le tourilion comsses
risque de présenter une CONICIle EXCESSE
17 |l est a noter qu'aucune valeur exce&s
diamétral aux paliers de vilebrequin n'est s
par le constructeur. La valeur figumant Gss
« Caractéristiques » est donnée & tilre o8 e
pour le type de moteur concemé. AtE
condamner les piéces en question, s aiessis
atelier du réseau de la marque 08 ia mage s
spécialiste pour obtenir leur avis technige.

18 S'il y a lieu, se procurer des dem-cousse
de rechange de I'épaisseur comects GE
le jeu diamétral aux paliers en OPSEN G
décrit précedemment.
19 Au terme de ces OpEraNOR -
parfaitement les débris de « Prastigage * &'
vilebrequin et les demi-coussinets e
I'ongle ou avec une raclette HMM
de rayer les portées.

Remontage final du M
20 Redéposer avec précaution & 3
- .

~ A

4

10,18 Mesure du bein
avec 'echalie




_ M«mm

la graisse pour les maintenir
Qe o S wiaie do chacs
’;' 2, en veillant & disposer leur face
:: sl voir ilustration).
mm.coussmets en veillant a bien
""' iaur ergot de positionnement. En cas de
' de demi-coussinets neufs, les
! #u leur couche protectrice de graisse
| B pétrole lampant. Essuyer les demi-
avec un chiffon non pelucheux puis les
e copeusement & I'nuile moteur propre.
3 sl le vilebrequin de telle fagon que les
| geuns des cyfindres n°® 2 et 3 se trouvent en
i point mort haut (PMH), ceux des cylindres
#1g 4 seront alors en position point mort bas
88 ce qui permettra de monter le piston du
@z ¢ 1 [voir illustration). Controler le jeu
maonal au vilebrequin comme décrit en
=il
¥ Lbder abondamment a ["huile moteur propre
S#n-coussinets en place sur les chapeaux de
& Verfier que 'ergot de positionnement des
®-ossinets est bien engagé sur le cran
Fpandant des chapeaux
& ¥ en place les chapeaux de paliers nos 2
“%% eur emplacement respectif, en veillant 2
“S%0ser dans le bon sens : les crans de
Somement 0es demi-coussinets dans le bloc-
¥ ks chapeaux doivent se trouver du
o Remonter les vis de fixation des
" m €8 Dloguer
SO e petite guantité de péte
h Siiconée, genre « Autojoint OR =

11 ;
E ﬁ ﬁ\-ﬂr o T j‘*‘b “’wr"

19.23 Repose du vilebrequin

préconisé par le constructeur, sur les plans de
contact du chapeau de palier n® 1 sur le bloc-
cylindres, autour des gorges des joints latéraux du
chapeau (voir illustration),

27 Equiper le chapeau de palier n® 1 de joints
latéraux neufs (voir illustration tration). Afin d'empécher
les joints de bouger & la repose du chapeau, il est
nécessaire de les retenir dans leur gorge a |'aide de
Foutil d'atelier prévu a cet effet ou & défaut au
moyen de lamelles métalliques de 0,25 mm
d'épaisseur, genre cales d' épaisseur, & condition
de bien supprimer les bavures qui risqueraient
d’endommager les joints.

28 Huiler les deux faces des lamelles métalliques
et les plaquer contre les joints puis installer le
chapeau de palier n° 1 et remonter ses vis de

19.26 Appiicaﬂondapéted&tanchénéwm
plans de contact du chapeau de palier n® 1 sur
le bloc-cylindres

fixation sans les bloquer puis extraire les lamel e
avec une pince en les tirant vers 'avant et non pas
par le haut (voir illustration)

20 Serrer les vis de tous les chapeaux de paliers
de vilebrequin, en opérant uniformément p

de la phase 2 : il est recommandé d'utiliser un
secteur gradué (rapporteur) afin d'assurer la
précision du serrage. Sectionner avec u
joints latéraux du chapeau de palier n
maniere a ce qu'ils dépassent de 1 mm environ
plan de joint du bloc-cylindres (voir |Hustrabons)
30 Equiper le \vilebreguin d'une bague
d'étanchéité coté gauche neuve, comme decrit au
chapitre 2C ou 2D

19.27 Montage d'un joint latéral sur le chapeau
de palier n° 1

19.28 Montage du chapeau de palier n® 1 en
utilisant des lamelles métalliques pour retenir
les joints lateraux

m'ﬂ-”"""
I T Lyt

1., Sectonnement dea wiils alerdua R
chapeau de palier 1° | de vilebrequin - es
Gepasser e | TN eiwi o




p;:tt: d'étanchéité

« Autojoint OR » préconisé par 1@
plan de joint pui
douilles de centrage,
bout de vilebrequin et
_ Serrer les vis de

d'étanchéité au couple

35 Munir le vilebrequin d’une bague d &tanchéité

coté droit neuve, comme indiqué au

réalable que la chaine
d'entrainement est bien engagée sur le pignon,
reposer la pompe & huile et le

comme décrit au chapitre 2C ou 2D.
37 Reposer la culasse sielle a été déposee, en se
reportant au chapitre 2C, 2D ou a la section 6 du

présent chapitre, pour cette intervention.

36 En vérifiant au pi

.
&

Choix des demi-coussinets de

1 Pour la plupart des moteurs, il existe deux
classes d'épaisseur de demi-coussinets de bielles,
en cotes origine et réparation pour montage sur
vilebrequin rectifié.

2 S'informer auprés du service des pieces
détachées d'un concessionnaire de la marque
quant & la disponibilité des coussinets de
rechange. A la commande des coussinets,
mentionner le diamétre des manetons de
vilebrequin afin d’'obtenir les coussinets de
I'épaisseur adéquate.

3 Avant de reposer les ensembles bielle-piston, il

2056 Montage d'un demi-coussinet sur la thte

i}
%_
:

" -ement sur les bielles et 1es
les demi-coussinets dans
emplacement respectif en veillant @ bien G
leur . v e tration)
loa bielles et les chapeaux (voir IO o
toucher la portée
Prendre garde de ne pas 4
demi-coussinets directement avec les haks pour
demi-coussinets d’origine st utivess
u. s'assurer de bien es
procéder au controle du jeu, s° Lo jeu peut 58
reposer dans leur pogl;lrz: initiale. Le
er de deux manieres.

:ol.n:?:remiére méthode, consiste & rep?sztf '::
chapeaux de bielles avec les demi-coussin (svoir
place, en les installant dans le bon semts1 o
point 20 plus bas), a serrer correctement leu
acrous de fixation et & mesurer J'alésage forme par
chaque paire de demi-coussinets au moyen d'un
comparateur d'alésage ou d'un pied a coulisse
permettant de mesurer les interieurs. Par différence
entre les valeurs d'alésage et de diametre des
manetons, on obtiendra le jeu de fonctionnement
ou diamétral aux tétes de bielles. .
7 La seconde méthode consiste & utiliser un temoin
d'usure « Plastigage » (voir section précédente).
8 S'assurer que les demi-coussinets sont
correctement montés puis poser un morceau de
« Plastigage » sur chacun des manetons de
vilebrequin préalablement nettoye.
9 Reposer les ensembles bielle-piston apres les
avoir nettoyés puis les chapeaux de bielles en
veillant & respecter les repéres réalisés ou notes
lors de la dépose afin de s'assurer de les remonter
dans le bon sens.
10 Serrer les écrous de fixation des chapeaux de
bielles au couple prescrit. Velller a ne pas faire
bouger les morceaux de « Plastigage » ni & faire
pivoter les bielles au cours du serrage des ecrous.
11 Démonter les ensembles sans faire tourner les
bielles et utiliser I'échelle imprimée sur I'emballage
pour déterminer le jeu diamétral aux tétes de
bielles a partir de la largeur du brin écrasé des
morceaux de « Plastigage ».
12 En cas de différence significative par rapport 2 la
z:‘f\‘rji;n::m référence, les demi-coussinets ne

pas (ou ils sont exagérément usés s'il

leur

20.5b ,

..ttluraonchap“u

de 't : i
coussinets et 188 chapeaus ¢
jou @ été mesuré. Si e jeu relg
« Plastigage » est supérieur sur
aflautre, lo 0N Corre
une conicité excessive.
13 |l est a noter qu'aucune yal
diamétral aux tétes de bielies r'es
constructeur. La valeur figye
« Caractéristiques » est donnée 4 i
pour le type de moteur concemy
condamner les piéces en g " &
atelier du réseau de la margue de jg ‘ ]
spécialiste pour obtenir leur avis feckeee o
1zécAu terme de Ces opératies 219 .
parfaitement les débris de « Pig . | 1
manetons et les demi-coussinets gn o oy
|'ongle ou avec une raclette n'étant pee se.
de rayer les portées. i
15 Equiper les tétes de bielles de yis,
neuves pour les chapeaux (voir section

Remontage final des e
bielle-piston bt
16 S'assurer que les demi-Coussingls s

installés. En cas de montage de demi-coms
neufs, veiller 3 les débarrasser de leus
protectrice de graisse avec du pétrolela
Essuyer ensuite les demi-coussinets etk
avec un chiffon non pelucheux. N
17 Lubrifier les alésages de cylindres, s ps
et leurs segments puis monter chague smssss
bielle-piston dans son emplacement respect

18 En commengant par I'ensemblen® {.sase| 2 Vér
que les coupes des segments de pistons sl toujours
décalées comme indigqué en section 18 sl  maneto
les segments avec un collier de maintien pei§  garde O
cet effet. befie-p
19 Introduire I'ensemble bielle-piston pary au mav
du cylindre no 1, en orientant I'empreie & aporodt
de « feuille de tréfle » sur la calotte du prome:
coté pompe d'injection ou filtre & hull GBS positor
cylindres dans le cas des moteurs AGA DN.OF}  &iatie
et WJZ ou la fieche sur la calotte du peton st W e
coté distribution pour le moteur RHES l::
I'ensemble avec une cale de bois W"_‘I n
d'un marteau au niveau de la calofte & J r-.:c
I'enfoncer dans I'alésage jusqu@d afteens® ™ ,‘c
bord supérieur du fit de cyiingre ¥ o
illustrations). - fvoir
- Taign
®ony

RS
o -
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: Ja calotte du piston est a
;ﬁ;ﬁdﬁwﬁoﬂ - moteur HDi

20.19¢c Enfoncer le piston dans I'alésage avec
le manche d'un marteau

11 Serrage d'un écrou de chapeau de bielle
acouple préconisé de la phase 1. ..

1 \&dfier que le demi-coussinet en place est
s bien installé. Lubrifier abondamment le
w# ¢t les deux demi-coussinets. En prenant
72 ne pas marquer |'alésage, tirer I'ensemble
#7slon pour le faire descendre et I'accoupler
imeton. Reposer le chapeau de bielle en
Want ses ecrous de fixation a la main dans un
W% lemps. A noter que les ergots de
l'ﬂman des demi-coussinets sur le chapeau
.;'Mebﬂ!b doivent se trouver du méme coté.
;‘?cieu;;rous‘ de fixation du chapeau de

réi i
hion] preconisé de la phase 1 (voir

!"f%k_serrage angulaire de la phase 2 a
% & 2 douille avec rallonge articulée. |l
o e d'utiliser un secteur gradué
¥ Pour assurer la précision du serrage
Yiner i:)pefA ntilfrf:ttx)tl. mz:‘rquer Ides;éepéres‘;
anche sur les écrous e

l""““Bb«allie avant d'effectuer le serrage, ce

Sy

20.22 ... puis suivant I'angle spécifié de la
phase 2

qui permettra par la suite de s'assurer que les
écrous ont bien été suffisamment tournés.

23 S'assurer de la libre rotation du vilebrequin.
Une certaine résistance peut étre notée si des
piéces neuves ont été montées mais on ne doit pas
constater de blocage ni de points durs.

24 Reposer les trois autres ensembles bielle-
piston en opérant de la méme maniére.

25 Reposer la culasse et la pompe a huile en
procédant comme décrit au chapitre 2C, 2D, ouen
section 6 du présent chapitre, suivant le cas.

21 Moteur - premiére mise en
marche aprés démontage et
remise en état

1 Le moteur ayant été repose sur la voituu_'er reveérifier
les niveaux d’huile et de liquide de refroidissement.

fE"m'J:xun ultime contréle pour s'assurer que les
aiscea , cébles, etc. ont été bien
l'e!?ranchés et que rien n'a été laissé, outils et
chiffons notamment, dans le compartiment moteur,
gé%::: ;‘ :fsiedes moteurs AGA, DJY, DHY et WJZ,
presiid d‘co:\lzzcteur électrique du' module
I'électrovann ar? marra'ge c.::odé - ——

BN e d'arrét, a I'arriére de la pompe
d'injection (voir chapitre 4B, section 5). Pour les
moteurs RHY, débrancher le connecteur électrique
du calculateur électronique de gestion du moteur
qui est logé dans un boitier en matiére plastique,
derriére la batterie.

3 Mettre le contact et lancer le moteur au
démalrreur jusqu'a extinction du témoin de
pression d'huile au tableau de bord. S'assurer de
bien couper le contact pour rebrancher le
connecteur électrique du module électronique
d'antidémarrage ou du calculateur électronigue.

4 Dans le cas des moteurs ASA, DJY, DHY et
WJZ, réamorcer le circuit d'alimentation (voir
chapitre 4B).

5 Accélérer a fond, amener la clé de contact en
position « M » et attendre que le témoin de
préchauffage s'éteigne.

6 Faire démarrer le moteur, ce qui peut prendre un
peu plus longtemps que d'habitude, le temps que
le circuit d’alimentation se réamorce.

7 Le moteur tournant au ralenti, procéder a un
contrdle d'étanchéité pour déceler d’éventuelles
fuites de carburant, d'eau et d'huile. Ne pas
s'inquiéter si une odeur particuliére et de la fumée
sont remarqués au niveau de certains organes du
moteur, ce qui proviendra de dépbts d'huile en
train de se consumer sur des pieces échauffées.

8 Si tout s'avére satisfaisant, laisser le moteur
tourner au ralenti jusqu'a ce qu'une circulation
d'eau chaude soit pergue dans la durit supérieure
du radiateur puis arréter le moteur.

9 Laisser le moteur refroidir pendant quelques
minutes puis recontroler les niveaux d'huile et de
liquide de refroidissement, en faisant I'appoint au
besoin.

10 Si la méthode de serrage indiquée a eté
observée, les vis de culasse n'exigent pas de
resserrage ulterieur.

11 Si des pistons, segments ou coussinets de
paliers de vilebreguin neufs ont été montes, le
moteur doit étre rodé sur les premiers 800 km.
Dans ce cas, ne pas faire fonctionner le moteur a
plein régime et veiller a ne pas le faire peiner & bas
régime durant toute cette période. Le rodage stant
terminé, il est recommandé de vidanger le moteur
et de changer le filtre & huile.
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Assez difficile, pour
les amateurs
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Durits du circuit de refroidissement - débranchement
et remplacement .......... 0000
Filtre & pollen - remplacement . .
Liquide de refroidissement - contrble de
Ry R R Voir « Controles hebdomadaires
Motoventilateur(s) de refroidissement - dépose et repose

w

Pompe & eau - dépose et repose . 7
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Solution antigel . ......---- by e Voir chapitre 1A ou 1B
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Description générale
Lo circult de refroidissement est du type étanche
sous pression. Il se compose principalement d'une
pompe & eau entrainée par la courrole de
distribution, d'un radiateur a faisceau horizontal en
aluminium, d'un vase d'expansion, d'un ou de
deux motoventilateurs électriques,  d'un
thermostat, d'un radiateur de chauffage, de
différentes durits de circulation de liquide, de
thermocontacts et sondes de température.

Le principe de fonctionnement du circuit est le
suivant : le liguide refroidi provenant du radiateur
est dirigé par Iintermédiaire de sa durit inferieure
vers la pompe & eau quile refoule dans la chambre
d'eau autour du bloc/carter-cylindres et de 13
culasse. Aprés avoir refroidi les alésages de
cylindres ou de chemises, les surfaces de
combustion et les siéges de soupapes, le liquide
parvient a la base du thermostat dont le clapet est
initialement fermé. Il circule ensuite a travers le
circuit de chauffage et retourne & la pompe a eau
via le bloc/carter-cylindres

Lorsaue le moteur est froid, le liquide circule
uniquement a travers le bloc/carter-cylindres, la
culasse et le circuit de chauffage. Des qu'une
température déterminée est atteinte, le clapet du
thermostat s'ouvre et le liquide chaud parvient au
radiateur par |'intermédiaire de sa durit supérieure
pour étre refroidi par le flux d’air s'engouffrant a
travers le faisceau du radiateur lorsque la voiture
roule. La circulation d'air est renforcée par le ou les
motoventilateurs électriques lorsqu'elle devient
insuffisante pour refroidir de maniére efficace le
liquide. Aprés admission du liquide refroidi dans la
partie basse du radiateur, le cycle décrit ci-dessus
se répéte.

Le liguide de refroidissement se dilate lorsque sa
température s'accroit et ['augmentation de volume
correspondante est refoulée vers le vase
d'expansion pour revenir ensuite au radiateur avec
la baisse de température du circuit.

Le liquide de refroidissement transite également
par I'échangeur thermique eau-huile (refroidisseur
d’huile) dans le cas du moteur RFV et des moteurs
Diesel ainsi qu'éventuellement, par le refroidisseur
de fluide de boite de vitesses automatique

Sur les versions non climatisées, |le
Ta‘i'»::”:;a‘?:;-la?;’typ:sﬁonowtesse monté a

z ) commandé par un
'ff?er(mocontar;t ou par le calculateur électronique
f“'r:g“;; ga;i-, Ipeot;z; 101 m(;\eur RHY. Les versions
sy S mh;:, ;:: motoventilateurs
Bitron ou par le calculate y I o g
dans le cas du mc;1e< r ;r'ﬁ(ectronlque § Mo
Fooiadat brsqu‘un;t _ Le mol?venlnaleuw
du liquide de reho;dmser:;n . s e

n est enregistrée

Précautions
Danger : Ne pas retirer le

bouchon du vase d'expansion ni
intervenir sur I'un quelconque

lorsque le moteur est encore ©

ue de se faire

ﬂ:pm}ocﬂons de liquide. Si pour uné

ralson indéterminée, il est nécessaire s
chon avant que le moteu

" r le bou ;
gnm o:-:;ld-tement refroidi, ce qu! est
toutefois déconseillé, par mesure t;B oo
précaution Pentourer d'un c{rlffan )'98
le dévisser lentement jusqu '3 ce qu'un .
sifflement soit pergu. Le sifflement a_yan
cessé, ce qui indiquera que la pression a
été évacuée, finir de desserrer le bouchon
et I'enlever. Si le sifflement mprenq. "
patienter jusqu 'a ce qu'il ait complétemen
disparu avant de dévisser le bouc’hqn a
fond. Dans tous les cas, s tenir éloigné le
plus possible du vase d’expansion lors de
son ouverture et se protéger les mains
Danger : Faire en sorte a ne pas
mettre d’antigel au contact de la
peau ni de la peinture de la
voiture. Rincer immédiatement
et abondamment a I'eau claire les
éclaboussures d'antigel. Ne jamais laisser
trainer un bidon d’antigel débouché et
essuyer les flaques pouvant stagner au
sol. Les enfants et les animaux sont attirés
par I'odeur agréable de "antigel qui peut
cependant provoguer une grave
intoxication en cas d'ingestion. Consulter
immédiatement un médecin ou contacter
un Centre Anti-Poison en cas d’'urgence
Danger : Lorsque le moteur est
chaud, le motoventilateur peut
s’enclencher a tout moment
méme si le moteur est arrété. Il
convient donc d’étre extrémement prudent
et de faire attention en particulier de ne
pas exposer les mains, les cheveux et les
vétements amples lors d’une intervention
dans le compartiment moteur
Danger : Se reporter a la section
11 quant aux précautions a
observer pour les véhicules
équipés de la climatisation

2 Durits du circuit de
refroidissement - 3
débranchement et remplacement Xy

Nota Consulter les consignes de sécur
indiquees en section précédente avant
intervention. Attendre que le moteur ait !
suffisamment pour débrancher les durits [s.':" w« M
pas se briler au contact du liquide cha i

Raccords classiques

1 Le nombre, le trajet et la configuration des durits d

circuit de refroidissement varient RLJ"-H'%I 1;-1 '-” &
moteur. Pour procéder ay r@rnpl;“;p;m I{*;H .j- ,.‘,:"»: J‘
se procurer au préalable une durit de rechange G
type adapté et des colliers neuts. Il t";&! C nl;\v-\]‘l.t" 11:

remplacer las colliers en méa
1 M&Me temps ¢ .
2 Vidanger P8 que les durts

le circuit d
e refroidissemen
. ‘ : sement en
ecupérant le liquide dans un réc plent s'il peut ét
réutilisé (voir chapitre 1A ou ‘H : i

). Imprégner les

B st

colliers de flude dégrippant
¢'lls sont cOModés

3 Desserrer 168 colliers sux Py
durit concermnée, || exists o;.-mm
standard & bande métallique o v. ;
en tournant 1a vis dans @ seng s
ressort qui peut étre libérd en
languettes avec une pince tout en .
de la tubulure de raccordement P, ¥
gectionner avec une pince ..;),m
et qui n'est pas reutiisabie (voir h‘\
4 Dégager les fils eweqr%%-m
tuyauterie pouvant étre attachés 3 & “
bien repéerer 2 postion de ces de h

|
afin de les réinstaller corectement \ ]
Clement parg

(= - 1 + .

5 Si la durit est coliée, essayer degam

ordant et tirant en merme tar

torga 2 a B er"""c"ﬁbwl‘

son extremite au moyen d'un oul ‘h

F

tranchant, genre tournevis 2 lame m‘ M‘

toutefois 4 ne pas trop forcer &'”ﬁ

I'endommager ainsi que la tubuk ol
v < Hldue §

parvient pas ager Iz Wy

d'attaquer ie canteg |
e ses coliers gy |

rafraidiese

Raccords encliquetables &

radiateur
Débranchement
Nota : Les raccords sonl & aquiper TP

dun..vl-l""

2.3 Desserrage
supeneure &

ratilise fwoir C
13 Toumer 2
sans anti-hor
14 Enfonce
anguettes oe
15 Tirer sur

radiateur (vol
16 Reécuper
mettre au red
suite a sa 0ex
Rebranch
17 Essuyer

tubulure du |
pesuCheux

18 Monter |
o raccord, ¢
fvorr ilhustrat
19 Toumer

tour dans le
A Presents




memahmm

asits inférieure et supérieure du radiateur
s aans certains cas étre équipées de

. Pour débrancher ce type

'ﬁ_ comme suit :

yaanger le circuit de refroidissement en
e fiquide dans un récipient s'il peut étre
{voir chapitre 1Aou 1B).
4 Toumer |2 bague d'arrét (2) du raccord dans le
.~ jre pour ['amener au contact de la
5 ") fvoir llustration). .
§ Enfoncer e raccord pour libérer les deux

e retenue (3) (voir illustration).

§ Trer sur le raccord pour le désaccoupler du

fe.
n
L]
ty
o
T uradaten,
t
e
e
n
e
Ir
g

=S oo e oe

ge=u (voir illustration).
n 1 fecypérer le joint torique du raccord et le
5 | seaurstut ; il est a changer systématiquement
-a #8352 08p0SE.
,  leranchement
r |0 Bayer soigneusement le raccord et la
R _*aumgur avec un chiffon propre, non

Boel
5 1% lnter ke joint torique neuf sur 'embout male
#acord, en velllant 2 I'engager convenablement

or Rstration).
§ Toumer 2 bague d'arrét du raccord d'un demi-
s e sens horaire.
! Pisenter e raccord dans I'axe de la tubulure
o . avec le cran de positionnement de
" dhhnn bas (voir illustration).

raccor -
!m d de fagon & encligueter les
; 1 forique.

de retenue, en veillant a ne pas
md_m I'arriére pour I'écarter de
® 0u radiateur de maniere a ajuster

& position des languettes de retenue.

% remplissage du circuit de
£comme indiqué au chapitre 1A

= Wec. soin le raccordement de la durit
% ['absence de futes.
" @ ressort du radiateur

o Conds sont & équiper d'un joint

# supénieure du radiateur
Cas e equipses de

2,14 Enfoncer le raccord encliquetable pour
libérer les deux languettes de retenue (3)

raccord encliquetable a disposer en bas

raccords retenus par une épingle élastique. Pour
débrancher ce type de raccord, procéder comme
suit :

26 Vidanger le circuit de refroidissement en
récupérant le liquide dans un récipient s'il peut étre
réutilisé (voir chapitre 1A ou 1B).

27 Extraire I'épingle de retenue du raccord a
I'aide d’un petit tournevis (voir illustration).

28 Tirer sur la durit pour débrancher son embout
de la tubulure de raccordement du radiateur et
récupérer le joint torique a mettre au rebut : il est a
changer d'office (voir illustration).
Rebranchement

29 Essuyer soigneusement 'embout de la durit et
la tubulure du radiateur avec un chiffon propre, non

pelucheux. _ _
30 Equiper I'embout de la durit d'un joint torique
neuf, en s'assurant de |'installer correctement.

2.28 ... puls tirer sur I durit pour la dégager
du radiateur

2.18 Pour rebrancher un raccord encliquetable,

munir 'embout méale d'un joint torique neuf

2.27 Pour débrancher un raccord a ressort du
durit du radiateur, extraire I'épingle de retenue . ..

31 Reposer I'épingle de retenue sur la tubulure du
radiateur puis pousser la durit jusqu a encliquetage
de son embout.

32 Effectuer le remplissage du circuit de
refroidissement, comme indiqué au chapitre 1A
ou 1B.

33 Controler avec soin le raccordement de la durit
pour s'assurer de |'absence de fuites

Raccord de durits de chauffage

Nota : Le raccord est a équiper de joints tonques
neufs lors de son rebranchement
Débranchement

34 Les deux durits de chauffage partagent i@
méme raccord.

35 Libérer la bride de retenue du raccord Ges
durits de chauffage (voir illustration)
36 Déverrouiller I'amétoir en plastiqu




i

du circuit de
refroidissement, comme indiqué au chapitre 1A
ou 1Bpuisfairetournaflemoteuretoomrbleravac
soin le raccord pour s'assurer de |'absence de
fuites.

3 Radiateur - dépose,
~ controle et repose §

Nota : Si I'on envisage de déposer i radiateur pour
un éventuel odéfaut d'étanchéité, il sera bon
d'essayer au prealable un produit anti-fuites pour
radiateurs du commerce, Qui peut se révéler
efficace pour traiter les microfuites.

Dépose

Moteurs essence

1 Débrancher le cable de masse {-) de la batterie
{voir = Débranchement de la batterie » a la partie
« Reférences » en fin de manuel).

2 Vidanger le circuit de refroidissement (voir
chapitre 1A)

3.11 Dépose du.suppon de boitier de filtre a air
- moteur Diesel (suivant égquipement)

13 mdum,
de la sonde de niveau de liquide de
retroidissement

... puis déverrouiller |'arrétoir en
plastique . - -

3 Pour les moteurs KFX, NFZ, LFX et LFZ, déposer
je conduit d’admission reliant je boitier de filtre a aif
4 la fagade avant du véhicule. Dans le cas des
moteurs LFY et RFV, deposer je boitier de filtre a
air complet avec le conduit d'admission. Se
reporter au chapitre 4A pour ces opérations.

4 Le cas échéant, deposer la calandre (VOIf
chapitre 11, section 22) puis desserrer S
de fixation et dégager le support du boit
a air de la fagade avant du véhicule.

§ Sur les versions ou le groupe motoventilateur est
manté entre le radiateur et le moteur, débrancher i€
connecteur électrigue puis dégager son support
des brides de retenue sur i€ radiateur et sortir e
groupe motoventilateur du compartiment moteur

6 Sur les versions non climatisees le cas echeant
débrancher le connecteur glectrique a

thermocontact de motoventilateur, cOtée gauche au
radiateur. -

2.36

es deux vis
ier de filtre

3.12 Débranchement de la durit supérieure du
vase d'expansion

_—
314 &nﬂmhﬁ. y
md....m_"

EXPANSION pour e
10ints en caoutchouc

37 ... et tirer sur le racee
du tablier. Joints tg

7 Débrancher les durits races '
(voir section prececents)
8 Soulever | extremité de e
0 Extremn la
Oalte gy o |

supeneure, e chague chHté s
4uE COIS, e 31 E

ANHHH RS

pansion (voir il
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i
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durt inteneure, cow D. &
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vase d'expansion

b ingle de retenue et débrancher

grae SO0

ﬁi‘"m gauche puis sortir le vase
: compartiment moteur (voir

o

ﬁ,',,,guois vis de fixation puis dégager

! ot du vase d'expansion de la fagade avant

3 wmwml

) WW' débrancher le connecteur
. thermocontact de motoventilateur ou

e U
| g sonde de température, cOté gauche du

el LA SR L 2

: #ﬂ‘u\dﬁ jes durits du radiateur (voir section
L "

" g Saever lextrémité de 2 patte de retenue en

S o echague cOté, tirer sa partie supérieure vers

3 balew puss extraire e radiateur en le soulevant

| gégager ses plots de positionnement
#es, en opérant avec précaution afin de ne
s dorer ses ailettes ni les pieces aftenantes
psssage et ke déposer (voir illustrations).

I Ble ragigteur a été déposé pour un éventuel
andige ou un entarirage, le rincer a 'envers ainsi
ot au chapitre 1A ou 1B. Débarrasser la
% 2 igs détis pris dans les alleties du radiateur
it comprimé: (se protéger les yeux pour effectuer
& gpecation) ou 2 'aide d’une brosse 2 poils

- Wik Procéder avec précaution pour ke nettoyage

, :.G;_W les allettes du radiateur.

! 8 necessaire le radiateur a un

. SN

! :
’—‘..wumqummmm.me.m

spécialiste qui procédera  un « test de circulation
de liquide » pour établir si un état de colmatage
interne existe.

23 Un radiateur présentant des fuites doit étre
réparé par un specialiste. Ne pas effectuer de
soudure pour tenter d'éliminer une fuite, au risque
de détériorer le radiateur.

24 En cas d'urgence, les microfuites peuvent étre
traitées au moyen d’'un produit anti-fuites pour
radiateurs du commerce. Se conformer aux
instructions de la notice d'emploi du produit.

25 Si le radiateur doit étre réparé ou change,
récupérer ses durits et eventuellement, le
thermocontact de motoventilateur ou la sonde de
température.

26 Controler les blocs de fixation en caoutchouc
du radiateur et les changer s'ils sont en mauvais
état.

Repose
27 La repose a lieu & !'inverse de la dépose, en
tenant par ailieurs compte des points suivants :
a) Veiller a engager correctement les piots de
positionnement inférieurs du radiateur sur les
blocs de fixation en caoutchouc au niveau de
la traverse
b) Rebrancher les durits en équipant le cas
échéant leur raccord d'un joint torique neuf,
comme indigué en section précedente
¢) Au terme de ces opérations, effectuer le
remplissage du circuit de refroidissement, en

6 : =

3.17 Dépose du support de vase d’expansion

se reportant au chapitre 1A ou 1B pour cette
opération

4 Thermostat - dépose, Y
controle et repose §
3

Dépose

1 Débrancher le cable de masse (-) de la battene
(voir « Débranchement de la batterie » a la partie
« Références » en fin de manuel)

2 Vidanger le circuit de refroidissement (voir
chapitre 1A ou 1B).

3 Si besoin est, libérer les cablages électriques et
les durits de leurs brides de maintien puis les
écarter du boitier thermostatique pour degager
I'acces. Dans la plupart des cas, il est egalement
nécessaire de déposer le conduit d'admission ou e
boitier de filtre a air complet (voir chapitre 4A
ou 4B).

4 Libérer son collier et débrancher la durit de
liquide de refroidissement au niveau du couvercie
du boftier thermostatique

§ Desserrer ses vis de fixation et degager avec
précaution le couvercie du boitier thermostatique
(voir iliustrations). A signaier que e montage du
boitier thermostatique varie sulvant le type
de moteur, la dépose du thermostal s effectuant
toutefois de la méme maniére dans tous les ¢as

4.5a Doﬂmd'lvtsmw‘




4.5b ...c‘ldiponmoomtdedoholﬁér
thermostatique - moteur KFX

6 Sortir le thermostat du boitier, en repérant bien

son sens de montage, puis récupérer le joint (voir

illustrations).

Contréle

7 Un controle simple de fonctionnement du
thermostat consistera & I'attacher au bout d'une
ficelle et a le suspendre au-dessus d'un récipient
contenant de I'eau de fagon & ce qu'il soit immerge
dans celle-ci, sans toutefois toucher les parois et le
fond du récipient. Chauffer 'eau et I'amener a
ébuliition : le clapet du thermostat doit s'ouvrir lorsque
I'eau viendra a bouillir. En cas contraire, le remplacer.
8 Si I'on peut disposer d'un thermometre, il sera
possible de déterminer avec précision la
température & laguelle le clapet du thermostat
s’ouvre et la valeur notée sera comparée a celle
prescrite, indiquée dans les « Caractéristiques » au

5.6 Débranchement du connecteur électrique a
la partie inférieure G. du support de
motoventilateurs

6.78 Soulever I extrémité de la
patie de retenue
de chagque coté . , , "

4.6a Sortir le thermostat de son boitier . . -

début du chapitre. La température d'ouverture est
également gravée sur le thermostat.

9 Un thermostat dont e clapet ne se ferme pas
avec le refroidissement de I'eau est également @

changer.

Repose
10 La repose a lieu a l'inverse de la dépose, en
observant par ailleurs les points suivants :
a) Examiner le joint du thermostat et le changer
s'il est abimeé
b) Veiller & le réinstaller dans le bon sens
¢) Effectuer le remplissage du circuit de
refroidissement, comme décrit au chapitre 1A
ou 1B

5 Motoventilateur(s) de A
refroidissement - AN
dépose et repose ?Q

1 Sur les versions a essence non climatisées,

'alimentation électrique du motoventilateur

s'effectue a partir de la batterie via un fusible (voir

chapitre 12). Dans le cas des versions Diesel non
climatisées, I'alimentation électrique du ou des
motoventilateurs s'effectue en paralléle par un
relais. Le ou les motoventilateurs sont commandés
par un thermocontact monté coté gauche du
radiateur. Pour les versions a essence climatisées,
les deux motoventilateurs sont commandés par un
boitier électronique de gestion de température de
marque Bitron a partir d'une sonde montée sur le
boitier thermostatique. Dans le cas des versions

Digsel climatisées, les deux motoventilateurs sont

alimentés par trois relais pilotés par un boit‘ler

4.6b ... etrécupérer le joint.

électrique de gestion de tempérahes
Bitron a partir des informations § .. -
sonde implantée sur le boitier o
2 Le groupe motoventilateur m

radiateur dans la plupart des cag :
disposé a l'arriere du radiatey " |
versions a moteurs KFX, NFZ, Lﬂqlﬂ.‘

Dépose

3 Débrancher le cable de masse (4 da
(voir « Débranchement de la batm."-
« Références » en fin de manuel).

4 Sur les versions ou le groupe

implanté & 'arriére du radiateur, débmges
connecteur electrique puis \rberersmm
brides maintien sur le radiateur. Dégagee s
groupe motoventilateur et I Sy
compartiment moteur

5 Sur les versions ouU le groupe molovenis
situé a |'avant du radiateur, déposer ce oamem
section 3)
6 Déverrouiller la bague d'amét en & DUt
débrancher le connecteur électrigus & S8
inférieure gauche du support de motoventiaan
(voir illustration). En présence de comess
séparés, suivre le trajet du ciblage SlecHumiss
du ou des motoventilateurs pour les GEDEENE
7 Soulever I'extrémité de la patte de e
chaque coté et tirer le haut du support 8!

moteur pour extraire le groupe
le soulevant de fagon & dégager -
inférieures et le sortir du € -
(voir illustrations)

8 Pour dissocier le ou les m@

support, desserrer les trois ooubf‘tf‘

[ ]
(voir illustration). Le ventiater s




glopére en sens inverse de dépose.
g e remis en place le groupe
:‘:‘g procéder gventuellement a la

comme décrit en section 3,
‘mw ;

et sondes

. gépose et repose

.
O

e

joteurs essence
nemocontact de motoventilateur

& e versions non climatisees, le
smcontact de motoventilateur est monte cété
g, en haut du radiateur. Il se distingue par un
smecteur dlectrique de couleur bleue avec une
| e uge OU jaune

8 esversions climatisees, les motoventiiateurs
gioloes par un boitier electronique de margue
&m 4 partir des informations fournies par une
g ge temperature implantée sur le boitier
=mostatique. Cette sonde se caractérise par un

5.9 Dépose du cache des relais d’alimentation
électrique de motoventilateurs
Sonde d'indicateur de

température/thermocontact de
témoin de surchauffe

7Lla sonde de Iindicateur de température
regroupant le thermocontact du témoin de
surchauffe est implantée sur e boitier
thermostatique. Elle est pourvue d'un connecteur
electrique de couleur bleue (avec une bague grise
pour les versions non climatisées)

Sonde de température, systéme de
préchauffage/thermocontact de
recyclage des gaz d’échappement

8 La sonde de température de liquide de
refroidissement affectée 4 la commande du
systeme de préchauffage et regroupant le
thermocontact du circuit de commande du
systeme de recyclage des gaz d'échappement est
vissée sur le boitier thermostatique. Elle est
identifiable par un connecteur electrique de couleur
verte avec une bague rose ou verte ou orange.

5.10 Débranchement du connecteur d’un relais
d'alimentation électrique de motoventilateur

Dépose

Danger : Attendre le
refroidissement complet du
moteur et du radiateur pour
procéder 4 la dépose d’une
sonde ou d’un thermocontact
10 Débrancher le cible de masse (-) de la batterie
(voir = Debranchement de Iz batterie » 2 la partie
« Références » en fin de manuel).
11 Vidanger partiellement le ¢
refroidissement {voir chapitre 1A ou 1B) de fagon
ce que le niveau de liquide se situe en dessous de
la sonde ou du thermocontact a déposer. En
alternative, prévoir un bouchon pour obturer
I'orifice sur le boitier thermostatique, la culasse ou
le radiateur immeédiatement apres avowr dégage la
sonde ou le thermocontact, en veillant 2 ne pa
endommager I'orifice ni 3 laisser pénétrer de:
impuretes dans le circuit de refroidissement
12 Si besoin est, déposer le boitier de filtre 2 ar ot
ses conduits (voir chapitre 4A ou 4B) pour avoir

w

17

amecieur dlectrigue de couleur marron (voir acces aux sondes et thermocontacts au niveau ou

:nm: fesraton Moteur RHY ) boitier thermostatique ou de la culasse

TS inde d'indicateur de 9 Ce moteur ne dispose gue d'une seule sonde dc? 13 Débrancher le :oTi r::-_r slectrigue de la 3 :

szt Emérature/thermocontact de température de liquide de refroidissement sonde ou du thermocontact concemé.

r moin de surchauffe implantée au niveau du Domer_ thgrrnostat_:que. cote 14 Dévisser la sonde ou le :'er'fCe:_a .a‘c,ﬂ 9.

e de 2 sonde ¢ n " 4 '3 d gauche de la culasse (voir illustration). Les récupérer le joint euer{,ener—e_ny‘gfg-“ Dﬂ e ,-'_._.-;

rs e ge lindicateur de température .o entilateurs, le boitier de commande de n'a pas été vidangé, obturer 'orifice decouvert sur

gon oo™ e thermocontact du témoin de  prachaffage, la climatisation, I'indicateur de e boitier thermostatique, fa culasse ou e radiateur
attes ::fw fpantée cote gauche de la culasse  amparature et le témoin de surchauffe au tableau  afin d'arréter I'écoulement de liquide de

e 4y mr:f]a thermostatique. Elle est pourvue 4o pord sont pilotés par le calculateur électronique  refroidissement
N e PCriqUE de couleur bleue aVeC  ge gestion du moteur par le biais des informations -

s du e grse ou violette fournies par cette sonde qui integre un . S e S
nde ge lempérature du systéme de  thermocontact et qui se distingue par un 15 S . ste o 1,::1;_»-:' e e
on dy moteur connecteur électrique de couleur bleue montes d'ongine a la pate 4 stancheie, Netioy
‘-. onde qui a5t e boitier

vissee sur

st identifiable par un connecteur

s e

iage

are

. Souleur vene avec une bague jaune

'b"M. DJY, DHY et WJZ

::hnnuq de motoventilateur

g Wlons ron cimatisses, e thermocontact
.'k o8t monté cHre gauche du

1esF

LS o dstingue par un connecteur
; SOhder ke avec. ure bague j@aune

V0N Chmatisses. les motoventilateurs
\.“'. ¥ Loltier électronique de margue
“ e ormations tournies par une
\-‘:‘aw‘ iMplantee sur @ Doitier
\.— AMe Sonce se Caractérise par ur

% Couleur marrorn




soigneusement leur filetage et y appliquer un
produit d'étanchéité approprié. S'ils sont munis
d'origine d'un joint, les équiper d’un joint neuf.

16 Monter la sonde ou le thermocontact en les
serrant bien, et rebrancher le connecteur électrique
de la sonde ou du thermocontact ainsi que le cable
de masse de la batterie.

17 Effectuer le remplissage et la purge du circuit
de refroidissement, comme décrit au chapitre 1A
ou 1B. Veiller &4 bien observer les consignes de
purge afin d'éliminer en totalité I'air dans le circuit
de refroidissement.

18 Remettre en place les éléments ayant été
déposés pour permettre I'acces puis mettre le
moteur en marche et le laisser tourner jusqu'a ce qu'il
atteigne sa température normale de fonctionnement.
Le moteur continuant de tourner, verifier le bon
fonctionnement des équipements commandés par
les sondes de température et les thermocontacts.

7 Pompe & eau -
dépose et repose

HE7

Moteurs KFX, LFX, LFZ et LFY

Nota : Equiper la turbine ainsi qu’éventuellement
son couvercle d'un joint torique neuf & la repose.

Dépose

1 La pompe .a eau a turbine est entrainée par la
courroie de distribution et logée dans un carter fixé
sur le carter-cylindres, cété distribution.

2 Vidanger le circuit de refroidissement (voir
chapitre 1A).

7.4b . .. et dépose de la turbine de pompe a
eau - moteur KFX

3 Déposer la courroie de distribution (voIr
itre 2A ou 2B).

:hgzsserrer ses zis d'assemblage et dégager la
turbine du carter de la pompe : I'acces est pIUS_alse
par |e passage de roue, puis récupérer le joint
torique (voir illustrations). =

5 Le couvercle de la turbine peut au besoin étre
dissocié du carter de la pompe. L'accés s'effectue
plus aisément par le dessous de la voiture : il peut
étre nécessaire de déposer I'écran thermique
d'échappement. Débrancher les durits : prévoir un
écoulement de liquide de refroidissement, puis
desserrer les vis d'assemblage et dégager le
couvercle de turbine et récupérer le joint tongue.

Repose

6 S'assurer de la propreté de tous les plans
d’assemblage.

7 Remettre éventuellement en place le couvercle
de la turbine muni d’un joint torique neuf sur le
carter de la pompe en serrant bien ses vis de
fixation puis rebrancher correctement les durits.

8 Reposer la turbine équipée d'un joint torique
neuf sur le carter de la pompe, en serrant
convenablement ses vis d'assemblage.

9 Procéder a la repose de la courroie de
distribution, en se reportant au chapitre 2A ou 2B
pour cette opération.

10 Effectuer le remplissage du circuit de
refroidissement, comme indiqué au chapitre 1A.
Moteurs NFZ, RFV et Diesel

Nota : La pompe & eau est & équiper d'un joint
torique neuf a sa repose,

11 {.a pompe est entrainée par la courroie de
distribution et montée directement sur le bloc-
cylindres.

8.8b ...pulsdtglqorlnnuwdoﬂnroi
Qazole . ,

le pignon, le flasque et g

somégalenmasmwmm“

Les vis de fixation de |a

Nota : Le boitier rhermostatrquem.
joint neuf & sa repose.

1 Débrancher le cable de masge 3
(voir « Débranchement de a

« Reférences » en fin de manuel),
2 Vidanger le circuit de refroid
chapitre 1B). m%.
3 Couvrir le carter d'embrayage avec ing
matiére plastique afin de le protéger dey By
de gazole au cours des ::}ératzonsqu ;

4 Procéder a la dépose du filtre 3
chapitre 1B) "2 ey
5 Débrancher les connexions élect
sondes de température montées S e iy
thermostatique

6 Debrancher les durits de liquide de refm:
raccordees au couvercie du boftier themosing
7 Débrancher la durit de liquide de relffom
au niveau de la tubulure a I'amiére dyiss
thermostatique.
8 Desserrer la vis de fixation sur e igs
thermostatique puis dégager la cuve & s
gazole et recuperer son joint fongue dem
(voir illustrations).
9 Desserrer les trois vis de fixation puis o
boitier thermostatique de la culasse et ropss
joint (voir illustrations)
10 Débrancher la durit de liquide de reogses
en bas du boitier thermostatique pour et

Repose

11 La repose s'opere & | nverse de la dipeRs

observant par ailleurs les points sulvans:

a) Examiner le joint tonque d'embase ot

filtre & gazole et le changer sl St SR

b) Munir le boitier thermostatiqué un ot
c) S'assurer de rebrancher €0 "

durits et les connexions Secingues

Le S}
constitul
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. wawuunmmﬁq 8.9b u-“dﬂuﬂlcodol'umdum
-
wplissage du circuit de Une commande spécifi ’
ol [l o , comme décrit au chapitre 18 I'admission d'air emmhg:zm{;m d ;nlerromp(e
tig i":_" procéder au réamorgage et ala pour éviter que des odeurs dés ::Z il e
- *ﬂ w".,wc“muif d'alimentation, en se pouss;‘ére ne penétram al |mél’|ﬁ$daaiale\,‘smc:u dle la
::fﬂ"w chapitre 48 pour cette operation  de fa traversée d'une zone paliuée o d'unL::;r?éls
J Cette fonction ne doit étre utilisée que trés bnevemenf
- - tion - VU qu ?”9 D.GU' Provaquer un léger embuage ou
’: I'apparition d'odeurs dues 4 'ar non renouvels.
3"’ L ‘\
g 10 Chauffage-ventilation - A
: eme de chauffage-ventilation est dépose et repose des &
s dun moteur de soufflerie a quatre éléments constituants N
i s logé derriere la planche de bord), \
palaurs centraux et latéraux sur la planche de i
it | gudebuses d'air vers les pieds des passagers Platine des commandes de
r chauffage-ventilation
s commandes sur la planche de bord agissent

: i Dépose
s volets qui dirigent et melangent I'air admis

ks différents elements du circuit. Les volets
| gt ieorporés dans un bloc agissant en tant que
| giide de distribution et assurant la répartition de
3% les conduits et les aérateurs,
.4 fralg est admis dans le circuit par la grille
\fent dans le compartiment moteur. L'air
Vi, avant de pénétrer dans |'habitacle est
| Bavassé par un filtre des particules de poussiére
{ 18 poler: des fleurs. La circulation d'air peut étre
Wés au besoin par un bloc de soufflerie et I'air
| 8002 vers les divers conduits en fonction de la
WS oocupée par les commandes. L'air vicié de
Stk est évacué par des conduits situés a
% la voiture, Si de |'air chaud est souhaits,
¥ W0 piasse par un radiateur chauffé par le
¥ elroidissement du moteur

1 Débrancher le cable de masse (-) de la batterie
(voir « Debranchement de la batterie » & |a partie
« Reférences » en fin de manuel)

2 Dépaoser la fagade centrale de la planche de bord
(vair chapitre 11, section 28).

3 Debrancher les deux connecteurs électriques a
I'arriere de platine des commandes de chauffage
ventilation (voir illustration)

4 Bien repérer le trajet et la position de
raccordement des trois cables au dos de la platine
des commandes de chauffage-ventilation. Liberer
leur gaine des pattes-supports & |'aide d'un petit
tournevis puis décrocher |'embout des cables au
niveau des leviers de commande (voir illustrations).
5 Dégager ensuite la platine des commandes de
chauffage-ventilation de la planche de bord.

10.4b . . . puis décrocher Pembout des cables de

chauffage-ventilation des leviers de commande

o Gaine des pllusr-wpporls
BV un Lournevis , .

10.3 Débranchement d'un connet;teur
électrique au dos de la platine des commandes
de chauffage-ventilation

Repose

B La repose s'effectue a I'inverse de la dépose, en
velllant & raccorder correctement les cables

Cébles de commande de
chauffage-ventilation
Dépose

7 Décrocher le céble concerné du levier de
commande comme décrit précédemment pour la
dépose de la platine des
chauffage-ventilation

8 En opérant par le logement de la planct
bord ou par le dessous : il peut se
nécessaire de déposer certains éléments de la
planche de bord (voir chapitre 11, section 28) pour
avoir acces a un cable en particuller, dégra !
decrocher |e cable au niveau du bloc de cha

commanades de

e de

[+

ventilation, en reperant bien son trajet au préalable
Repose i
9 La repose a lieu a l'inverse de la dépose
s'assurant de
carrectement le cable

reinstaller et de reaccoupler

Radiateur de chauffage 3

Nota : Le raccord des durits de chauffage est a .
equiper de joints toriques neuls lors de sor by
rebranchement ]
Dépose

10 Vidanger le circuit de refroidissement (volr ;
chapitre 1A ou 1B 1

11 Procéder a la dépose de la planche de bord i
(vair chapitre 11)

12 Déboiter et déposer la buse de 'aérateur latera

de planche de bord, coté droit (vair illustration) i

10.12 Dépose de la buse d'aérateur latéral de
planche de bord, coté conducteus




10.13 Dépose de la buse d'aérateur latéral de
planche de bord, coté passager

‘ 10.13a Desserrage de la vis de fixation de la
buse d'aérateur latéral sur le support de
colonne de direction

10.14c Débranchement du connecteur
électrique principal en dessous du moteur de
soufflerie . . .

10.14d ... et du second connecteur attenant

. 10. A~
au conduit d'aération centrale vers les pieds 1S BRGNS s Tt du

support de faisceau électrique sur le tablier, au-
dessus du bloc de chauffage-ventilation

kel i
v

10.18a Muum;
relenue
mﬁmam...,‘“

10.14a Libérer le faisceay
colliers et brides de maintien gy

moteur de soufflerie ‘h%. L

13 Desserrer sa vis de fixation gy
colonne de direction puis déboh
|'aérateur lateral de pianc

dégager (voir illustrations)
14 Libérer le faisceau &
brides de maintien
soufflerie et e
connecteur
du moteur
mousse, ain
au conduit
illustrations)

15 Desserrer le

de faisceau élect

le tablie

degager la e de retenue 0o RENENES|
radiateur de chauffage, en v& art & hen
son sens de montage (voir llustrations,

19 Degager le joint des rUnuiures ou i
chauffage (voir illustration) ‘
20 Desserrer les deux vis 3¢ fxaton S
de colonne de direction Suf o oW 38!
compartiment moteur (voir W i
21 Desserrer la vis de chadu odee e
fixation du @ Suppo 3:"’!
direction sur la pafte au nivead S _iﬂ"’

W Mu\lolﬂﬂ"
radiateur du chauiei®



i

d'une vis de fixation du
o wm' de direction sur le tablier
' "“:ﬁ e companirnenl moteur

mité de J'encadrement de porte dans
2P0 ustrations). Ecarter légérement,
i nt avec précaution, la colonne de
41 500 support du tablier, en les soutenant
i avec des cales pour ew!er“!oute
};ﬂm oxcessive sur la colonne et le cablage
e or et enlever les deux écrous de
- avec les rondelles, assurant la fixation du
| o chauffage-ventilation sur le tablier dans le
:.¢3r-,;ment moteur. Desserrer ensuite la
. are vis de fixation en dessous de la grille
e dar (voir illustrations).
b fixation de la partie

3‘:'3355"9" la vis de

10.21a Dépose de la vis de fixation du tirant de
support de colonne de direction sur la patte au

niveau du plancher ...

inférieure du bloc de chauffage-ventilation sur la
patte au plancher dans [Ihabitacle
illustration).

24 En opérant a deux dans le compartiment
moteur, dégager les tubulures du radiateur de
chauffage du tablier puis extraire avec précaution
le bloc de chauffage-ventilation dans I'habitacle
(voir illustration).

25 Apres avoir déposé le bloc de chauffage-
ventilation, liberer les quatre pattes de retenue en
les maintenant écartées au moyen de quatre petits
tournevis et extraire le radiateur de chauffage de
son logement dans le carter du bloc de chauffage-
ventilation (voir illustrations)

{voir

122 Dépose d'un écrou de fixation du bloc
% chauffage-ventilation sur le tablier . . .

“ f - -
Pose du bloc de chauffage-ventilation

. 10.25a Maintenir écartées les pattes de

retenue au moyen de quatre tournevis . . «

10.21b ... et de celle de fixation sur |a patte a
proximité de I'encadrement de porte

Repose

26 La repose s'effectue a l'inverse de la dépose,
en tenant par ailleurs compte des points suivants :
a) Amener le bioc de chauffage-ventilation en
place dans I'habitacle, en poussant les
tubulures du radiateur de chauffage pour les
engager dans le tablier : la présence d'un
collaborateur opérant du coté compartiment
moteur facilitera I'installation
b) S’assurer de bien engager la patte en bas du
bloc de chauffage-ventilation au centre du
passe-cloison du tube d'évacuation d'eau
c) Equiper les durits de chauffage de joints
toriques neufs pour rebrancher leur raccord

3
10.23 Vis de fixation de bloc de chauffage- ‘ ;
ventilation sur la patte au plancher dans . }
I'habitacle ! |
! ;
e
L
gl
i
i;
10.25b . .. puis extraire le radiateur de 8" '
chauffage de son logement dans le carter du | L
bloc de chauffage-ventilation !



10.31 Dépose du moteur de soufflerie

Moteur de soufflerie

Dépose

27 Le moteur de soufflerie est implanté cbté droit
du bloc de chauffage-ventilation.

28 Dégrafer le cable de masse (-) de la batterie
(voir « Débranchement de la batterie » & la partie
« Références » en fin de manuel).

29 Dégager I'habillage inférieur chté droit de la
planche de bord au niveau du plancher et en bas
de la planche puis le déposer.

30 Débrancher le tube d'évacuation d'eau en bas
du carter de moteur de soufflerie.

31 Desserrer ses quatre vis de fixation sur le
carter puis extraire le moteur de soufflerie de son
logement (voir illustration)

32 Sectionner le collier de fixation du cablage
électrique sur le couvercle du moteur de soufflerie

10.32¢ .
électriques

10.47a . .. déverrouiller les langueties de

10.32a Couper le collier de fixation du céablage
électrique sur le couvercle du moteur de
soufflerie . . .

puis dégager le passe-fils en caoutchouc et
débrancher les connecteurs lectriques (voir

illustrations).

Repose

33 Procéder en sens inverse de dépose pour
effectuer la repose.

Résistance de moteur de
soufflerie

Dépose

34 Débrancher le cible de masse (-) de la batterie
(voir « Débranchement de la battene » a la partie
« Références » en fin de manuel)

35 Déposer la boite 4 gants (voir chapitré o 41
section 28).

36 Débrancher le connecteur électrique de la

10.36 Débrancher son connecteur
électrique . . .

10.37b .. . et dégager la résistance du carter
de moteur de soufflerie

f M
interven
nécBh tions.

10.32b ... puis dégager le

caoutchouc , .. cand! "a; rechf
ou par un spe

résistance du moteur de souffy

de la boite a gants (voir illuatm,,m “h
37 Déverrouiller avec précaution ;95
retenue du couvercle au moyen d'yn :‘1
puis dégager |a résistance du carter de Ging,
soufflerie (voir illustrations) ey

Repose

38 Opérer en sens inverse de déposs
ffectuer la repos "
effectuer la repose

11 Climatisation -
description et précautions

Description

Certaines versions disposent de la clmatsy
Cet équipement permet d'abaisser la tempes
de I'air admis dans I'nabitacle. |l rédull égaes
le taux d'humidité de I'air souffié & Fintenes &
voiture, ce qui accélere le désembuage des
et offre un confort accru

La partie refroidissement du systéme fonctam
suivant le méme principe qu'un réfrgéss
domestique. Le fluide frigornigene basse prese
est aspiré par un compresseur entrairé ¥
courroie qui le comprime a hauté pressin #8
trouve admis dans le condenseur situé Aot
radiateur de refroidissement, ol il st refrocf
liquéfié. Le fluide a 'etat liquide parvient e8!
une bouteille déshydratante chargee & €2
I'humidité qu'il contient puis @ un Ue“'m_"_
fera chuter sa pression Pouf aboutf *
évaporateur. Le fluide passe a |'état
basse pression et a basseé lempefa‘“""rr ,
ensuite |'évaporateur en récupérant @
habitacle et abaissant ainsi 121
fluide frigorigéne retourné ensuite 8U
pour accomplir un nouveau cycle dans #% s

L'air soufflé par |'évaporateur ost AT,
bloc de chauffage-ventilation 08 ! a:!mﬁ'

w

'air chaud soutflé par e radiateur ge

d'atteindre la températuré sou
I'habitacle
La partie chauft
celle des versions non cl
Le fonctionnement du systame
giwon . &

boltier dlectronique de Maraue M
¥
gestion commune des motd’
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r o’ admission &t e
de températuss Jar de
e tcodas, s ot pas s e riguision
ralert. colier &t
! o
éventueliemant :
'wmmmwdﬂwa:
dégazage concemés au Niveau Ou boltier
papilion, Vailier & bien repérer i3 poSTioN respac
G raccordement des yaux e e G rmOniage.
11 Lo cas cnéant, dessaer ses v 0o aion o
FONET R Jabe Jarit do givm N S
a :“e'mg[ethmwmm
papiiion.

H30085
138 Montage de la rampe d’

1 Rampe d'alimentation
2 Injecteur
3 FEtrier de retenue

alimentation et des inj
4 Joints toriques

5 Durits de carburant
6 Raccord en « Tu

ecteurs - moteyy NFZ, premiare verslon_.

7 Régulateur de pression
dalimentation
8 Epingle de retenue

...udluuhi-u.u

Rampe d’alimentation et injecte

Nota : Consulter la note dhmm‘ T
section 1 avant toute ::memnnon £
dysfonctionnement présumé ou awe o
injecteurs, asmtdbpromnw:am‘uf
il sera bon d'essayer un nettoyant soka
injecteurs du commerncs, & aiouter oans & s
f Débrancher le cable de masse () m:::
{voir « Débranchement de ia battene »
« Réfdrences » an fin de 'm"ﬁ v
2 Déposer le boitier de filtre & 8 g
3 Sur les versions récentes de n': e
d'allumage montée au-dess‘u.mm'
d'alimentation, deposer la bobuqe: (l\s pige®
4 Sur les premiéres verst S aal
débrancher le tuyau de d‘eD't‘B’:;s o o
de pression d'alimentation. 1r; phl
moteur NFZ ancienne vemlx Emw o
boulon de fixation et degager il*m;w e
de cablage électrique et de mt:a g
rampe d'alimentation (voir Illttsc‘m“9 ot :
5 En tenant compte des u:\f‘“ e
section 7 pour faire chuhiemmw S
circuit d'alimentation, ¢ Tl
d'alimentation et celle damh“lé\‘ do M
le cas des versions recen e tu 1
déverrouillant leur raccord raf Iy
it tournavis. o 0 4
ger;:spwm sur leur !J"‘q“;‘:!:”dmu. s
débrancher les connectaurs ¢

o
A

|

W
injecteurs. ! a‘ﬂ‘“"l ;
7 Dessarrar et anlever l«:-.‘“.{.wwl ' 5
puis deégager aved '. - ‘I‘.IU'N:‘"I‘ o
d'alimentation de a lut-uk‘.n‘a!-l o
injecteurs. Récuparet le joi

lateur ¢
d'alimentatic

Nota 1: Las desc
ks versions avec e
l mmpe o'aliment:
e rdguiateur ast sit
Sucune information
montage au momse
manye),
Nota 2 . Consuite
Section 1 avant toul
ncher le
{voir « Deédranchen
* R 28S « on
1 Debrancher |
teur de pres
le cas des
Y la difficuite of'a
e de deg

T pour fa

Siroyiy d‘nlunuﬂl.ﬂu

" ROUr PGy

de retenue

e Falimentaio
1

4 o8 3 Op
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Vin de fixation de do prowsion
M.m verston réveite
Moteur pas-a-pas do régulation de
ratenti

20 Lo moteur paR-A-pas de réguiation de rlenti
Bauipant fes mateurs KEX st monté sur le Boftier

de papllion,

30 Dabranchar e chbla de manse () da 1 batterts
(voit » Dabmnachament de fa batterfe v & 1 partie
w Rafdrances » on fin da manue)

3 Débrancher 1o connectaur dlectrique du
otedr de ragulation de ralanti,

82 Densorror of enlavar gen deuk vin da fixation
puis dagager s moteur de régulation da ratent! du
boftier de papiiion,

3 Procéder A linverss de 1h déposs pour
affactuer la repone.

Capteur de pression d'air d'adminaion

3 Dana la oan des moteurs KEX, co capteur eal
monté edtd droft da 1a tubulure o'admission, Sur
len premidren varslons de motaur NEZ, 1o capteur
anl fixd & distance aur fa doublure d'alla, coté drolt
du compartiment moteur, Bur les varslona rdcenten
da moteur NFZ, 1a captaur a8t montd sur 1 face
avant de la tubulure o admisalon

35 Dabranchar le oAble da manse () de la ballaris
{voir « Dabranchermant da fa battera » & la partia
« Réfdrances » en fin de maiiel)

3 Bur les pramidres versions de molaur NFZ,
desserrer son dorou do fixalion et dédgaget la
caplaur de son support et débrancher s
connacteur dactrigue pour la dépones

a1 Bur les verslons récantes, anlavar (a vig da
fixation puls dégager la oapteur da a tbulire
dadmission ol débrancher son connactaeys
Sactrigue pour la déposer (volr Mustration)

M Opbrer an sens inverse e déposs pou
affactuer la repose

Bonde de température de ||« ulde de
refroldissement :

@ Vou ahapitre 3, sectinn 6

Bonde de température o
o' admission - i

M S e prarmiares verslons de miotags Lalle
80fvle sel viseds 8 |8 coiyerla A bl ihe fiftre

By Darw o ons ey yergliong e L™

Qe
88 b G bag o bettinr le i

M Dk gl
t i v i g o &

i Wtie da risen () e In attie

alieyia

CR A R

L P it ol lg |

Fibldensiiae hlg Fimirting

1842 Dabraneh

température d'alr d'adimission e
premidre verston

40 Débrancher son contecti Aol puis

Jvint 1 wonda peu 1 daposer (volr Histration).
A LA TapoRe R'OpRS BN KA HVerse i idone.

Capteur da vilebraguin

a4 Lo capteur aftectd A fa détection du régfme du
moteur el da Ta poaitlon du vilehreaquin ol montd
wur 1 face avant du oarter d'embrayage, #n fogard
W volant moteur,

A8 Ddbranchr o cAbla da minee () de i bittare
(voil « Débranchament de i baftera » Al partis
o Pdrencex » o fin da manual)

A6 Bulvie 1o trajal du oAblage dlectigue en
paant du capteur jusgu'd son cannectans
dlactrique at la dabranahian du fasoean prnipal

A7 Exlraire 8 cache poussidm an caoutohoue
puls dessarrar an vis de fxation of ddgager e
captanr du onrter dsiibrayage,

A0 Lo rapose a lley A nverss de s déposs, an
valllant & aarrer convanabilament a8 vis de xation
dif vaptaur ot A Disn ambofter s cache: poussisis
st e carter d'ambrayage

Captaur de aliguetis
A9 Vol chapitre 51
Capteur da vitesse di véhiloule

H(II Ca tdgrd & |a pree
d'antrainement o gompeunr de vilesss. He
raporter au ahapitre 7A au 78, sulvant (s O, o
provader & 1 dépose of & I8 tepose oy U
Moteurs LFY ot BPV
Rampe d'alimantation e Injes
Nota & Sonsulter 4 nite

vaptaur gl

fovira

davertisaament e
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' «alimentation et injecteurs

1 Vooir sec.on precedente, points 129,
Régulateur de pression d’alimentation
2 Voir section précédente, points 104 13,
Potentiométre de papillon

3 Vioir section précédente, points 14 2 17.
Calculateur électronique

4 Voir section précédente, points 18 2 22.
Moteur pas-a-pas de régulation de
ralenti :

5 Le moteur pas-3-pas de régulation de ralenti est
monté sur e boitier de papilion.

6 Debrancher le cable de masse (-) de la batterie
(voir = Débranchement de la batterie » & la partie
= Références » en fin de manuel).

7 Liberer son arétoir et débrancher le connecteur
electrique du moteur de régulation de ralenti (voir
illustration).

8 Desserer et enlever ses deux vis de fixation puis
dégager le moteur de régulation de ralenti du
boitier de papillon (voir illustration).
stoédaalmdeiadéposepmreﬁectuer
Ia repose.

Capteur de pression d’air d’admission
10 Gema.restmmtécbtédroﬂdelatubulure
d'admission.
11_Débrmd1erlecabledernasse(-)delabatterie
{voir « Débranchement de Ia batterie » a la partie
-Rﬂérames-mﬁndermnuel).

“. c —‘-7‘

-«

16 Cette sonde est vissée en bas du

2 Dabrancherle cable de masse () de la batterie
mr-mwmmmhw-nw
« Références » en fin de manuel).

18 DébrnnchefsonoonmmWﬂ:
dévlsserlaaondapourjo:déwwm
papillon et récupérer le ) ‘pliw.,
19 Lareposas’opémmmhvmdacﬁpm&
Capteur de vilebrequin

20 Voir section précédente, points 44 & 48.
Capteur de cliquetis

21 Voir chapitre 58.

Capteur de vitesse du véhicule

22 Ce capteur est intégré & la prise
d'entrainement du compteur de vitesse. Se
reporter au chapitre 7A pour procéder & la dépose
et & la repose du capteur.

Moteur LFX

Rampe d’alimentation et injecteurs
Nota : Consulter la note d'avertissement en
section 1 avant toute intervention. En cas de
dysfonctionnement présumé ou avéré des
injecteurs, avant de procéder & leur remplacement,
il sera bon d'essayer un nettoyant spécial pour
injecteurs du commerce, a ajouter dans le réservoir
d'essence.

23 Débrancher le cable de masse (-) de la batterie
(voir « Débranchement de la batterie » 4 ia partie
« Reférences » en fin de manuel).

24 Déposerlemnctmdaﬁaisonmﬂueay
et boitier de papillon (voir section 2).

25 Débrancher le tuyau de dépression du
régulateur de pression d'alimentation,

26 Libérer leur collier et débrancher les tuyaux de

a jeter.
31 La repose a lieu dans /o
dépose, en Mnh.
suivants :

d%m
toriques s

b) Encire Jes fots tongues S wey

deiacﬂrhmhemm_‘i
rampe d’alimentation avec ies ;
¢) Rebrancher ia batterie e fare gimgry,
moteur puis procéder 3 un conssie
d'étanchéité pour s'assurer o e
fuites d'essence
Régulateur de pression ¢
Nota : Consulter ia nole f'aeisene
section 1 avant toute intervention.
32 Débrancher le cabie de masse - &
(voir = Debranchement de iz baters 1%
= Références » en fin de manusl
33 Déposer le manchon de lasoe i
et boitier de papilion (vor secion 2.
34 Débrancher le tuyau o e
régulateur de pression.
35 En tenant compte des consigns
section 7 pour faire chuter i3 prsss ¥
circuit d'alimentation, debranche 337 ¥
decarburnmensew::f#‘-n
pour déverrouilier Son MMOCOT W
36 Etendre des chifions sous &
Pression pour recupérer [ essence 33
épingle de retenue at dégage ®
rampe d’afimantation arl®
37 La repose s'opére 4 lnvess® e
s'assurant au préaiadle que ® o
ast an bon état

« Rédarences - on fin 38 manus ——

30 Appuyer sur son anee ‘;"‘\4_ -
bl 3

CONNBCIow awctigue Ju &

Das du DORer e Dagwicr _—

40 Desserer of s 39 1 g

Puis gager e potenont® ®

41 LA repose a ey TS :____ - "

3 engager corecisrent ® -

e g

A
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w_mm.mamestchargéew
I'alternateur qui est entrainé par une'It;tt:ur;"l;?‘::1 a
d'une montée en bout de Vi §
Bt st ype 98 & amant pormaner,
& lanceur et flasque exténeur, commande par
solenoide Au démarrage, le solénaide agit sur le
pignon lanceur qui vient s'engrener sur la couronne
G volant moteur/disque d'entrainement avant que e
démarmeur ne se trouve amorcé. Aprés demarrage du
moteur. une roue libre empéche que I'induit ne soit
entrainé par le moteur jusqu'a ce que le pignan se
gésengréne O la Couronne.
Précautions
Se reporter aux sections correspondantes du
chapitre pour les différentes opérations pouvant
gtre réalisées sur les éléments des circuits de
charge et de démarrage. Bien qu'une réparation
puisse effectuée dans certains cas, Il sera
préférable en cas de défectuosité d'un composant
de changer celut-Ci
i convient de faire preuve d'une grande
prudence lors de toute intervention sur le circuit
électngue Ou véhicule afin de ne pas endommager
e semi-conducteurs (diodes et transistors) et
d'éviter de se blesser. Outre les précautions
indiguées & la rubnque « Impératifs de sécunité » au
gebut du manuel, observer les consignes suivantes
lors d'une opération quelie qu'elie solt sur le circuit
electngue
Tm‘; retirer les accessoires : bagues,
montre, etc. avant d'entreprendre toute
intervention sur le circuit. Méme
lorsque la
une décharge capacitive si
une borne sous

systématiquement le cable
de Ia batterie avant
une intervention Sur

de masse (-)

circuit

Avant d'utiliser un poste de
'arc sur le véhicule, débrancher la
batterie, 'alternateur et Jes équipements
sensibles, notamment les calculateurs
slectroniques des systémes de gestion du
moteur et ABS afin d’éviter qu'ils ne s€
trouvent endommages

Un certain nombre d’accessoires ou
d'appareils du véhicule nécessitent d'étre
alimentés en permanence par la batterie
pour leur fonctionnement comme la
montre ou pour sauvegarder les donnees
dans la mémoire du calculateur
électronique ou les codes de sécurité qui
se trouveraient annulés en cas de
débranchement de la batterie. Pour eviter
gue cela ne se produise, sé reporter 2
« Débranchement de la batterie » & 12
partie « Références » en fin de manue!

2 Recherche de pannes
alités

Voir chapitre 12

3 Batterie -
contrble et mise en charge
AN

Batteries traditionne
faible entretien - cor:t,reasl: i

1 Si le véhicule ne parcourt gu'un faible kilomet B¢
annuel, il est bon de contrler la densité de !alactrohite
tous les trois mois afin de détermine:
charge de la batterie. Pour effectuer
Jt un pése- ' «
-‘ﬂv:hjr B8-20i0e 8l Compare les valkeurs PEn S
- Mﬂﬁﬁ(.llm | mm& O-O8SSOUS. A notew e
08 densité supposant une tempDaratur
normalisée de 15 “C Pour chague 10 vrmean
de 15 *C 0.007  ian
- L m 0.007 o'mi Pour chadgue
Oessus de 15 °C. aouter 0 007 -

etal de ia

ot oOMrOle

OO s

g/mi
«de 28 .
Preine charge '_.,.,-F' hdnd
Craged 0% 1174118 e ‘e
Uectusrge 1otgme 1.06 4 1 4
- '}
S Y

entre 16s BIEMENtS, 12 batiane
difference entre élémenty 4 :
que la battene est 36Charges, iy o
charge en opéram comme Shery
cette section

Batterie sans entretigy . b

contrble — .
X 42 Devisser

4 Si la voiture est éQuipée d'ung &

« sans entretien - (sceliée 3 o

possible de retabiir le niveay &'gias

contrbier la densité Lamm _ ﬂ"” & A :_a.l'nl

I'état de la batterie to'-srstﬂa.‘ go 50 A1 wher

d'un indicateur de charge ou d'un v pgectroly®® © aug

5 Certaines batteries « sans entrtes, . gt newres &

Delco sont

,,,,,,,,

Oen

Attention : Lorsgue la couleur cine
affichee par l'indicateur, ne pas meing
batterie en charge ni "assistera e

d’une batterie de SeCOUrs avec ek
volants pour le demarrage du mole
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pour débmnchorleca:"a.?.m“bm” 4.3 Dans le cas ol le cable positif de batterie
e batterie masse (-) de la est pourvu d’une cosse 2 fixation rapide,
day ) ; soulever le cache pour libérer Ia cosse
N PN 5 A pour une batterie dont la capacyté est  une durée nettement plus lo ;
. ' ‘a ai 1 i : e I'axe de fixation. Libé {
[+ g‘:udﬁe n'aug insféritl?eb:nsg; e\s}; cll;n;pl_étemem a plat (tension inférieure et dégager Ia b:n)jir:e ::::1; oy i !
g heures. R rritian A 2 V), la faire recharger dans i ; 3
e | g Unchargeur d'entretien dﬁ!'vfanl un courant garage ou par un électricien automogile U qu‘:g N i
g 13 Apeut également étre ut| ise sans risque de  régime de charge plus élevé étant necessaire, il compartiment moteur. i
. ¥ M 1
e pendant upe nuit Qntlere. e . convient d'assurer une surveillance constante R 1)
& | ¢ Leschargeurs dits « rapides » aptes a rétablir  durant la recharge. Rpase |
1 de la batterie en une ou deux heures sont 6 La repose s'effectue a I'inverse de la dépose, en
: !wonseillef car ils rlsquent de détériorer : ‘ enduisant les bornes de la batterie de vaseline
: wessement ses plaques internes par surchauffe. 4 Batterie - dépose et repose g\\, avant de rebrancher les cosses des cables. i
: g Durant la charge, la température de 5\2 convient de toujours rebrancher le cable positif (+)
u | ractolyte ne doit jamais dépasser 37,8 °C. —\\J en premier,
§
: E : . Nota : S y o« - 2 5
Batterie sans entretien - mise bt oy oner @ « Débranchement de la 5 Socle et tole de supportde S 1
charge atterie » a la partie « Références » en fin de batterie - dépose et repose N ,
en manuel avant toute intervention. A
Wtz : Les opérations suivantes sont décrites a titre &
ndicatif uniquement. Il convient de suivre les Dépose

miuctions du fabricant de la batterie (le plus 1 La batterie est située c6té gauche du Dépose ]
suent indiquées sur I'étiquette apposée sur son  compartiment moteur. ) I
&) pour 52 mise en charge. 2 Débrancher le cable de masse (- de la batterie | Déposer la batterie (voir SOGHIN . ;
18 Ce type de batterie nécessite un temps de  qui peut étre fixé par deux types de cosses. Le 2 En se reportant 2 la D_f’”ﬂe f:efw-"'ca“-f du

mhage nettement plus long que celui des premier comporte une fixation & écrou en plastique  Chapitre 4, deposer e boter de Tie & & avec == :
¥teries de type traditionnel. Cette durée dépend et le second a collier avec un boulon (voir ngfgtxeﬁ”du"s pour permetire ['acces au socke .
% %egre de décharge. i 'a troi illustrations). el .

mw e i i 3 Enlever év)entuellement le cache de protection et 3 Sur les versions avec calculateur electronique de
MV faut utiliser un chargeur de type 4 tension  débrancher le céble positif (+) de la batterie qui
wnstants comprise entre 13,9 et 14,9 V avec un  peut étre fixé par les deux mémes types de cosses
“uant de charge inférieur 4 25 A. Cette méthode  que le céble de masse ou par une fixation de type
#met &' utiliser |a batterie dans les trois heures  rapide : dans ce cas, en soulevant le cache de
% Suvent 2 une tension de 12,5 V, ce qui protection en plastique, la cosse se trouvera
“Msitue toutefois un état de charge partiel, et automatiquement libérée (voir illustrations).

“mme indiqué précédemment, il faudra prévoir 4 Desserrer la vis de fixation de la bride de

gestion du moteur logé sur le socle de ia battene
dégager le cache ou retrousser la gaine Ge
protection et débrancher le connecteur slectnque
du calculateur (voir illustration)

4 Libérer le cablage électrique de ses bndes de

maintien puis sortir le socle de |a battene ou
compartiment moteur (voir illustrations)

. ot dégager le socle de la battene




=Y
5.5 Desserrer ses

atre vis de fixation . ..

§ Pour procéder a la dépose de la tble de ;uppod.
desserrer ses quatre vis de fixation sur le silentbloc
gauche du groupe motopropulseur  (voir
illustration).

6 Libérer la partie du cablage électrique restant
assujettie par des brides de maintien et sortir la tole
de support du compartiment moteur (voir

illustration).

Repose

7 La repose s'opére a l'inverse de la dépose, en
veillant a serrer les vis de fixation de la tole de
support de la batterie au couple prescrit.

7

6 Circuit de charge - contrble 5

27

Vo

Nota : Observer les consignes indiquées & la
rubrique = Impératifs de sécurité » au début du
manuel et en section 1 lors de toute intervention sur
le circuit électrique du véhicule.

1 Si le témoin de charge au tableau de bord ne
s'allume pas lorsque le contact est mis, s'assurer
tout d'abord que les connexions électriques de
I'alternateur sont correctement enfichées. Si ce
contrdle s'avére satisfaisant, vérifier que I'ampoule
du témoin n'est pas grillée et que la douille de
l'ampoule ne présente pas de jeu (mauvais contact)
au niveau de sa fixation sur la planche du combiné
d'instruments (voir chapitre 12). Vérifier ensuite la
continuité du fil d'alimentation électrique du témoin

6838 Endever les oapuchons en caoutchouo

rt de la
6 ...puis dégager la tole de suppo
b:mrh l'::“ avoir libéré le cAblage électrique
des brides de maintien
-] pona-ampou!e, Si

o ['alternateur et la doulll :
aul 6, aucune anomalie

sulte & ces différents contrbles, aucur '
n'est constatée, |'alternateur est a incriminer et il 5:
aura lieu de le changer ou de le faire examiner &
éventuellement réparer par un alectricien

automobile.
2 5i le témoin de charge demeure allumé alors que

la moteur tourne, I'arréter et controler que la
courrole des accessoires est bien tendue (volr
chapitre 1A ou 1B) et que les connexions
glectriques de I'alternateur sont bien fixées. Si
aucune anomalie n'est notée sur les points
précédents, confier |'alternateur a un électricien
automobile pour son controle et une réparation
éventuelle.

3 En cas de doute du bon fonctionnement de
I'alternateur et cela méme si le témoin de charge
opére correctement, la tension en sortie de
l'alternateur doit 8tre contrblée en procédant
comme suit

4 Relier un voltmétre aux bornes de la batterie et
mettre le moteur en marche.

6 Augmenter le régime du moteur jusqu'a ce que le
voltmétre indique une valeur stabilisée comprise
entre 12 et 13 V, sans dépasser 14 V

6 Mettre en circuit le maximum d'accessoires
électriques (phares, lunette arriére dégivrante, bloc
de soufflerie de chauffage, etc.) et vérifier que la
tension régulée de ['alternateur se maintient
entre 13 et 14 V.

7 Si la tension régulée n'ast pas conforme aux
indications précédentes, cela peut étre di a une

usure des balais, a des ressorts de balais

detandus, a un régulateur de tension défectueux, 4

B8.3b ... puls desserrer les dorous de cosses
pour débrancher les connexions électriques de
I"alernateur

électricien automaobily
remise en état,

e
Se reporter aux dascrim;on.

concernant la courrole deg e
1A ou 1B. %Q

8 Alternateur - 4R
dépose et re
Dépose

1 Débrancher le cable de masse (4 ol
(voir « Débranchement de Ia batleris i
« Références » en fin de manus) "
2 Procéder a la dépose da Ig COuTte 4
accessoires (voir chapitre 1A oy 18) '
3 Enlever les capuchons en caculth m
desserrer les écrous de cosses af débrey,
connexions électriques au dos de I"atteman; oy
illustrations)
4 Suivant montage et équipement, dessses
les écrous et/ou la ou les vis de fgkey
|'alternateur support  supéney !
illustration)
5 Desserrer le ou les acrous el/ou ia ouesl
assurant la fixation inférieure de |'alems
I'écrou de fixation de la patte de e l
I'alternateur, suivant montage el aquipses '
noter que lorsqu’un tirant est utiliss pow ks
de |'alternateur, il n'est pas necessare 0 r|
I'alternateur peut #re HE
desserrant suffisamment le tirant. Su .
il peut étre nécessaire de m""f
de renvoi ou tendeur pour avolr Beces i
Dans le cas 0es 'MI-’_
fixation inféneur wr ‘
i -
14

sur le

completerment
vearsions

de I'alternateur
HDi., la vis de

I'alternateur assure ege
oie des accessons

Jement @ ma

de renvol de la courr

]
.4 Desserres o powlod
s e

WW’”"':

peut rester engage
jons)

6 mqaqer |' alterna

du mmmmmeﬂ

Repose

7La repose a 1ie
seiltant & bien Sef
er ansul

o

Se report
affectuer le regiag

acces‘—vﬁ"‘-’%

9 Nta_mate
remise en

Eq cas de feta
'jr" étre depos
automobile pPC
remise en atat [
ntervention [
pour un cout ran
de se renseigner
car il peut. dan
economique ge '

neut ou d'occasH

10 Circuit ¢
contrble

Nota

rubria e
udngue v

manue! et en sex
I Circuit diectr ]
1 8i e démarre:
Clé de contact
e los suivante
Q) ﬂ;'*w'u Y iy
o Mavuvais pas
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- essence 1,81

- gngagé sur la vis en la déposant (voir

o

parntons) teur de ses supports et le sortir

Jougger [ale"
moteur.

E a lieu & l'inverse de la dépose, en
“'ﬁw serrer les fixations de I'alternateur.

l . ensuite au chapitre 1A ou 1B pour

: mo!l” réglage de tension de la courroie des
M

£n cas de défectuosité de |'alternateur, celui-ci
& 8= déposé et confie a un électricien
ammobdle pour son controle et une éventuelle
smse en état. Le remplacement des balais est une
menention pouvant normalement étre effectuée
g0 un codit raisonnable. Il est toutefois prudent
# 3 renseigner au sujet du colt de la réparation
& | paut, dans certains cas, se réveéler plus
Eomigue de faire |'acquisition d'un alternateur
et ou d'occasion

§ Alternateur - controle et
- remise en état

% Circuit de démarrage -
| contrdle

V(e

_h : Observer les consignes indiquées 4 la
Whque « Impératifs de sécurité - au début du
sl et n section 1 lors de toute intervention sur
‘mm"gui‘ du véhicule
1‘.“"3"'”' ne tourne pas en actionnant la
™0 contacy \es causes probables peuvent en
—_—
:h"" Oefectueuse
—— passage du courant provenant de la
Dettene e s e au démarreur via la masse
& tivea, des Lranchements electriques entre
# commare, d'allumage-démarrage, /e
t %3“ & Laflene of l& démarreur
] M“ - deteC ey ‘
IM BCagUe ou lecingue du démarmeur
FM i battene en aliumant les phares. S
N WINBUSE de Cous i vient & Dalssel apres
WCondes. cele ndigue que la battene es!

% 1]

o @l cas o recharger (vou seCOf

8.5b stlhl'not.u }
inférieure AV. de aner " 12

le galet de renvoi de cou

vis de fixation
retient également
froie des accessoires
ou la remplacer. Si I'intensité |
se maintient normalement,
noter I'effet produit sur
I‘L‘:::.'aelzsem ?{ors une baisse de leur intensité
S se, cela signifie que le courant parvient au
un dégﬁﬁfgﬁm“e"" i
'ctionnement. Si la lumigre émise par
‘e.s phares ne faiblit pas (et qu'aucun « claquement »
n'est pergu au niveau du solénoide du démarreur),
cela prouve I'existence d'une anomalie au sein du
circuit ou du solénoide : voir les paragraphes ci-
dessous a ce sujet. Si le démarreur tourne
paresseusement lorsqu'il est actionné et que la
batterie est en bon état, cela dénote alors soit que le
demarreur est défectueux ou bien qu'il existe une
forte résistance a l'intérieur du circuit.
3 En cas de doute quant au bon fonctionnement du
démarreur, débrancher les céables de la batterie (y
compris la mise & la masse sur la caisse), le cablage
électrique du démarreur-solénoide et le cable de
mise & la masse du groupe motopropulseur. Nettoyer
parfaitement les contacts et rebrancher les cébles et
les fils électriques. Utiliser un voltmeétre ou une
lampe-témoin pour vérifier que la tension de la
batterie parvient au branchement de son céble positif
sur le solénoide et que la mise & la masse est bien
assurée. Enduire de vaseline les bomes de la batterie
comme mesure préventive contre la corrosion des
connexions corrodées sont souvent a l'origine d'un
mauvais fonctionnement du circuit electrique.
4Si la batterie et tous les branchements

umineuse des phares
actionner le démarreur et
les phares. Si ceux-ci

électriques sont en bon état, contrdler le circuit en
débranchant le fil électrique au niveau de la borne
du solénoide. Relier un voltmétre ou une lampe-

113 co de cosses de conno:lomom,
-un du solénoide de démarreur - m
iy easence 1,81

(par exemple, Ia borne
vérifier que le fil se trouve mis
amenant la clé de contact sur la g . contac
mis = Si un passage de courant est noté, le circut

Sur le coté démarreur du soléncide et la mise 4 la
m.&mhmmmthm
“ contact mis », un passage de courant doit étre
constaté sur le voltmétre ou la lampe-témoin doit

s'allumer. Si tel n'est pas le cas, le solénoide est
défectueux et il est 4 remplacer,

6 Si le circuit et le soléncide s'avérent en bon état
de fonctionnement, le défaut réside dans le
démarreur qui peut étre remis en état par un
électricien automobile. Vérifier préalablement le
co(t des piéces détachées car il peut se révéler

plus avantageux d'acquérir un démarreur neuf ou
d'occasion.

11 Démarreur -
dépose et repose

Dépose

1 Débrancher le cable de masse (-} de la batterie
(voir = Débranchement de la batterie = a la partie
« Références » en fin de manuel).

2 Afin de pouvoir atteindre le démarreur a la fois
par le haut et par le bas, serrer le frein & main puis
lever I'avant de la voiture au cric et le poser sur
chandelles (voir « Levage et soutien du véhicule =).
Sur les versions 1,4 et 1,6 |, déposer ie boitier
de filtre & air et son conduit d'admission (voir
chapitre 4A) pour dégager |'acces au demarmeur.

3 Desserrer et enlever les deux ecrous de cosses
puis débrancher les connexions électriques cu
solénoide de démarreur : récupérer les rondelles
sous les écrous (voir illustration)

4 Desserrer et enlever les trois vis de fixation
deux sur le démarreur et la troisiéme en haut du
carter d'embrayage, tout en soutenant @
Récuperer les

démarreur (voir illustration)

. -
14 Vis de fixation (1) du démanmeur moteur
umt&l.hmwhmd'waﬁ
de maintien ()




de la dépose, s'en
6 La repose a lieu & I'inverse

'assurant au préalable que la ou les douilles de
mmnnmmwl
mmw-mm—ma
“m«ud&WNrﬁmdﬂ
uammmmmmmw

En cas de défectuosité du démarreur, celui-ci
doit étre déposé et confié a un électricien
automobile pour son contrble et une éventuelle
remise en &tat. Le remplacement des balais est une
intervention pouvant normalement atre effectuée
pour un colt raisonnable. Il est toutefois prudent
de se rensaigner au sujet du colt de la réparation
car il peut, dans certains cas, se révéler plus
économigue de faire I'acquisition d'un démarreur
neuf ou d'occasion.

- g W

- démarrage - déposeet
B m . .-7_‘ —“ .

(S

o - e

Le commutateur d'allumage-démarrage est

15.2 Dmudoluondod-m-ﬂd'lll"

intégré au combiné antivol de direction et se
dépose comme décrit au chapitre 10.

Dépose

1 Le manocontact est implanté sur la face avant du
bloc/carter-cylindres, au-dessus du filtre 2 huile.
L'accés peut dans certains cas étre amélioré en
levant I'avant de la voiture au cric et le posant sur
chandelles (voir « Levage et soutien du véhicule =),
ce qui permettra d'atteindre le manocontact par le
dessous.

2 Débrancher le cable de masse (-) de la batterie
(voir « Débranchement de la batterie » a la partie
« Références » en fin de manuel).

3 Dégager éventuellement la gaine de protection

§ Examiner le joint et le o
état, L
6 Remonter le Manocontact my g,
leserramauoo‘mmu
TDesMeiamm“m
d'huile moteur et le rétablir ay pe.
indiqué a la rubriqy g.mh
au début du manuel,

1 La sonde de niveau d'huile est i
face avant du bloc/carter-cylindres,
filtre a huile.

2 La dépose et la repose Oe ia sonde o]
maniére décrite pour e manoconiac
d’huile, en section précédente. L'acss
plus aisément par le dessous de@
illustration).




chapitre 5 Partie B :
AMlumage - moteurs essence

Sommaire

sacea I'allumage - contréleetréglage ... .................. 4  Capteur de cliquetis - dépoSe et repose .. .. ...vvvvereeenens %)
Abinels) d'allumage - dépose, contrbleetrepose ............. 3" Gircuitd allumage s COMIOIO . ..o - o imss.nie b xom il s e st 2
Bugies-remplacement .. ... ... . i ia e, Voir chapitre 1A, Descriptiongénérale ..............c.ceiereioinninsncnces 1

Niveaux de difficulté

Facile, pour les 2 | Assez facile, 2 | Assez difficile, pour 2\ | Difficile, pourles 3y | Trés difficile, X
! profanes de la :§ pour les débutants ‘% les amateurs "'& amateurs plus § pour les initiés et les &
mécanigue % plus avisés & compétents & expérimentés i professionnels &

\

Caractéristiques
Généralités

BRI i o L st am e e s T

_B_"bine(s) d’allumage
"Sstances: ;

Woteurs KFX, NFZ, LFX ot LFZ : 052088
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Enoulements secondaires (BOSCH) .-« --exrrsrstm it s
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e R R e e G 10 k@ o bine (voir texte pour davantage
& :;’;Wiernents g A PR X ;'n.'lér.fv.e.s.e-f 'ne sont valables que pour uné tenpérature de 20 C de la bobine (|

. Urs de ésistance indiguées ci-dessus sont 8ppro

% :'"'vf-‘—bn'_-,f, q

daN.m
Couple e serrage 2

Ve e fixat

10N de capteur de cligquetis
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et moteurs LFX et LFZ

Le circult d'allumage est couplé au systéme
d'injection pour former un dispositif de gestion
intégrale du moteur piloté par un calculateur
slectronique (voir chapitre 4A pour davantage de
précisions). Le systéme d'allumage est du type
sans distributeur et se compose d'une bobine
double de type & quatre sorties, montée coté
gauche de la culasse, et d’'un faisceau haute
wuonaqmﬁlsmﬁantiesbomesdelaboblne
aux bougies.

La bobine est constituée de deux ensembles
d'enroulements primaire et secondaire alimentant
respectivement les bougies des cylindres n°® 1 et 4
et des cylindres n® 2 et 3.

La bobine opére sur le principe dit de « I'étincelle
perdue » dans le sens oU se produisent deux
étincelles pour chaque cycle complet du moteur :
lors de la phase de compression et lors de celle
d'échappement, seule la premiére de ces étincelles
posséde une réelle fonction d'allumage.

Le calculateur exploite les signaux qui lui sont
communiqués par les différents capteurs et sondes
pour déterminer la loi d’avance a l'allumage et la
durée de charge de la bobine. Au ralenti, le
calculateur fait varier I'avance pour adapter le
couple du moteur et gérer ainsi le régime de ralenti.
Ce systeme fonctionne de pair avec le moteur pas-
a-pas ou I'électrovanne de régulation de ralenti
(voir chapitre 4A).

Suivant le type du systéme de gestion du
moteur, un capteur de cliquetis, monté sur le
bloc/carter-cylindres, sert & détecter les bruits
d'impact caractéristiques du moteur liés & une
combustion détonante avant que ceux-ci ne soient
pergus. En présence de cliquetis, le calculateur
eleClronique opére une correction du point
d'allumage dans le sens retard jusqu'a ce que I'état
d'allumage préematuré cesse.

Moteurs KFX et NFZ récents, et
moteurs LFY et RFV

La partie allumage du systéme de gestion du

Moteurs KFX et NFZ premiéres
versions,

les circuits d’allumage

dlectroniques est sans

commune mesure avec celle
engendrée par les circuits d’allumage
traditionnels. Il convient en conséquence
d'étre extrémement prudent lorsqu'il s'agit
d'intervenir sur le circuit avec le contact
mis. Les porteurs de stimulateur cardiaque
doivent se tenir éloignés du circuit
d'allumage et des appareils utilisés pour le
contrble de celui-ci

En cas de dysfonctionnement du systeme de
gestion du moteur, vérifier tout d’abord que les
connexions électriqgues du circuit sont
convenablement enfichées. S'assurer ensuite que
I'incident ne provienne pas d'un entretien neglige
élément de filtre a air encrassé, bougies er
mauvais état ou écartement de leurs électrodes
mal réglé, tuyauterie de dégazage du carter-moteur
obstruée ou endommagée. Se reporter aux
sections correspondantes du chapitre 1A pour
remédier aux conditions indiquées ci-dessus
Vérifier également que le cable d'accélérateur est
correctement réglé (voir chapitre 4A). Si le moteur
prend mal ses tours, controler les pressions de
compression et |e jeu aux soupapes, comme décrit
au chapitre 2A ou 2B.
Si les contrbles réalisés précédemment ne

permettent pas d'élucider la

cause au

dysfonctionnement, la voiture doit étre examinée
dans un atelier du réseau Citroén équipe er
consequence. Le systéme de gestion du moteur
comporte une prise a laquelle peut étre branche

appareil de diagnostic qui sera en mesure de
localiser rapidement et aisément ongine de

risques de *"‘"’M
Slactrongue

Les contrGles poyuvaes ey
circuit d'allumage par 4o
Wmiter! aux :/J'J‘}"Q‘S vor
Cenans cas, 4 ia bobine fugy
circult peut au Desc o
electrique, comme Sorre

&

prenant SO au prés 2
nect 3=

Connecieur secCtngue gy

Dépose

Moteurs KFX et NFZ ]‘
versions, et moteurs LFY & R

1 La bobine d"allur

5;'9‘35"\‘:}":“‘

: ' e ‘?—T—:&:’t—a&-’!!
VO Ledranchement :‘éé-’fﬁ‘li‘ 11

Reférences - en fin de manysl e

3 Apt ur s &TEI0T DOw G| <uaz
connecteur electigue of & bamy &
Hlustration) -

hion 0 ACLO e
eS0T 8BS EbrEvhe

D € (voir ilustration) .= &g
1ensio peuven! autremant st SN

veau Jaes DOoudes DO DT I
es O s v2 28 S BN
rt puis Céegage Sobre & 18 Moteurs
mpariment moteur (i SN versions.
Moteurs KFX et NFZ récents 3 s
6 Debranche e D6 masse ~ BN 3 e
r « Débranchement de i bameie ~iNN ~es_re
Referencs o ¥ TN
7 Débrancher e S O PV

sonot®

15 Depose v @ Do
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auche

Wm du connecteur électrique
!T’ yaut du bloC des bobines d'allumage
s bobines d'allumage (voir illustration).
‘f_ aschéant, dévisser I'écrou de fixation et
- rantiparasite cote droit du bloc des
G son support (voir illustrations)
pacrou de fixation et degager la patte-
+ de tuyautene coté gauche du bloc des
voir ilustration)
g Desserer Ses écrous de fixation et degager le
soc des bobines des goujons. Extraire avec
:va:am' les raccords haute tension en haut des
mges puis sortir le bloc des bobines du
grpatiment moteur (voir illustrations).

Woteurs LFY et RFV

« Débrancher le cable de masse (-) de la batterie
w « Débranchement de la batterie » a la partie

agrences = en fin de manuel)

4 S ces moteurs, il existe quatre bobines,
wfant chacune des bougies. Pour y accéder,
#rancher le connecteur électrique coté gauche
s dessemer les six vis de fixation et dégager le
des bobines des bougies et des couvre-

masses. Les bobines peuvent ensuite étre
Eposees séparement s'l y a lieu
Controle

Woteurs KFX et NFZ premiéres

¥ersions, et moteurs LFX et LFZ

iy a bobine d'allumage consistera

“Wlisser un multimétre réglé sur sa fonction
st pour vérifier la

4108 Desserrage des écrous de fixa

3.8a Dépose de I'antiparasite cété D. du bloc
des bobines . , .

;z:zzuﬁléigzi ‘iniolll,lt:rtn?rits primaire (entre bornes
borme basse tension « + e;jtft Sewnda”'e -
; » orne de sortie haute
tension). Comparer les résistances mesurées aux
valeurs indiguées dans les « Caractéristigues ». La
resistance des enroulements varie légérement en
fonction de la température. Les valeurs de
référence données sont approximatives pour une
température de 20 °C de la bobine.
14 S'assurer de I'absence de continuité entre la
borne de sortie haute tension et le corps/support
de bobine.
15 En cas de doute du bon fonctionnement de la
bobine, faire contréler ses enroulements par les
services technigues d'un concessionnaire Citroén
avant de prendre la décision de la remplacer.

Moteurs KFX et NFZ récents, et
moteurs LFY et RFV

16 La conception du bloc des bobines d’allumage
sur ce type de moteur ne permet pas d'isoler une
bobine en particulier du reste du systeme de
gestion du moteur pour son contréle individuel et
d'obtenir un diagnostic concluant pour une
anomalie quelcongue. En cas de doute du bon
fonctionnement d'une bobine, faire contréler le
systéme de gestion du moteur par les services
techniques d'un concessionnairé de la margue
(voir section 2)

Repose
17 La repose s'opére a l'inverse de la dépose, en

3.10b

tion

i

el dépose du bloc des bobines d allumage

3.9 Dépose de la patte-support de tuyautere
coté G. du bloc des bobines

veillant a
connecteur el

faisceau haute tension

4 Avance a l'allumage -
controle et réglage

‘[
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ﬁmm de la force

i constant, !
sement autour de I'arbre primalre de
bofle de vitesses ost repoussée conire 10

mécanisme-plateau de pression, ou d'une

du type tiré avec la butée de
i intégrée au meécanisme-plateau de
pression et 8'écartant du disque.

Sur les versions & mécanisme du type poussé, le
cAble est accouplé & la biellette de la fourchette de
débrayage et sa galne est retenue par une patte
sur le chté bolie de vitesses, En actionnant

d'embrayage, celle-cl exerce une traction
sur e cble de commande, ce qui a pour effet de
faire pivoter la fourchette de débrayage qul
repousse la butée & billes contre les linguets du
diaphragme qui se déforme en provoquant |8
relachement de la force de serrage appliquée au

plateau de pression.

Sur les versions & mécanisme du type tiré, 1
chible est fixé par une patte d'arrét ef sa gaine agit
& l'encontre de la bielletts de la fourchette de
débrayage. En actionnant 1a pédale d'embrayage,
I& fourchetts pivote pour soulever la butée ancrée

déb @, sulvant le cas, puls : sa8
ungm de retenue pour dégager 1a butée de
gaine du cible de la boite de vitesses (voir

3 | est possible datteindre 16 raccordement du
chble & la pédale aprés avolr enlavé l'hl?i“m
wmam.mummum,x,m
demeure toutefols limité et pour cette raison, Il est
conseillé de déposer la planche de hord (voir
chapitre 11), blen que cela constitue une
d'envergure,

4 Extraire V'agrafe de fixatlon et décrocher
fembout du cAble en haut de la pédale dans
I'habitacle.

& Revenir au compartiment moteur pour déboiter
lembout dé la gaine du tablier puis tirer sur le cable
vers I'avant pour I'extraire, en le libérant de ses
prides de maintien et guides dans le compartiment
mataur,

6 Serrer le frein & maln puls lever I'avant de la
voiture au cric et le poser sur chandelles (voir
« Levage el soutlen du véhicule «). Déposer |e
carénage de protection sous le moteur,

7 Libérer le cAble de ses points d'attache sur le
berceau et e dépaser, 6n velllant & blen repérer
son trajet.

corect,

MO,

e

. :
mﬂmmmh':.
puis I'nstaller sur |a bolle de vissses.
14 Remettre 6n place |a butse de
boite de vitesses et ancrer I'embout o
biellette de |a fourchetie de débraysge s,
au niveau du carter de boe de viess,
montage, Vérifier que les entreloms ¢
rondelles sont bien plaquées conte &

la patte.

16 Actionner la pédale d'smt .
fois de suite afin d'armer ie dispost! o
automatique du jeu d'usure.

16 Procéder & |a repose de ia Wie & s
du socle et de la batterie, comme s
chapitre 5A.
17 EMectuer la repose des aiements & o
d'admission en air CONCamés, comme
partie g Qu Chapie 4.
18 Wl‘mmun-ﬂ
bord ainsi qmbmuvﬂlﬂ”"
moteur puls descendre la volture & 5

o' admission .
cofrespondants du chaptr® = 0 g
acoéder u raccordement & oo &

sur la Dolte de vitesses ]
2 Désaccoupier 'embout du Gl Ty
de la bisliette 0o commende 8 & "

’l’; g

dand &
..d;
ﬁ'

s

debrayage. suivant le cas
MOt

3 Il eal posaibie d atturuine
cAble A la pedale apes Ao
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4.14 Repose du mécanisme d'embrayage -

o -

4.13 Repose du disque d'embrayage -
ressorts de moyeu amortisseur a I'extérieur veiller a bien I'encastrer sur ses trois douilles "y 54 Dépose de
de centrage i
i i "outi { d'un 2 Sur les versions 2 sat
(voir illustration). Il peut dans certains cas fournisseur d’outillage pour | automobile ou embrayage &
exister un rapére indiquant le sens de montage du ~ centre ato. ‘ décrocher la butée de : ::#ﬂ  ermior
: 17 Aprés avoir centré le disque, serrer les vis de et la dégager du ma,m: ;” —— . W“" i

disque.

14 Reposer I'ensemble mécanisme d'embrayage- fixation du mécanisme de maniére uniforme et en  l'arbre primaire de boite de garare les DagUe
plateau de pression en faisant correspondre les  procédant en croix pour atteindre le couple illustration) T

repéres réalisés 4 la dépose en cas de réutilisation  prescrit. 3 Il est ensuite nécessaire ge g trole

du mécanisme dorigine et veillant & bien 18 Enduire d'une fine couche de graisse au  biellette de commande de I'ase dejg 2

Pencastrer sur ses trois douilles de centrage (voir  bisulfure de molybdene, genre « Molykote BR2 ~ débrayage, ce qui peut ére efism e o5

illustration). Monter les vis de fixation et les  Plus » préconisé par le constructeur, les cannelures ~ maniéres différentes, suivant ia mos v
approcher 4 la main uniquement de fagon @  dy disque d'embrayage et de l'arbre primaire de  type de boite de vitesses : s ﬁL -
pquvodr encore bouger sans difficulte le pojte de vitesses ainsi que I'alésage de la butée et a) Dans le cas des moteurs essence 1 5 assurer Que
mecanisme. : : I'axe de la fourchette de débrayage. chasser [a goupille ef gé . :gm sans D
;gm;' ;ﬁf‘a""lzn: ;(‘}55‘;“33;ngi‘t:';j':\:‘g:::sgesg: 19 Procéder a la repose de la boite de vitesses, de commande en haut de laxedel est lisse, sans
arbre primaire puisse s'accoupler aux canne,lures en- sa. fofpuriaet ey chaphe i S5 e v .
oo . operation. rebut : eHg 4 changer systématiquemen; f doute |
16 Cette opération peut s'effectuer en engageant b Bnaqu‘e SUPIY assance putee de de:rht;
un tournevis ou une barre a travers le disque et v ; T;n ioijzi,osp";iﬁ dam? - fensemble me
dans le t::; usiné en bout de vilebrequin, ce qui 5 Meécanisme de débrayage - "3& extraire la goupile et m.. compiet.
permetira d'agir sur le disque et de le centrer par dépose, contrble et repose Ay b "
rapport au mécanisme. Le centrage du disque Ny d commancil 66 SIS
d’embrayage peut dans certains cas se réveler e KANChtn eV
difficile a réaliser et 'opération se trouvera facilitee : ¢} Sur tous les autres malcs SSSEE,
en utilisant un mandrin prévu a cet effet (voir Nota : Consa,;lter la mise en garde concernant la sur 'extrémité filetée de ks goupie
illustration). Cet outil est 2 se procurer auprés d'un poys;uére d'amiante au deébut de la section de fixation de la bieliette de comma
précédente avant toute intervention. puis serrer |'écrou 0g manesa
m Un mandrin de centrage Dépose dégager la goupille. Desaccouper s
peut étre confectionné & biellette de commande an haut
WXTNT] partir d’une tige métallique 1A moins que I'ensemble moteur-boite de I'axe de la fourchette de cibrayage i
ou d'une baguette de bois vitesses ait été déposé et désassemblé pour en illustrations). Mettre i goupie wnid

de diamétre approprié 4 enrober de effectuer la remise en état (voir chapitre 2E ou 2F), a changer systematquament § e

ruban adhésif pour son adaptation au 'accés au mécanisme de débrayage peut dépose

trou cannelé du moyeu du disque s"eﬂat':tuer en déposant la boite de vitesses 4 Aprés dépose de la brelletts 08 - .

séparément ainsi que décrit au chapitre 7A soulever I'axe de la fourchet® o o

5.3a Monter un écrou sur la partie filetée de I

[
goupilie et le serrer pour I'extraire .




o sur leurs languettes de retenue pour
’ s bagues-paliers supérieure et inférieure
v gerorayage (voi ilustrations)

fensemble du meécanisme de
gayige & remplagant toute piéce usée ou
" Vérifier attentivement toutes les
#guocmtsdecomact.
somsorer que la butée pivote librement et
e, sans bruits ni points durs, que sa surface
« s, sans aspérités ni marques d'usure,
e, rayures ni piqUres. La remplacer dans le
wnde doute sur son état. Sur les versions a
pivayage du type tiré, une défectuosité de la
M 0 débrayage implique le remplacement de
semble mécanisme-plateau de pression
Toe

8 Enduire légeérement de graisse au bisulfure de
molybdéne, genre « Molykote BR2 Plus » préconisé
par le constructeur, les bagues-paliers de I'axe
ainsi que les portées de la fourchette de
débrayage.

9 Installer la bague-palier inférieure en s'assurant
de bien encastrer ses languettes de retenue sur le
carter d'embrayage et reposer la fourchette de
débrayage. Engager la bague-palier supérieure sur
I'axe de la fourchette et la fixer sur le carter
d'embrayage

10 Reéaccoupler la biellette de commande & I'axe
de la fourchette de débrayage. Faire coincider la
biellette avec le trou dans ['axe et fixer
'assemblage en utilisant éventuellement une
goupille neuve, @ emmancher a fond en la frappant
avec un marteau (voir illustration). Sur les versions
4 embrayage du type poussé, engager la butée sur

A S
5.10 Emmancher la goupille neuve avec un
marteau pour fixer la biellette sur I'axe de la
fourchette de débrayage

le manchon de guidage et I'ancrer comectement 2
la fourchette de débrayage

11 Procéder 4 la repose de la bofte de vitesses
comme indiqué au chapitre 7A
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P

o

S B

g B i et Voir chapitre 1A
amumm;‘:ﬂ"dow Voir chapitre 1
‘Bouchon de rem iveau de bofte P e P
Gontacteur de feux derecul . ") narmission Grolte . ... «- - Voir chapitre 8
Ecrous de roulement infermédiaire d NS D () Voir chapitre 1A
W“M lllu-tthll-l...----ll‘ ------ v

528 jsme tiré . .. .. 1,8
wa.mundopmdoolbiod'omhmyaga-mmn ' 4
Vis de manchon de guidage de butée de débrayage . ...t 5
Vis d'assemblage moteur-boite de vitesses . . . - . e PR R R S i chapitre 2B, 2C ou 2D

Fixations de support G. du groupe motot pmpul:s::::r ...............
du support AR. du groupe MOtopropulseur . . ... covcovieer
mol::oulons de bridage de rotules de triangles inférieurs
de suspension AV. * . ...aeie sy
Bouchon de vidange de boite de vitesses .. ...
Bouchon de remplissage-niveau de boite de vitesses . . ...«

2,5
Contacteur de feux de o e ety FR e R R :
Ecrous de roulement intermédiaire de transmission Arote « v v a0 Voir chapitre 8 3
e i e Voir chapitre 1A ou

-y f
R ot bl

Voir chapitre 10

* Ecrous 4 changer systématiquement a chaque démontage

La boite de vitesses logée dans un carter en
alliage d'aluminium qui est assemblé par vis au
moteur, du coté gauche, se compose d'une
pignonnerie de commande et d'un différentiel-

La force motrice est transmise par I'intermédiaire
de l'embrayage & l'arbre primaire de boite
présentant une partie cannelée a laguelle vient
s'accoupler le disque d'embrayage et tournant sur
des roulements & billes, De I'arbre primaire la force
ast ensuite communiquée successivement a |'arbre
secondaire tournant sur un roulement a rouleaux a
son extrémité droite et sur un roulement a billes a
son extrémité gauche, a la couronne de différentiel
tournant dans un carter et aux satellites qui
entrainent les planétaires et les arbres de
transmission. La rotation des planétaires sur leur
arbre permet & la roue Intérieure de tourner moins
vite que la roue extérieure en virage,

Les arbres primaire et secondaire de boite sont
disposés cote 4 cBte et parallblement au
vilebrequin et aux arbres de transmission, de telle
fagon que les dents de leurs pignons sont
::n‘l'hnm on prise. Au point mort, les pignons

arbre secondaire lournent librement de sorte
Gue la force d'entrainement n'est pas
communiauée & la couronne du différentiel,

Le changement des vitesses s'sffectue au
moyen d'un levier monté au plancher et d'un
mammnmplnmdu
vilesses constitué d'une tringle, de leviers et de

g8 commande. Le mécanisme de

sélection agit sur la fourchette concernée par la
vitesse enclenchée pour déplacer le synchroniseur
correspondant sur 'arbre de boite et bloquer le
pignon sur son moyeu synchroniseur. Les moyeux
synchroniseurs étant accouplés par cannelures sur
I'arbre secondaire, cela a pour effet d'immobiliser
le pignon et de permettre & la force motrice d'étre
transmise. Afin d'assurer un passage des vitesses
rapide et silencieux, tous les rapports de marche
avant sont synchronisés. Les dispositifs de
synchronisation consistent en des moyeux avec
suivant montage, des bagues pourvues de galets
rappelés par un ressort, ainsi qu'en des pignons
baladeurs. Les cones de synchronisation sont
profilés sur les faces d'appui des bagues et des
pignons baladeurs,

2 Boite de vitesses - RS
vidange et remplissage %

Nota : Le déblocage des bouchons de vidange et
de remplissage-niveau de la boite de vitesses peut,
dans certains cas, nécessiter une clé spéciale a
bout carré de 8 mm a se procurer dans un centre

auto ou aupres du service des pidces détachées
d'un concessionnaire Citroén.

Vidange

1 La vidange de la boite de vitesses se trouvera
flcillllén ot s'affectuera de manire plus complate
car I'hulle sera alors plus fluide si 'ensemble
moteur-bolte de vilesses a atteint sa température
normale de fonctionnement aprés avolr parcouru
un trajet sutfisamment long.
i'.(::mwllwﬂmwwapmotanuu. COUpr
ACt puls serrer le frein & main. En vue

Voir chapitre 28, 2C ou 2D

Voir chapitre 1A ou 1B
Voir chapitre 1A ou 1B

d'améliorer I'acces au bouchan
niveau, lever I'avant et |'arriére de i
et les poser sur chandelles (voir «
du véhicule »). A noter que la
bien a I'horizontale pour ne pas fausEAN
lors du remplissage el du contlie &8
d'huile. N
3 Déposer successivement |& G
protection sous le moteur, 1a rous -
la coquille pare-boue du passage 08 3
fixée par des vis et des agrafes. b
4 Nettoyer son pourtour puis @ oo |
de remplissage-niveau implanté e
boite de vitesses, et récupérer lejort
§ Disposer une bassing Sous L
vidange, implanté a 'armiére de i BOREE
puis le dévisser et |'enlever. Lo boueRs
coté gauche du carter de 0Of d
d'une boite MAS et en bas du cane
pour une boite BE3 (voir “‘
6 Laisser I'huile s'écouler dans §
récupération. Si I'huile est

]




“ Rotes de bielieties de selection et de
Tachon 3 debolter - boite MAS

Boite de vitesses manuelie 7Ae3

Préconiss ant au couple
10 Reposer 1

cogquil
roue, & ca e pare-boue tu passage de

de protaction S0us le moteyr e
Ore la volture ay sol et
Coupie Précorise

3 M“M.
et repose

=}

oue pus descen

VIS de la roue au serrer |es

reglage de ia ¢ ommandce des

85! pocsihie o g
€ possible. Er cas de problémes

enconlras
Jans le passage des vitesses

ou de jeu ano
S e levier, demonter la comm

ande d
eriner 'état des rotules de bisliettes ok
IAQUE articulatio omme décrit oi-dess
Dépose
1 Serrer le fre v

andelies A

Levage e sy
::! S € énage de protect: .

i e le boitier de e & air e

Ttérents < rhio e e

parhe WTESD )

Boite MAS
3 La bolte de vitesses se trouvant au point

3.5 Désaccouplement de la rotule de biellette
de passage du levier de selection boite MAS

ol poarted e soulfiel SUPSNeW PO

3
& ia rotule d et wHaton u levier

e M Les

e

vileases

desserrer ot aniever i Boulor o articutatior dm e
an.ﬂar,marmmm e stesese

4 Débolter avec précaufion moyer & an
lournevis & lame piate ia ror e Gen Pealiettes de
S&lection @1 de réaction dy levier st o Ot e B
@ bolte de vitesses (voir Hustration)
Désaccoupier la tringle de ror marde de g sphérs

Sur e palonmer e

. Fvec ies Omux
Dellettes par e IeSE0US e Ig Bt
5 Enlever le capuchor 0¢ protect e, T
ot enlever la vis o articuts r - s
rondelie Débonter ave st g
biellette de passage du levie e i .
oite de vitesse A :
Diellette (voir illustration
6 Ex er 1

¥ e
8 F
O

ilustrations

3.8a Retrousser le souffie tere
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Boite BE3
9 La boite de vitesses se trouvant au point mort,
desserrer et enlever le boulon d'articulation de la
tringle de commande en bas du levier de wtsssels.
10 Déboiter avec précaution au moyen d'un
tournevis & lame plate les rotules des biellettes de
sélection, de passage et de réaction des leviers ('at
du point fixe sur la boite de vitesses (voir
illustration). Désacccoupler a tringle de
commande de la sphére sur le palonnier et la
déposer avec les deux biellettes par le dessous de
la voiture. :
11 Dans le cas ou il existe, extraire avec
précaution le capuchon en matiére plastique de la
vis d'articulation du palonnier sur le berceau.
12 Desserrer et enlever la vis d'articulation du
palonnier avec sa rondelle. Déboiter avec
précaution la rotule du levier de sélection sur la
boite de vitesses puis déposer le palonnier avec la
biellette de passage du dessous de la voiture.
Récupérer I'entretoise et les bagues-paliers au
niveau de I'articulation centrale du palonnier.
13 Examiner toutes les piéces pour s'assurer
qu'elles ne sont pas usées ni endommagées,
notamment les bagues-paliers et les rotules de
biellettes. Changer toute piéce en mauvais état. Le
levier de vitesses peut au besoin étre déposé, en
;paérant comme indiqué ci-dessus aux points 7

Repose

14 La repose a lieu a I'inverse de la dépose, en
observant par ailleurs les points suivants :

310 Rotules de bielleties de
sélection, de
"‘“‘"“"mloudm«-bon.“g

‘. . 4. puis tirer le triangle i
smxr:llo; vers le bas avec une barre fixée par
chaine et ancrée sur un bloc de bois

a) Pour procéder & la repose de la commande,
s'assurer que le levier de vitesses sé trouve
bien en pasition point mort :

b) Enduire de graisse universelle la spherg
d'articulation du palonnier. Ne pas graisser les
rotules de biellettes ni les bagues-paliers

¢) Veiller a emboiter convenablement les rotules
des biellettes

d) Reposer les éléments du circuit d'alimentation
en air : boitier de filtre a air et conduits,
comme décrit a la partie correspondante du
chapitre 4 ainsi que la console centrale, en se
reportant au chapitre 11 pour cette
opération

4 Bagues d’étanchéité -
remplacement

i

Bagues d’étanchéité de sortie
de différentiel

1 Vidanger la boite de vitesses (voir section 2).

2 Dévisser la patte de maintien du flexible de frein
en haut du pivot porte-moyeu de maniére a éviter
que le flexible ne soit soumis a des contraintes
excessives au cours des opérations qui suivent
(voir illustration). Egalement, sur les véhicules
avec antiblocage des roues (ABS), libérer le
cablage électrique du capteur de roue de la patte
de maintien ainsi que de son point d'attache dans
le passage de roue.

4.2 D‘poud.hma.u,mh
patte de
nmmndoﬁoxihhdomnmhoutdupwol
porte-moyeu

3 Desserrer et enlever |g
rotule du triangle inférieyr de
pivot porte-moyeu (voir
I'écrou au rebut :
systématiquement a chaque
4 Ouvnjr legerement 1a pince dy piey -
un burin de fagon & pouvoir dé

rotule. Tirer le triangle mférieum
désaccoupler sa rotule dy pivot. Pog s
une barre sur le triangle, de préfmnes ae
d'une chaine, puis ancrer son Extrémis ¢
sur un bloc de bois qui senia &
pivotement et agir sur le triangle awck
I'écarter du pivot (voir illustrations|
5 Aprés avoir désaccouplé la mile &
recuperer son protecteur puis cpemr e
ci-dessous, en fonction du coté com
illustration).

Coté droit

6 Desserrer au maximum les deux &
maintien du roulement de palier §
tourner les vis d’'un quart de tour in g
partie excentrée de leur téte de & bags
du roulement (voir illustrations).

7 Basculer avec précaution le pot X
vers I'extérieur puis tirer le cité s
transmission pour dégager
intermédiaire de son palier

8 Aprés avoir désaccouplé 1a I
sortie de différentiel, dégager & CBeEE
cHté intérieur de I'arbre en repémt 2
de montage puis soutenir @ vy

ost § =%

- o8
4.3 Déblocage du Dowl
rotule du triangle e

il

TH



pans le cas de la transmission D.,

- jes deux écrous de maintien . . .

jssere!

dommager les joints
., 4 ne pas en J
wt? et les soufflets.

avec precaution la bague d'étanchaéité
¥ ant dans le carter au moyen d'un
] a ) .

rand modele a lame plate (voir
7;\'«‘5 g

~ porimer Soigneusement la saleté autour du
de la bague puis graisser legerement la

g rtiEUTE dela bague'neuve et monter celle-
. 45 le logement en I'enfongant bien pour
s & butée contre son épaulement d'arrét.
sy un POUSSOIT tubulaire (genre douille) portant
sment sur le rebord exteneur dur de la bague
ylafrapper et la mettre en place. Si la bague de
whange est munie d'un protecteur en plastique,
& ever Qu'aprés avoir reposé la transmission
i lustrations).
i Nettoyer soigneusement les cannelures de la
| ssmission puis répandre une fine couche de

mse sur la levre de la bague d'étanchéite et les

aeies
i 1 Remetire en place le cache-poussiere en bout
| @rrsmission, en velllant a disposer sa face plate
2 boite de vitesses
U Aecoupler avec précaution les cannelures de
0 08 fransmission a celles du planétaire de
#=entiel, en prenant garde de ne pas détériorer
50 d'étanchéité. Faire coincider le roulement
% e palier intermédiaire et pousser la
=Smsson pour 'engager a fond. Si besoin est,
S0 le roulement avec un maillet & téte

veau de sa bague exterieure pour

P on o :
. “Nef &0 place dans le palier

:'é_"-‘_'e aun

?‘:‘eti.&f que le roulement intermédiaire se
" nectement positionné dans le palier puis
%8 Vis de maintien d'un quart de tour de
Af%metire la partie excentrée de leur téte en
%12 bague extérieure du roulement. Serrer

® 6crous des vis en opérant
."'Jw‘f' &t unformément pour atteindre le
“IL 8i prévy, enlever le protecteur en
" Diaguer convenablement le cache-
Contre (g [deJ'Jg d'étanchéité

Q‘"“ % protecteur sur la rotule du triangle

Ny, Suspension puis engager le cone de la
‘lm‘“: POt porte-moyey, en s'assurant que
.%m o 88t i encastré sur le pivol Monter
a
i-uf b'.qw“ BQuipé d'un écrou neul a
L] %'” 0 e e

hﬂ*muii’ i

P 8Ce la patte de maintien du
B0 S e prvot

pone-moyeu puls et a%

4.6b ... puis tourner les
| vis d'un quart de to
afin de dégager leur tate de la bague axtérieu‘:':a
du roulement de palier intermédiaire

4.10a Monter la bague d'étanchéité neuve
munie de son protecteur en plastique . . .

echeant, fixer le cablage électrique du capteur de
roue ABS sur la patte et sur son point d'attache
dans le passage de roue.

17 Effectuer le remplissage de la boite de
vitesses, en utilisant une huile répondant a la
norme préconisée, comme indique en section 2.

Cété gauche

18 Basculer avec précaution le pivot porte-moyeu
vers I'extérieur pour dégager I'extrémite du joint
homocinétique de la transmission du différentiel.
Soutenir la transmission afin de ne pas
endommager les joints homocinétiques et les
soufflets. _

19 Procéder comme décrit précédemment aux
points 9 a 11 pour effectuer le remplacement de la
bague d'étancheite.
20 Accoupler avec précaution les canpe’ures du
joint homocinetique de la transmission & celles du

4.23a Desserrer ges trois vis de fixation . . .

4.9 Dépose de la bague d'étanchéité D. de
sortie de différentiel avec un tournevis

4.10b ... et la frapper par l'intermédiaire d’'une
douille pour l'installer

planétaire de differentiel, en prenant garde de ne
pas détériorer la bague d'étancheite et pousser la
transmission pour I'engager a fond. Dans le cas ou
il est prévu, enlever le protecteur en plastique de la
bague d'étancheite

21 Effectuer ensuite les operations indiquees plus
haut aux points 15a 17

Bague d’étanchéité d’arbre
primaire

22 Procéder a la dépose de la boite de vitesses
(voir section 7)

23 Desserrer les trois vis de fixation et degager ie
manchon de guidage de butée de debrayage de
I'arbre primaire avec son joint (voir illustrations)
Récupérer les rondelles de calage restees
éventuellement collées & I'arriére du manchon &t
les remettre en place sur I'arbre primaire

[ %

4.23b ... et dégager de I'arbre prmaire e
manchon de guidage de la butée de debi ayage

7A
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butée de débrayage

24 Extraire avec précaution la bague d'étanchéité
du manchon de guidage & l'aide d'un tounevis a
lame plate (voir illustration).

25 Avant de monter une bague d'étanchéité
neuve, vérifier que la portée sur I'arbre primaire ne
comporte pas de bavures, de rayures ni d'autres
défauts ayant conduit & une défaillance de la bague
d'origine. Les marques superficielles de cette
nature peuvent étre rattrapées au papier abrasif fin
mais si des défauts exagérés sont constatés,
I'arbre primaire de boite de vitesses doit étre
changé. S'assurer de la bonne propreté de ['arbre
primaire et vérifier également qu'il est enduit d'une
couche suffisante de graisse qui offrira une
protection aux lévres de la bague d’'étanchéité lors
de se mise en place.
26 Tremper la bague d'étanchéité neuve dans de
I'huile moteur propre et l'installer sur le manchon
de guidage de la butée de débrayage.
27 Equiper le manchon de guidage d'un joint neuf
puis I'engager avec précaution sur I'arbre primaire
et remonter les vis de fixation en les serrant au
couple préconisé (voir illustrations).
28 Profiter de 'occasion pour contréler les piéces
de l'embrayage, si ce n'est déja fait (voir
chapitre ). Effectuer ensuite la repose de la boite
de vitesses, en se reportant a la section 7 pour
cette opération.

métanchéfté d’axe de

Boite MAS

:p Le remplacement de la bague d'étanchéité de
I'axe de sélection implique le démontage de la

L3 Ll -
427 Montage d'un joint neuf sur le manchon
de guidage de butée de débrayage

boite de vitesses. Cette intervention dq'n de ce 'fan
gtre confide aux services techniques d'un
concessionnaire Citroén ou & un spécialiste de la
réfection des boites de vitesses.

Boite BE3

30 Serrer le frein & main puis lever 'avant de la
voiture au cric et le poser sur chandelles (voir
« Levage et soutien du véhicule »).

31 Déposer successivement le carénage de
protection sous le moteur, la roue avant gauche et
la coquille pare-boue du passage de roue qui est
fixée par des vis et des agrafes.

32 Déboiter avec précaution sa rotule au moyen
d'un tournevis a lame plate pour désaccoupler la
biellette de I'axe de selection.

33 Extraire ensuite avec précaution a I'aide d'un
tournevis la bague d’étanchéité du carter et la
dégager en bout d'axe de sélection (voir
illustrations).

34 Avant de monter une bague d'étanchéité
neuve, vérifier que la portée sur |'axe de sélection
ne comporte pas de bavures, de rayures n
d'autres défauts ayant conduit a une défaillance de
la bague d'origine. Les marques superficielles de
cette nature peuvent étre rattrapées au papier
abrasif fin mais si des défauts exagérés sont
constatés, |'axe de sélection doit étre changé.

35 Enduire légérement de graisse le bord
extérieur et la lévre de la bague d'étanchéité neuve
puis I'enfiler avec precaution sur I'axe de sélection
et I'engager & fond dans le carter de boite de
vitesses.

35_ Reéaccoupler la biellette 4 I'axe de sélection, en
veillant & bien emboiter la rotule.

37 Reposer la coquille
roue, le carénage de protection e ‘
roue puis descendre la Wlm-
vis de la roue au couple preser

5 Contacteur de feux dep
- controle, dépose et rapes

Contréle

1 Le circuit electrique des feux deng
commande par un contacteur dutyped

sur le dessus du carter d'
principal de la bo
boite. En cas de dysfonchonnemet s
commencer par verfier e B
correspondant dans I"habitacke n'ssi g
(voir - Scheémas electriques » 3 & indg
2 Pour contrdler le fonctionnemet &i&
debrancher son connecteur secinges
multimétre (réglé sur sa fonchion « ohms
une lampe-témoin sous 12 V pourom
état de continuité {passage de cosR

marche amere
casetqueles?
pas rompus n autremen 5“‘

contacteur est

Dépose
3 En vue d'améliorer I'accis ™=

déposer le boitier de filtre & ar & -

conduits (voir par

S0Ce, C

4 Débrancher son 0
tactpu B

dévisser et gégager & CON N#

d'étancheéité du carter & ambrty®

bolte de vitessas (voir

Repose

’ ’\‘“
§ Equiper e contacteur & und P
neuve ot leo visser s ®

whe ¥
d'embrayage ou prncee 3 N M

serrant au

paCtiQue #
o Pt

sapos® w

connecie.

couple -"‘”“': J

foncionnamant Ou DI

Giftarents ements ayaitl
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= de vitesse du
- dépose et repose

V

(e e frein puis lever |'avant de la voiture au
< 4 le poser sur chandelles (voir « gevage et
o dy véhicule =). Le capteur de vitesse du
gcde est monté sur le boitier de la prise
ggmanement du compteur de vitesse au niveau
g cater de différentiel, a hauteur de
suplement de la transmission droite.

Jdéoser le carénage de protection sous le
sz puis débrancher le connecteur électrique
gapiewr de vitesse.

10esserrer la vis de fixation ainsi que I'écran
memque éventuellement prévu. Degager ensuite
‘memble du capteur de vitesse et du pignon
= avec le joint torigue du boitier de la prise
deinement du compteur de vitesse.

{Eminer le pignon mené pour s'assurer qu'il
'l pas déterioré, auquel cas, I'ensemble
Snpet du capteur sera a remplacer. Changer
W“’”‘ le joint torique.

#5e pignon mené est usé ou détérioré, contrdler
fﬁ'ﬁﬁ!‘e'.at du pignon d'attague dans le carter

¥ & cas d'une boite MAS, pour remplacer le
% dattaque, la boite de vitesses doit étre
Biée et I'engrenage de différentiel
0w, Cotte Intervention est a confier a un atelier
s Ctrogn

‘5“*‘“5 d'une boite BE3, pour déposer le
“attague, désaccoupler tout d'abord la
::M droite (voir section 4, points 1 a 8),
Wy g ® les trois vis de fixation et dégager le
s 4 prise d'entrainement du carter de
Her

avec le joint torique. Dégager ensuite le
.J% du boitier de différentiel ainsi que
% tégiage (voir illustrations)

Fepuse

i

"!n:: “8 d'une bolte BEZ, si le pignon
B - posé remetire en place les cales
:’ Pus inetalier le pignon, en veillant a
ses tocs d'entrainement sur

de diftérential (voir

6.7b ... et déga i o

: 5 ger le boitier de pri

1:‘ entraineman'f du compteyr de vitazr.'::een
Cupérant le joint torique (vue avec bt;ite

déposée)

illustration), iti
d'entrainemc)ent Iczthfr:?;rm It?: 'bm“er o
poa e onique neuf et le remettre
rle _caner de différentiel en serrant bien
ses vis _de fixation. Examiner |a bague d'étanchéité
de soﬂ;e de différentiel et |a changer si elle est en
mauvais etat. Procéder 3 |a repose de la
transmission, en se reportant 3 la section 4 pour
cette opération.
9 Munir le capteur de vitesse d'un joint torique
neuf puis le reposer. S'assurer que les pignons
mene et d'attaque sont convenablement engrenés.
10 Remonter la vis de fixation du capteur de
vitesse, avec le cas échéant ['écran thermique, et
bien la serrer. Rebrancher le connecteur électrique
du capteur.
11 Reposer le carénage de protection sous le
moteur et ramener la voiture au sol.

la prise

7 Boite de vitesses -
dépose et repose

I

Dépose

1 Vidanger la boite de vitesses puis remqnter les
bouchons de vidange et de remplissage-niveau en
les serrant aux couples prescrits (voir section 2)

2 Déposer la batterie, son socle et la téle de

ort (voir chapitre 5A).

guggpos[er le boitier de filtre a air et les différents
conduits (voir partie correspandante du chapitre 4).

s écrous de |ﬁlmlio_n et
maintien de canalisation
de direction & 'avant .

: 7;140: Desserrer |@
dégager les prides de
de circuit d'assistance

6.8 Sur la boite de vitesses BE3, veiller 2 bien
engager les tocs d'entrainement du pignon
d'attaque sur les crans du boitier de différentiel

Déposer egalement I'échangeur thermique air-air
dans le cas du moteur DHY, comme décrit au
chapitre 4B.

4 Déposer les deux transmissions (voir chapitre 8.
5 Déposer le démarreur (voir chapitre 5A).

6 Désaccoupler I'embout du céble d'embrayage
de la patte ou de la biellette de commande de la
fourchette de débrayage, suivant le cas, puis
comprimer ses languettes de retenue pour dégager
la butée de gaine du cable de la boite de vitesses.
7 Débrancher les con =

contacteur de feux d L
vilebrequin et du capteur de vit u
Desserrer le ou les écrous de fixation et dé
les cables de mise & la masse sur
vitesses. Débrancher n

capteurs et sondes, suivant le type de mot:
niveau d'equipement, puis C
électrique de ses brides de maintien et |'ecarter de
la boite de vitesses.

8 Dans le cas d'une boite MAS

fixation du tube avant d’échappement au niveau ge
la patte sur la boite.

9 Deboiter
tournevis a lame plate la
commande des vitesses

10 Desserrer les ecrous de fixat
maintien de la canalisation au
de direction sur Ia -

illustrations). Ecarter la «

il

ot en bas de la boite de vitesses

T.10b ..
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7.1 Dtpoudelatolcdofamom

ce qu'elle ne se trouve pas endommagée au cours
opérations qui suivent.
:!:s Desserrer 523 vis de fixation et dégager la tole
de fermeture du volant moteur, en dessous du
carter d'embrayage (voir illustration).
12 Dans le cas d'une boite BE3, déposer le boitier
de la prise d’entrainement du compteur de vitesse,
au niveau du carter de différentiel (voir section
précedente).
13 Mettre en place un cric rouleur avec cale de
bois interposée sur sa téte en dessous du moteur
pour reprendre son poids. En alternative, mettre en
prise un palan ou une grue d'atelier aux pattes de
levage sur la culasse ou bien installer une traverse
de soutien dans le compartiment moteur pour
soulager le poids du moteur.
14 Disposer ensuite un cric rouleur en dessous de
la bote de vitesses pour reprendre son poids, en
prenant soin d'interposer une cale de bois sur la
téte du cric.
15 Desserrer le boulon de fixation de la biellette
antibasculement du support arriére du groupe
motopropulseur sur le berceau.
16 Desserrer et enlever |'écrou central avec la
rondelle puis desserrer les deux écrous de fixation
el dégager le silentbloc gauche du groupe
matopropulseur (voir illustration).
17 'l ¢'agit d'une boite MAS, desserrer les trois
écrous de fixation et dégager e support gauche du

eslrane la

du volant moteur - boite BE3

7982 Dans le Gas d'un embrayage dy tiré,

groupe motopropulseur du dessus de la boite de
vitesses.

18 Dans le cas d'une boite BE3, enlever la
rondelle et 'entretoise puis dévisser le goujon de
fixation du silentbloc gauche du groupe
motopropulseur sur la boite de vitesses. Récupérer
la grande entretoise sur le goujon.

19 Dans le cas des versions a embrayage du type
tiré, extraire la goupille et désaccoupler la biellette
de commande en haut de I'axe de la fourchette de
débrayage (voir chapitre 6), ce qui est nécessaire
pour que I'axe puisse pivoter librement et se
dégager de la butée en écartant la boite de
vitesses du moteur. Marquer un repére
d'alignement central de |'axe de la fourchette de
débrayage par rapport au carter d'embrayage a
I'aide d'une pointe a tracer ou a la peinture (voir
illustrations). Desserrer ses vis de fixation et
dégager la patte d'ancrage du cable d'embrayage
sur le carter.

20 La boite de vitesses étant bien soutenue du
dessous par le cric rouleur, desserrer les vis
assurant son assemblage avec le moteur. Veiller a
bien repeérer la position de montage de chacune
des vis ainsi que celle de toute patte de maintien
Effectuer une ultime vérification pour s'assurer que
lo'us les éléments susceptibles d'entraver la
de':pose qe la boite de vitesses ont bien éte
débrancheés, désacccouplés ou dégagés.

7.16 Dépose du sile . du groupe MDDy

21 Déplacer ensuite |
gauche au moyen du cri

douilles de centrage puis faine phg ;.
différentiel vers le haut pour le %lz:
22 Descendr t

5’.
Q
[
(=]
[
Q
@®
a
C
Q%
@
[¥)
]
5
=

moteur si elles ont été délogées o imme
lieu sur

23 Dans le cas des versions 2 embrassay
tiré, réaliser un second repére d' aignenssss

carter d’'embrayage et I'axe de a ot

si &tre positionnée comcenny
son engagement sur la butée de CHmE
repose de |a boile (voir illustration 7.8
Repose

24 La repose de

I'inverse de
compte des points

a) Lubnfier les canne

b
p &2
719 ol affectuer Jes f”
sur 'ase de la fourchef

cartmn O wmdd
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o €0 place avant de reinstaller la bofte de

::mls & embrayage du type tfre.
‘-ﬂapmoedera la repose de la boite de

siesses, disposer le butee de debrayage de

e sorie que sa fieche soit onientée vers le

jaut - fentes de la fourchette tournées vers

favant du moteur, puis faire coincider le

sepére sur ['axe de le fourchette avec je

second fepere marque sur le carter

dembrayage : fourchette positionnée &

environ 60° par rapport au plan du carter

dembrayage, afin de permettre un bon

sagagement de le fourchette et de fa butée de

gétrayage en remettant lz boite de vitesses en

gece (woir llustration). Lz boite de vitesses

i- |' ks
moteur, vérifier

de débrayage

Prise : les raperes

Tourchette et Je carter

é le dépose de
doivent bt aigngs,

o8 dune boite BE; déposer

g€ produit-frein sur son

Mbnda_ﬂmﬁondu

Support arriere dy groupe motopropuiseur doit
étre muni d'un écroy neuf

Cﬁanger les bagues d'étanchéite de sortie de
différentiel (voir section 4) el procéder & la
repose des transmissions, comme indiqué au
chapitre 8

Effectuer le piein d'huile de ia boite de

vitesses, en se reportant 4 la section 2 pour
cetle operation

]

g

=

8 Démontage de la boite de
vitesses - généralités

Le demontage et ia remise en etat d'une boite de
vilesses constituent des interventions difficiles (et
souvent coliteuses) pour un non-professionnel.
Elies impliquent non seulement le demontage et le
réassemblage de pieces de petites dimensions
mais également e contrble précis du jeu de

certains éléments qui peut subir ay beson un
réglage en choisissant des cales et des entretones
appropriées. Les organes imernes de la bolte de
vitesses sont souvent difficiles & obtenir en piéces
de rechange et sont dans bien des cas &'un coft
dissuasif. Pour toutes -ces raisons, si un
dysfonctionnement de Ia bofte de vitesses vient &
étre constaté ou si celle-ci est anormalement
bruyante, la décision la pius sage est de faire
réviser la boite par un specialiste ou de monter une
boite de vitesses compléte en échange standard.

Il ne s'avére cependant pas impossible pour un
mecanicien plus expérimenté de démonter la boite
de vitesses dans la mesure ol il dispose de
I'outiliage indispensable et qu'il procéde suivant un
ordre logique de fagon & ne rien négliger.

L'outillage nécessaire comprend des pinces &
circlips internes et externes, des extracteurs de
roulements, une masse a coulisse, un jeu de
chasse-goupilles, un comparateur micrométrique
et dans la mesure du possible, une presse
hydraulique. Prevoir par ailleurs un établi solide
ansi qu'un etau

Au cours des opérations de désassemblage
bien repérer I'emplacement et la position de
montage de chaque piece de la boite et prendre au
besoin des notes afin de faciliter le réassemblage

Avant de proceder au démontage de |2 boite de
vitesses, Il sera utlle de savoir d ou provient e
defaut de fonctionnement avant conduit 2 la
décision de la désassembler. Certains problemes
peuvent étre localisés dans un endroit spécifique
de la boite, auquel cas l'examen et le
remplacement éventuel des pieces pourront s'en
trouver facilités (voir section « Diagnostic » 2 la
partie « Références » en fin de manuel
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2.4 Défreinage d'un écrou de transmission
avec un burin

illustration). A signaler que |"écrou est 4 changer
systématiquement a chaque damontage.

5 Sur les autres versions, extraire la goupllle
fendue puls enlever I'arrétoir crénelé de I'écrou de
transmission.

6 Remonter au moins deux des vis de roue sur le
moyeu en les serrant bien puls tandis qu'un
collaborateur appuie a fond sur la pédale de frein
pour immabiliser le moyeu, débloquer I'écrou de
transmission a l'aide d'une clé a douille avec
rallonge et I'enlever. En alternative, un outll de
blocage peut étre réalisé a partir de detix morceaux
d'acier plat, I'un étant plus long que l'autre, et
assemblé par un boulon d'articulation pour former
une fourche dont les extrémités seront fixées au

2.8a Maintenir la pince du pivot écartée avec
un burin . . .

moyeu avec de
|'écrou de transmission
éleve, prendre garde a ce
dérobent pas sous le véhicule lors de son
desserrage. Si I'enjoliveur permat |'ac
dépose de la roue, I'écrou de transmission peut
atre débloqué avec le véhicule reposant sur 585
roues au sol.
7 Desserrer et anlever le boulon de bridage de la

Moyeu avant immobilisé avec un outil
' pour le déblocage de I'écrou
de transmission

2.8b . ., puis tirer le triangle inférieur de

chaine et ancrée sur un bloc de bois

. K N
- -

20 Dépose du protecteur de 1a rotule du

WWMG.wmnﬂoﬂ

2.10 Tirer lo plvot v
ors |’
désaccoupler le join hom
de la transmisgio

axtériour pour

ooindtique extérieur
" du moyeu

ux vis de roue (voir « info OUTIL
atant blogqué & un couple
que les chandelles ne se

o).

cas sans

suspension vers le bas avec une barre fixée par

2.7 Dépose du boulon de doly
d'un triangle inférieur de L]
ll.m

rotule du triangle inférieur de sy
pivot porte-moyeu (veir
I'écrou  au

. von
ilustration :-:

rabut Woest §
systéematiquement a chaque démontags
8 Ouvrir légerement |a pince di

un burin de fagon a pouvoir qg.;;;.m.:;"’
rotule. Tirer le triangle miqnnu} .vg_.,s 5‘?‘?&:1
désaccoupler sa rotule du pivol Poy .h:
une barre sur le triangle, de D""P’!r:i
moyen d'une chaine, puis anow »
extrémité intérieure sur un bloc de bols gl e
de point de pivotement et agir sur & iss
avec la barre
illustrations)

9 f-\[lr“"y avoir désaccouplé la rolule & pe

récupérer son protecteur (voir illustration|

pour l'écarter du pwol be

Transmission gauche

10 Dégager les cannelures du joint homoonint
extérieur de la transmission du moysy &
avec précaution le pivot vers ['exténar
illustration). Au besoin, chasser [a Iransmeses
la frappant avec un mailiet & tate plastias

11 Soutenir la transmission puis Jésaccar
cps on veillant A s
sorte #

son cHté boite de viles

d'étanchéité de

abimer la bague

différentiel et dégager ensuite | transmese |

dessous de la voiture (voir i"l.iStTﬂ“um

Transmission droite

ATt

12 Desserrer au Maximurm los deut o
dor ’W.

maintien du roulement de paliar MEREL gy
i do ORRP

f
tourner les vis d'un quart de tour 8

2 11 Soutenir la b ans
désaccoupler »o -

axt
avec precad
ghasser 13
maillet & t&te plasti
44 Soutenir 1& ¢
(=]

-
tion e ¢

transir

puis tirer "
rgulement intermed
16 Aprés avoir O
3(‘;-"-‘3’1@ differant

cité inténieur 0&

de montage puis O

Repose
16 Avant de

transmiss

sortie de jiffarar
deterioree, en sa
de la changer sys
de la transmiss

17 Nettoyer s0iQ
transmission air
jifferentiel et
graisse lg levre s
es cannelures @
fransmission. Ver

30Nt hien soarras

Transmissior
% Amener ls I
8 canne

colles du niandata




le cas de la transmission D,
e écrous de maintien . . .

gioert s de leur téte de la bague extérieure
rf:e'.ﬁ fvoir illustrations)

s jes cannelures du joint homocinétique
2 transmission du moyeu en tirant

oy 08 |
g precaution |€ PV

12 gransmission en la frappant avec un

ot vers I'exterieur. Au besoir

32 & tite plastioue

cote ext
goutenir le cote EX e

o
C
Q
(44}
o

. irer le cOte
el ntermeaiaire ge so

foris aVOir désaccoup

q‘

Msmission gauche

e

s '
.z:‘"r montage, réinstalier |'arrétolr
e e 1 Sy Ok U BOBITRSSION

Transmissions 8e3

2.12b ... puis tourner les yis d
afin de dégager leur téte de la
du roulement de palier in

un quart de tour
bague extérieure
termédiaire

llierement attention de ne pa

(") 4
: s endommager
la bague d'étanchéité i

Pousser 1a transmission

'es cannelures du joint
exierieur a celles du moyeu et

NSMISSION pour bien I'engager
20 Installer le protecteur sur la rotule du tr

porte-moyeu en écartant

a methode indiguee lors de la

e (voir illustration)

remonter |'arrétoir crénelé en

qour isS
goupilie fendue (voir illustrations
. C neher e cor necteur
24 Su cher le connec
BS, er
e avec

223b ...puis le fixer avec 12 goupille fendue

2.22 Freinage d'un écrou de transmission 3
I'aide d'un chasse-goupille

25 Reposer la roue puis descendre la voiture au
R

d
sol et serrer les v a roue au couple prescrit
26 Effectuer le remplissage de la boite de
vitesses, en utilisant I'huile ou le fluide r
norme préconisée : voir partie correspondante
2

a
du chapitre 1 ou 7, suivant |

U palier intermegiaire

Sans points aurs ni jeu excessif
r Remplacer

section 5

ia Dague
u roulement de palier intermediaire et ia
Ure gu cache-poussiere

poussiére sur 'arbre en veillant a disposer sa face

plate coté boite de vitesses (voir illustration)

2.29 Mise en place du cache-poussiére, colé
intérieur de la transmission D.

e

I

=

o s S

= .
G e i 1
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2.31 Faire coincider les cannelures et pousser la transmission pour bien

I'engager sur le moyeu

pousser la transmission pour bien |'engager (voir
illustration). ¥

32 Vérifier que le roulement intermédiaire se
trouve correctement positionné dans le palier puis
tourner ses vis de maintien d'un guart de tour de
fagon & remettre la partie excentrée de leur téte en
appui sur la bague extérieure du roulement. Serrer
ensuite les écrous des Vvis en opeérant
progressivement et uniformément pour atteindre le
couple prescrit. Verifier que le cache-poussiére est
bien plagué contre la bague d'étanchéité de sortie
de différentiel (voir illustration).

33 Effectuer ensuite les opérations indiquees
précédemment aux points 20 a 26.

3 Soufflets de transmissions - Z:\“E
remplacement §
“\

Soufflet extérieur

1 Déposer la transmission du cété intéressé (voir
section précédente).

Versions a moteurs 1,4 et 1,6 |

2 Déposer le joint homocinétique et le soufflet
intérieur (coté boite de vitesses), comme décrit
plus bas aux points 24 3 29. |l est conseillé de
changer le soufflet intérieur quel que soit son état
apparent.

3 Desserrer ses deux colliers et reculer le soufflet
extérieur pour le déposer par le coté intérieur de
I"arbre de transmission.

4 Ngttoyer soigneusement le joint homocinétique
exteneur au pétrole lampant ou avec un solvant-
dégraissant approprié et bien le sécher. Se livrer a
un contréle visuel du joint.

5 Vérifier que le croisillon du joint homocinétique
de I'arbre de transmission et la fourche extérieure
Ne présentent pas de signes d'usure, de pigres ni
Oe marqgues de frottement au niveau de leurs
poriées. S'assure également que la fourche
Bxiéneure pivote librement et aisement, sans
Poins durs

€ En cas de signes d'usure ou de détérioration du
croisiion ou de

la fourche extérieure, la

ransmission complete est a changer, compte tenu
Qu aucune

plece de rechange détalllée n'est

proposée pour sa remise en état. Si les pigces du
joint homocinétique sont en bon état, se ‘DTOCU.VG"'
auprés du service des pieces détachées d'un
concessionnaire Citroén un nécessaire de
réparation constitué d'un soufflet, de colliers et de
doses de graisse. *
7 Enrober de ruban adhésif les cannelures a
I'extrémité intérieure de I'arbre de transmission
puis enfiler avec precaution le soufflet extérieur
neuf sur I'arbre.

8 Gamnir le joint homocinétique de la graisse
fournie avec le nécessaire de réparation. Bien
répartir la graisse dans Iarticulation du joint tout en
la faisant jouer et remplir le soufflet avec |'excedent
de graisse.

9 Mettre en place le soufflet sur le joint
homocinétique, en veillant a installer
convenablement ses talons dans les gorges sur le
bol de fusée et le tube de I'arbre de transmission.
Soulever brievement le talon extérieur du soufflet
pour bien répartir la pression d'air & l'intérieur.

10 Monter le grand collier metallique sur le
soufflet. Sertir le collier en comprimant avec
précaution son extrémiteé relevee. A défaut de la
pince spéciale, utiliser une tenaille. Fixer le petit
collier de la méme maniere. Vérifier que le joint
homaocinétique pivote librement dans tous les sens.
11 Reposer le joint homocinétique coté intérieur
comme décrit plus loin aux points 32 & 39.

Toutes les autres versions

12 Bloquer la transmission dans un étau muni de
mordaches. Libérer les deux colliers du soufflet
extérieur en les sectionnant au besoin.

13 Reculer le soufflet sur I'arbre de transmission
pour exposer le joint homacinétique extérieur puis
récupérer le maximum de graisse.

14 Chasser le bol du joint homocinétique
extérieur de la transmission en le frappant de
Coups secs avec un marteau par |'intermédiaire
q'un mandrin en acier doux, afin de repousser le
jonc d'arrét dans sa gorge sur I'arbre et de POUVOIr
dégager e joint homocinétique

15 Aprés avoir enlevé |e joint homocinétique,
recuperer le jonc d'arét sur I'arbre de transmission
ot le mettre au rebut

16 Dagager le soufflet de I'arbre de trans
ainsi que la bague o'
intérieur du soufflet

SIMISSION

appul en plastique coteé

2.32 S'assurer de bien plaquer le cache-poussiére

d'étanchéité D. g™

17 Nettoyer soigneusement Tty
transmission et le joint ho: 3
ensuite & bien les sécher. Se |M,':
visuel du joint.

18 Faire jouer le mécanisme ¢
interne cannelé d'un coté 3 I'autre pog
tour a tour chacune des billes Sur e hag
chemin de roulement. Examiner les bl
doivent pas présenter de mépiats &g
en surface et craguelées.

19 Controler les chemins de roulsmen s
au niveau des portees inteme & efamy
certain jeu dans le montage des billes s
leurs chemins de roulement sont eians. ks
méme temps les ouvertures de la cage e
aucun signe d'usure ni de fissures ne e
remarqueés entre Ces ouvertures.
20 Si suite a ces controles, une USEEEN
détérioration d'une piéce du joint :
vient & étre constatée, il y aure liey g2 ca
joint si celui-ci est disponible en pece &S
individuelle ou bien la transmission conpeRe
cas contraire. S'adresser au senice 0=
détachées d'un concessionnaire cm’:
disponibilité des pieces Si le jomt ﬂ—‘
réutilisé, se procurer un ‘-969553”5’#;
état comprenant un souffiet, un 0% o
colliers de serrage et une 00s¢ oo gras 3
21 S'aider des photos jointes PO gy

souffiel

-17 L
3.21a Equipes roment 8

anneaux d'ecar




Transmissions 8e5

peuvent dans cerlains cas ne pas comporisr pas
d'anneaux d'écartamant en plastique et que les
colliers peuvent étre d'un type différent de calyl
représerté sur les photos. Dans ce cas, les colliers
doivent étre serti en comprimant leur partie
salliante en utilisant avec précaution une tenaille
22 Actionner le joint homocinétique pour
s'assurer qu'il pivote librement dans tous les sens
puis procéder a la repose de la transmission, en se
reportant a la section précédente pour cette
opération

Souffiet intérieur

23 Procéder a la dépose de la transmiss

_— : taller la bague d'appui en
- puis m:m gc,.;e e 3.21c ... et mettre en place le talon intérieur
e d:;nsmlssmn b e

coté intéressé (voir section précédente

Versions a moteurs 1,4 et 1,61

| mordaches puis dessert

a =

collerette du boitier de tripode
25 Dégager ensuite |a

homocinetique du boitier de trip«

pour les retenir

bl 4 s Sl W 3.21e ... puis installer le bol du joint

= Jlies P ———— 3 A 3

a ik x4 Monter le jonc d’arrét dans la rainure sur homocinétique extérieur en veillant a bien
b o e arbre‘ de transmission . . . I'ancrer sur le jonc d'arrét . . .

3.21h Raccourcir le collier aprés avoir rabattu

3.21g Entourer la sangle sur le soufflet et tirer

< et bourrer le joint homocinétique et le ; sa sangle sur la boucle
R SRR JOi 4 g sur le collier avec un crochet et une pince pour .
P ¥uffiet de |a graisse fournie avec le nécessaire, bien le serrer
voir *veslant 3 bien la répartir sur les chemins de

. Pement des billes tout en faisant jouer le joint

| 8
p
il
4
3.21k S;o;llow le talon du souffiet pour répart
la pression d'air & llintérieur puls fixer i@ collier
intereur en procedant comime decit
: .21 puls replier la houcle sur le collier . |
. | srecede

pour le fixer
s Loucie
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 Nettoy \w*ummampim
int homocinétique au pétrole lampant ou

un solvar 1t approprié et bien ;ﬂ!méc?er
enisuite. Prendre garde de ne pas effacer les
v péres réalisés préalablement & la dépose, surtout
& de la peinture a été utilisée. Procéder & un
contrble visuel du joint hornocinétique. -

31 Examiner les galets du tripode et la tulipe du
joint homocinétique pour déceler une éventuelle
usure, des piglres, ou des signes d'arrachement
du métal. Vérifier que les galets tournent sans
acorocher sur leur tourillon du tripode. En cas
d'usure ou de détérioration des galets ou de la
tulipe, la transmission compléte est & changer
compte tenu qu'aucune piéce de rechange
détaillée n'est disponible pour la réparation. Si le
joint homocinétique n'est pas abimé, se procurer
un nécessaire de remise en état comprenant un
soufflet avec boitier de tripode, un circlip, une
coupelle, un ressort, un joint torique et une dose de

graisse.

32 Installer le soufflet sur le boitier de tripode puis
enrober de ruban adhésit les cannelures en bout
d'arbre de transmission, enfiler avec précaution le
collier intérieur sur I'arbre et monter I'ensemble
soufflet-boitier de tripode.

33 Enlever le ruban adhésif de protection puis
remonter le tripode sur I'arbre de transmission en
faisant coincider les repéres effectués 4 Ia dépose.
Emmancher ensuite le tripode en le frappant avec
un marteau par 'intermédiaire d'un mandrin en
acier doux, en prenant garde de ne pas
endommager les cannelures de I'arbre ni les galets
du tripode,

34 Fixer le tripode avec le circlip d'arrét neuf, en
veillant & l'encastrer convenablement dans [a gorge
sur I'arbre de transmission.

35 Enlever éventuellement |a ruban adhésif
retenant les galets puis répartit la dose de graisse
fournie avec le nécessaire de remise en état sur le

positionner fle en bout d'arbre de
mmdm.m gosser o ilp8 Su I'arbre pour
comprimer le ressort et I'engager 4 lintérieur du
botier de tripode. Sertir la collerette du boftier &n
sa périphérie au moyen d’un marteau.
38 Soulever bridvement le talon intérieur du
soufflet a I'aide d'un outil & bout rond, genre
aiguille & tricoter ou baguette de soudure, pour
bien répartir la pression d'air & I'intérieur du
soufflet. Serrer ensuite le collier.
39 Actionner le joint homocinétique pour
s'assurer qu'll pivote librement dans tous les sens
puis procéder & la repose de la transmission, en se
reportant & la section précédente pour cette
opération.
Toutes les autres versions

40 Déposer le joint homocinétique extérieur (voir
points 12 & 15 plus haut).

41 Enrober de ruban adhésif les cannelures de
I'arbre de transmission puis dégager avec
précaution le soufflet du joint homocinétique
extérieur et sa bague d'appui c6té intérieur. Il est
conseillé de changer systématiquement le soufflet
extérieur, quel que soit son état apparent.

42 Libérer ses deux colliers puis dégager
successivement la tulipe du joint homocinétique
intérieur et le soufflet de I'arbre de transmission
puis récupérer la bague d'appui en plastique du
soufflet (voir illustrations).

43 Nettoyer soigneusement les piéces du joint
homocinétique intérieur au pétrole lampant ou avec
un solvant-dégraissant approprié, en veillant 4 bien
les sécher ensuite. Examiner les tourillons du
tripode ainsi que la tulipe du joint pour déceler
d'éventuelles marques d'usure, des piqlires ou des
signes d'arrachement de métal sur leurs portées,
Vérifier que les galets tournent aisément et
librement, sans points durs sur leur tourillon
respectif,

44 En cas d'usure ou de détérioration du tripode
ou de la tulipe du joirit homocinétique intérieur, la
transmission compléte est & changer compte tenu
que le joint n'est pas disponible individuellement
en piéce de rechange. Si le joint homoacinétique

de la toile émeri poyr .
rouifle ot les  ariiee
d'endommager e soufie
d'appui en plastique dang jg
mettre en place le soufflet
intérieur sur la bague, i
47 Monter la tulipe dy |
intérieur en bout d'arbra
engager le talon du souffist.
tulipe. Repousser |3
homocinétique de maridre 4¢
a ressort puis soulever le tale,
de fagon 4 bien réparie fa
I'intérieur. Monter ensuite fes ¢

comme indiqué plus haul & el
les colliers sont bien fixés puis
homocinétique pour 'assurer gy
dans tous les sens,
48 Proceder au remontage deS i
et du joint homocinétique axiénes
précédemment au point 21,

4 Remise en état

.
L

Si I'un des contréles indigu
1B, dans le cadre de [
révéler un jeu anormal au
homocinétique de trans "
main puis lever I'avant del_
« Levage et soutien du véhicl
avant du cété concemé. .

Suivant montage, L
transmission est bien maté, S
en principe étre desseré. Dans’
I'écrou et le resseffer
dynamométrique puis le fféins
rabattant le métal dans I8 GO

L
g







chapitre 9
Freins
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4 ini, de garnitures de segmenls de freins
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Niveaux de difficulté
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Caractéristiques
Freins avant
Merque et type d'étriers : Bend
Adisques pleins - 1,4 18NS ABS . . . ....vvrerenaranesnsases % Y2048
‘\ﬁlsqges ventilés : , Lucas C54
\Tfersms amoteurs 1,8 et 2,0 | (16V), moteur HDi' ... ATE/Teves FN 48
o 'OUlS 88 AUreS VErSIONS . .......concesnrrenasanrnranes Nominale Minimale
Paisseur des disques : 13 mm e
gmque BBl = 1,4 L agng ABSY. . o oioras i vengaubroauss L
8que ventilé - versions Coupé et berline & moteur 1,8 et 2,01(16V), 20 mm 18 mm
versions break sauf 1,4 1, 1,6 1, 1,8 D et 1,9 D sans B8 e i 20,4 mm 18,4 mm
- °qUe ventilé - toutes les autres versions .. ......ererrr et 0 1 mm
MaX). des diIBQUEs .. .....:.covossssrse sttt i chapitre 1A ou 18
r mini. de garnitures de plaquettes defreing .....oco-vvr
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"'®ins arriére a tambours Nominal B
u. e intérieur des tambours
Q;Nam s Coupé et berline & moteur 1,4, 1,6 et 1,81 (V) ... 180mm ;g m:::
AMTIOD BN ABS .ic . o' o uh s Fetigps s ROTEANRMEEEEES ¢ 203 mm
" A7 B ks 205 mm
(o ons Coupé et berline & moteur 1,9 TD sans ou avec S BTR 203 mm 230,6 mm
SN Coupé et berfine - tous moteurs, 8vec ABS ..««--x2 1" 228,6 mm

Voir chapitre 1A ou 18




Le systéme de freinage est du type a double
circuit de commande hydraulique assisté par
servofrein. La configuration de la commande est
tdbmeahmmmtagﬂsurunemueavamet
sur la roue arriére diagonalement opposée par
Iintermédiaire d'un maitre-cylindre tandem
(digposition en « X »). Dans des conditions
normales de fonctionnement, les deux circuits
opérent simuftanément et en cas de panne
hydraulique dans I'un des circuits, Iintégralité de la
force de freinage sera cependant maintenue sur
deux roues.

Toutes les versions de la gamme sont pourvues
de frains 4 disques a I'avant tandis que les freins
arriére peuvent étre & tambours ou & disques
(versions & moteurs essence 16 soupapes).
Certaines versions disposent en série ou d'autres
en option d'un systéme antiblocage des roues
ABS, qu'slles solent dotées de freins arridre a
disques ou a tambours (voir section 23 pour de

A I'avant, les fréins a disques sont commandés
z‘ des étriers flottants monapiston, ce qui permet

maintenir une pression égale délivrée a chaque
plaquette de frein.

entre garnitures et tambour.

Sur les versions avec freins arriére 4 disques, les
étriers de type floftant et monopiston incorporent
les mécanismes de frein a main.

Afin d'éviter, en cas de freinage énergique, le
blocage de I'essieu arriére avant celui de |'essieu
avant, ce qui pourrait provoquer une instabilité et le
dérapage du véhicule, un compensateur de
freinage est monté dans ia partie arriére du circuit
hydraulique. Les versions Coupé et berline sans
ABS et a4 moteur essence 1,4, 1,6, 1.8 (8V) ou
Diesel 1,8 et 1,9 D sont équipées de limiteurs a
pression de coupure fixe intégrés aux cylindres
récépteurs de freins arriére. Les versions Coupé &t
berline & moteur essence 16 soupapes et sans
ABS, toutes les versions avec ABS et tous les
breaks sont dotées d'un limiteur de pression de
freinage double asservi a la charge et relié a
['assiey arriére. Le limiteur de pression asservi a la
charge est impianté dans la conduite de freinage
des roues arriére et fixé sur 'essieu et relié au bras
tiré de suspension coté droit par un ressort via un
jevier de commande. Il module la pression de
freinage en foriction de I'état de charge de |'arriére
du véhicule qui est défini par le débattement entre
|'assieu et |a caisse. Les versions récentes : a partir
de I'année-modale 2000 du constructeur, dquipées
de I'antiblocage des roues (ABS) sont dépourvues
de limiteur de pression de freinage. Elles disposent
& |a place d'un répartiteur électronique de freinage
(REF) intégré au calculateur du systéme ABS.

Sur’ 1qul’a'l‘ les versions, le frein & main est
commandé mécaniquement par cables et agit sur
|88 frains arridre.

Comme sur tous véhicules a moteur Diesel, ia
dépression régnant dans Ia tubulure d'admission

directemant par I'arbré A

camas. 1 Lors de toute intervention sur i

systéme de frainage, procé oy
propreté au cours du dén 1208
état des piéces du circuit hyde
systématiquement les piéo : b
chaque c6té du méme ess "
doute et utiliser exchsivement des
d'origine ou tout du moins des gl
connue, ce qui est un gage e

jes mises en garde # ¥
« Impératifs de sécurité =

dans les sections cCOresponas
chapitre, concernant |eS Gange
constitués par fa poussiéns damn
de frein. %




Caution gt
US Qrande
remise en
Changer
héant, de
2st sujetd
s Citroén
e marque
Consuter
rubrigue
nanuel et
| présent
la santé
le liquide

TR
Iy " = A

sgssurer qu'il provient d'un
o t entamé et ayant été

w nnement du systéme hydraulique
|uwﬂ que si l'air eventuellement présent
ol Wssmm constituants et dans le circuit a

ﬂ"s ce qui s'obtient en effectuant une
g o

¥ oute la durée des opérations de purge,

1R niveau dans le réservoir en ajoutant du
Wﬂ;‘e jamais réutiliser de liquide provenant
e urge. Prévoir une quantité suffisante de
fune ’:vam dlentreprendre les opérations.
§du liquide de qualite ingppr_opriée apu étre
e mégarde dans le circuit de freinage, ce
;m, doit étre rincé complétement avec du
g popre et de qualité adequate. Les
frarents glements dufcwcun doivent également
55 de joints neuts.
;r:ndoc::ﬁde ffile de liquide de Yrein ou si de I'air
sest Infltré dans le circuit hydraulique suite a une
e dall, s'assurer de bien résoudre ce probléme
st de poursuivre les opérations.
s garer la voiture sur sol plat et de niveau puis
e es roues et desserrer le frein & main.
{ Verifier que tous les flexibles et canalisations
gt convenablement fixés, que les raccords sont
hen serrés et que les vis de purge sont fermees.
fimner la poussiére et la saleté autour des vis de
prge implantées au niveau des etriers ou des
yfindres récepteurs de freins.
1 Devisser le bouchon du réservoir de liquide et
&mpli le réservoir jusqu'a son repere « MAXI. ».
Reposer le bouchon sans le bloguer. Veiller &
fantenir le niveau de liquide en permanence au-
%s5u8 du repére « MINI. » durant toute I'opération
%purge sinon de |'air risque d'étre réaspiré dans
Edirout,
Hexste différentes sortes d'appareils de purge
:‘Me dans les centres auto. Il est conseillé
“iliser un tel appareil permettant d'effectuer la
% sans le concours d'une autre personne et qui
e grandement les opérations et réduit par
ﬁ & fisques de réaspiration dans le circuit
# 0e liquide qui en ont été chassés. A défaut,
"PUfga en utilisant la méthode classique,
déc“;itar par quelqu’un d'autre et en opérant
Cl-apres,
:;;meu de purge est gmploye. eﬂect;}e:
i g Dréhmunawes indiquées plus hau e
%m“ﬂﬂmons de la notice de I'appareil. Les
Wog S peuvent varier légérement suivant e

By | o) 06 purge utiisé. Elles sont décrites

]
duele 9ue soit la méthode utilisée, Il

M;d' sulvre |'ordre des opérations Indiqué
Mr" &lin d'étre en mesure d'éliminer en

% & circuit,
. de purge
T
*® Sleuit g g1 que partieliement ouvert el

que deg

pertes de o

i liqull:“ tlta frein, il sera ?l:ucrem:: :;

12 Pour ectuer |a . fiprn

! Wt Purge du cirguit complet
Frein arrigre droit

b) Frein avant Gauche
c) Frein arrigre gauche
d) Frein avant drojt

Purge -

a rg: Mméthode classique (a deux)

morceaup;c;ct:g un It:oc:al en verre propre, un
en !

s'adapter sur les [t;sthua o et

de .
polygonale. L'assistanc purge et une clé

4 e d'une
sera egalement indispensable autre personne

14 Retirer e capuchon de protecti
Drt_am:ére vis de purge a se pré;m;cé'::s Is'gid:
Du1§ monter la clé sur cette vis gt y brancher le tube
(voir illustration). Plonger I'autre extrémité du tube
;ﬂans le bocal que I'on remplira suffisamment de
15 Veiller a ce que le niveau de liquide se
maintienne en permanence au-dessus du repére
;MIN" » sur le réservoir pendant toute la durée de
purge.
16 Demander a la seconde personne assistant a
I'opération d'actionner plusieurs fois de suite la
pedale de frein afin de mettre sous pression le
circuit puis de la maintenir enfoncée.
17 Desserrer la vis de purge d’un tour environ et
laisser le liquide sous pression et I'air s'écouler
dans le bocal. Le collaborateur doit maintenir la
pédale enfoncée en accompagnant son
mouvement jusqu'au plancher s'il le faut pour ne la
relacher que lorsque I'on lui dira de le faire.
L'écoulement de liquide par le tube s'etant tari,
resserrer la vis de purge et demander au
collaborateur de relacher progressivement et
lentement la pédale de frein puis recontroler le
niveau de liquide dans le réservoir.
18 Répéter les opérations décrites aux points
précédents jusqu'a ce que le liquide s'écoulant par
le tube ne contienne plus de bulles d'air. Si le
maitre-cylindre a été vide et rempli ensuite et que
de I'air se trouve évacué au niveau de la premiere
vis de purge dans |'ordre des opérations, observer
une pause d'environ cing secondes entre chaque
phase de fagon & ce que Ses conduits se

remplissent. H
19 Aprés disparition totale des bulles d'air, bien

-

2 Capucon de protection de vis de purge

sur cylindre de frein AR.

resserrer la vis de purge, débrancher le tube,
enlever la clé et reposer le capuchon de protection.
Ne pas serrer exagérément la vis de purge.

29 Procéder de la méme maniére sur les autres
vis Qe purge et dans |'ordre prescrit jusqu'a ce que
le circuit hydraulique ne renferme plus d'air et que

la pédale de frein soit de nouveau ferme en
I'enfongant.

Purge - utilisation d'un kit avec cla
de retenue =

21 Ainsi que sa désignation le laisse entendre, cet
appareil consiste en un tube et un clapet de
retenue empéchant I'air et le liquide chassés de se
trouver réaspirés dans le circuit. Certains kits
comportent un bac transparent permettant
d'observer plus facilement les bulles d'air
evacuées en bout de tube

22 |'appareil se branche sur la vis de purge qui
peut ensuite étre ouverte. L'utilisateur passera 4
I'intérieur de la voiture pour appuyer sur la pédale
de frein, en 'enfongant réguliérement et fermement
pour la relacher lentement ensuite (voir
lllustration). Cette opération doit &tre répétée
jusqu'a ce que le liquide évacué soit exempt de
bulles d'air.

23 Ces appareils sont si commodes a utiliser qu'il
st tres facile d'oublier de rétablir réguliérement le
niveau de liquide dans le réservoir, qui doit &tre
maintenu en permanence au-dessus du repere
« MINI. ».

Purge - utilisation d’un kit sous
pression

24 Ces appareils fonctionnent géneralement a
partir de la réserve d'air sous pression que contient
la roue de secours bien qu'ill puisse étre nécessaire
d'abaisser la pression en dessous de la valeur
normale. Se conformer aux instructions de la
notice d'emploi de I'appareil

25 Aprés avoir branché le bac contenant du
liquide de frein sous pression au reservoir du
maitre-cylindre de la voiture, la purge s'effectue en
desserrant simplement chaque vis tour a tour (dans
I'ordre préconisé) et en laissant le liquide s'ecouler
jusqu'a ce que plus aucune bulle d'air ne soit
apergue dans le liquide evacue

26 Cette méthode présente |'avantage de faire
appel a un grand reservoir de liquide offrant une
protection supplémentaire contre la réaspiration
d'air dans le circuit au cours des operations de

purge.

222 Purge d'un frein AR. avec un appareil 3
clapet de retenue




purge ne soit terminée, cela aura pour

effet de le vider du liquide qu'il contient, le

rendant ainsi inutilisable. Il est pour cette

raison impératif de ne pas faire

fonctionner le bloc hydraulique au cours

de la purge du circuit

32 |l convient d'utiliser un appareil sous pression

pour effectuer la purge du circuit hydraulique de

freinage sur les versions avec ABS (voir points 24

4 27 ci-dessus).

33 Pour effectuer la purge du circuit complet,

opérer dans 'ordre suivant :

@) Frein arriére droit

b) Frein arriére gauche

¢) Frein avant droit

':}Frmamm

; Purger successivement chaque partie du

circult, jusqu'a ce que du liquide sans bulles d'air

nuamévacuénuniveaudelavisdepurge
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comme indiqué précédemment aux points 28 4 31

de maintien (voir :
mr desserrer les écrous de raccords, il est

préférable d'utiiser une clé spéciale ,”:;
canalisations de frein de diametre b
vente dans les centres auto OU chez .
fournisseurs d'outillage pour j'automobile.
défaut, utiliser une clé plate a fourche assurant une
bonne prise sur I'ecrou mais dans certains cas,
lorsque I'écrou est grippé ou si ses pans sont USES,
la cié risque de riper. En tel cas, la seule sofutlm
pour desserrer un raccord tenace §era_ d'avoir
recours a une pince-étau mais la canalisation e! les
écrous endommagés devront étre remplacés au
remontage. Il convient de toujours nettoyer les
raccords et leur périphérie avant de les
débrancher. Si une canalisation comportant plus
d'un raccord doit étre débranchée, bien repérer les
branchements avant de les défaire.

4 Si une canalisation rigide doit étre changée, un
ensemble de rechange prédécoupé a la longueur
spécifiée, & extrémités évasées et muni de ses
écrous de raccordement peut étre obtenu auprés
du service des piéces détachées d'un
concessionnaire Citroén. Il suffira alors de lui
donner la forme voulue correspondant a celle de la
canalisation d'origine avant de le mettre en place.
La plupart des centres auto vendent également des
canalisations de frein en kits mais il convient de
mesurer avec précision la longueur de la
canalisation d'origine afin d'acquérir un ensemble
de rechange approprié sur le plan de sa longueur
La meilleure solution pour résoudre ce probléme
est d'apporter la canalisation d'origine avec soi au
magasin a titre de référence.

5 Lors de la mise en place des canalisations. ne
pflsserrerexagérément les écrous de raccords - il
n'est pas nécessaire d'exercer une pression

excessive sur les raccords
“anchéité, Pour assurer leur bonne

wam‘.*. =8
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garniture des plaquettes de
susceptible de contenir de
substance nocive pour la sants
chasser la poussiére & I'air compimss
faire de sorte a ne pas en r
recommandé de porter un masge
répondant aux normes de sécuniée
vigueur lors d’une intervention sl
freins. NE PAS utiliser d'essencenis
solvants 3 base de pétrole 1
les piéces du systéme de freinage
Employer exclusivement un produl®
"alcool éthylique dénature (@ briles |
1 Serrer le frein & main, dSbioguer &5
roues avant puis lever lavant 2 @
et le poser sur chandelies (vor «
du véhicule -). Finir de desSeme
déposer les roues avant.

2 Suivant équipement, sulvre 8.0
du témoin d'usure en partant 0
I'etner ou cté concemé LSQUssd
débrancher. Bien repérer son
cabiage de toute brde de maniiR
3 Repousser le piston dans
I'étrier vers | axténaur

4 Trois différents montages 3@
prévus sur jes versions 08 8 5
présent  manuel »

T T T Ll

MK
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de guidage inférieur (1) et étrier
‘-n . montage Bendix

D‘M'Wu“ « ot aux descriptions et
_ gfions jointes ainsi qu'a la référence qui est
M frappée sur le corps des étriers pour

du montage.

Bendix
#t enlever la vis de I'axe de guidage
of faire pivoter I'étrier vers le haut pour
o acobs  aux plaquettes de frein (voir
ptration) Attacher I'étrier a la jambe de

oagage les plaquettes du support de I'étrier, en
ofan! 4 blen repérer leur position de montage
woactive | oOté intérieur ou extérieur, en cas de
agisafion.
1Mesurer I'épaisseur de la garniture de chaque
suete 4 l'aide d'une régle plate (voir
fatration). 51 I'une des plaguettes atteint la limite
fwure prescrite, le train complet des quatre
smueties de freins avant est a changer. |l y aura
gement ey de remplacer les plaquettes si elles
i mprégnées d'huile ou de graisse, compte
#yqu'll n'existe pas de méthode efficace de
frassage de la matigre de friction. Sl I'une des
Moueties présente une usure inégale ou des
%ices gralsseuses, déterminer 'origine de ces
Honales ot y remédier avant de procéder au
smoriage. Des jeux de plaguettes de rechange
et Mre obtenus auprés du service des piéces
Hachées 4'un concessionnaire Citroén
15 & plaquettes peuvent étre réutilisées, les
0 procédant avec précaution avec une
"% métalique fine, en portant une attention
> iux oblés et au dos du support. Nettoyer
WU éventuellement présentes dans la

£ Yo
- 'wi,-:
o

¥

4.1 Controle de 'épaisseur de
d'une plaquette de

la glnuro
frein

gamiture de friction et retirer |ag résidus ou les saletés
incrustés dans la matiéra, Nettoyer également les
logements des plaquettes dans fe support d'étrier
9 Avant de procéder & la mise en place des
E:Jauclt::xﬁib;:::rd;uel les axes de quidage
les soufflets des axes ne5 g Fle ' éingr Lo
_ f sont pas abimés. Eliminer la
Poussiere et la saleté sur |'étrier et le piston en faisant
de sorte & ne pas en inhaler vu qu'elle peut étre
dangereuse pour la santé, S'assurer de |a bonne
étanchéité du joint autour du piston et vérifier I'état
du cache-poussiére et du piston pour déceler
d'éventuelles traces de détérioration ou de corrosion,
Si ces piéces nécessitent un examen particulier, se
reporter a la section 10.
10 En cas de montage de plaquettes neuves, le
piston doit étre repoussé a fond dans I'alésage de
I'étrier pour pouvolr les installer. Utiliser & cet effet
un serre-joints ou un outil similaire ou bien encore
des coins en bois servant de leviers. Dans la
mesure ol le réservoir de liquide n'a pas été trop
rempli, il ne doit pas se produire de débordement
de liquide hydraulique, mais veiller tout de méme a
survelller le niveau dans le résarvoir lors du recul du
piston. Si le niveau vient a dépasser le repére
« MAXI. », vider légérement le réservoir en
siphonnant le liquide ou évacuant le trop-plein au
moyen d'un tube en plastique branché 4 la vis de
purge de |'étrier (voir section 2).

Danger : Ne pas siphonner le
liquide de frein par

A Pintermédiaire d’un tube avec la
bouche : il s'agit d’'une

substance toxique. Utiliser une seringue
ou une pipette

dévisser les axes de guidage . ..

4.17 Décrocher avec précaution le ressort de
retenue des plaquettes sur 'étrier - montage
ATE/Teves

11 Installer les plaquettes neuves sur le support
de 'étrier, en veillant a disposer leur gamiture de
friction contre le disque. S'il s'agit des plaguettes
d'origine, veiller & bien les réinstaller dans leur
emplacement initial.

12 Rabattre I'étrier sur les plaquettes et le suppart
puis remonter la vis de I'axe de guidage inférieur a
serrer au couple prescrit.

13 Actionner plusieurs fois de suite la pédale de
frein afin de rapprocher les plaquettes du disque et
de rétablir la pression normale, sans assistance, a
la pédale.

14 Procéder de la méme maniére sur |'étrier de
frein avant de I'autre coté.

15 Reposer les roues puis descendre la voiture au
sol et serrer les vis de roues au couple préconise.
16 Vérifier le niveau de liquide de frein, en se
reportant a la rubrique Contrbles
hebdomadaires » au début du manuel pour cette
opération.

Montage ATE/Teves

Nota : Les axes de guidage des étriers sont &
changer systématiquement a chaque démontage
17 Décrocher 4 I'aide d'un tournevis le ressort de
retenue des plaquettes au niveau du bord exténeur
de I'étrier et le déposer en veillant & bien noter sa
position de mantage (voir illustration).

18 Enlever les capuchons des deux axes de
guidage, coté intérieur de I'étrier (voir illustration).
19 Desserrer et enlever les axes de guidage puis
dégager I'étrier avec la plaquette intérieure du
support (voir illustration). Attacher |'étrier ala
jambe de suspension au moyen d'un morceau de
fil de fer

4.19b ...otml'%mhm
intérieure - montage ATE Teves

gl
aieE T
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4.22 Agrafer la plaquette intérieure sur le
piston de I'étrier ... .

Attention : Ne pas laisser Pétrier pendre,
sans le soutenir, par son flexible
d’alimentation

20 Dégager la plaguette intérieure qui est agrafée
sur le piston de I'étrier puis récupérer la plaquette
extérieure sur le support de I'étrier.

21 Procéder ensuite comme décrit
précédemment aux points 7 a 10 pour le controle
des plaquettes.

22 Monter la plaquette intérieure sur le piston de
I'étrier. en veillant & 'agrafer convenablement (voir
illustration).

23 Installer la plaguette extérieure sur le support
de I'étrier, en s'assurant de disposer sa gamiture
de friction face au disque de frein (voir
illustration).

o ‘4..27 Veiller a ancrer correctement les
extrémités du ressort de retenue des plaquettes
aux percages de I'étrier - montage ATE/Teves

4.23 ...etinstaller a plaquette extérieure sur
le support de I'étrier - montage ATE/Teves

24 Remettre en place |'étrier avec la plaguette
intérieure sur le support d'étrier et la plaguette

extérieure.

25 Enduire le filetage des axes de guidage neufs
de produit-frein genre « Loctite Frenetanch (E3) »
préconisé par le constructeur et a Se procurer
auprés du service des pieces détachées d’un
concessionnaire de la marque. Manter les axes de
guidage de I'étrier et les serrer au couple préconise

(voir illustration).

26 Equiper les axes de guidage de leur capuchon
27 Remonter |e ressort de retenue des plaqueties
en veillant & ancrer correctement ses extremites
aux pergages sur |'étrier (voir illustration).

28 Actionner plusieurs fois de suite la pédale de
frein afin de rapprocher les plaquettes du disque et

fis
o’
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. 4133 Retenir 'axe de guidage inférieur de
I'étrier avec une clé plate pour desserrer sa vis
- montage Lucas

4.35a Dégager les deux pla

de I'étrier

quettes du suppc;n.

4.25 Serrage de I'axe de qui !
I'étrier au couple prescrit ]
- Montage s

de rétablir la pression normale Sarg
la pédale. : :

tre coté

ntor

Q ®
o

ues puis Gmgm
de roues au couple

er niveau de liquide de fen &
reportant a la rubrique « Conirg 0,

t que « Controies hebdomase
au debut du manuel pour cette opération

Montage Lucas
es de guidage des érngl
uement a chague dénse
srlever la vis de l'ae gy

d'une clé plate pour I'empécher de iouns
illustration). Mettre la vis au rebut
34 Enlever ensuite la vis de I'axe o= 8

supérieur en

vers le haut pour e 0

support de
respective de montage chte inteneur QU
en cas de réutilisat on. Dans le cas i &®
recupérer la cale sur pist

repérant bien sa position
illustrations). C dler e

comme decnt piu

4.35b et recupere’
sur le piston de It -




g patser e fil 8lectrique du témoin
w ['étrier et sous le ressont

‘h‘W des vis d'aves de guidage
&

M.frem genre « Loctite
& préconisé par le constructeur et &
y s U service des pléces détachées

e de la marque. Monter la vis de
nférieur et la serrer au couple
'gm?\!e“m‘ ['axe avec une clé plate.

o de la méme maniére, monter la vis
 quidage supérieur neuve, en la serrant
M;mnisé
¢ echéant rebrancher les connexions
¢ du témoin d'usure des plaquettes, en
' de réinstaller correctement les fils

3

Aer plusieurs fois de suite la pédale de
ja rapprocher les plaquettes du disque et
s prassion normale, sans assistance, &

der de la méme maniére sur 'etrier de

 de I'autre cté

s Jes roues puis descendre |a voiture au
er o8 VIS dg roues au ( ouple preconise
o j¢ niveau de liquige de fremn, en se

hebdomadaires

s ppération

nontages

e permetire aux plague neuves ade

r bonne position de fon ement et de

gfficacitée du freinage, eviter de freiner

ent au cours des 150 premiers kilometres

aquettes de freins AR. -
nplacement

Vg

Danger : Les plaquettes de
freins arriére doivent étre
remplacées par TRAIN
COMPLET, c’est-a-dire des deux
i méme temps : NE JAMAIS les
¥ Que sur un seul coté sinon il
18n résulter un freinage
Mibré, Prendre garde 4 la poussiére
e par le frottement de Ia
'® des plaguettes de freins qui est
Mible de contenir de I'amiante, une
E8 nocive pour 1a santé. Ne jamais
¥ I8 poussiére 4 I'air comprimé et
5018 & ne pas en inhaler. Il est
de porter un masque
.b':"" normes de sécurité en
™ #'une intervention sur les
- PAS utitiser o'essence ni de
'!.:““ e pétrole pour netfoyer
- UUW“&"E de freinage
Bxclusivement un prodult de

et ko v
5:2a Extraire 'épingle ..,
neftfoyage spée

I'alcool éthylique déna
1 Caler les roues avant

ifique pour freins ou de
turé (3 braiter)

‘ puis lever 'arrigre de la
\o’nme au cric et le poser sur chandelles (voir
« Levage et soutien du véhicule
deux roues arridre

2 ‘F xtraire son epingle au moyen d'une pince puis
_doqagﬂt. la clavette de retenue des plaquettes (voir
illustrations). Mettre I'épingle au rebut - elle ne doit
pas réutilisée . +

»). Déposer les

3 S_nm ensuite les deux plaquettes de |'étrier en
utilisant une pince au besoin (voir illustration)
Bien repérer leur position de montage et récupérer
les ressorts antibruit sur les plaquettes

4 Mesurer |'épaisseur de la gamiture de chaque
plaguette a \'aide d'une regle plate. Si I'une des
plaquettes atteint la limite d'usure prescrite, le train
complet des quatre plaguettes de freins arriére est
a changer. |l y aura également lieu de remplacer les
plagquettes si elles sont imprégnées d’huile ou de

-aisse, compte tenu qu'il n'existe pas de meéthode

ficace de dégraissage de la matiére de friction. Si
I'une des plaquettes pl:“-':qﬁ!_p une usure inéaale ou
des traces qQraisseuses déterminer i'rmq'!ln de ces
anomalies et v remeédier avant de r\m;_-rhdm au
remantage. Des jeux de plaguettes de rechange
peuvent étre obtenus aupres du service des piéces
détacheées d'un « ancessionnaire Citroén
5 5 les plaquettes peuvent etre réutilisées, les
'w‘ill‘\'r-( en procédant avec plér‘mmﬂ[‘ avec une
hrosse métallique fine, en F"ﬁl‘,:‘_l“ une attention
particuliére aux catés et au dos du support Nettoyer
présentes dans la

les rainures By antiiellement

gamiture de friction et retirer les résidus ou les
ealptés [ncrustés dans la matigre. Nettoyer
saletés T

s plaquettes dans |'éfrier

o

agalement les logements d

4 17_3"...

at aortlr 188 plagueties de I'éirie

8.3

-

5.2b ... puis dégager la clavette de retenue . ..

8 Avant de procéder 4 la mise en place des
plaguettes, verifier que I'étrier coulisse librement
sur les axes de guidage et que les soufflets de
protection des axes sont en bon état, Eliminer la
poussiére et la saleté sur |'étrier et le piston en
faisant de sorte A ne pas en inhaler vu qu'elle peut
étre dangereuse pour la santé. S'assurer de la
bonne étanchéité du joint autour du piston et
vérifier I'état du cache-poussiére et du piston pour
déceler d'éventuelles traces de détérioration ou de
corrosion "-n Ces DIeCes -\c-v'(;';.:|l$=r11 un examen
1_1;3r1|( ulier, se reporter a la section 11

7 En cas de montage de plagueties neuves, le
piston doit &tre repoussé a fond dans |'aléesage de
I"étrier pour pouveir les installer. Pour ¢ ;-.-l,q le
tourner dans le sens horaire tout en exercant une
pression. Un outil spécifique est prévu pour cette
A défaut .
carrée ou la lame d'un toumevis (VO‘FI i!lusiraﬁon]

DNans la mesure ol le réservoir de liquide n'a pas
Jan : | | ) Ju pa

opération utiliser une barre a section

été trop rempli, il ne doit pas se produire de
déboardement de liquide hvdraulique, mais veiller

aut de méme a surveiller le niveau dans le
ou !

réservoir lors du recul du [\.-PTW“ Qi le niveau vient a2

dépasser le repere MAXI vider légérement le
réservoir en siphonnant le liquide avacuant le
trop-plein au moyen d'un tube en plastique

branché & la vis de purge de |"étrier (voir section 2)

Danger : Ne pas siphonner le
liquide de frein par
intermédiaire d'un tube avec la
bouche : il s’agit d'une
substance toxique. Utiliser une seringue

ou une pipeite

8 Positionner le piston de telle maniere que sa

rainure se trouve al horizontale afin de pouvon

5.7 Repousser le piston A fond dans 'alésage
de V'dtrier on le tournant dans le sens horaire au
moyen d'un tourmevis




tion.
ettre aux plaquettes neuves de

leur bonne de fonctionnement et de
rétablir Vefficacité du freinage. éviter de freiner
brusquement au Cours des 150 premiers kil

59 Lm“hwmmt
engager dans le cran sur le

phtoﬂdﬁ'ﬂﬂer
engager |'ergot de positionnement de la plaquette

9 Equiper les plaquettes de leur ressort antibruit
puis monter la plaquette extérieure sur |'étrier, en
disposant sa gamniture de friction coté disque de
frein, Installer ensuite la plaguette intérieure, en
veiliant & engager convenablement son ergot de
positionnement dans le cran du piston de ['étrier
(voir illustration).

10 Veérifier que les ressorts antibruit sont
correctement installés puis remonter la clavette de
retenue des plaquettes et la fixer avec une épingle
neuve. Il peut étre nécessaire de réaliser un
chanfrein d'entrée sur le bord de la clavette pour
pouvoir 'engager.

11 Actionner plusieurs fois de suite la pédale de
frein afin de rapprocher les plaquettes du disque et
de rétablir la pression normale, sans assistance, a
la pédale. S'assurer que |'ergot de positionnement
de la plaguette intérieure est bien encastré dans le
cran du piston de ['étrier.

'1

Danger : Les segments de freins
arriére doivent étre remplacés
par TRAIN COMPLET, c'est-a-
dire des deux cétés en méme
temps : NE JAMAIS les changer que sur un
seul coté sinon il pourrait en résulfter un
freinage déséquilibre. Prendre garde a 13
poussiére engendrée par le frottement de
la garniture des segments de freins qui est
susceptible de contenir de ['famiante, une
substance nocive pour la santé. Ne jamais
chasser la poussiére a I'air comprimé et
faire de sorte & ne pas en inhater. Il est
recommandé de porter un masque
répondant aux normes de sécurité en
vigueur lors d'une intervention sur les
freins. NE PAS utiliser d’essence ni de
solvants 3 base de pétrole pour nettoyer
les piéces du systéme de freinage.
Employer exclusivement un produit de
nettoyage spécifigue pour freins ou de
I'alcool éthylique dénaturé (& briler)

1 Déposer le tambour de frein arriére du
concerné (voir section 9)

2 Dépoussiérer avec précaution le tambour
plateau et les segments de frein, en veillant &

Si elle atteint la valeur

#84 Montage des pibces 'un frein AR, Bendix

Point o articulation inférieur
Levier de raftrapage A jev
Ressort de rappe! supérnieor
Ressrt de ranpe infene
Gouplile. reeson ef coupelis e maiter istan

S0 Ruan, leker o I OpRgS-sngren

. ._h;
‘&Mm de la coupelle du ressont de
Iatéral d'un segment de frein
montage Rendis

KW ROD>

[ S Sy .

pas inhaler la poussiére qui peut étre dangereuse
pour la santé

3 Mesurer |'épaisseur la gamiture de chacun de
segments de frein & plusieurs emplacements, a
d'une régle plate
prescrite, il y aura lieu de changer l'ensamble

cause de ces m. "
procéder a la repose dy e
5 Le remplacement deg
s'effectue de la maniére ¢

foriction du montage M

Montage Bendix
Nota : De légéres différances s
dans le montage des piéces
suivent demeurent cependant
versions. Avant toute inte

e montage de foutes les piéoss
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g™ s molette de réglage et examiner les
- ¢ de rattrapage automatique
¥ - décsler d'éventuels signes d'usure ou
- e notamment au niveau du filetage
i o age et de la molette. Proceder si
#8"  au remplacement de ces piéces. A

e | e s leviers de rattrapage ne sont pas
_ahjes ainsi que les molettes de réglage.

Sy

B L st repéré par I'inscription « G » et
:‘: | o mtg posséde un pas & gauche. Le
S § ot 88 distingue par I'inscription « D » et la

{voir | o ;g molette est pourvue d'un pas a droite.

jarfier que les piéces montées en bout du
s gy 8. ge ratirapage sont correctement installées
e frein . snduire de graisse haute tempeérature le

retle de la vis et visser la molette de réglage de
onj. e qu'il existe un leger jeu entre elle et la
3 6y g & s vis (voir illustration). Remonter ensuite
€ pas |, qrke levier de rattrapage.

cable
Sur e
5 o

9 orer le ressort de liaison du levier de
swage au segment tendu, en veillant a
fesaller dans le bon sens, c'est-a-dire avec son
\pet ¥ emié la plus courte fixée sur le segment.
D ¥ cher ensuite ['autre extrémité du ressort au
'3“ e g2 rafirapage puis engager correctement la
dun ¥ oerette de celui-ci sur la biellette de réaction de

tora. § i mainau niveau du segment tendu.
:': ¥ rstaller le ressort de rappel supérieur sur les

B2 segments a I'aide d’une pince. Pousser le
g Ement comprimé vers le bas de maniére a
o fager comectement la vis de la molette de
= 88 dans sa gorge. Accrocher ensuite le ressort
o & rﬂldeh\ﬂsdans le cran sur le segment.

o Femusser les cache-poussiére en caoutchouc et
+ ge | "k cyindre récepteur pour repérer toute trace
Esinlement de liquide anormale ou des défauts

ment : :
endi dexister. S'assurer que ses pistons
1 k¢ forement. Se reporter au besoin 2 la

'"‘“?mm;arlem;plaoemr du cylindre.
Man de procéder au montage des segments,
" @ platea, e frein et déposer un peu de
& sur tous les points d'appul
Sur le plateay, notamment sur les
o nare récepteur et le point d’articulation
= WOr Bustration) Vedler 2 ne pas répandre
‘Mdefrmmdessegmﬂs‘
e, 1 lergot de butée de la biellette de
&main 56 trouve bien en appui contre
s tendu puis enlever le bracelet
"oy Pistons du cylindre récepteur
'ensembie segments et mécanisme
S le plateau puis bcanter le bec des
oTant lewr partie inferieure pour les
188 pistong g cylindre. Accoupler le
AN § la bieliette de reaction sur le
Puls monter s resson de rappel
80 place les segments sur leur
O g

ur e

. L8

%

-

6.12 Piéenu levier de rattra :
correctement montées - montagep;g:dix

19 Frapper les pieces pour bien Jes mettre en
place sur le plateau puis remonter les goupilles et
les ressorts de maintien latéral des segments ainsi
que les coupelles de retenue.
20 Agir sur la molette de réglage du levier de
rattrapage automatique du jeu avec un tournevis
de fagon & écarter les segments, ce qui permettra
au tambour de s'encastrer juste par-dessus.

21 Effectuer la repose du tambour de frein,
comme décrit en section 9.

22 Procéder de la méme maniére sur le frein
arriere de |'autre coté de la voiture.

23 Actionner plusieurs fois de suite la pédale de
frein de fagon & rapprocher la garniture des
segments des tambours. Vérifier que les
mecanismes de rattrapage automatique du jeu
fonctionnent correctement, ce qui se doit se
manifester par un bruit de cliquet tandis qu’un
collaborateur appuie sur la pédale.

24 Controler et régler s'il y a lieu la commande de
frein a main en opérant comme indiqué en section 17.
25 Vérifier le niveau de liquide de frein et le rétablir
si nécessaire comme décrit a la rubrique
« Contrdles hebdomadaires » au début du manuel.

Montage Lucas/Girling

Nota : De légéres différences peuvent étre
constatées dans le montage des piéces. Les
descriptions qui suivent demeurent cependant
valables pour toutes les versions. Avant toute
intervention, veiller & bien étudier le montage de
toutes les piéces.
26 Bien repérer la position respective de ‘mon_tage
des ressorts et des différentes piéces du mecanisme
de rattrapage automatique du jeu {voir iilustauon).
27 Déposer les ressorts de rappel superieur et
inférieur des segments en les décrochant avec

ion au moyen d'une pince.
;écg:tposer le sr(erasort de maintien latéral dlu
segment comprime. Pour cela, enlever Ia'coupele
de retenue en I'enfongant et la tournant d'un quar:
de tour avec une pince puls récupérer e ress(;ndeu
la goupille. Dégager le segment complnn: .
plateau de frein. Décrocher le ressort _du evier
réglage et le libérer du segment comprime, S
20 Désaccoupler la levier de rattrapag

du segment tendu

30 Enlever la coupelle de retenue en l'entoncaf:t
&t la tournant d'un quart de tour avec uné pinc

aintien latéral et la
Soul ar le rassort de m K
pgp.w:;:m uc‘ segment tendu, Désaccoupler le cable

6.16 Lubrifier les points d'appui des segments
sur le plateau de frein avec un peu de graisse
haute température

de frein & main de la biellette de réaction puis
déposer le segment tendu. Ne plus actionner la
pédale de frein jusqu'au remontage et entourer le
cylindre sur le plateau de frein d'un bracelet en
caoutchouc afin de retenir ses pistons.

31 En cas de montage de segments de rechange
provenant du constructeur, il peut étre nécessaire
de récupérer le levier de réglage sur le segment
comprimé d’origine et d'en équiper le segment
neuf. Les ressorts de rappel sont & changer
systématiquement, quel que soit leur état
apparent : des jeux de ressorts sont disponibles
aupres du service des piéces détachées d'un
concessionnaire Citroén.

32 Enlever la fourchette du levier de rattrapage
automatique du jeu et examiner le mécanisme pour
déceler d'éventuels signes d'usure ou de
détérioration, notamment au niveau du filetage et
de la malette de réglage du levier en procedant a
son remplacement s'il y a lieu. A signaler que les
leviers de rattrapage cotés gauche et droit ne sont
pas interchangeables.

33 Retrousser les cache-poussiere en
caoutchouc et contrdler le cylindre récepteur pour
repérer toute trace de suintement de liguide
anormale ou des défauts susceptibles d’exister.
S'assurer que ses pistons coulissent librement. Se
reporter au besoin a la section 12 pour effectuer le
remplacement du cylindre.

34 Avant de procéder au montage des segments,
nettoyer le plateau de frein et déposer un peu de

Floche ndijuant e sens de rofabon Je & oue




gralsse haute température sur tous les points
d'appui des segments sur le plateau, notamment
sur les pistons du cylindre récepteur et le point
darticulation Inférieur, Veiller & ne pas répandre de
graisse sur la matiére de friction des segments.
35 S'assurer que I'ergot de buitée de la biellette
de réaction de frein a main se trouve bien en appul
sur le bord du segment tendu et enlever le bracelet
élastique retenant les pistons du cylindre
récepteur.
36 Engager le bec du segiment tendu sur le piston
du cylindre récepteur. Remonter ensuite la
goupille, le ressort de maintien latéral et la coupelle
de retenue du segment. Réaccoupler le cable de
frein 4 main a la biellette de réaction du segment
tendu.
37 Visser la molette de réglage de fagon a
raccourcir au maximum le levier de rattrapage
automatique du jeu puis ancrer le levier sur le
sagment tendu. Tourner la fourchette de telle
maniére & pouvoir engager son cran sur le levier de
réglage en installant le segment comprime (voir
illustration).
38 Monter correctement le ressort sur le levier de
réglage au niveau du segment comprimé :
I'extrémité la plus courte du ressort est & ancrer au
levier.
39 |Installer le segment comprimé sur le plateau
de frein, en veillant 4 'engager correctement sur la
fourchette du levier de rattrapage et 4 ce que le
cran de la fourchette se trouve bien engagée sur le
levier de réglage. Vérifier que le bec du segment
est convenablement positionné sur le piston du
tylindre récepteur puis remonter la goupille, le
ressort de maintian latéral et la coupelle de retenue
du segment
40 Amrw successivement les ressorts de rappel
supérieur et inférieur aux deux segments puis
frapper les piéces pour bien les mettre er place sur
le plateau,
M Agir sur la molette de réglage du levier de
faftrapage automatique du jeu avec un tournevis
de fagon & écarter les segrments, e qui permetira
autambour de 8'encastrer juste par-dessus,
42 Effectuer la rapose du tambour de frein, en se
reportant & la section 0 pour cefte opération.
43 Procéder de la méme maniére sur le frein
amiee de 'autre cité de la voiture
:‘..,,Af,'.m?"?' une tremaine de fols a padale de
agon & rapprocher la garniture des
:::m.m. des tambours.  Vérifier que les
m“"““‘” ':0 fatirapage automatiqua du jey
bnnent orreclement, os qui se doit &6
mandester B un Bruit de oliguet 1andis TR
Ol slew appe sur e péciaie

+ o "!{1"»5‘_‘.?

k huly

! A
7.8 Muu ‘ |'épaisseur d'un disque avec un
palmer

45 Controler et régler s'il y a lleu la commande de
frein & main en opérant comme indiqué en
gection 17. LA
46 Vérifier le niveau de liquide de frein et le refahiur
si hécessaire comme décrit a la rubrique
« Controles hebdomadaires » au début du manuel

Tous montages

47 Afin de permettre aux segments neufs de
trouvet leur borine position de fonctionnement et de
rétablir 'efficacité du freinage, éviter de lr‘einer
brusquement au cours des 150 premiers kilomélres

7 Disques de freins AV. -
contréle, dépose et repose
EN

Nota : Avant toute intervention, consulter la note
d'avertissernent au debut de la section 4, concemant
le danger constitué par la poussiere d'amiante

Contréle

Nota : 5i un disque de frein avant doit étre changé,
il conviendra de remplacer LES DEUX disques en
méme temps, sinon il pourrait en résulter un
freinage deéséquilibré. Des plaquettes de freins
neuves doivent élre montées par la méme
occasion,

1 Serrer le frein a main puis lever 'avant de la
voiture au cric et le poser sur chandelles (volr
« Levage et soufien du véhicule »). Déposer la roue
avant du coté intéressé

2 Faire tourner lentement le disque de frein de
sorte & pouvoir examiner en totalité la surface des
deux cotés Deposer leg D'a(]UEHQS de frein {voir

comparater

T T
A

l'usure au niveau de jg
plaquettes est notée, j ]
I'épaisseur du disque & I'aidle
des mesures a différents s
disque au niveau deg sy
et extérieure des placuefies, ™
la valeur minimale d'épaissey y
devra étre remplacé h* .y,
4Encasdedmtede|am \ ;
controler son voile

comparateu: maonté d:: :h
accessible tout en faisant T
(voir illustration). A défaut de
des cales d'épaisseyr

endroits autour du dmp,m:m.
point fixe donné : suppon o Etrier oy
mesures atteignent la o Tarrag ;
autorisée, le disque est :‘jm .
remplacer le disque, il sst m- &
préalable que le roulement de movey
(vair chapitres 1A/1B ot 10} Em
décaler le disque de 180° (un de
et si le volle mesuré demeure exgest §
devra alors étre changé pour de bon

5 Vérifier la surface du disque g
d'aventuelles fissures (tout parioulitess
des trous de passage de vis dé li e
s'assurer gu'il n'est pas usé v i
Remplacer le disque au besoin

Dépose
6 Procéder a la dépose des plaguets
(voir section 4)

7 Desserrer les deux vis de fixation &8
porte-moyeu puis dégager le Supper &8
disque (voir illustration) Aftache (S
I'étrier au ressort hélicoidal de suspsmss
morceau de fil de fer ou de m* .

contrainte excessive sur e Pawibie §
B8 Repérer la position de W*
rapport au moyeu & la crae wuie
Enlever ses deux vis de finghion pus

¢4
i
' ’ “

-~

-

1.7 Vis de n:m-m -—‘uﬁ

frain AY

d) Enduwe de [
Frenetanch |
precon:se

g Se reporter
repose Jes |

fi Reposeriar
s0i et sarrer
presceit. Dow
frein afin ge
dsgue of de
assietance |

- controle

ST
Ssi!iﬁf HiE : ;




x (voir ilustrations). Si besoin est,

sant l@ disque au niveau de sa face
gn maillet en cuir ou 3 téte plastique

P

= 2 lieg- 2 l'inverse de la dépose, en

car aifleurs (es points suivants
e la parfaite proprete et de (a planéité
"chonfsﬂ du disque ef du moysu
yfaller ie disque N faisant dventuellemant

o cider 155 rapéras de montage réalisés Jors

#133800%8 DUIS serrer convenablement ses

woe fiation

g o2 de montage 1'un disque neuf, le

' fibarasser de 500 evétement protecteur
goc an soivant-degraissant approprié avant
@omoider 3 la repose de |'strier

- e de produit-frein genre actite
senpianch [E3) » les filets des vis de fivation
q,wc di support d’Strier a serrer au couple

2 Seraporter 3 la section 4 pour sffactuer |a

soose Jes plaguettes Ja rain

Jspnseria roue puis descendre la voifure au

ol of serrer les vis de (a mue au coupre

st Donner plusieurs coups de pédale de

=i afin de rapprocher les plaquettes du

dsgue of de rétablir |3 pression normale, sans

#msiance 3 3 paciale

¥ Disques de freins AR. - ,
contrile, dépose ot repose v

W Mt 1ot infervention ~onsulter |a note

f""“mw. 1hbust de 'z section

Ancamant

M";“Mp‘)@p a proussiere ' amiante

N fenue da froin arriare doit afra
COnviendra de rempiacer | F ‘ WELIX
2 on mAma ‘amne inee yorrait an

"""W-T&'-Ar,:,,.trm.: e planuettes 76

E
—_—_—— pu—

dtre mantéac nar ‘8 mame

e
W Oues avant sum ever | arrisre de 3
! Woke @ . Ve =l r et ae yon
0 ot e A A e Arnesr 3 fDue

ke e Tt
B e
e o

rir arianie

Wt s ey n o

Tomiriam 1 7 et

3 Déposer les

plaquettes de i
4 Repérer |a position de m.g,h:‘n i
rapport au moyeu A ja craie oy
5a vis de fixation puis d

)
tage du disque par
a1a peinture. Enlever
éaaner la di

robind Sque du moyeu
(voir iflustration). Au bescin frapper doucement e

disque au niveay de sa face arviara ¥t et
8N Cuir ou 3 téte Dlaﬁ’?ft]ue e déravo“‘“w‘

Repose

5 La repose s'opars 4 I'inverse de la dépose, an
'marjt par ailleurs compte des peints suivants

a) S'assurer de la parfaite propraté of de Ja planéité
Jes plans de contact du disgue ot du movey
nstaller le disque an falsant ély@n'uqﬂprr;pr!!
coincider ies repéres de montage réalisés iors
de la dépose puis serrer convenablement sa
As de fixation
¢} En cas de montage d'un disque neuf le

Jébarrasser de son revétement protecteur

(=

avec un solvant-dégraissant approprié avant
Je procéder 3 la repose de |'étrier

4 Se reporter 4 la section 5 pour effectuer la
rapose des plaquettes de frein
al Reposer ia mue puis descendre ia voiture au Sof

at serrer jes vis de [a e at couple prascrit

- avia pour '@
(tillaation d'un tourm p
8 e ot _.ﬁm,gmﬁnn#"“

' y main

ysiletia

O i Ditee fo

8.4 Dépose d'un disque de frein AR.

9 Tambours de freins AR. -
dépose, contrdle st repose

Nota : Avant toute intervention, consufter la note
d'avertissament au début de [a section 8, concermant
le danger constitué par la poussiéra o'armiante

Coupé et berline
Dépose

Nota: A (a repose, équiper les moyetx amiére d'un
derou et d'un capuchon central neufs
1 Caler les roues avarit puls lever |'arridre de I3

roitura au cric et le poser sur chandelles [voir

Levage af soutian duy vehicule Dénoser la roue

arrigre du coté intervention

2 Déboiter le capuchon central du moyeu an lé

frappant avec

grecaution avec n martegy par

ntermédiaira d’'un tournevis grand modéle 3 lame

plate ou d'un burin puis anlayer fattre e
apuchon au rebut e doit nas atre reutilise
Néfrainer ensuite en le frappant 2 side d'un
~hasse-qoupille |'écrou de moyet

3 Desserrer |'écrou de moveu au moyen d'une cke

a douille avec rallonge ot le déeposer puis réecupersr

Aattra 'arrou 3 afy st aat

a rondelle de butea

3 changer system atiquemeant a chaque cepose
4 L& moveu-tambour doit normalemeant DOUVOIr Mre

w1t T tedfnie <" averer

{agagé a la main de la fusae

Jifficile de le déposer an raison dun s&mage c

4 q 411 fait d
nulement de moyeu sur |a fusee ) 3 n

a rirrnrfarance
rapoer
sicte +'un maillet 3 tate

rotameant des seqments de frain sur
mterne du tambour. Sile roulement st sere
sur le pourtour du tambour 3

slastique ou an cuir ou faire appel  un axiractewr
niversel due l'on fixera sur le ambour Dar

Intermadiaire des vis de mue " ~as de hiocage des

aqments de frein, vérifier tout
fand ot procader

{'aborr] que & fren 3

- faa’ <1 .4
nain ast Jessems 3 nme s
& Dévisser A fond I'écrou de réglage au niveau du

aren 4 détendme

yalonnier dans ahitacie de
& rainy 2 mam o
ampléterment las cables ae e 3 v
sachion
~  tewiFRIGVIS Dar n des trous de
8 Enaager ur HIMEVIS "
jecane 1o 15 1ia wi@ dans @ ambaur
w3 viellatte de réasction i

Imanar an apDu
aqmant tend pUIS

Jra DASSAr SOR
mant. o8
armpiéte 168
WoROer Andute 1@

rain 3 MAIN U MNVes A
iatta 4 pon a3
sarjeamr (a Dielletta O Ta
. rriare |3 Mmasse
srjot d& TR
rovoauera  |a  rétrachion

wnta (poir ostration)
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LTy

14 L'ergot de butée de la biellette de réaction
":mdmhmum en appui sur le
bord du segment tendu

moyeu-tambour. Enlever le joint sur la fusée et le
mettre au rebut.

Controle

Nota : Si un tambour de frein ariére doit étre change,
il conviendia de remplacer LES DEUX tambours én
méme temps, sinon il pourrait en résulter un freinage
déséquilibré. Des segments de frein neufs doivent
obligatoirement étre montés a cette occasion.

7 Dépoussiérer avec précaution le tambour en
faisant de sorte & ne pas inhaler la poussiére qui
peut étre nocive pour la santé.

8 Nettoyer I'extérieur du tambour et s'assurer de
I'absence de signes d'usure et de détérioration tels
que des fissures ou craguelures autour des trous
de passage de vis de roue. Remplacer le tambour
au besoin.

9 Examiner avec soin l'intérieur du tambour. Des
rayures superficielles sur la surface de friction
peuvent étre considérées comme normales mais si
la surface est creusée, il y aura lieu de remplacer le
tambour. Il est normal de constater une frange sur
le bord extérieur du tambour consistant en un
mélange de rouille et de poussiére de frein, ce qui
peut étre supprimé en grattant afin d’'obtenir une
surface sans aspérités qui sera ensuite polie avec
du papier émeri fin (grade 120 a 150).
10 En cas de doute sur le degré d'usure ou
I'ovalisation du tambour, son diamétre intérieur
peut étre mesuré a différents emplacements &
l'aide d'un comparateur d'alésage. Prendre des
relevés deux par deux, la seconde valeur étant
prise perpendiculairement a la premiére et par
différence des deux, déterminer |'ovalisation qui
peut étre rattrapée si le diametre demeure dans les
limites permises mais en cas contraire, le tambour
devra étre remplacé. Les DEUX tambours doivent
fmpératlvemant présenter le méme diamétre
intérieur : par conséquent, si I'un des tambours
nécessite une rectification, il y aura lieu de faire
r.:ir:‘ti:::r le socom:, a la méme cote de réparation

conserver des valeurs o'

otk oy rs d'alésage identiques
11 Vérifier 'état de la coupelle d'appui du joi
levre au dos du tambour et de I'unlrs!%lu :mlrO I'r:x:
de la fusée. Changer ces pléces si elles sont
visiblement usées ou endommagées.

Repose

12 Lubrifier I'axe de la fusée & I'huile moteur

Propre puis installer le
- . lﬂi.\tw.mvouhnttbhn

18 En cas de montage d'un tambour neu,

o du jeu sur 1
freln en agissant sur sa molette de fagon &
les segments, o aul permettra au tambour de

3 juste essus. o
o e
:‘nctﬁ, ?Odl;lo:;.;u segment tendu puis reposer le
tambour sur la fusée (voir il nlc.mter
16 Reposer la rondelle de butée puis mou o
|'écrou de moyeu neuf et le serrer au © gml
Freiner ensuite I'écrou en rabattant le mh
dans la gorge sur la fusée puis poser le capuchon
central neuf en le frappant pour |'emboiter. v
16 Actionner plusieurs fois de suite 1a pédale
frein afin d'armer le mécanisme de rattrapage
tique du jeu. .
:;mg:p:ter s’llly a lieu les mémes opérations Sur
le frein arriere de l'autre coté de la voiture puis
vérifier et régler éventuellement la commande de
frein & main, comme décrit en section 17.
18 Au terme de ces opérations, reposer la ou les
roues arridre puis descendre la voiture au nlvelau du
sol et serrer les vis de roues au couple préconise.

Break

Dépose

19 Caler les roues avant puis lever l'arriére de la
voiture au cric et le poser sur chandelles (voir
« Levage et soutien du véhicule »). Déposer la roue
arriére du coté intéresse.

20 Enlever les vis de fixation du tambour.

21 Le tambour doit normalement pouvoir étre
dégagé a la main de la fusée. Il peut toutefois
s'avérer difficile de le déposer en raison d'un
frottement des segments de frein sur la circonférence
interne du tambour. Dans ce cas, vérifier tout d'abord
que le frein & main est desserré a fond puis operer
comme indiqué précédemment aux points 5 et 6,
sans tenir compte de la référence au sujet du joint.

Contréle

22 Voir points 7 a 10 ci-dessus.

Repose

23 Procéder comme décrit plus haut aux

points 13 et 14,

24 Reposer le tambour, en serrant bien ses vis de
fixation.

25 Effectuer ensuite les opérations indiquées plus
haut aux points 16 & 18.

10 Etriers de freins AV, - 8
dépose, démontage et repose .

Nota : Avant toute intervent

: on, consulter les notes
d'avertissement au début des sections 2 et 4,
concemant les dangers constitueés respectivement
par le liquide de frein et par ja Poussiére d'amiante

Dépose

1 Berrer lo frein & main puls

laver I'
voiture au cric el |e posar R 900

sur chandelles (vour

N SR Y

¢ 16 bo
reposer aprés avoir
plastique, ce qui off
I'air. En alternative, b
de I'étrier avec une pince
ou un outil similaire,
Montage Bendix
3 Déposer les plaquettes de e
4 Nettoyer le pourtoyr o ra
d'alimentation sur |'étrjer ot dae
d'un demi-tour, i
5 Desserrer et enlever lag day
support sur le pivot po .
|'ensemble support et étrier
du pivot. Dévisser ensyite
flexible d'alimentation.

Montage ATE/Teves

Nota : Les axes de guidage des éire s,
fixation des supports d'érigrg som s
sysrématiquementéchaqwm '
6 Suivant équipement, débranghe s ;
électrique du temoin d'usure des sl
liberer le cablage de toute bride da mams
7 Nettoyer le pourtour du raccon d
d'alimentation sur I'étrier et dessens s,
d'un demi-tour.
8 Décrocher a |'aide d'un toumevis s ‘
retenue des plaquettes au niveay du bores
de I'étrier et le déposer en veilfant &
position de montage.

9 Enlever les capuchons des dem 3
guidage, coté intérieur de ['étrier. '
10 Desserrer et enlever les axes d&
dégager |'étrier avec la plaquette
support. Dévisser ensuite I'étrier n bou
d'alimentation. La plaquette exteneurs p
en place sur le support de |'étrier.

11 Deégrafer et dissocier 1 plaquetie &
intérieure du piston de ['étrier. )

Montage Lucas

Nota : Les vis des axes de guicage
les vis de fixation des suppors €
changersvsrematrquenmtd G
12 Nettoyer le pourtour du
d'alimentation sur I'étrier et @
d'un demi-tour. Suivant &
connexion eélectrique du
plaquettes puis libérer i Cablage 0 Y
maintien

13 Desserrer et enlever 108 vis g
guidage supérieur et in 4
immobilisant les axes au

pour les empécher de tourmer. o
rebut : elles ne doivent pas reutid ¥
'étrier du disque de frein et 5
flaxible d'alimentation. A note
nécessaire de déposer i PR
peuvent rester en piace suf L

.

14 L'étrien ;wnmm""
un  necessalre CW"W‘“‘ i

BPeC it wue du V‘“Cu”




F ier & fond sur le raccord du flexible
oot réinstaller 'ensemble étrier-

S e vis de fixation G support d'étrier
S o de produit-frein genre

ﬂ-Reposerhsmenhs

.I'écrou du raccord de
[ Mionpuisprocédeﬁ'éla repose
ge frein, comme indiqué en

e .

o la pince bridant le flexible ou le film
(e sur le réservoir, suivant le cas,
& purge du circuit hydraulique en se
e 2 la section 2 pour cette opération. A
‘::s les mesures indiguées ont eté prises
sor Jos peres de liguide, il conviendra de
o Jniguement [a partie correspondante du
gmdeirwﬂge-

la roue et ramener |2 voiture au sol
o geTe’ 188 yis de la roue au couple prescrit.

Joriage ATE/Teves

¥ Repose’ 18 plaguette de frein intérieure sur
e en s assurant de bien I'agrafer sur le piston.
y Visser Pétrier & fond sur le raccord du flexible
{@meniation puis i€ remettre en place sur le
s de frein. Vérifier que la plaquette de frein
aiieure est bien installée sur le support de
e

¥ Remetire en place I'étrier avec la plaguetie
métieuts sur le support d’étrier et la plaguetie
HHRLE

B Endure le filetage des axes de guidage neufs
& podut-frein genve « Loctite Frenetanch (E3) ».
o s aes et les server U couple préconise
¥ Equper ies axes de guidage Oe leur capuchon.
& Remonter le ressort de retenue des plaquettes,

duma :‘:dﬂ! .
28 Actionner plusieurs foig v reinage.
frein afin de r s de suite la pédale de

291 Reposerla_roueatdesmdrelavo'ftumau s0l
Puls serrer les vis de la roue ay couple préconisé.
Montage Lucas

3? Visser .I'étrier a fond sur le raccord du flexible
d'alimentation et vérifier que les plaquettes de frein
sont bien instaliées sur le support de I'étrier.

A Bemenre en place I'étrier sur les plaguettes,
en faisant éventuellement passer le il électrique du
témoin d'usure par 'ouverture de I'étrier. Enduire le
filetage des vis d'axes de guidage neuves de
produit-frein genre « Loctite Frenetanch (E3) ».
Monter la vis de I'axe de guidage inférieur puis
pousser I'étrier pour installer la vis de I'axe de
guidage supérieur. Serrer les vis au couple prescrit,
tout en immobilisant les axes avec une clé plate.
32 lLe cas échéant, rebrancher la connexion
électrigue du témoin d'usure des plaguettes, en
s’assurant de réinstaller correctement le fil.

33 Serrer convenablement 'écrou du raccord de
fiexible d'alimentation puis retirer la pince bridant le
flexible ou le film étirable en plastigue sur le
réservoir, suivant le cas. Procéder a la purge du
circuit hydrauligue en se reportant a la section 2
pour cette opération. A noter que si les mesures
indiquées ont été prises pour limiter les pertes de
liquide, il conviendra de purger uniquement l2
partie correspondante du circuit avant de freinage.
34 Actionner plusieurs f0is de suite la pédale de

% bm.ll.Mb w6 2 50l
puls serrer les vis de la roue au couple préconisd,

les notes
d'avertissement au début des sections 2 et 5,

concernant les dangers constitués respectivement
par le liquide de frein et par la poussiére d'amiante.

Dépose
1 Caler les roues avant puis lever I'arriére de la
voiture au cric et le poser sur chandelles (voir
« Levage et soutien du véhicule »). Déposer la roue
arriére du coté intervention.
2 Déposer les plaquettes de frein (voir section 5).
3 S'assurer que le frein 2 main est bien desserré a i
fond puis désaccoupler 'embout du céble de frein i
a main de la biellette de commande de 'etrier. #
Chasser ensuite I'arrét de gaine du cable de la g
patte sur le corps de I'étrier en le frappant avec un Y
marteau et un chasse-goupille (voir illustrations). ‘8
4 Afin de limiter les pertes de liquide de frein, b
enlever le bouchon du réservoir de liguide et le
reposer aprés avoir intercalé un film étirable en b
plastique, ce qui offrira une bonne etancheite a Lo
P'air. En alternative, brider le fiexible d’alimentation g
avec une pince & durits, un serre-joints ou un outl ]
similaire, le plus prés possible de I'etrier Bl
5 Nettoyer le pourtour du raccord de 1 canalisation g
d'alimentation sur I'étrier et desserrer Sof ECrou.
Dégager la canalisation avec précaution de |'etner
et 'obturer avec un bouchon approprie ou au ruban e
aghésif afin d'éviter I'admission d'impuretés dans le rﬁr !
3

RN

circuit, Essuyer immédiatement toute éclaboussure

de liquide de frein

6 Desserrer les deux vis de fixation sur e bras tiré :
de suspension puls degagel |'étrier avec la
plaquette-frein, en repérant Dien e 5§ns de
montage de celle-ci. Soulever I'étrier pour I'ecanss
du disque de frein et le deposer



11.7 Eclaté d'un étrier de frein AR.

1 Cache-poussiére 7 Biellettede

2 Piston # commande, frein &

3 Segment d'arét main '

4 Cache-poussiére, 8 Came de poussee
mécanisme de frein 9 Ressort de rappe!
a main 10 Vis de réglage

5 Circlip 11 Rondelle de butée

6 Rondelles Grower

Démontage

7 U'étrier peut étre remis en état en se procurant
un nécessaire correspondant au montage
spécifique du véhicule auprés du service des
piéces détachées d'un concessionnaire Citroén.
Veiller a bien repérer la position de montage de
toutes les piéces pour assurer un remontage
correct et lubrifier les joints neufs avec de liquide
de frein propre (voir illustration). Se conformer
aux instructions de la notice du nécessaire de
remise en état.

Repose

8 Nettoyer les vis de fixation du support d'étrier et
enduire leur filetage de produit-frein genre « Loctite
Frenetanch (E3) ». Installer I'étrier sur le disque puis
monter les vis de fixation avec la plaquette-frein, en
s'assurant de la disposer dans le bon sens, et les
serrer au couple prescrit.

9 Engager la canalisation d'alimentation sur I'étrier
et bien serrer son écrou de raccord. Retirer la pince
bridant le flexible ou le film étirable en plastique sur
le réservoir, suivant le cas.

10 Engager le cable de frein 4 main par la patte
sur I'étrier puis frapper I'arrét de gaine avec un
marteau par I'intermédiaire d'un chasse-goupille
pour bien I'emmancher sur la patte. Réaccoupler
ensuite I'embout du cable a la biellette de
commande de |'étrier.

11 Effectuer la repose des plaguettes de frein,
comme indiqué en section 5.

12 Procéder a la purge du circuit hydraulique en
se reportant & la section 2 pour cette opération. A
noter que si les mesures indiquées ont été prises
pour hmne_r les pertes de liquide, il conviendra de
purger uniquement la partie correspondante du
circuit arriére de freinage.

13 Actionner plusieurs fois de suite la pédale de
Irein afin de rapprocher les plaguettes dy disque et
@& rétablir la pression normale, sans assistance, a
la pédale. '
14 Reposer la roue et descendre

] la volture ay
Puis serrer les vis de la roue au co -

uple préconisé

12.3 Flexible de frein bridé avec une pince

Yy

Yy

b

12 Cylindres de freins AR. -
dépose et repose

Nota : Avant toute intervention, consufter les notes
d'avertissement au début des sections 2 et 6,
concemant les dangers constitues rfelspegnvemem
par le liquide de frein et par la poussiére d'amiante.

Dépose 5 5
1 Déposer le tambour de frein du cété interesse
(voir section 9). A
2 Décrocher avec précaution au moyen d’'une
pince le ressort de rappel supérieur au niveau des
deux segments de frein et le déposer. Tirer la partie
supérieure des segments pour écarter leur bec des
pistons du cylindre.
3 Afin de limiter les pertes de liquide de frein
enlever le bouchon du reservoir de liquide et le
reposer apres avoir intercalé un film étirable en
plastique, ce qui offrira une bonne étanchéité a I'air
En alternative, brider le flexible d'alimentation avec
une pince a durit, un serre-joints ou un outil
similaire, au niveau d'un emplacement accessible le
plus proche possible du cylindre (voir illustration).
4 Nettoyer le pourtour du raccord de canalisation
de frein au dos du cylindre et dévisser son écrou
(voir illustration). Dégager avec précaution la
canalisation du cylindre et obturer son extrémité
avec un bouchon approprié ou du ruban adhésif de
fagon e‘_l éviter I'admission d'impuretés 4 |
c'1u circuit.  Essuyer immédiatement
éclaboussure de liquide de frein.
gtggzie‘;;erfr:ﬁ‘se?zuéx vis de fixation au dos du
s Ay Poser le cylindre, en faisant
particulierement attention de ne
de liquide de frein sur la pas_ Fp—
Sairantic garniture de friction des
8 Aucune piéce' de rechange détaillée
prévue pour la feparation, les cylindres o
doivent étre remplacés en cas de défectuo
Repose

; Nettoyer |e Plateau de frein puis éc
aeznsegments ét installer o cylindre
. :
= [§] 'ger la Canalisation de frein au cyii
er I'écrou de raccorg ¢ oweigha

interieur
toute

n'étant
omplets
site

arter les becs

de
fagon & juste I'amorcer deux & trois tours de
8 Monter les ¢
serrer . BUX Vis de fixation du cylir ‘
au couple Kire el las

Prescry
e raccord de |g ¢ \. Bloquer ens

~ Uite |
“analisation oy

acrou

13.2 Debranchement

12.4 Desserrage de P4e
canalisation d'un CYlindre

10 Enlever la pince

il kd ¢
d'alimentation ou le film ét'yha ginsi G
reservoir, suivant le cas. i qmd'i
11 Vérifier que les becs deg d'arrét
sont bien positionnés sur les oute @
puis reposer avec précaution i % mmed
supérieur en utilisant un ’-OUMW‘ Y deliqu
ancrer ses extrémités aux segmene 1 Dess

P‘ er 1@ tam | bmm

12 Reposer le tambour de frein, enes
la section 9 pour cette cpération efind
13 Effectuer la purge duy cin §to¥
4= CIrCust g maitre
comme decrit en section 2 §i s Paxe |
indiguées ont &té prises pour ik  pague:
liquide, il conviendra de purger ing 6 Auc
partie correspondante du Crout améeei  prévus
compl

13 Maitre-cylindre - | Rep

depose et repose O 7Sile

S deux |

¥ chang

Nota : Avant toute infervention, comses ”]“"‘
d'avertissement au début de & seciond ;: -
- aL

le danger constitué par le iqude @Y

: frein suif
iquige Qe Tre U

de ¥
“I‘




‘ error los

s banjo, suivant

~ précaution les

n). Dans le cas de

dou eurs rondelles en cuivre

» au rebut. Obturer les canalisations

orifices découverts sur le maitre-

chan ou du ruban adhésif afin

it de liquide et de prévenir

; dans le circult. Rincer

" Lement & l'eau froide toute éclaboussure

s 8¢ Ortlever los deux écrous assemblant

re au servofrein puis sortir le maitre-

o moteur (voir illustration),

11s riseivoll peut au besoin étre dissocié du

recyindre en enlevant la goupille fendue et

e do fxation. Récupérer ensuite les deux
wss-olnts Sur e maitre-cylindre.

Acune piéce de rechange détaillée n'étant

e pour fa réparation, le maitre-cylindre

orolet doit tre remplace en cas de défectuosité.

4}

0

18k thsenvolr a té déposé, vérifier 'état de ses
e bagues-oints sur le maitre-cylindre et les
hager s'ily @ lieu. Examiner également le joint
e d'embase du maltre-cylindre et le remplacer
el en mauvals état, Lubrifier ses conduits avec
e de frein propre et installer le réservoir sur
% mitecylindre, en velllant & |'emboiter
Swablement sur les bagues-joints. Remonter
Fte faxe de fixation et la goupille fendue.

. parfaitement toute trace de saleté sur
%0l de joint puis présenter le maitre-cylindre
It servofrein en s'assurant que la tige de
- de ce dernier s'engage bien axialement
WMQ du maitre-cylindre. Monter les
mdmemblaqe ot les serrer au couple
Petop soigneusement les raccords de
N5 de frein puis les rebrancher sur les

--“"

L 1Y e
MT8ge de 'écrou de racoord d'une

A du maitre-cylindre

.

1 L'acces A la pédale de frain

i . . est extrémament
ité l:thpolg‘ &ottn raison, il est conseillé de

déposer la pl ® de bord (voir chapitre 11), blen

qQue cela constitue une opération d‘onvargﬁn Il

demeure toutefois possible d'atteindre la podfllo

apres avolr anleveé I'habillage inférieur gauche

:og:t:; ipmlr'n:h!a de bord, '

re I'agrafe de fixation de 'axe de ¢

||:I:o:1 d?\ la tige de poussée du sommmrc::

pedale. A noter que l'agrafe n

iRy q e dolt pas étre

3 Desserrer ot enlever l'dcrou de l'axe

d'articulation de la pédale : Immobiliser si

nécessaire ['axe pour empécher sa rotation.

4 Extraire l'axe d'articulation et récupérer

I'entretoise si elle a été délogée puis dégager la

pédale du support,

Repose

5 La repose a lieu & l'inverse de la dépose, en
aquipant I'axe de chape de liaison de la tige de
poussée du servofrein d'une agrafe de fixation
nauve et serrant I'écrou de I'axe d'articulation de la
pédale au couple prescrit.

15 Servofrein -
controle, dépose et repose R

Contréle .
1 Pour contrdler le fonctionnemant du 'sewolrem,
donner plusieurs coups de padale afin d évacuer la

vide d'assistance di
Diesel {voir section 26),
3 8i ces contrbles s'avarent
servofrein  ne  fonctionn
mﬂﬂh celui-ci est & incrimi

eu de le remplacer compte tenu
réparable. N =
Dépose _ M o
4 Déposer le maitre-cylindre (voir section 13).
5 Dans le cas ou Il existe, desserrer son collier et
débrancher le tuyau de dépression du clapet anti-
retour du servofrein. P
6 Dévisser et déposer la plaque-support & "avant
du servofrein dans le compartiment moteur.
7 Extraire I'agrafe de fixation de I'axe de chape de
liaison de la tige de poussée du servofrein sur la
pédale dans I'habitacle. A noter que I'agrafe ne doit
pas étre réutilisee.
8 Dégager 'insonorisant central du support de la
pédale pour avoir acods aux écrous de fixation du
sarvofrain.
0 Desserrer les écrous de fixation sur le tablier
dans I'habitacle puis revenir au compartiment
moteur pour dégager le servofrein, en récupsrant
son joint & mettre au rebut.

Repose

10 Examiner la bague-joint du clapet anti-retour
du servofrein et la changer sl elle est en mauvais
etat.

11 Equiper le servofrein d'un joint neuf et le
réinstaller dans le compartiment moteur.

12 Remonter les écrous de fixation du servofrem
dans I'habitacle et les serrer au couple prescrit.

13 Réaccoupler I'axe de chape de liaison de la
tige de poussée du servofrein & la pédale puis la
fixer avec une agrafe neuve.

14 Rebrancher le tuyau de dépression du clapet
anti-retour du servofrein, en serrant bien le collier
éventuellement prévi.

15 Procéder & la repose du maitre-cylindre,
comme décrit en section 13.

16 Le cas échéant, remettre en place tous les
dlements attenants ayant ot Jdéposds pour
permettre I'acces.

17 Au terme de ces oporations, mettre e moteur
en marcha puis proceder A un contrdle
J'étancheltd pour s'assurer de ['‘absence d6 prise
d'air au niveau du raccordement du tuyau de
dépression sur le servolreln puis vérifier ks bon
fonctionnament du systdme de freinage.
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: N ions avec frewns arriére a disques,
pambout du cable de frein & main de
: ge commande de ['étrier du cété
™ | quis chasser ['arrét de gaine du cable de
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gt un chasse-goupille et dégager le

on de la voiture (voir illustration)
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er son écrou de fixation et dégager le
et protection du capteur (voir illustration).
pesserrer sa vis de fixation et dégager le

geur du pivot porte-moyeu (voir illustrations).

Repose

3 Larepose s'effectue a l'inverse de la dépose,

s observant par ailleurs les points suivants :

gzssurer de la propreté des plans de contact

gy capteur et du pivot puis lubrifier le

pgement du capteur avec de la graisse haute

fempérature

\érfier au préalable que sa pointe active est

bien propre pour installer le capteur sur le

pivot porte-moyeu

4 Déposer quelgues gouttes de produit-frein sur
ses filets puis monter la vis de fixation du
capteur en Ia serrant au couple prescrit

4 Rénstaller convenablement le cablage électnique

- Capteurs de roues AR.

Mota : Prévoir un produit-frein genre « Loctite
Fanetanch », préconisé par le constructeur et a se
mcurer auprés du service des piéces detachees
Sin concessionnaire de la marque, a appliquer sur
% fiets de la vis de fixation des capteurs

Dépose

1
| @ Caler jog roues avant puis lever I'arriére de la

P

v

4200 ... et (;:pow d'un cap

al

2419 Dépose du cache de protection d'un capteur de roue AV.

voiture au cric et le poser sur chandelles (voir
« Levage et soutien du véhicule ») Déposer la roue
arriere du coté intervention.

23 Suivre le cablage électrique en partant du
capteur jusqu'au connecteur a libérer de sa patte
de maintien et & debrancher du faisceau principal
24 Libérer le cablage électrique du capteur de ses
brides de maintien sur toute sa longueur, tout en
reperant bien son trajet en vue du remontage.

25 Desserrer et enlever la vis de fixation sur le
bras tiré de suspension arriére puis degager le
capteur avec son fil électrique (voir illustration)
Repose

26 La repose s'opére a l'inverse de la dépose, en
observant par ailleurs les points sulvants :

a) S'assurer de la propreté des plans de contact
du capteur et du bras tiré puis lubrifier le
logement du capteur avec de la graisse haute
température

Vérifier au préalable que sa pointe active est
sur le bras

b

bien propre pour installer le capteur
tiré de suspension
c) Déposer quelques gouttes de produx!—frem sur
ses filets puis monter la vis de fixation 'Ju.
capteur en la serrant au couple :{réccmse
d) Réinstaller convenablement le cablage

électnque

24.25 Desserrage de '

a vis de fix

25 Pompe a vide (Diesel) -
dépose et repose

Dépose

Note : La pompe a vide d'assistance de freinage
est a équiper de joints neufs a la repose

1 Dans le cas des moteurs 1,8 et 1,8 |, déposer
I'échangeur thermique air-air (si prévu) et le conduit
d'admission du boitier de filtre a air (voir
chapitre 4B). Pour le moteur HDi, débrancher les
deux cotés du conduit & 'arriére du moteur, reliant
le turbocompresseur au manchon flexible du
conduit d'admission (voir chapitre 4C). A noter qu’il
n'est pas possible de déeposer le conduit vu le
manque d’'espace il suffit de ['ecarter
suffisamment pour avoir acces a la pompe a vide

2 Libérer son collier puis débrancher le tuyau de
prise de dépression du servofrein sur la pompe a
vide

3 Desserrer et enlever ses trois vis/ecrous de
fixation avec leur rondelle, cété gauche de la
culasse, puis dégager la pompe avec ses deux
joints & mettre au rebut Dans le cas du moteur
HDi, vérifier I'état du filtre a I'arriére de la pompe et

le changer s'il y a lieu

ation d'un capteur de roue AR. sur le

bras tiré de suspension
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). S'assurer d'utiliser un

du type a griffes qui ne risque pas de

Lo du ressort en déposant la jambe,

'r'ri ia pirpe du pivot porte-moyeu

ponant un burin puis dégager le pied de la

pwwwmﬁm). )

Jousserer 4 enlever les trpls vis de fixation
dans le compartiment moteur puis

W' jambe par le passage de roue (voir

Repose
3. rassort héficoidal étant maintenu par le
grpesseur, amener en place la jambe de
wonson dans le passage de roue, en
mstarnant correctement le palier supérieur sur la
2% au moyen du pion de centrage. Engager le
wat porte-moyeu a fond sur le pied de la jambe,
#fasant coincider la rainure de la pince du pivot
¢ k& bossage de la jambe permettant de le
msfonner angulairement. S'assurer également de
i metire en appui les bossages de la jambe
i3 office de butées sur le plan supérieur du
ot
% Vonter les trois vis de fixation supérieures de
Eamie, en les serrant au couple prescrit.
i Monter le boulon de bridage du pied de la
9 5ur le pivot en commengant par la vis &
" par 'ammiére puis I'écrou neuf a serrer au
e préconisé.
. DW avec précaution le compresseur du
u“"-‘\ﬁcoudal‘

F"""’_’-"B en place la biellette de liaison de la
':‘itm@ sur la jambe puis monter |'écrou

neut & serrer au couple prescrit,

S A28 Fess RANNSR:2Y

28 SFfsan

EaRARS

S el W e TUNEEESS——

18 lige d amorisseur avec Une

Gy
Al POV desserier swi 8LIVU

[-"‘ i

47 Pince du "‘V“'m;l:'hnue écartée avec un
n

|14 Reé;::oswlamttedemsl
© cas echéant, du cablage capte
roue du disposﬂﬁAQSenhmndu ph:o?:)ono-mlgygue
en serrant blenlsa vis de fixation, Veiler également a
bien fixer le flexible et le cablage sur la jambe

15 Reposer ‘Ia roue puis ramener la voiture au sol
et serrer les vis de la roue ay couple indiqué.

ntien de flexible de frein et

Danger : Pour procéder au
A démontage des jambes de
suspension, se munir d’un outil
spécifique destiné a maintenir
en compression les ressorts hélicoidaux. Il
est recommandé d’utiliser un compresseur
de ressorts universel du commerce. Toute
tentative de démontage d’une jambe de
suspension sans cet outil risque de
se traduire par des dégéts ou des
blessures
1 Déposer la jambe concernée par I'opération (voir
section précédente) et la nettoyer extérieurement
pour la débarrasser de a saleté puis la bloquer
dans un étau en position verticale.
2 Sice n'est déja fait, monter le compresseur sur le
ressort et comprimer celui-ci de fagon g reléjcher la
pression sur le palier supérieur. Veiller & utiliser un

uwsam m_‘ .,.’"m' b
suspension AV, S

compresseur du type a griffes ne risquant

se dégager du ressort. e -
3 Enlever le cache puis immobiliser la fige
d'amortisseur & ['aide d'une clé Allen pour
desserrer son écrou et le déposer avec sa rondelle
(voir illustration). Mettre 'écrou au rebut « il ne doit
pas étre réutilisé.

4 Déposer successivement la cuvette, le palier
supeérieur, la butée 2 billes, la coupelle d'appui
superieure du ressort et la rondelle plate. Déposer
ensuite le ressort maintenu par le compresseur
puis dégager de la tige d'amortisseur le souffiet et
la butée de rebond (voir illustration). Le ressort
peut rester bridé par le compresseur, prét 2 la
repose sur la jambe. S'il doit &tre remplace,
démonter avec précaution le compresseur &t le
remonter sur le ressort de rechange.

5§ Examiner toutes les piéces wvenant d'étre
déposées pour s'assurer qu'elles ne présentent
pas de signes d'usure, de détérioration ou de
déformation et vérifier la libre rotation de Iz butée 2
billes, sans points durs. Remplacer toute piéce
défectueuse.

6 S'assurer de |'absence de suintement d'husle sur
I'amortisseur et vérifier que la tige n'est pas piguée
sur toute sa longueur et que le corps d'amortisseur
ne présente pas de signes d'endommagement.
Controler le fonctionnement de I'amortisseur. Pour
cela, le tenir en position verticale et faire exscuter
au piston une course compiéte puis des courses
sur 50 2 100 mm. Dans les deux cas, la résistance
notée doit &tre sans a-coups et progressive. Si une

—

r——

5.4 Constitution d'une
jambe de suspension
V.

1 Cache

2 Ecrou de tige
d’amortisseur

3 Rondelle

4 Cuvelte

5 Paller supeneur

6 Butée a billes

7 Coupelle d'appul
supérieure e res.

sort hélicoldal

sort

8 Hes
9 S ywitlet

| 10 Rondelle plats
readx !

11 Butée de

19 lambe 08 force
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aadkilei.| i Ba

. Tous les écrous autofreinés de type
M . sont & changer systématiquement &
s gamontage. Ces ecrous sont monteés au
in &t ne peuvent servir qu'une seule fois.
352 COMDTS dans cette catégorie les écrous de
sees de bridage des rotules de friangles
mgsuspensm.
123 es roues armiére, serer le frein a main, puis
s [zvant de la voiture au cric et le poser sur
sasies (voir « Levage et soutien du véhicule »).
Jesr i@ roue avant du cOté intervention.
4jmsemer &t enlever le boulon de bridage de la
2 dy rangle inférieur sur le pivot porte-moyeu.
e Pecrou au rebut.
13ess=rer 2t enlever la vis de fixation avant du
swge niérieur sur le berceau (voir illustration).
i Iécrou sur le palier s'il a été délogé.
{lesserrer l2s deux vis de fixation arriére du
nge niénieur sur le berceau, en notant que la
15 gande des deux vis assure également le
%emen du palier de la barre stabilisatrice sur le
=2 © mmobiliser au besoin I'écrou pour le
=2z de la vis [voir illustration). Récupérer
5 i& paber de fa barre stabilisatrice.
*9sr gerement |z pince du pivot porte-moyeu
" @ncat un burin de fagon & pouvoir
®azougler le cone de la rotule. Dégager du
#5226 o intérieur du triangle inférieur puis

‘\_.\_Mk
& Es

WeWEr ses brois vis de fiuation

——— e —_—

84 .- puis les doux vi de fxation AR. ..

libérer la rotule du
sur la rotule, PivoL. Récupérer le protecteur

6 Dégager le triangle inféri
voiture (volr riang .éﬂeur du dessous de la

Remise en état

Nota : Les écrous des boulons de fixation sont 4
changer en cas de dépose des rotules.

7 Nettoyer soigneusement le triangle inférieur et
les zones entourant ses silentblocs, en enlevant les
traces de saleté et de revétement protecteur puis
verifier que le triangle n'est pas déformé, fissuré ou
autrement endommagé et s'assurer que les
silentblocs ne sont pas usés ni abimés. Le
remplacement des silentblocs doit étre confié aux
services techniques d'un concessionnaire Citroén
ou a un garagiste equipé en conséguence. Cette
intervention exige en effet un outillage spécifique :
presse et mandrins de diamétres adapteés.

8 Veérifier que la rotule du triangle inférieur pivote
librement, sans points durs. S'assurer £galement
que le soufflet de la rotule n'est pas abime,
notamment fendu. Pour procéder au remplacement
de la rotule, desserrer et enlever ses trois boulons
de fixation puis la dégager du triangle. Installer la
rotule de rechange et monter ses boulons de
fixation munis d’écrous neufs & serrer au couple
préconise.

9 Examiner la tige de la vis de fixation avant du
triangle inférieur pour s'assurer qu'elle n'est pas
usée ni marquée : la changer au besoin.

Repose
10 Installer le triangle puis reposer le protecteur
de sa rotule et engager le cone de C

elle-ci sur le

. o

T ot dégager la rotule du triangle
inférieur de suspension

65 .... ot déposer e triangle nférieurde
suspension

dans le cran du pivot.

11 Monter ensuite ie boulon de bridage de la rotule
en commengant par la vis & engager par I'amiére
puis I'écrou neuf a serrer au couple préconisé.

12 Remonter la vis de fixation avant du triangle
inférieur, en la semrant 2 la main uniquement & ce
stade. Vérifier que I'écrou est convenablement en
place dans le palier,

13 Remonter les vis de fixation amére du triangle
inférieur, en s'assurant de bien engager ia patte du
silentbloc entre le berceau et le palier de la barre
stabilisatrice. Serrer les vis aux couples prescrits.

14 Reposer la roue puis descendre la voiture au
sol et serrer les vis de la roue au couple spéecifie.
Secouer la voiture afin de bien metire en place les
différentes piéces venant d’étre remontées puis
serer la vis de fixation avant du triangle inféreur au
couple préconisé.

e e

7 Rotules detriangles
inférieurs de suspension AV. N
- dépose et repose e -
Dépose

Nota : Les écrous des boulons de bridage et de
fixation des rotules de triangles inférieurs de
suspension sont & changer systématiquement &
chaque démontage.

1 Caler les roues arridre, serrer le frein & main, puis
lever I'avant de la voiture au cric &t le poser sur
chandelles (voir = Levage et soutien du vehicule =).
Déposer la roue avant du coté interesse.

2 Desserrer et enlever le boulon de bridage de la
rotule du triangle inférieur sur le pivot porte-moyad.
Mettre I'écrou au rebut.

3 Quuvrir légérement la pince du pivot en coingant
un burin de fagon & pouvoir degager ke cbne de la
rotule. Tirer le triangle infarieur vers le bas pour
désaccoupler sa rotule du pivot. Pour cela, fixer
une barre sur le triangle, de préférence au moyen
d'une chaine, puis ancrer son extramite ntanaure
sur un bloc de bois gqui servira de point de
pivotement &t agir sur i@ triangle avec la barre pour
I'acarter du pivot (voir illustration 2.10b}

4 Aprés avoir désaccouplé la rotule du pivol,
récupérar son protectaus (woir

§ Desserrer ol anlover Sas wois bowlons e fxation
puls deégager a rolule Gu tMange (woir
fllustrations) Mattre les acrous au redut

pivot. Veiller a bien encastrer l'ergot du protecteur

¢







Ter au

(d

ot

rsions & bofte de vitesses manuelle,
;v"” précaution au moyen d'un toumevis
o rodble & lame plate les biellettes de
g 77 ses vitesses du ou des leviers et du
/'" \a boite. Desserrer et enlever le

;?,hmdalamngiedecommandeen

vitesses.
"..-da jibérer le cable d'embrayage de
ge maintien sur le berceau.
cdté, desserrer et enlever la vis de
e ayant du triangle inférieur sur le berceau.
0 2 rou sur le palier 'l a été déloge.

D¢ chaque chté, desserrer les deux vis de
$ sriére du triangle inférieur sur le berceau,
st QU la plus grande des deux vis assure
w1 |e maintien du palier de la barre

-~ sur le berceau : immobiliser au besoin
ou pOuT 18 desserrage de la vis. Récupérer

e SUr chacun des paliers de la barre

§ Digeor rextrémité intérieure des deux triangles
s 02 suspension du berceau.

g installer un cric rouleur avec cale de bois
ssnosée sur 53 téte en dessous du berceau pour
e 500 Soutien.

« pesseer et enlever les quatre vis de fixation
e ansi que les deux vis de fixation avant puis
sasser avec précaution le berceau et le dégager
% dessous o la voiture (voir illustrations). Veiller
i2 pas coincer les canalisations du circuit
fmsstance de direction en descendant le
=nzau. Récupérer éventuellement les centreurs
metaés entre ke berceau et la caisse.

Repose

2 Lz r2p0se a lieu 2 I'inverse de la dépose, en

et par alieurs compte des points suivants

# 2o échéant, s'assurer de la présence des
“Entreurs au niveau de la caisse pour procéeder
4&mpose ou berceau

% Uenger systématiquement ['écrou du boulon
% fuzbon de Iz bieliette antibasculement du
Spont amére du groupe motopropulseur sur

Py
BLoRer ave precaution le capuchon

Lo gl

10.11a Vis de fixation AR. G. . . .

le silentbloc et les écrous des boulons de
fixation du boitier de direction

c) Serrer toutes les fixations aux couples
éventuellement indiqués
d) Au terme de ces opérations, faire controler et

régler au besoin le parallélisme du train avant
(voir section 24)

11 Moyeux AR. -
dépose et repose

I

Freins AR. a tambours

Coupé et berline

1 Sur ces versions, les moyeux arriere sont
intégrés aux tambours de freins. Se reporter au
chapitre 9 pour procéder a la dépose et a la repose
des tambours.

Break

Nota : Ne pas procéder & la dépose des moyeux
arriére sans nécessite absolue. Un extracteur doit étre
utilisé pour dégager le moyeu de la fusée et le
roulement risque fortement de se trouver endommage
au cours de cette opération. A la repase, equiper le
moyeu d'un écrou et d’un capuchon central neufs.

2 Effectuer la dépose du tambour de frein arriere
du coté concerné (voir chapitre 9).

3 Procéder ensuite comme décrit ci-dessous aux
points 6 & 14 pour les versions avec freins arriére a

disques.

puls défreiner {'écrou de moyeu AR

11.6b
asse \_|n|L|.JI||v

avec un oh

e T
.. . et vis de fixation AV. du berceau

10.11b

4 Se reporter au chapitre 9 pour la repose du
tambour de frein.

Freins AR. a disques

Nota : Ne pas procéder 4 la dépose des moyeux
arriére sans nécessité absolue. Un extracteur ot
étre utilisé pour dégager le moyeu de Ja fusée et le
roulement risque fortement de se trouver
endommagé au cours de cette opération. A la
repose, équiper le moyeu d'un écrou et d'un
capuchon central neufs.

Dépose

5 Effectuer la dépose du disque de frein amiers du
coté intéressé (voir chapitre 9).

6 Déboiter le capuchon central du moyeu en le
frappant avec précaution avec un marteau par
I'intermédiaire d'un tounevis grand modele a lame
plate ou d'un burin puis l'enlever. Metire le
capuchon au rebut : il ne doit pas étre réutilisé.
Défreiner ensuite en le frappant & I'aide d'un
chasse-goupille I'écrou de moyeu (woir
illustrations).

7 Desserrer I'écrou de moyeu au moyen d'une clé
a douille avec rallonge et le déposer puis récuperer
la rondelle de butée. Mettre I'écrou au rebut © il ne
doit pas étre reutilisé.

8 Dégager le moyeu de la fusée avec la bague
extérieure du roulement en utilisant un extracteur &
griffes (voir illustration). Déposer ensuite & 'aide
d’un extracteur approprié, ia bague inténeure ou
roulement restée sur la fusée puis enlever
I'entretoise & embase, en reperant ben Son sens
de montage. Les versions récentes Sont pourvues

11.8 Dépose d'un moyeu AR. aves un
eatracteur deux griffles




11.14b Utiliser un chasse-goupille
approprié . ..

7l B,
11.14¢ . .. pour freiner I'écrou de 11.14d ... puis installer un capuchon central
moyeu AR, . .. neuf

d'une entretoise droite se montan! dans les deux aux services techniques d un concessionnaire Gt
s6ns marque
8 Remonter ses bagues et vérifier que le roulement
de moyeu ne presente pas de points durs a la Repose
rotation Il ast consellle de changer 11 Lubritier 'axe deé la fusee a |'huile moleur
systematiquement le roulement vu qu'll risque propre puls installer | entretoise, en s assurant de la
d'avoir ele endommage ou son joint, au cours de la montér dans le bon Sens sur l1es premieres version
depose, ce qui implique le remplacement du 12 Monter la bague intérieure du roulement sur
moyeu complet, le roulement n'étant pas |'axe de la fusée et I'emmancher 4 fond en la

4 : finn st
disponible en plece de rechange séparée frappant avec un marteau par 'intermédiaire d'ur

10 Verifier I'état de surface de la fusée pour poussoir tubulaire portant uniquement sur le bord

S assurer qu'll ne presente de signes d'usure ni de inteneur plat de la bague

Geterioration. Une usure de la fusée implique le 13 Vérifier que le roulement est pien garni de

remplacement du bras tiré complet ( ompte tenu  graisse puis monter le moyeu sur la fusée. Metire

que la fusée n'est pas proposée en piece de en place la bague extérieure du roulement &t la

rechange separée. L.e remplacement du bras tiré

Irapper au moyen d'un poussoir tubulaire pour bien
linstaller

Qui necessite un outillage spécifique est & confier

-

la coupelle dappul de jolnt &
levre de moyeu AR

V2.2 Exraction du Ghrelip o' arrét o' un
roulement de moyesu AR. aveo frein & lambour

123 Dépose de

14 Monter la rondelle de
moyeu neuf a serrer gy m:u.“b“'
I'écrou en rabattant e mibtal :
fusée & I'aide d’'un chass hh .
central de moyeu ney en g b
I'emboiter (voir illuatra‘t.ionq_
15 Procéder 2 la repose du
reportant au chapitre 9 poyr Cette

ot

12 Roulements de
remplacement

Nota : Les roulements sont cone
S: Cones

"

que fa voifyre samﬂw

d'entretien ni de surveillance fiam"uhmw

dépasser le couple de serrage pres
= d C
6Crous de maoyeux dans le but de

roulements

aussl longtemps

mp‘u,
r"g’yl‘l‘

Freins AR. a tambours

Coupé et berline

1 Déposer le tambour de f ,
4] J de Irein arrieg ﬂ-;‘.

concerne (voir chapitre 9)

2 Extraire le circlip d'arrét du roulement g,

ambour a | aide d'une pince (voir ilustrati

3 Deposer la coupelle d'appul du jont kg
nteneur du tambour, a l'aide d'un fourmess by
illustration)

4 Soutenir le tambour au niveau e &k
exteneure puls chasser e roulement & 'tk
mandrin de diametre appropne, poran ss

bague intérieure. En alternative, le roulemet s

étre extrall au maoyen a'un oulil constie s
douille ou d'un tube de diamelrs aoegE s
rondelles et d’'un boulon comportant Une ¥ as
tige filetée suffisamment longue (voir [Hustrates
5 Nettoyver le logement du roulement Gess

mayeu en supprimant soigneusement les s
araisse ou d'huile et éliminer les bavures s
_'I ves susceptibles d'entraver 8 remani

: surface du logement quud

4
o' échaufiemes

Controler | etal Qe
pas presenter de (races it
rayures i'autres marques dusdus

J nhov #
moyeu-la 0o

ation hanger @
ament 8l 57

delerior

besoin (voir r_‘wm.'{. L& roul =
glemanquin®
d'arrét sont & remplace g.,h“l'ii"l,&“l
5 n NHCE
chaque dépose. Se procurer ¥ vt ¥
as QU
e ‘I‘“Hi" i oulemeant & Jpras §
-
A

mnﬂ“ go

¢ raction d'ui rou
124 Extrad posn

avedl Wi aulillage

2 E Cro
3 Joint
4 Circh

p|9685 {
(voir illu
6 Extral
la fusee
neCessa
présenc
7 Exam
déceler
deteno
remplac
la fusée
SEparee
un outi
techniq
8 Pour
légeren
roulem
8 Le ta
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meﬁélembcﬂcmuhurpwr
meiaoepuisremontersesécrwsde
' masenarwooup!espmscrits :

painet éventuellement les cablages
gectriques, en respectant leur trajet d'origine
o eller & bien les fixer avec les brides de
maitien prévues & cet effet
dgmenerles écrous de raccords de
ions de frein
& Rézccoupler les cables de frein & main et
procéder au réglage de la commande, comme
déerit au chapitre 9
j Efiectuer la purge du circuit hydraulique de
f=inage, comme indiqué au chapitre 9
3 Auterme de ces opérations, faire controler
dés que possible les hauteurs de référence
dassiette du véhicule dans un atelier du

dﬁﬂwteurs de référence
~ dassiette - contrdle

V4

L& contrdle et le réglage des hauteurs de
ence d'assiette du vehicule s'effectuent &
% doutils de compression spécifiques pour les
E5pensions.

Cette intervention doit en conséquence étre
! aun atelier du réseau Citroén.

1 Volant de direction -
et repose

Yl

¥a ; 1o véhicules équipés d'un coussin

fn de sécurité se distinguent par la présence

bous liant avec Pinscription « AIRBAG » sur
=Moyeu du volant.

“caﬁ‘;%ussin gonflable de

%poge

Lbey
" W ©S roues avant en ligne droite en
iy 1z clé de contact pour déverrouiller
2 ¢ Girection

@vee précaution le cache-moyeu puls

ety
Tor |-
b, @ 18 e fixation du volant, sans |'enlever

16:12a Ecrous de fixation Ay, du train AR.

3 Suivant  équipement,  débrancher  le
connecteur électrique !
by Que des commandes d'autoradio
4 Frapper le volant de la paume de la main du
dgssous. prés de son centre, ou le secouer d'un
coté a I'autre tout en tirant pour le libérer des
cannelures de la colonne de direction.

5 Finir de desserrer et enlever la vis de fixation puis
repérer la position de montage du volant par
rapport a la colonne de direction.

6 Dégager le volant en faisant éventuellement
passer le cablage électrique en son centre.

Repose

7 La repose s'effectue a I'inverse de la dépose, en
tenant par ailleurs compte des points suivants :

a) Sur les versions avec commandes d'autoradio
au volant, s'assurer que les roues avant se
trouvent bien en ligne droite puis faire
coincider les deux repéres sur le corps et le
moyeu du contact rotatif de la colonne de
direction avant de procéder a la repose du
volant

b) Le cas échéant, veiller & réinstaller
convenablement le cablage électrique dans le
volant

c) Faire correspondre les repéres réalisés lors de
la dépose puis serrer la vis de fixation du
volant au couple préconisé

Avec coussin gonflable de
sécurité

Dépose
8 Procéder & la dépose du coussin gonflable de
sécurité (voir chapitre 12).

9 Amener les roues avant en

ligne droite en

Enlever la vis de fixation avec sa

L rondelle . . -

15.12b Ecrou de fixation AR, du train AR, _

engageant la clé de contact pour déverrouiller
I'antivol de direction.

10 Desserrer la vis de fixation du volant, sans
I'enlever a ce stade.

11 Suivant équipement, débrancher le connecteur
¢electrique des commandes d'autoradio au volant
(voir illustration).

12 Frapper le volant de la paume de la main du
dessous, prés de son centre, ou le secouer d'un
coté a l'autre tout en tirant pour le libérer des
cannelures de la colonne de direction.

13 Finir de desserrer et enlever la vis de fixation
puis repérer la position de montage du volant par
rapport & la colonne de direction (voir illustration).
14 Dégager le volant avec précaution en faisant
passer le cablage électrique du contact rotatif du
coussin gonflable de sécurité et le cas échéant,
celui des commandes d'autoradiq\ {voir
illustration).

17.11 Débranchement du connecteur
électrique des commandes d'autoradio au
volant

S\arid

17.14 ... et dégager le volant en faisant passer
le cablage électrique
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4§ L4 tepose a liey 4 Iinverse de [a dépose, o 4 Suvant bguipsment. Sitrarys, "“
abarvant yas aileurs les points sulvarts mmmnh: ”ﬂ;
] .’m.”ﬂfmmuwm mahmmmb% wl
o ligne droite puls taire colnolde las deux coussin gortiable de séoums  gosttion e
rapéres sur 6 corps ef ly moyey du contact . e s
rotatit de a colonne de direction avant 9o Wota | Lo boulon de bridage du cardan de I'axe sy
procéder 4 1a repose dy volant rétractable de colonne de direction sur le pignon stration
) Veiller 4 réistaller convenablemont le cADIBGS  fattaque  de  crémailiers st &  changer 10 Desser
dlactrique dang la volarid systérmatiquarment 4 chaque démontage. volant fvoir illustration) iy tub-en
&) Fairs cormsporrs lés repéres réalisds lors 98 1 Dabranchor lo cable do masss () de la batlerle 6 Desserrer les trois vis 0e fuaor e g, | taier oK
{a dépose puls sefrar fa vis e fxation du (volt « Débranchement de la batterie » 4 la partie  platine des maneties de commangs mus, § 11 DesS®
volant au couple prescrt « Héférenices - on fii de manuel), de la colonne de drection (voi ustato | 9007 00
o) fa raporter au chapitre 12 pour 2 Déposer ls volant (voir section précédants), 7 Débrancher le connecteur Sscrias 3 4 ge direct
effectus la rapase du coussin gonflable de 3 Desserror log tiols vis de fixatlon de 14 demi-  boifier de  franspondeur  d'aniee ustration
sdourité voquills inférisure de colonne de direction, Libérer  dlacironique (voir illustration) 12 Pour |

H

il

gron

18.4b ... et dégager le contact rotatif du 18.5 Débrancher les connects
coussin gonflable de sécurité

o

1888 ... puis dessorrer ls o -
u rols vi
b etk L] 13.2:";. - ot dégager la platine des manettes de 18,7 Débranchement & M“"w
mande multifonction de 1s colonne de de bolitier de transpar ¥
tirection Shaairesin®




arrétoir en plestique . , |

gy dessous de 12 planche de borg,
je o volonne de direction, dégager les
o plastique et débrancher les trojg

il o & 18 pointure OU avec un stylo feutre |g
Olate g, s montage du cardan d'accouplement
8556 4 sanné ge direction el axe rétractable puis
e g ,,,.:m la vis de bridage (voir
ong ‘

B goe e b5 Goux vis de fixation inférieures
00 gy wenviioppe de l& colonne de direction sur le

. pesener @l eNiever l6s deux €orous de

gl palber SUPEriGUr PUIS Gégager la colonne

s gecton et [2 sorlir de I'habitacle (woir

aabons,;

¢ for ko OBpose de l'exe rélractable de la
gone 08 GHECUON, Proceder comme indigué ci-

s A Signaier que dans certains cas, il est

mare 06 lever l'avant de ia volture au cric ef ge

s sur ghangelies (voir « Levage et soutien dy

0 +| powr avow acoes 2 I'accouplement avec

g datlague de cremallitre de direction. Sur

#aess versons, 'acoés 2 'acoouplement peut

oot g le comparticnent moteur.

# Dessimer & e 16000y ol broulon de bridkge
Watin o lane Biraciable o la colonne ge
Bt ur le pigrion o attague 06 e orbmallin.

ewulle le vic gy cardan e fe frappart
= peastion. Metire |'enseriie du boulon au
Btk 0t s tre Butibsé

* 8t cosuite { agrate de séourité du cardan
e Dot

? & pusilion de montage du cardan par
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4 o et Gous boruue Gy pdlier

ot g

1680 - - o8 Géborancher
lectriques los SOnnectewrs
"h“ﬂhmbw
med'ﬂﬂmwh
9 Libérer I'axe rétr

; "¢ telractable
Faxe dupwdamwx??wbrﬁ e

Contréle

:’3 LBV colonne de dusotiog? 6! pourvee d'un
I5positil de séourité ue. £ gas de ohoe
frontal viglent, I'axe s¢ télrgote. e Qui Gvite ay
conducteur de se ouver blessé Par le valant,
:_“am,de Proceder & I8 tepose de is colonne de
ection, l'examiner ginsl que ses points de
fixation pour §'assurer de I'absence de signes de
detérioration ou de déformation, Changer la
oolonne si elle présente ke moindre délaut.
14 Contrdler la colonne de direstion qui ne dait
pas présenter de jeu au niveay de ses bagues
paliers et vérifier que les cardans ne sont PEs
endomimages et pivotent librement, sans ponte
durs. Si une detérioration oy une usure des
cargans el des bagues-paliers vient & 6tee
constaiée, |l y aura lisu de changer I'enserble de
le colonne.
16 Le boulon de bridage du cardan de I'axe
relraciable sur le pignon d'attaque ge la cremailicre
est 2 remplacer d'office.

Repose

16 Reposer éventueliement |'axe rélraclable en
aocouplant son cardan aux cannelures du PiIgnon
d'attaque de la crémailiére : faire colncider ies
reperes (éalisés & la dépose. Remetle

convenablement en place 'agrafe de seoUNLe sur e

e ——
i@ colonne Ge direativl

1£.11b it Gegoyv’

169 Vis de bridage de cardan o sccoupiement
“iilre Solonne de diceotion el axe ébrsctable

Gadan puis moner ke bouion de el en
:‘m;:uggﬂbnnm:sm g€ b8 vis dane les

wbpondants U Candian, Sener e boulon
i:t;a\)’uphpféoonu.

I Vertier que ls butée on bout de colonae de
dnwmrlwbmmmlnmwryﬂ
«mwwﬁmm
Varbre vers lintoreur oy I'entérier PO Candeer b8
bulée.

18 Inslalier ke coionne de diceotiun puis en faisant
concider les tepbres réalisés lors de & gépose,
SNGage” SON Cardan sur les cannelues de V'axe
rélractable.

19 Engager hmwwmmm
1BIONer 168 Gorous de fixation. Monter ensuile les
vis de fixation Infbrieures du Wbe-snveloppe de ke
Colofine de dirsotion sur e tablisr, Sener es eoious
el les vis de fiation au couple prescl.

18.10 Vis ge fixaton infeneures ge ube-
onveloppe de colonae de diveotion
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e Qnwcbu, visrilier gue i Uulee A out Qe
ey dene b guige sur | agiiile oo shou
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