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Citroén AX

Alta tecnologia y vision de futuro caracterizan el progra-
ma ECO 2000 que ha sido la base del AX. En este vehi-
culo se ha buscado la economia a traves de la aerodi-
namica, la reduccién de peso y la optimizacion de los
motores. Pero también en la estructura del espacio inte-
rior, en la mecanica, en la carroceria y en los minimos
costes de entretenimiento.

UN VEHICULO LIDER

La ampliacién de la gama AX asi como las mejoras apor-
tadas a lo largo de su trayectoria y sus cualidades de vi-
vacidad, habitabilidad y comportamiento en carretera, le
estan permitiendo conqguistar un puesto importante den-
tro del segmento ‘B", donde los rivales son NUMErosos
y la competencia particularmente dura. Ha sido conce-
bido como el simbolo de renovacion de Citroén y se con-
firma como el porta-estandarte de su nueva imagen.

LOS ESTUDIOS
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En el ambicioso plan de trabajo de concepcion del AX
se concentrd todo el potencial de un equipo de estilis-
tas, de ingenieros, carroceros y mecanicos de la oficina
de estudios, a quienes se habian unido, desde el co-
mienzo, especialistas de Metodos vy Post-Venta, para
concebir y alojar en un reducido espacio una mecanica
de importantes prestaciones, que deberia ser accesible
y poder alojarse dentro de una carroceria aerodinamica

de 3.5 metros de longitud, perfectamente habitable.

LA MECANICA

Para cumplir las exigencias del plan de trabajo del AX,
ha sido preciso crear cada uno de los organos: motor,
caja de velocidades, ejes... Ingeniosas soluciones técni-
cas fueron puestas en marcha, asi como otras disposi-
ciones reservadas a modelos de gamas superiores. Las
investigaciones emprendidas por el estudio ECO 2000
han guiado a los ingenieros encargados de realizar un
conjunto mecanico muy compacto.

El grupo motopropulsor va directamente fijado sobre la
carroceria, lo gue evita recurrir a una cuna generalmen-
te pesada y demasiado grande. Su forma de fijacion, de
tipo pendular, con dos soportes elasticos que lo unen a
la carroceria, facilita cualquier intervencion; el grupo pue-
de desmontarse tanto por arriba como por abajo.

EL MOTOR

Considerando las importantes inversiones que los nue-
vos estudios y fabricacion imponen, era imperativo con-
cebir un motor capaz de soportar una amplia gama de
cilindrada y potencia. Consecuentemente, el estudio se
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centrd sobre un nuevo motor bautizado TU, transversal,
de aleacion ligera, con cuatro cilindros en linea y arbol
de levas en cabeza, situado verticalmente (inclinado tan
solo a 6° ), refrigerado por agua.

La facilidad de reparacion, el peso, las dimensiones, la
posibilidad de no excluir el automatismo, fueron igual-
mente imperativos y empujaron a los disenadores a ele-
gir y estudiar una nueva caja de velocidades montada
en el extremo del motor.

Con un peso 4 Kg. menor gue las que equipan sus an-
tecesores, cuyo funcionamiento resulta ya ampliamente
satisfactorio, esta nueva caja MA (Manual de la serie A)
ha sido concebida para montarse en serie, con medios
enteramente automatizados.

UNION AL SUELO

La suspension es elastica, con cuatro ruedas indepen-
dientes y particularmente estudiada. Una correcta repar-
ticion de las masas, unida a una suspension de gran
flexibilidad perfectamente adaptada, permite al AX per-
petuar la tradicidn Citroén, principalmente, en materia de
estabilidad y seguridad, y tambien en confort y compor-
tamiento en carretera.

LA CARROCERIA

El peso, elemento determinante para el consumo de car-
burante y para las prestaciones, es el enemigo de los in-
genieros especializados en la carroceria.

‘Es preciso que el peso de la carroceria sea de 645 a
695 Kg., segun versiones.”

Este era un desafio que, encaminado a lograr el peso
ideal. en el que se hallaban comprometidos todos los
sectores de la division de carroceria, se apoyo en los me-
dios de calculo mas modernos y eficaces, tales como la
concepcion asistida por ordenador (CAQ) y el sistema
de mallado (método de célculo a través de elementos fi-
nitos). '



Fstos medios auxiliares permitieron, por ejemplo, definir
espesores de chapa diferentes, en funcion del trabajo
exigido, a los distintos puntos de la carroceria, siguien-
do la regla: “La chapa debe estar solo donde sea nece-
saria y no en otro lugar”. Se estudiaron determinadas zo-
nas de la estructura y se pusieron a punto mediante en-
sayos parciales. La eleccion de los materiales (aceros es-
peciales de alto indice elastico, materiales sinteticos re-
forzados) permitié disminuir el numero de piezas de la
carroceria y, en consecuencia, 10s puntos de union me-
diante soldadura. Este criterio, completado con ofiros,
han permitido, por ejemplo, obtener una estructura de la
carroceria robusta y ligera a la vez.

Para obtener tal resultado se han requerido: 250.000 es-
tudios realizados por una media de 28 personas (inge-
nieros, técnicos, disefiadores) durante tres anos y me-
dio: 3.500 horas de ingenieria, reservadas al calculo y a
la optimizacion de la estructura, y 30.000 horas de prue-
bas.

Fl nuevo modelo ha heredado toda la experiencia ema-
nada de las investigaciones emprendidas por la marca
sobre estructura de la carroceria, equipamientos, posi-
cién de los ocupantes y medios de contencion (amorti-
guacion) en caso de chogue.

Sin que ello vaya en detrimento de su aerodinamica o
de su estética, el AX ofrece una de las mejores relacio-
nes superficie habitaculo/superficie al suelo que puede
darse en cualguier vehiculo peguerio, ostentando el re-
cord de superficie habitable de su categoria. Su gran su-
perficie acristalada contribuye a dar la impresion de es-
pacio gue realmente tiene el habitaculo.

La lucha contra la corrosion ha sido objeto de preocu-
pacion en cada etapa de la creacion.

Las zonas de la carroceria mas expuestas se hallan
constituidas por chapas llamadas “monogal’, galvaniza-
das en caliente sobre sus dos caras. Todos los cuerpos
huecos, los bajos de caja y los pasos de rueda estan pro-
tegidos mediante la aplicacion de un producto ceroso o
bituminoso proyectado sobre dichos elementos. Las zo-
nas de carroceria sometidas al impacto de la gravilla es-
tan protegidas mediante una capa amortiguadora inter-
puesta entre el apresto y la laca. Evidentemente, el con-
junto de la carroceria recibe un tratamiento de catafore-
sis, bafo electrolitico, que permite revestir con una capa
protectora toda la carroceria, incluidas las zonas normal-
mente inaccesibles. |
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Citroén, con el firme propdsito de seguir ofreciendo
lo mejor, lanza al mercado el
AX NUEVA GENERACION

El Citroén AX, uno de los turismos mas vendidos en el
mercado espaniol, moderniza su imagen exterior, renue-
va por completo su interior y amplia su gama con nue-
vas versiones. -

Ha nacido el Citroén AX Nueva Generacion. Una gama
que se caracteriza por un estilo exterior modernizado,
de lineas mas suaves; por un interior mas acogedor, con
un equipamiento mas completo; y por un incremento de
insonorizacion. El temperamento vivo y dinamico del Ci-
troén AX, se ve reforzado ahora por la ampliacion de su
gama de motores dotados del elevadas prestaciones y
por la aparicion de nuevos modelos.

Las nuevas caracteristicas del AX Nueva Generacion se
unen a los reconocidos valores de nervio, agilidad, com-
portamiento en carretera y economia de utilizacion, que
tradicionalmente han llevado al AX a ocupar los prime-
ros puestos de preferencia de los clientes del segmento
B.

NUEVO ESTILO EXTERIOR

El Citroen AX Nueva Generacion presenta una imagen
exterior mas fluida, armoniosa y actual. Su parte delan-
tera presenta un paragolpes envolvente de generosas di-
mensiones, que armoniza con el capo y la calandra, la
cual consta de una sola varilla del color de la carroceria.
Sus intermitentes, de cristal transparente, ensanchan la
parte frontal.

El nuevo AX ofrece un perfil muy homogeneo, gracias a
las molduras laterales provistas de un junquillo cromado
o de un adhesivo decorativo. La parte posterior ofrece
una imagen compacta, de robustez, con un paragolpes
macizo, un portén de nuevo diserio, un spoiler de formas
suaves y una luneta trasera rodeada por un junquillo. Los
pilotos, de color rojo oscuro, armonizan perfectamente
con una gama de colores de carroceria que comprende
un total de doce tonalidades diferentes.

Tres tipos de embellecedores de ruedas, ruedas estili-
zadas v llantas de aleacién en el Citroén AX GTI, vienen
a completar la armonia del aspecto exterior.

INTERIOR COMPLETAMENTE RENOVADO

El interior del AX Nueva Generacion es confortable, aco-
gedor, practico y compacto. En su tablero de a bordo
monoblogue, de formas redondeadas, se han utilizado



materiales de gran calidad. El nuevo volante, ahora mas
mullido, de dos o tres brazos (para las versiones GT vy
GTl), es de suave manejo y ofrece una agradable sen-
sacion de control de la conduccion.

El relieve y mullido de los asientos, han sido renovados
y proporcionan un confort excepcional. Los delanteros
estan guarnecidos de espuma de gran consistencia con
michelines de sujeccion. La banqueta posterior posee
respaldos moldeados y asientos muy acogedores.

Cada modelo esta personalizado mediante un guarneci-
do especifico y cuatro nuevos tejidos. Su acabado pre-
senta un toque de refinamiento ofrecido por el revesti-
miento de moqueta, una armonia interior en tonos oscu-
ros y el tejido que incorporan los paneles de las puer-
tas. Estos ultimos cuentan con grandes huecos portaob-
jetos y apoyacodos perfectamente estudiados. Los man-
dos electricos de los elevalunas son accesibles y practi-
COS.

El maletero del AX Nueva Generacion permite transpor-
tar grandes bultos, gracias a un sistema gque hace posi-
ble plegar el soporte central de los respaldos traseros
(en las versiones donde son abatibles independiente-
mente) y obtener una superficie completamente plana.

OFERTA VARIADA

Las diferencias gue existen entre los modelos de la
gama AX Nueva Generacion superan a las clasicas de
precios y prestaciones, ya que cada modelo presenta
una definicion propia y adaptada al gusto de la clientela.

IV

Los diferentes niveles de equipamiento y de motoriza-
ciones, asi como el estilo exterior, componen una gama
de modelos personalizados que cubren intereses tan di-
versos como el aspecto exterior, el standing, el placer
de conducir, la seguridad, prestaciones, economia de
utilizacion, confort, robustez, uso todo-terreno, funciona-
lidad y precio de compra.

Todos los motores del Citroén AX Nueva Generacion tie-
nen en cuenta las exigencias de los mercados europeos
en materia de proteccion del medio ambiente, y satisfa-
Cen con creces, ya sea la norma europea o la norma se-
vera, sobre emisiones contaminantes. Funcionan con ga-
solina sin plomo o con gasolina super de 97 octanos.

Para los paises donde rigen las normas severas, existen
unas versiones de inyeccion electrénica con tubo de es-
cape catalitico de tres vias y sonda Lambda.

CITROEN AX GTI

El Citroén AX GTl es una berlina de 3 puertas equipada
con un nuevo motor de 1.360 cc. (blogue de fundicion)
de inyeccion electronica.

Este motor desarrolla 100 CV a 6.800 rpm. y garantiza al
vehiculo unas elevadas prestaciones. Esta acoplado a
una caja de velocidades de 5 marchas y permite una ve-
locidad maxima de 190 km/h. La media de los tres con-
sumos convencionales es solamente de 6,7 |. a los 100
kms.

Este vehiculo dispone de un nuevo tren delantero Pseu-
do Mac Pherson, con tridngulo de suspension de acero
forjado, de geometria especifica. Esta arquitectura me-
jora la precision de la direccion, lo que favorece una per-
fecta estabilidad y un excelente comportamiento en los
virajes.

La correcta adaptacion de las leyes de amortiguacion y
una barra estabilizadora de grueso diametro en la parte
trasera, acentuan las cualidades deportivas del modelo.
Esta equipado equipado con nuevos neumaticos Miche-
lin, de perfil bajo (Michelin MXV2 de 185/60 R 13) con
una mayor adherencia y un rodamiento silencioso.

Para conseqguir mayor eficacia en la frenada, la incorpo-
racion de nuevos estribos en los frenos delanteros han
permitido aumentar el diametro de los discos y de la su-
perficie de las plaquetas. En la parte trasera, la superfi-
cie de los guarnecidos, y el diametro de tambores y dis-
cos son tambien mayores.

B
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MANUAL DE TALLER

Citroén AX

Este Manual esta confeccionado de acuerdo con el Manual de Taller y los
tiempos oficiales publicados por Citroén.

Con esta edicion pretendemos:

1° Dar informacion a los talleres no pertenecientes a la Red comercial
de Citroén para que, dando el mdximo de calidad en sus reparaciones,
prestigien a esta marca.

2° Recomendar la utilizacion de recambios originales en las reparaciones.

Consideramos que se puede dar «mayor garantia en las reparacio-
nes, utilizando recambios originales».

“rSel EDICIONES INFORMATIZADAS, S.A. Siguiendo el sistema que ya conocen nues-
fros suscriptores, mantendra al dia esta publicacion.

Agradecemos las sugerencias que nos permitan revisar cuantos datos sean sus-
ceptibles de mejora (véase iltima hoja de este tomo).
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CARACTERISTICAS GENERALES

Generalidades
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(1) Version 5 puertas

(2} Version 5 puertas desde 7/21
(3) Version 3 puertas desde 7/91
* Versidn desde 7/91

** Trasera

(4) Con ruedas 145/70=17/61
(5) Con ruedas 165/65=16/63
(6) Para motor K1G 69/5600; K2D 75/5900

{7) Para motor K1G 11,1/3400; K20 11,6/3500
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CITROEN AX

-Parte trasera.

PRODUCTOS PARA LA REPARACION

Productos recomendados para la repara-
cion en mecéanica.

Productos de limpieza,

D1.- Desengrasante en frio de los conjuntos
mecanicos, especialmente estudiados para
utilizar en recipientes de limpieza.

- P 3 RAFFINIT D SPECIAL.

- TERKLEN.

D2.- Liquido gelatinoso destinado al decapa-
do de los planos de junta y juntas no metali-
cas.

- BRILAN 420.

Aerosol para despegar y decapar planos de
juntas metélicas y no metalicas.

- GASKET REMOVER (LOCTITE).

D3.- Limpieza de los carburadores(utilizarlo
puro).
- SEAKLIN 444,

Productos de estanqueidad.

E0.- SUPER LIMPIADOR: Disolvente limpia-
dor de superficie para la mejor aplicacion de
los productos loctite anaerobicos.

- LOCTITE 706 SUPER CLEAN.

E1.- Estanqueidad de los planos de junta,
tornillos y tuercas.
- TEROTOP M-20 (HELLA).

E2.- Resiste a los hidrocarburos.
-TEROTOP M-40 (HELLA).

E3.- Frenado y estanqueidad de los conjun-
tos roscados gue no se deben aflojar.
- LOCTITE 242 FRENETANCH.

E4.- Estanqueidad planos de juntas y ra-
cords. Frenado de tornillos, esparragos y
tuercas.

- LOCTITE 572 FORMETANCH.

E5.- Fijacién rodamientos, anillos, casquillos
camisas, bases, poleas. Refuerzo de los
acoplamientos estriados y chaveteados.

- LOCTITE 641 (SCELBLOC)

E6.- Frenado y estanqueidad de los esparra-
gos, tornillos y tuercas con la maxima efica-
cia.

- LOCTITE 270 (FRENBLOC)

PRODUCTOS PARA LA REPARACION

E7.- Estanqueidad de los planos de junta en
sustitucion de las juntas tradicionales.
- LOCTITE (510) FORMAJOINT

E8.- Estanqueidad porosidades de carter:
base aluminio.
- POXY MATIC ALU

ES.- Estanqueidad porosidades de carter:
base de metal.
- POXY MATIC ACIER

E10.- Estanqueidad de los planos de juntas.
Sometidos a fuertes presiones. (Queda flexi-
ble).

- AUTO JOINT OR

E10.- Estanqueidad planos de juntas.
(Queda flexible).
- AUTO JOINT BLUE

E13.- Junta flexible resistente Agentes
Atmosfeéricos.
- AUTO JOINT CLAIR

E11.- Estanqueidad de racores de escape
(salvo rotulas).
-ZCP B30 178 A

E12.- Reforzamiento de ensamblados fijos y
de estangueidad.
- AUTO FORM 549

Antigripantes

F1.- Piezas oxidadas o corroidas y conjuntos
gripados. (Bombona aerosol.)
- ANTIGRIPANTE

F2.- Antigripante lubricante multifunciones.
Producto a base de molibdeno.

- IADA MULTIUSO SPRAY 220 cc.

- TEROSON M.O. SPRAY 300 cc.

Grasas y lubricantes

G1.- Grasa de alto poder adhesivo.

- Destinada principalmente a las transmisio-
nes.

Grasa extrema presion que posee buena ad-
herencia y es resistente al agua.

- GLP 240 VERKOL

- MOLYKOTE LONGTERM 2

- UNIMOLY GL 82

G2.- Engrase de rétula del colector de esca-
pe. Grasa que resiste temperaturas muy ele-
vadas.

- UNIMOLY HTC METALIC

(G3.- Piezas que trabajan en condiciones difi-
ciles. Lubricantes en aerosol que resisten al
agua dulce y salada y las temperaturas y
presiones elevadas.

- LOCTITE ANTI SEIZE (HEAVI DUTY)

G4.- Grasa resistente a la temperatura.
- Piezas roscadas sobre culata.
- NO BIND

GB.- Grasa multifuncional.
- Para trabajos corrientes.

- TOTAL MULTIS M3

G7.- Grasa especifica.

- Destinada a los apoyos de las barras esta-
bilizadoras.

-PROBA 270 ALTEMPS

G8.- Grasa animal-Sebo

G9.- Grasa especifica destinada al montaje
de captadoras del sistema de frenado ABS.
-ESSO NORVA 275

G10.- Grasa Molykote.
G. Rapid Plus.
- Montaje tornillos de culata.

- (Grasa sintética para pasadores, firantes de
puerta y antirrobo.
- ANDEROL 732

- Barniz lubricante arbol primario (extriado).
- KRAFFT 321 R

- Aceite especial compresores aire acondi-
cionado (bote de 250 cc.)

- Prestogad freon R.12. Gas liquado recarga
circuito clima.
- FREON R-12

Productos utilizados en electricidad

L1.- Grasa para coneciores.
- ESS0 3106

LZ.- Pasta termoconductora para modulo de
encendido.

L3.- Cola conductora para reparacién de la
serigrafia de luneta trasera térmica.

L4 .- Cola para lengietas sobre serigrafia.
- LOCTITE 312 + ACTIVADOR-NF 736

- Pintura con carga de plata; reparacion lune
tas térmicas vy circuitos impresos. :
- MURAL 11

~ Poductos de deteccion

- Producto destinado a la localizacion de fu-
gas de aceite de los carteres motor, C.V.,,etc.
- Revelador D 70

Productos recomendados para la repara-
cién en la carroceria

Masillas en tubo

A1l.- Estanqueidad de uniones de chapas
soldadas.

Producto de secado al aire y pueda ser pin-
tado.

- BOSTIK 6050

- TEROLAN CLARO 1.135.386

- TEROLAN NEGRO 1.135.387

A1.- Estanqueidad de uniones de chapa an-
tes de la soldadura por juntas.

Estanqueidad de lunas con sellado por cau-
cho.

Producto no seca, ni puede ser pintado.

- MASILLA B 535

- MASILLA 6691

-TERODICH ELASTIC 1.135.388
-TERODICH E. NEGRO 1.135.389



A3.- Encolado de lunas:

«GURIT»;

- Kit completo bicomponente (cartucho de
410 ml.)

- Kit reducido para pequefias encoladas
(Cartucho de 110 ml.), resto igual al kit com-
pleto.

NOTA: Para utilizar los dos anteriores kits de
gastos de dos componentes, hay que utilizar
la pistola BETAGUN, consultar a D.P.R. para
su obtenciéon en deposito.

«GURIT»:

- Kit completo monocomponente. Cartucho
300 ml. , primario chapa/pintura, desengra-
sante, aplicadores, hilo acerado, dos boqui-
llas , etc.

- Cartucho monocomponente de 300 mi.,
con boquilla.

«TOGOCOLLx»:

- Kit completo monocomponente.

- Cartucho con boquilla.

A4 .- Estanqueidad de chapas plegadas ma-
silla en cartucho color: blanco.

Dejar secar antes de pintar aprox. 1 horas a
20° C.

- TEROKAL 2K PUR (TEROSON)

Masillas preformadas - placas de insono-
rizacion

BANDA ADHESIVA 20 x 2
Masilla de relleno que asegura la estanquei-

dad entre elementos roscados (aletas...)
- TEROSTAT I

Seccion redonda.
H1 (@ =6 mm)
H2 (@ = 13 mm)
H3 (& = 20 mm)

H4 (2 x 18)

Seccion rectangular.
- 8573-E y 8574-E

- PRESTIK , S.5.

- TEROSTAT |

H5 (250 x 500)
Placa de insonorizacion.

Pegamentos y colas

B1.- Pegado vidrio-metal (retrovisor, bajos de
lunas de puertas).
- LOCTITE 312 + ACTIVADOR N.F.736

PRODUCTOS PARA LA REPARACION

B3.- Encolado de guarnecidos interiores (teji-
dos, moquetas, fieltros...)

- 1.236

-1.410

B3.- Encolado chapa sobre chapa: Paneles
de puertas (pliegues)

- TEROMIX

- TEROKAL-2K-PUR

- TEROKAL 6015

B4.- Encolado de materiales compuesios:
SMC y BMC sobre metal o entre ellos (cola
epoxi bi-componente).

- Caja 250 mi.

- Cartucho 500ml.

- ARALDITE-5.300

B5.- Encolado de plastico (embellecedor de
retrovisor exterior).

- Envase con 5 grs.

- SUPERGLUE-3

B6.- Encolado de anagramas y molduras
(adhesivo doble cara).
3-M 4.205

B7.- Encolado de guarnecido de techo ter-
moformado. :

- BOSTIK

- GURIT

B8.- Encolado estructural chapal/chapa.
Permite soldar por puntos antes de secar.
(cola epoxi bi-componente).

- Caja 250 mil.

- Cartucho 500 mi.

B9.- Masilla para superficie despues de ha-
ber utilizado el producto «Indice B&x».

Grasas

G5.- Lubricantes multifuncion de base de bi-
sulfuro de molybdeno.
- TEROSON M-O

G6.- Grasa muitifuncion.
- TOTAL MULTIS MS

Productos de proteccion

C1.- Proteccién anticorrosion bajos de caja .
Revestimientos para aplicar sobre chapas
con aparejo o tratadas por cataforesis.

- TEROTEX RECORD

- TETYL 122-A

C2.- Proteccion de engatillados paneles de
puertas y recuadros de bandeja trasera.

CITROEN AX

Aplicar en chapas pre-revestidas.
- TEROKAL 6018
- BODY PLAST 8874

C3.- Aparejo anti-gravilla.

C4 .- Proteccion anti-gravilla.

Revestimiento para aplicar sobre chapas tra-
tadas por cataforesis o con aparejo.

- TEROTEX 2000 CLARO

C5- Proteccion de cuerpos huecos.

Para pulverizar en los cuerpos huecos por
los orificios previstos a tal efecto.

-TECTYL 210 M.

- TEROTEX HV 300 TRANSPARENTE

- TEROTEX HV 200

C6.- Poliuretano para inyectar en cuerpos
huecos.

C7.- Proteccién interna de las lineas de sol-
dadura por puntos:

Imprimacién conductora aplicada en la su-
perficie interna de las chapas antes de su
soldadura.

- 08625

GLASURIT S80/70838 6 12-E

VALENTINE COD 893-355

PINTURA ZINC 540-7118

¥

C8.- Rezincado de chapas (se utiliza con la
utilidad o conjunto OUT509008T).
- Conjunto de tres botes de 1 litro.

Productos de limpieza

J1.- Limpieza de superficies antes del enco-
lado.

- LOCTITE 706 SUPERCLEAN

Reparacion materiales compuestos

- Reparacién de roturas ligeras, rayaduras,
capa de adherencia. (Masilla poliester carga-
da con fibra de vidrio-«V11»).

- Reestructuracion de superficies rotas .
(Conjunto de reparacion).

- Manta de fibra de vidrio 225 g/m?
- Manta de fibra de vidrio 25 g/m?

- Masilla de poliéster Ferroglas (color gris).
Bote de 1,8 kg. y catalizador.

- Pegamento epoxi «bicomponente».
Caja de 250 ml. '



CARACTERISTICAS GENERALES

Motor de Gasolina

Tipo de mntnr LA . MaA Hh i

e r
Dtspusmuén : o Transversal Trans‘:rersal Tfansvﬂrsal
Cilindrada ...i..... ;;-,,.i-.-,-,.';:';: S _' -':_; {.112-.'-'&":'.5'::5' : 1204 S SIEB0
Eﬁlametmx{:arrera, S 72x69 3':--:- L sR7aae 75X TT. :
Orden de enc:&nﬂrdu _____ 1 1-34-2: S B D e 1‘3'4'2 S
Encendido... Tzanslstnrq;adﬂ 3 R Tmns&stﬂnza‘dn : il "
Refaméﬂdemmpraslﬂﬂ S e 8= G 1 B G ) B
Gasoling ... Euper o sin pfumah .Eri.l_parasln ptamn
P.I:mamaclﬁn,','i",.:.;,,-_'.-.',_,_._'._..'_._: - Atmosférica | ~ Atmosférica.
Refrigeracion ... l::iu cerraﬁn S f}tm:arradﬂ
Patencia max. {G‘v’fmm} : - 54/5800 ;
Par méx {hg mfrpm} ...... .:_-::” E.f 9!320!1 P I T R
| S : _f;ff_smEx 40 A‘DEHE:?; |
Gﬂmﬂfﬂdﬂf SULEJ{ 32 Pmsn 15 Fsa 4:11 "-'-:_;:_WEEEE 40DCOM .m S EIEA'-l? EEF#ET
Halenﬂ {rpm} .................. | KZ‘z_*A :
o B R R

PARES DE APRIETE (daN.m)

NOTA: 1 daN.m= 1,02 Kp.m

B iradaid

Ldoshor WOTAED
408 mdabl

(1)Para motor K1G = 69/5600
Para motor K2A = 84/6400
Para motor K2D = 75/5900
Para motor K6B = 98/6800

(2)Para motor K1G = 11,1/3400
Para motor K2A = 11,6/4000
Para motor K2D = 11,6/3500
Para motor K6B = 12,2/4200

(3)Para motor K6B = 9,6:1

(4)Para motor K6B = Cartografico

EXTRACCION DEL MOTOR
Motores H1A-K1A-K1G-K2A-M4A

Levantar y calzar la parte delantera del vehi-

culo con la traviesa de izado 4503-T, hasta

dejar las ruedas suspendidas. Altura entre

paragolpes y suelo: 0,75 m.

Vaciar;

- El circuito de refrigeracién (manguito bom-
ba de agua).

- El aceite de la caja de velocidades.

Desmontar;

- = La bateria.

- La correa de sujecion del filtro de aire.
- El filtro de aire

- El gato y su soporte.

Desacoplar:
- El cable de cuentakilometros.




10

- El cable de desembrague.

- Los manguitos del grupo de calefaccion (1).

- El cable de mariposa de arranque en frio
(2).

- El cable de acelerador (3).

- El manguito de llegada de gasolina en (a).

- El manguito de depresion sobre ISOVAC
(4).

- Los manguitos sobre la culata (3) y (6).

- Los cables de masa del carter de caja de
velocidades.

Desconectar las cablerias en (b) y (c).

Desacoplar:

- Las rotulas de pivotes.

- La transmision derecha e izquierda.

- Las tres bieletas de mando de velocidades
(lado caja velocidades).

- La bieleta anti-par (8) y quitarla.

- La barra estabilizadora.

EXTRACCION DEL MOTOR

- El escape.

Tensar la eslinga
2517-T bis.

Desmontar:

- Los tornillos de fijacion del escape sobre el
colector (9). :

- La brida (10) del tubo de escape silencioso.

Desmontar:

- Las tuercas (11), el tornillo (12).

- El soporte caja de velocidades (13).
- Las tuercas (14).

- El soporte motor (15).

CITROEN AX

Desmontar el motor por debajo del vehiculo.
Reposicidn

NOTA.- Antes de montar el conjunto motor-
caja de velocidades, cambiar las juntas de
salida de transmision.

Emplear los dtiles 7101-T.0O y 7101-T.G.

Colocar el conjunto motor-caja de velocida-
des bajo el vehiculo.
Tensar la eslinga 2517-T bis, levantar el con-
junto.
Montar:
- El soporte motor (15).
- Las tuercas (14): apriete 5 m.daN.
- La tuerca (16): apriete 3,5 m.daN.
- El soporte caja de velocidades (13).
- El tornillo (12): apriete 5 m.daN.
- Las tuercas (11): apriete 1,7 m.daN.
Desmontar la eslinga 2517-T bis.
Montar:
- Las tres bieletas de mando de velocidades.
- La bieleta anti-par.
Apriete del tornillo (D): 6 m.daN.
Apriete del tornillo (E): 8 m.daN.
- Las transmisiones derecha e izquierda, evi-
tando dafiar los labios de las juntas.
Acoplar las rétulas de los brazos inferiores a
los pivotes.

NOTA.- Asegurarse del correcto posiciona-
miento del deflector de proteccion de rotula.

Montar los tornillos de las rétulas con tuercas

nuevas: apriete 2,8 m.daN.

Acoplar la barra estabilizadora.

Montar:

- Una junta de escape nueva.

- El tubo de escape: apriete de las tuercas
(9): 3 m.daN.

- La brida del silencioso de escape: apriete
de las tuercas (10): 1,2 m.daN.

Acoplar:

- El cable de cuentakilometros.

- El cable de desembrague.

- Los manguitos del grupo de calefaccion (1).

- El cable de mariposa de arrangue en frio
(2).

- El cable de acelerador (3).

- El manguito de llegada de gasolina (a).

- Los manguitos sobre culata (5) y (6).

- El manguito de depresién sobre ISOVAC
(18).

- Los cables de masa del carter caja de velo-
cidades.

Conectar las cablerias.

Montar:

- El filtro de aire (17).

- La correa de fijacion del filtro de aire.
- El soporte de gato y el gato.

- La bateria.

Poner el vehiculo en el suelo.

Efectuar:

- El llenado del circuito de refrigeracion.
- El llenado de la caja de velocidades



CITROEN AX

Motores KZD-KEB

Levantar y calzar la parte delantera del vehi-

culo (ruedas suspendidas) con la traviesa

4503-T con una altura de 0,75 m entre para-

golpes y suelo.

Posicionar verticalmente el capo.

Desmontar:

- Las ruedas delanteras.

- La bateria.

- El filtro del aire.

Vaciar:

- El circuito de refrigeracion (manguito de sa-
lida de radiador).

- Caja de velocidades.

Desacoplar:

- El cable del velocimetro de la caja de velo-
cidades.

- El cable de embrague.

- Los manguitos del grupo de calefaccion.

- El cable de acelerador.

- Los manguitos de retorno y liegada de car-
burante.

- El manguito de depresion del amplificador
de frenada.

- El manguito de la caja de salida de agua,
del radiador.

Desconectar:

- La cableria principal de (a).

- La cableria de inyeccion del calculador
(para vehiculos equipados con calculador).

EXTRACCION DEL MOTOR

Desacoplar;

- La barra estabilizadora en (b).

- Las rotulas (1) de los pivotes.

- Las transmisiones (suspenderlas bajo la
carroceria).

- Las tres bieletas de mando de velocidades.

- La bieleta anti-par (2).

Quitar el manguito de salida de agua del ra-

diador de su alojamiento sobre la caja.

Tensar:;

Desmontar:

- El tornillo (3) del soporte lado caja de velo-
cidades.

- El calculador y su soporte (para vehiculos
equipados con calculador).

- Las tuercas (4) y (5).

- El soporte de motor (6).

Desmontar el motor por debajo del vehiculo.

Reposicion

NOTA.- Antes de montar el conjunto motor-
caja de velocidades, cambiar las juntas de
salida de transmisiones. Emplear los utiles
7101-T.0 y 7101-T.G.

RETEN

S 70T O

i e —
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7101-T.G

Colocar el conjunto motor-caja de velocida-

des bajo el vehiculo.
Tensar la eslinga 2517-T; levantar el conjun-
to.

Montar:

- El tornillo (3) del soporte lado caja de velo-
cidades. (Apriete: 5 m.daN).

- El soporte motor (6).

- Las tres tuercas (4). (Apriete: 4,5 m.daN).

- La tuerca (5). (Apriete: 7 m.daiN).

- El calculador y su soporte (para vehiculos
con calculador).

Desmontar la eslinga 2517-T.

Acoplar el manguito de salida de agua en su

alojamiento sobre la caja; acoplarla al radia-

dor.

Acoplar:

- La bieleta anti-par (3).
Apriete del tornillo (7): 6 m.daN.
Apriete del tornillo (8): 9 m.daN.

- Las tres bieletas de mando de velocidades
(9).

- El escape en (d); apretar los dos tornillos
(c). (Apriete: 1,2 m.daN). '

- Las transmisiones.

- Las rotulas de los brazos inferiores en los
pivotes.

NOTA.- Asegurarse del correcto posiciona-
miento del deflector (10) de proteccion de la
rotula.

Montar el tornillo (1); tuerca nueva. (Apriete:
4 m.daN).

- La barra estabilizadora en (b). (Apriete: 3

m.daN).

Conectar:

- La bateria principal en (a).

- La cableria de inyeccion del calculador
(para vehiculos con calculador).

- El cable de alimentacion a la caja de cone-
Xion.

Acoplar:

- El cable de masa sobre el pase de rueda
delantero izquierdo.

- El manguito de la caja de salida de agua.

- El manguito de depresion del amplificador
de frenada.

- Los manguitos de llegada y retorno de car-
burante.

- El cable de acelerador.

- Los manguitos del grupo de calefaccion.

- El cable de embrague.

- El cable de velocimetro a la caja de veloci-
dades.

Montar:

- El filtro de aire.

- La bateria.

- Las ruedas.

Poner el vehiculo en el suelo.

Efectuar:

- El llenado del circuito de refrigeracion.

- El llenado de la caja de velocidades.
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DESARMADO DEL MOTOR
Caracteristicas
Motor H1A K1A-K2A K1G Md4A K2D-K6B
DIAmetro apoyos CIgUeRal. ... | 53,655 o9 53,655 f‘mg 53,655 * 2018 53,655 291 58,472 T2
Altura blogue de GilindroS.......ooooovo v | 187,48 +0,05 206,98 0,05 206,98 + 0,05 206,98 + 0,05 206,98 +0.05
Diametro munequillas de bielas: - |
: - 0,000 - 0,009 - 0,009 - 0,008 -0,008
o T R R 45° N 45 e 45 S 5° St 5° e
R : -0,009 0,008 -0,009 - 0,009 - 0,009
Sobremedida. R X8 N 447 T 'T-D.DES o S ol o oo
Diametro ejes de cigliefnal: 5 D 0
—EStBgaRS s 49,981 nmﬁ 49, 981 D{H-Er 49,981 0,016 49,981 " 5.5 49,981 ;016
» Y : 0 0 0 0
Snm.'emedsda. A I TR Ty s 49,681 20,016 49, EE1 -0.016 49,681 0.016 49,681 0.016 49,681 0,016
Dvaﬁzacién-mé}c. de muﬁequilias. 0.007 0,007 0,007 0,007 0,007
Ovalizacion max. de eje de ciguenal. ................... 0.007 0.007 0.007 0.007 0.007
Espesor casquillos de cabeza biela: :
= Estandan o i R R R e g-ﬂﬂﬁ 1,814 *”““E 1,817 + 0,003 1,817  0.003 1,817 +0,003
- Sobremedida. . s 1,954- + 0,008 1.964 * ﬂ 006 - 1.967 = 0003 1.967 + 0,003 1.967 0,003
Espesur casquxllos de bancada SR | R i :
- Estandar. 1 332 e 1 832 X u SRR 1,829 0,003 1,829 + 0,003 1,829 + 0,003
= S oA e 1.976 F %008 1,976 +D R 1,979 20,003 1,979 £ 0,003 1,979 + 0,003
Juego axial del cigtenal.... 0,1a ﬂ,ﬂ 01a D 3 0,1a0,3 0,1a0,3 0,07 a 0,272
Espesor de los axiales. ........... : 2.40 2.40 2.4 24 2.4
Espesores disponibles de axiales. . 2,50/2,55/2,60  2.50/2,55/2,60  2,50/2,55/2,60  2,50/2,55/2,60  250/2,55/2,60
Anchura ejes de cigiiefial: '
A a8 12107 L |1 7 R A SRl 29 @ +0.252 9g.g F 0202 236 t0.292 23 6 0252 236 10252
R ' +0200 it +0,200 +0,200 +0,200
=228 gobremedida. .. e 23,6+ 0.362 g+ 0352 na @ * 0,352 93 g * 0,352 g +0.:382
NS 0,300 +0,300 ~' 7 +0,300 " +0,300 " +0,300
= 3% sohremedidas SRR +0.452 g 0452 +0,452 + 0,452 + 0,452
. - 248 + 0,400 - +0400 - TT'T 40400 e + 0,400 & + 0,400
Didmetro alojamiento casquillo pie biefa............ | 19,463*001 19,463 S 013 194637091 194637991 19463 " ?}'”13
Diametro alojamiento casquillo cabeza biela......... 48 655 *0.016 486557 g,mﬁ 048,655 T U 48 655 T N8 48 g5 0,016
: 0 0 i 0
Distancia entre ejes de casquillos de biela............ | 112,3+0,07 1268+ 007  126,8+0,07 126,8 £ 0,07 126,8 + 0,07
Diferencia max. de peso enfre bielas..................... 0a3agrs. 0a3grs. 0a3agrs. 0.3 grs. 0.3 grs.
Longitud bulén de piston. ..o, 62 +0.25 62+0,25 62 +0,25 62 +0,25 62 gm
Identificacion del bulon: | . o
= Marca T-debpistoni s iuiniiiasin Bl Bl Bl Bl Bl
= Marca 2:deb piston: - niin i B B B B B
sMarca 3 gl Pt On: L S S SR SR S R R R R R
Identificacion del cilindro:
- Marca A del pisttﬁn,..._.... S R | | | | |
- Marca B del piston. .. il H I I i
- Marca C del piston............... 1 i : 1 i il
Sentido de montaje del plst‘f*" s Dist. —Dist. —Dist. —»Dist. —sDist.
Distancia entre ejes {p#st;ﬁm‘buiﬁn} i 140,15 140,15 1+0.15 1+015 140,15
Juego corte sagmentus_de_fuegn....:.r........_............. 0.252 0,45 0.30 a2 0,50 0,30 a 0,50 0.30 a 0,50 0,30 a 0.50
Juego corte segmentos de compresion. ................ 0,25 a 0,45 0,303 0,50 0,30 2 0,50 0.30 a0.50 0,302 0,50
Juego corte s_egmentns.de_engrase;'........,.. T 2 x 3 -
Diferencia max. de peso entre pistunes 0a2agrs. 0a2grs. 0a1 2 grs 0a12grs. 0a 3 grs.
Sobrepasamiento max. de camisas.. SN 0.03 20,1 0,0320.1 0,03a0.1 0.03a 0,1 :
Diferencia sobrepasam. entre camlsas veclnas._.... 0.05 0.05 0.05 005 x

Desarmado del motor

Quitar las tuercas (1) de fijacion de la tapa de
balancines y retirar esta.

Sacar los separadores (2) del deflector y el
deflector de aceite.

Quitar el tornillo (3) de fijacion del soporte de
la varilla del nivel de aceite y retirar esta.
Quitar los seis tornillos de fijacion de las ta-
pas de distribucion y separar estas.

Retirar el captador de P.M.S.

Inmovilizar el cigliiefial con el util 4507-T.L.
Si es necesario, retirar el tornillo de fijacion
del pifion del arbol de levas.

Aflojar el tensor de la correa de distribucion y
quitar la correa.

Retirar el tensor de la correa.

Quitar los diez tornillos de fijacién de la cula-
ta.

Retirar la rampa de balancines.

Retirar la culata con ayuda de los utiles
0149-T y su junta.

Fijar las camisas de pistones con los utiles
8.1132-T.A1.

| 4507-T-L |
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Retirar la sonda de nivel de aceite, el mano-
contacto y el filtro de aceite.

Quitar los cuatro torniilos (A) de fijacion de la
bomba de agua y retirar esta.
Quitar la junta torica de la bomba de agua.

Quitar la tuerca de fijacion del pifion del ci-
gliefial y retirar el pifion, el distancial y el re-
tén de aceite con la ayuda del Gtil 1671-T y
4507-T.C.

Quitar el tapdn (A).

Sacar los seis tornillos de fijacion del embra-
gue y retirar el plato de presion y el disco de
embrague.

Quitar los dos tornillos de fijacién de la placa
de puesta a punto del motor y retirar ésta.
Retirar el volante del motor una vez extrai-
dos sus seis tornillos de fijacion.

Retirar el ttil de inmovilizacién del ciglefial
4507-T.L.

DESARMADO DEL MOTOR

Quitar los tapones (A) y (B).

Retirar los 16 tornillos (C) perimetrales de
unién de los dos carteres de cilindros.

Dar la vuelta al motor y proceder a retirar los
19 tornillos de fijacién del carter de aceite.

Retirar el carter de aceite.

Quitar los tres tornillos de fijacion de la bom-
ba de aceite, retirar la bomba, el pifion de
accionamiento de la bomba de aceite del ci-
glenal y la cadena de mando.

Retirar los 10 tornillos (D) de la bancada del
cigliefial y sacar el semicarter inferior.

Quitar el retén de aceite trasero y soltar las
bielas del cigliefial retirando los dos tornillos
de fijacion del sombrerete.

Marcar el apareamiento de los sombrere-
tes/bielas y retirar; los sombreretes, el ciglie-
fial, los semicasquillos de bancada marcan-
do su situacion y los axiales del cigliefal.
Quitar las bridas 8.1132-T.A1 de fijacion de
las camisas y sacar los conjuntos camisa-
piston-biela.

Limpiar las superficies de union de los carte-
res, marcar la situacién de los semicasquillos
del carter inferior y retirar éstos de su aloja-
miento.

Proceder al desarmado de los conjuntos ca-
misa-biela-pistéon una vez marcadas todas
las piezas.

| 4510-T.C
| 4510-T.D
4510-T.E |

Para retirar el bulén del pistén, ayudarse con
una prensa y los utiles 4510-T.C, 4510-T.D,
4510-T.E y 6021-T.
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Armado del motor

Para proceder al armado de los conjuntos
pistén-biela, emplear los utiles 4510-T.C,
4510-T.D, 4510-T.F y 6021-T.

Emplear un conjunto bulon-piston nuevo, ca-
lentar el pie de biela a una temperatura apro-
ximada de 230° C, usando como testigo un
trozo de estafio auto-decapante, e introducir
el bulén en su alojamiento prestando aten-
cion al sentido de montaje del piston y la bie-
a.

B8.1132.T-C |

_\ / 8.1132.7-B |
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Controlar que el sobrepasamiento de las ca-
misas (sin junta) esté comprendido entre
0,03 y 0,10 mm y que entre camisas vecinas,
no exista una diferencia superior a 0,05 mm.
Una vez asi colocadas, marcar su posicion y
retirar del bloque.

120°

Lubricar el piston, colocar un juego de seg-
mentos nuevo, prestando atencion al sentido
de montaje vy al desfase de sus cortes (120°).
Con ayuda del atil 0750-T, comprimir los
segmentos e introducir el conjunto piston-
biela en su camisa.

Colocar una junta de camisa nueva y situar
todo el conjunto en su emplazamiento pres-
tando atencion a las marcas hechas anterior-
mente y al sentido de montaje de los pisto-
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nes.

Fijar las camisas con las bridas 8.1132-T.A1.
Colocar en el bloque los cinco semicasqui-
llos de bancada prestando atencion a la ra-
nura de engrase de los apoyos 2° y 4°.
Colocar los axiales en su emplazamiento.
Colocar los semicasquillos de biela.

Lubricar todos los semicasquillos y situar el
cigiienal en su emplazamiento.

Lubricar todos los ejes y mufiequillas del ci-
gliefial y controlar, con un comparador, gue
el juego axial del ciglefal esté comprendido
entre 0,1 y 0,3 mm.

Colocar los semicasquillos en su sombrerete
de biela y colocar éstos en su biela, prestan-
do atencién a las marcas efectuadas en el
desarmado.

Apretar las tuercas a un par de 4 daN.m.
Colocar los semicasquillos de bancada sobre
el semicarter inferior, prestando atencion a la
ranura de lubricacion de los casquillos 2° y
7o

Colocar la chaveta, el pifidn y la cadena de
mando de la bomba de aceite sobre el cigle-
Ral.

Aplicar sobre el semicarter inferior una capa
de AUTO JOINT OR a modo de junta y colo-
car este en su emplazamiento.

Colocar en su sitio los 10 tornillos de banca-
da y apretarlos en 2 fases:

- 1% fase = 2 daN.m.

- 2% fase = 45°

Colocar en su sitio la bomba de aceite y
apretar sus 3 tornillos de fijacién a 0,8
daN.m.

Aplicar sobre la zona de unién del carter de
aceite una capa de AUTO JOINT OR y colo-
car el carter en su sitio apretando sus 19 tor-
nillos al par de 0,8 daN.m.

Colocar los 16 tornillos perimetrales de fija-
cidn del semicarter y apretarios a 0,8 daN.m.
Colocar la sonda del nivel de aceite y apre-
tarla a 2,8 daN.m.

Colocar el manocontacto de aceite y apretar-
lo a 2,5 daN.m.

Poner el filtro de aceite y apretarlo a 1,4
daM.m.

| 450716

2 R
o
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DESARMADO DEL MOTOR

apretarlos a 6,5 daN.m.

- El disco de embrague y el plato de presion,
centrando el conjunto con el atil 7011-T y
apretando sus seis tornillos a 1,5 daN.m.

4507-T.F

Colocar:

- El tapon (A) y apretarlo a 3 dalN.m.

- El retén de aceite delantero nuevo una vez
lubricado, con ayuda del util 4507-T.F y del
tornilio de fijacion del pifion.

- El distancial y el pifion de la distribucion en
el ciglienal (par de apriete 11 daN.m).

- El tensor de la correa de distribucion sin
apretar su fuerca.

- La junta térica nueva de la bomba de agua.

CITROEN AX

Colocar la culata sobre el blogue y poner en
su sitio el atil 4507-T.B.

Colocar la rampa de balancines (A) y los tor-
nillos de culata (B) lubricados en su rosca y
bajo la cabeza del tornillo.

Apretar los tornillos siguiendo el orden esta-
blecido en dos fases:

- 12 fase = 2 daN.m.

- 22 fase = 240°

4507-T.J

Colocar:

- La correa de la distribucion (C).

- El atil 4507-T.J en el tensor (D).

Apretar la tuerca de fijacion del tensor (E) a
1,5 daN.m.

Retirar los Utiles 4507-T.B del pifién del arbol
de levas y 4507-T.A del volante del motor.
Dar cuatro vueltas al ciglefial (F) en el senti-
do de rotacion del motor, no retroceder y
aflojar el tornillo del tensor.” =

Apretar el tornillo del tensor a 2,3 daN.m y
retirar el atil 4507-T.J.

Controlar el ciclo del motor colocando los uti-
les 4507-T.B y 4507-T.A.

Retirar los utiles de control 4507-T.B y 4507-
T.A.

Colocar la bomba de agua y apretar los torni-
llos (A) a 3 daN.my (B) a 5,5 daN.m.

Colocar la placa de calado y apretar sus tor-
nillos a 0,8 daN.m.

Retirar el Gtil 4507-T.L de inmovilizacion del
volante motor.

Colocar el captador de P.M.S.

Colocar el atil de control del P.M.S, 4507-T.A
prestando atencién a las marcas.

Retirar las bridas de fijacion de las camisas.
Colocar la junta de culata nueva.

Colocar el tapon (A) y apretario a 4 daN.m.
Poner el tapén (B) y apretarlo a 3 daN.m.
Aceitar el alojamiento del reten de aceite y
colocarlo nuevo con ayuda del til 4507-T.G.
Colocar:

- El volante motor.

- El atil 4507-T.L de inmovilizacion del cigle-
fial prestando atencién a la marca del vo-
lante.

--Los seis tornillos del volante nuevos unta-
dos de LOCTITE 242 FRENETANCH y

Colocar las tapas de la distribucion (1) y fijar-
las con sus seis tornillos (2) apretados a 0,8
daN.m.

Colocar la guia de la varilla del nivel de acei-
te (3) aplicando en la conexién LOCTITE 270
(FRENBLOC). Apretar el tornillo de fijacion
de la varilla a 1,6 daM.m.

Efectuar el reglaje de balancines (Admision
0,20 mm, Escape 0,40 mm).

Apretar la contratuerca del tornillo de reglaje
a 1,8 daN.m.

Colocar el deflector de aceite de la rampa de
balancines, los dos distanciales y la tapa de
balancines, apretar sus tuercas a 0,5 daN.m
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CULATA
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Extraccion de la culata

Desconectar la bateria.

Vaciar el radiador desacoplando el manguito
inferior (1) del radiador, vy el blogque motor el

tapon(2).

Desmontar el conjunto filtro de aire y caja de
alimentacion (3).

Desmontar los carteres de distribucion (6) y

(7)-

Situar el motor en el punto de calado.
Acoplar la relacion de velocidad mas larga;
empujar el vehiculo y poner la varilla 4507-
T.A en el volante motor (P.M.S.).

Montar la varilla 4507-T.B sobre la polea del
arbol de levas.

Aflojar el tensor (8) y desacoplar la correa de
la polea del arbol de levas.

BE-2G8

Desacoplar:;

- El cable de acelerador.

- El cable de estarter.

- Los tres manguitos de la caja de salida de
agua (13).

- El tubo (9) de llegada de gasolina. .
Desmontar el tornillo (5) soporte del indica-
dor de aceite.

Desconectar:

- La cableria del distribuidor (12).

- La cableria de bobina (10).

- El termocontacto de temperatura de agua
(14).

- El conector (11) de P.M.S. de su soporte.
Desacoplar el tubo de escape (4).
Desmontar:

- La tapa de culata.

- Los separadores y el deflector de aceite.

Desmontar:
- Los tornillos de la culata.
- La rampa de balancines (16).
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Despegar la culata por basculamiento, con
las palancas 0149-T.

Desmontar la culata y la junta, sin desplazar
las camisas.

8.1132-T

Montar las bridas 8.1132-T.A1 de frenado de

las camisas. Utilizar tornillos M 10 x 150, lon-
gitud 40 mm.

Limpiar los planos de la junta:

- Utilizar un decapante para el plano de junta
(D2). No utilizar nunca utiles cortantes o
abrasivos.

- Vaciar los alojamientos de los tornillos de
culata; limpiar las roscas.

Control:

Sobrepaso de las camisas: 0,03 a 0,10 mm.
Desmontar los casquillos de centrado (17) v

(18). Colocar las bridas 8.1132-T.A1 en cada

lado de la primera camisa para comprimir la
junta torica de la base.

Controlar el sobrepaso con el conjunto de
comparador 1754-T bis y 2437-T.

Actuar de igual forma con las demas cami-
sas.

Defecto de planeidad de la culata: 0,05 mm
maximo.

Reposicion

Montar:

- La varilla 4507-T.A sobre el volante motor.
- Los casquillos de centrado (17) vy (18).

- La junta de culata en seco; la marca del fa-
bricante visible por la parte superior.

- La varilla 4507-T.B sobre la polea del arbol
de levas.

- La culata.

Colocar la rampa de balancines (16) introdu-
ciendo los casquillos de centrado en sus alo-
jamientos.

Montar los tornillos de culata, caras y roscas
engrasadas.

Apretar la culata, segun el orden establecido.
- 1°) Tornille por tornillo: aplicar un par de 2
m.daN.

- 2°) Tornillo por tornillo: aplicar un angulo de

240°-
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NOTA.- Ya no existe el reapriete después de
calentar el motor.

Maontar la correa de distribucién.

Regular los balancines:

- Admision: 0,20 mm.

- Escape: 0,40 mm.

Montar:

- El deflector de aceite.

- Los separadores.

- La tapa de culata, apriete 1,6 m.daN.

- Los carteres de distribucion (6) y (7), y los
tornillos.

- Colocar la cableria en su funda.

; El tornillo del soporte del indicador de acei-
e.

Acoplar el escape con su junta metalica;
apriete: 3 m.dal.

Acoplar:

- Los tres manguitos sobre la caja de salida
de agua (13).

- El tubo (9) de llegada de gasolina.

- El cable de acelerador.

- Ei cable de estarter.

- El conector (11) de P.M.S. y su soporte.
Conectar:

- La cableria del distribuidor (12).

- La cableria de bobina (10). _
“E; termocontacto de temperatura de agua
Montar el conjunto filtro de aire.

Efectuar el llenado y la purga del circuito de
agua.

Regular:

- El distribuidor.

- El regimen de ralenti.

Desarmado de la culata

Extraer la culata.

T T L TP ———

DISTRIBUCION

DISTRIBUCION
Caracteristicas

Diagrama de la distribucion (En frio)

CITROEN AX

Motor R HIA | K1A | K2A | K1G | M4A | K2D | K6E

Avance Apertura Admision (AAA) | 5219'| 5°55' | 7028' | 7014'| 120 | 7905'| 9952
Retraso Cierre Admision (R.C.A.)  |32°58'[32° 22'141° 02'| 39° 45'| 50° 48'| 41° 27"| 58° 13’
Avance Apertura Escape { AE) 143°49144°25°| 56 |54°30'|48°48'|52° 42'| 63° 45’
Retraso Cierre Escape (R.C.E. } 1 -0°6' |-0°427) 7027 1-0°45') 147 |-1°14") 7209

Retirar de la culata:

- La bomba de gasolina (2 tornillos).

- El distribuidor (#} (2 tornillos) con el conjun
to de cables A.T., la bobina y las bujias.

- La chapa colectora de aire caliente.

- El colector de escape (8 tornillos).

- El colector de admisién (6 tornillos).

- El soporte de cables A.T. (1 tornillo).

- El adaptador del distribuidor (5 tornilios).

- La caja del termostato (3 tornillos).

Con ayuda del Util 6016-T, retirar el tornillo
de fijacion del pifidon del arbol de levas y el
pifion.

Retirar de |a culata:

- El retén de aceite delantero del arbol de le-

vas.

- La brida de fijacion del arbol de levas.

- El arbol de levas.

Con ayuda del Gtil 4024-T, comprimir los

muelles de valvulas, retirar las semichavetas,

el ::nn;untn de pJatllfns muelle, retén de acei-
te y valvula.

Limpiar el plano de junta de culata con BRI-

LAN 420 y verificar que la deformacién maxi-

ma no sea superior a 0,05 mm.

. Para abrir la caja del termostato, retirar los

dos tornilios de fijacion de la tapa.

Retirar los termocontactos

Armado

Proceder en orden inverso al desarmado co-
locando juntas y retenes nuevos y lubricando
las valvulas.

En las superficies de unién sin junta, a
Eﬁf}éﬂ AUTO JOINT OR 6 AUTO J

licar
INT

Juego teodrico de vastagos de valvulas: 0,7
mm.

NOTA. - El valor del juego tedrico de los vas-
tagos de valvulas, solo es valido para el con-
trol del diagrama de la distribucion, y no tie-
ne relacion alguna con los valores del juego
de funcionamiento de los balancines.

Juego de vastagos de valvulas:

- Admision .. ...0,20

- Escape [Mntnr MrlA] ..U.SU

- Escape (Resto mntures} ..0,40
Extraccion de la correa de distribucion

Motores H1A-K1A-K1G-K2A-M4A

Calzar el vehiculo: rueda delantera derecha
levantada. Acoplar la 4.2 6 5.2 marcha para
permitir la rotacion del ciglienal.

Desmontar:
- El protector, en el pase de rueda.
- Los carteres de proteccion (1) y (2).

Colocar y efectuar el calado por rotacion del
ciglenial.
- La polea del arbol de levas, con la varilla
4507-T.B.

S T
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4507-T.A
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- El volante motor, con la varilla 4507-T.A.
Desmaontar la correa del alternador.

Desmontar:
- La polea de arrastre del alternadc:rr
- El carter inferior (3).

Destensar el rodillo tensor (4).
Desmontar Ia correa de distribucion.
Correa

Con flecha

H 1A = 104 dientes.

K 1A = 108 dientes.



CITROEN AX

Reposicion

Colocar la correa de distribucién sobre el pi-
Adn de ciglienal respetando su sentido de ro-
tacion.

Mantener la correa tensa y acoplarla sobre la
polea del arbol de levas, el rodillo tensor y la
bomba de agua.

Colocar el atil 4507-T.J en el cuadrado del
rodillo tensor, asi como el contrapeso; rea-
pretar el rodillo tensor (4).

Desmontar las varillas del volante motor y de
la polea del arbol de levas.

Efectuar cuatro vueltas de ciglienal (sentido
rotacion motor); no retroceder.

Aflojar la tuerca (5) lentamente (para evitar |a
caida del contrapeso).

Dejar que actue el util.

Apretar la tuerca (5): apriete 2,3 m.daN.
Desmontar el util 4507-T.J.

Controlar el calado de la distribucion con las
varillas 4507-T.A y 4507-T.B.

Desmontar las varillas

Montar:
- El carter inferior (3).

- La polea de arrastre del alternador; apretar
los tornillos (6): apriete 0,8 m.daN.

- La correa.

Efectuar el tensado del alternador actuando
sobre el tornillo (7); apretar el tornillo (9)
apriete 3,5 m.daN, y el tornilio (8) apriete 1,5
m.dal.

Montar los carteres (1) y (2), el protector en
el pase de rueda.

Poner el vehiculo en el suelo.

Extraccion de la correa de distribucion
Motores K2D-K6B

NOTA.- Antes de desmontar, controlar el jue-
go en las valvulas.

Desconectar la bateria.

Destensar y desmontar la correa del alterna-
dor.

LUBRICACION

- Los tres carteres de distribucién (2), (3) ¥
(7).

Girar el motor por &l tornillo de la polea de ci-
guenal hasta situarlo en posicion para el ca-
lado.

Quitar la cableria (1)
Desmontar:

- Los tres tornillos (9).
- La polea (8).

\

Calar el volante motor con la varilla 4507-
T.A.

Aflojar la tuerca (10) del rodillo tensor.
Desmontar la correa de distribucion.

Reposicion

4 4507-T.J

Posicionar la correa de distribucién sobre el
pifion de ciglefial respetando su sentido de
rotacion (flecha sobre la correa, hacia la de-
recha).

Con la seccion (a) bien tensada, seguir este
orden:

- Cigtefal.

- Arbol de levas.

- Bomba de agua.

- Radillo tensor.
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Colocar los Utiles 4507-T.J y 4521-T.H.

Apretar la tuerca (10) a 2 m.dalN.

Desmontar los utiles 4507-T.A y 4507-T.B.

Efectuar 4 vueltas de ciglefial (sentido de

rotacion del motor). No volver hacia atras.

Aflojar:

- La tuerca (10) lentamente (para evitar la ca-

ida del peso).

- Dejar actuar.

- Apretar la tuerca (10) a 2 m.daN.

Desmontar el til 4507-T.J 6 4521-T.H.

Controlar el calado con las varillas 4507-T.A

y 4507-T.B.

Desmontar las varillas.

Maontar:

- Los tres carteres de distribucion (2), (3) ¥
(7) a 0,8 m.daN.

- La polea de arrastre (8).

- Apretar los tres tornillos (9) a 0.8 m.daN.

- La correa del aliernador.

- Las bujias.

Efectuar el tensado de la correa actuando
sobre el tornillo (6).

Apretar: el tornillo (5) a 1,5 m.daN.

Apretar: el tornillo (4) a 3,5 m.daN.

Conectar la bateria.

LUBRICACION

Caracteristicas

Tipo de aceite ............ TOTAL QUARTZ 15W 50
TOTAL GTE 15 W 40
Capacidad de aceite 3.2 + 0,3 filtro
Tipo filtro aceite ......... PURFLUX LS 468 A
MANN 95638747

Apagado testigo mano-
CONtACtO ..o, - 9187 = 0,8 bar.

D.9/87 = 0,5 bar.

Diferencia entre nivel MIN-MAX:

SORKBE. e s 14 Ltras
- Restomolores. ..o i 1,5 Litros
Presién min. a 90° G/4000 rpm ....... 4 bares
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Extraccion de la bomba de aceite

Colocar el vehiculo en un punto elevado.
Vaciar el aceite motor.

Desacoplar el tubo de escape.
Desmontar el carter inferior.

Desmontar los tornillos (3) de la bomba de
aceite.

Mantener la bomba de aceite (4) inclinada,
desacoplar la cadena de la parte trasera (A)
del pifdan.

Desmontar la bomba.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Depésito de combustible

SISTEMA DE ALIMENTACION

6.- Carter de bomba

7.- Alcachofa

8 .- Piston de descarga

9.- Muelle del piston de descarga
10.- Pifon conducido

11.- Pifdn insertado sobre arbol de arrastre

CITROEN AX

Reposicion

Asegurarse de la presencia del casquillo de
centrado sobre el carter motor.

Colocar la cadena sobre la parte delantera
del pifion de la bomba de aceite y enrollarla
encima.

Montar los tornillos de fijacion de la bomba:
apriete 0,8 m.dalN.

Limpieza de los planos de juntas:

- Carter motor: no emplear Utiles cortantes o
abrasivos.

- Carter de aceite: desmontar la mayor parte
posible del producto con una cuchilla.
Aplicar el producto de estanqueidad E 10
(autojunta) sobre el carter de aceite.

Montar el carter de aceite: apriete 0,8m.daN.
Acoplar el tubo de escape con su junta me-
talica: apriete 3 m.daN.

Efectuar el nivel del aceite motor.
Desconectar la cableria del distribuidor; ha-
cer girar el motor con el arrangue hasta que
se apague el testigo para asegurarse de la
puesta en presion del circuito de aceite.

MaA-K2ZA hasta 0791

AL
P e CHETERL PR (RS e

K2D-H1AKZ2A desde 07/91

[HIAKTAIKIG hasta 07,21|
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Control de la presién de gasolina

Motores H1A, K1A, K1G, K2A, M4A

Colocar el aparato 4005-T.

Aflojar el grifo (1) una vuelta aproximada-
mente.

Poner el motor en marcha.

Controlar la presion de gasolina con caudal
nulo:

- Apretar a fondo el grifo y leer en el mano-
metro la presion estabilizada, que habra de
ser de: 250 m.bares maximo.

Controlar la estanqueidad de la valvula de
descarga de la bomba:

- Parar el motor: la presién no debe caer
bruscamente.

Controlar la estanqueidad del punzén del
carburador:

- Aflojar el grifo (1); arrancar el motor y dejar-
lo en marcha unos minutos.

- Parar el motor: la presion no debe caer
bruscamente.

- Desmontar el aparato 4005-T y conectar
sobre el carburador el tubo de llegada.

Control de la estanqueidad de la bomba

Obturar el tubo de descarga de la bomba.
Soplar con aire comprimido a 800 m.bares
en el tubo de aspiracion. Sumergir la bomba
en un recipiente que contenga White Spirit
limpio: no debera observarse ninguna fuga.

Alimentacion de aire

Motores H1A - KTA - K2A

Los motores estan equipados con un siste-
ma de regulacién de la temperatura del aire
de admision.

Dicho sistema comprende un regulador (1)
situado en el manguito de filtro de aire a car-
burador; de un mezclador (2) situado en la
parte superior del radiador de agua.
Regulador: termostato del tipo de doble lami-
na sometido a la temperatura del aire de ad-
mision. Provoca, a través de un sistema de
valvula, el paso de una depresién hacia el
mezclador.

Esta depresion esta tomada por un racor con
orificio calibrado sobre el colector de admi-
sion: la union se efectia por un tubo provisto
de una “T" en union con el manguito de filtro
de aire a carburador a fin de intervenir sobre
la carga del motor.

Temperatura aire | Posicién trampilla
admision sobre el mezclador
N B Aire céfiﬁnt_ﬂ :
= 0P N s o RS Aire mezclado
R N Aire frio

SISTEMA DE ALIMENTACION
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Motor K6B

3.- Filtro de aire

4 .- Sonda de temperatura
5.- Regulador de presion
6.- Rampa de inyeccion

7 .- Captador de presion

Caja mariposa: con calentamiento electrico
de la marca SOLEX.

Electrovalvula de regulacion de ralenti: man-
tiene el motor en posicion de ralenti, median-

Carburador

8.- Colector de admision

9.- Electrovalvula de regulacion de ralenti

10.- Calentamiento eléctrico de la caja de
mariposa

11.- Caja de mariposa

te una aportacion de aire suplementaria en
funcion de la temperatura del agua.

Filtro de aire: con cartucho seco y resonador
integrado.

Motor H1A K1A K2A K16 MdA M4A
Marca carburador SOLEX WEBER SOLEX SOLEX SOLEX  WEBER
Tipo carburador S2PBISA16PSA4TE 34 TLP 3100 32-3472 PSA 409 34 PRISA 17 REF 481 40 ADDHE 52.1522 - 40DCOM &9
Ditusor. ' 25 26 o NN RN SO SRR SR - o N L
Surtidor principal 1275 132 155 1753235 0 12545 11545
Automaticidad 175 145 117 130 18510 210+ 20 140 + 20
Tubo de emulsion - EM . F80 27 AZ . EC AD5 FB8
Enriquecedor {038 R R R RO B
Surtidor de ralenti : 46 AS RS R G 58+ 5-F28
Aireacion ralenti | 165 130 150 150410 - .
Inyector bomba de aceleracion : RN 1
(bola acero) : 40 4() 35 35 A B R | %
Econostato gasoling 40 50 e S [ 6B Y AL
Econostato aire. 150 80 R AR R R
Punzém | 1B 150 S R RN 13 15
Pesn del flotador N B 2 : N 147 1 T RN R : 2
Apertura positiva. 0,60 mm: 0,80 mm 0,80 mm 0.6+005mm R

Apertura mariposa ala alia 28 mm 4,75 mm A % B e DN :
Ralenti {rpm) | 7502100 7502100 75024000 - 900+£100 90050
% CO _ 08a12 - 05a2 08212 - 0522 05825
% C02 =9 S 9 R R N 9

Linea de escape

K2D - K2A - MaA

¢ &
=
*‘Fﬁr ('3
A
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CITROEN AX

frea (1124 cm) —ant 0] | EALEEEPT e Al
: : rragi— |
fEis I
fo TA3E0eny |
fias

_E_

KEGB

REFRIGERACION

Caracteristicas

S A K2A-HIA-KAA 0 s o
Motorizacion : KIG (Hasta 791} - K6B - M4A
i K2D-H1Appesde7ioty =

Capacidad delcirguito o 4B 4B B
Proteccicn anticongelante ~ -15°Ca-377C -15°Ca-37°C -15%C.a -37°C
Taradodeltermostato 0 BB°C 9L 00
Cierre circuito termocont. vent. L R R ¢ P e B 950G
Apertura circuito term. vent. 9000 ERe: k) SR RN |l &
Termocontacto te stigo temp, 21,:3;%;9??: 118° G 11086

Tarado tapén vasoexp. ~~ 1bar— 7/91 o idbar tbar

. t4bar7igls

Motores H1A-FK1A(hasta 11/88)

Fodores HTA-KTA-KTG (dedader ] 1008 Fasba TIOE)
Modones HIA 2D (Besde THAT)

[Z.E mdafl]
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

| @mﬂr r-.¢4.-51|

Llenado y purga del circuito de refrigera-
cién ]

NOTA.- Al realizar la purga del circuito de re-
frigeracion, utilizar el cilindro de carga 4520-T.

MAXT — .

Il i5

MINI —7

)

Montar el cilindro de carga en el orificio de
llenado del radiador.

Utilizar el liquido de refrigeracién para garan-
tizar una proteccion desde - 15° C a - 37° C
segun el clima.

Llenar lentamente.

Abrir los tornillos de purga.

Cuando el liquido salga sin burbujas, cerrar
los tornillos en el siguiente orden:

Radiador - Caja de agua - Circuito de cale-
faccién.

Poner el motor en marcha. No sobrepasar el
margen de 1500 a 2000 rpm en vacio.
Esperar la conexion del motoventilador.
Desmontar el cilindro de carga 4520-T.

Parar el motor. Esperar gue se enfrie.
Controlar el nivel.

El nivel debe situarse en MAXI.

Completar si fuera necesario.

Extraccion de la bomba de agua completa

Vaciar:

- El radiador, desacoplando el manguito infe-
rior del radiador.

- El bloque motor por el tapon (1).
Desmontar los carters de distribucion (2) y
(3).

Calado del motor:

Poner la relacion de velocidad mas larga;
empujar el vehiculo y acoplar la varilla 4507-
T.A en el volante motor (P.M.S.).

Mantar la varilla 4507-T.B sobre la polea del
arbol de levas.

Aflojar el tensor (4); separar la correa del pi-
fion de la bomba de agua.

Levantar ligeramente el motor:

- Por la patilla de izado (6), o bien con un
gato.

Desmontar el soporte motor (5).

Desacoplar los manguitos de agua (9); des-
maontar los tornillos (7) y (8).

21

Desmontar la bomba de agua (10).

Reposicion

Asegurarse de la presencia de los casquillos
de centrado (12).

Colocar la junta térica (11) nueva sobre e
carter motor.

Montar la bomba de agua.

Apriete;

Tornillo (7): 3 m.daN (tornillo largo arriba).
Tornillo (8): 5 m.daN.

Acoplar los manguitos de agua (9).

Montar la correa de distribucion.

Montar el soporte motor (5).

Apriete de las tuercas (a): 5 m.daN.

Apriete de las tuercas (b): 3,5 m.daN.
Efectuar el lienado y la purga del circuito de
agua.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

| AR07-T :
e
e f_‘--"';':‘\l Bl %;5_.'5: = Y o
i _j\u
y B = K
- '.E':_'_":l MEI:T:LJ
= B L
B N
'{ T] D e a511-1.M
He =€
AR -i-“_:_. B 4513-T.M
S 8 -
e El EXEY asieT.P
e N ﬁi} -F'_‘ B @‘D‘J
G F 4517110
5 i = 4521-T.K
4507-T:
Cofre para reparar el motor TU.
4507-T.A:
Varilla para calar el volante motor.
4507-T.B: |
Varilla para calar el arbol de levas.
4507-T.J:

Util para tensar la correa de distribucion.
4507-T K.

Llave de bujias

4521-T.H:

Complemento al Gtil 4507-T.J.

4503-T

4503-T:
Traviesa de izado.
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[ o14gT | OUT 306 016-T
o e
| — T Al S .l | 1w |
@ e QL |
0149-T: . T E!! : . 1P —, LK
Juego de palancas para despegar la culata. _?E——) » e : =)
— s T T ma.T
ﬁ I ) | |
E TSR ] wrtR | A |
.EE5=51 & d@; |
e o _i.E ET 2 B \ B |
6016-T: (g g— e
Util para inmovilizar el pifion de arbol de le- Wit F | e ST C
vas. o | @
no 1.0 s508_1:U = ]
d | ©
ot H | S08_T | Al =
T =T D
1671-1: @ wsaet ) TS Suee F
Extractor de inercia. &P = . 410t
; | .T.K m_t.5 T
1754-T bis Il | @ TR miTW | poma 1M
GI-‘—I';D il |
e = e
11 TN et X
B =
1754-T his:
Soporte comparador. 7116-T: :
Soporte de motores universal ?fgf_.?agf de velocidades.
S = CMR 2000 C (UPRIMSA) Umla :
el A (Utilizar soporte OUT 304515-T). T e

Util para montaje de la junta.

[ G028-T

4069-T:
Sector angular para apriete de culata.
2437-T
6028-T: =
Extractor de pinon. 4122-T-
Aparato para medir la tension de la correa.

2437-T:
CDmparadDr. 251 7T

8.1132-TA1:
Bridas de camisas (utilizar 4 tornillos M 10 x 2517-T: 4099-T:
150 long. 40 mm). Eslinga soporte motor. Aparato para medir la tension de la correa.




Motor Diesel

CARACTERISTICAS GENERALES EXTRACCION DEL MOTOR Desmgntta(:
- La bateria.

Ti T Ko ::':-_;-._:_';j-'-:_;* 1 Levantar y calzar la parte delantera del vehi- - El conducto de aire (1) (2 tornillos (a) y la
pu NS motof e ](Q,ﬂ | culo, dejando las ruedas suspendidas hasta brida (b)

Dﬁpmén R obtener una altura de 0,75 m entre el para-

{]mmjrada RN : golpes y el suelo.

Dlamht['ﬂ S " .T_j'-.'..r.'_ "“” N _-?.; Vaciar: :

-._'-':-'~_‘*.-':"-.‘;.‘_'-_=_ '*?"f'-'_“;.'_.‘--'_:':‘_'-_-_'g 5;.5;*_'--_'-'--:1-'--:?:'.Eji: ':;;E_.- - El circuito de refrigeracion {manguito sali-

C‘%‘.Tﬂga s ' A B N da de radiador).

SRR Ei'éir'ﬂﬁres’i&s . IR

Cﬂlﬁbusth&. n : e

Alimentacion .

Reftigeracion. ... | 0"
Potencia max. (Germ) -,--5:-'-'-'52i’5ﬂﬁlﬂ '-:-'---*.':f;
Par max. {ﬁgmfrpm} ....... 8,5/2500
Equipo inyecc:iﬁn; S RGTG DIESEL,.:

Ralenh {rpm_] N ----- ??Ei 25

Desacoplar:

- El cable de cuentakilémetros.

El cable de embrague.

Los manguitos del grupo de calefaccion
(lado motor).

- El cable de acelerador.

- {Ez[]manguitu de retorno de agua al radiador

El manguito de agua (3).

PARES DE APRIETE (da N.m)
NOTA: 1 daN.m = 1,02 kp.m.

(]

- El manguito de depresion ISOVAC é-ﬁt}.
- El manguito de retorno del gas-oil (5).
- El manguito de llegada de gas-oil (6).
= - El cable de masa (7).
= i gsie 2 - El cable de alimentacion de las bujias de
;; (L] J_-?f_. i 0. precalentamiento.

i Ji. .' =IJ

k A 1 R b |..h 1.: - =3 1:
: bl | =l . .'-._ = 1] =: E g
El o _:TI. =‘IEEIE"- J I N T =
I -.__ ! nE : s

Desconectar las cablerias en (c), (d} v (e).

Desacoplar:

- Los apoyos derecho e izquierdo de barra
estabilizadora.

- Las rotulas de los brazos inferiores, dere
cha e izquierda.

- Las transmisiones derecha e izquierda.

- La bieleta anti-par (10) y quitaria.

- {EI escape (11), quitando los dos tornillos

12).

- Las;l tres bieletas de mando de velocidades
(lado caja).

- El cable de alimentacion del motor de
arranque.
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Quitar el manguito de salida de agua del ra-
diador y extraerlo de su alojamiento en la ca-
rroceria.

Tensar la eslinga 2517-T.

Desmontar:

- Las tuercas (13) y el tornilio (14).

- El soporte de caja de velocidades (15).

- Las tuercas (16) y los tornillos (17).

- El soporte de motor (18).

Desmontar el motor por debajo del vehiculo.

Reposicion

NOTA.- Antes de montar el conjunto motor-
caja de velocidades, sustituir las juntas de
salida de las transmisiones.

Emplear los utiles 7101-T.O y 7101-T.G.

Colocar el conjunto motor-caja de velocida-
des bajo el vehiculo.

Tensar la eslinga 2517-T, levantar el conjun-
to.

DESARMADO DEL MOTOR

Montar:

- El soporte de caja de velocidades (15).

- Las tuercas (13): apriete 1,7 m.daN.

- El tornillo (14): apriete 5 m.daN.

- El soporte de motor (18).

- La tuerca (16): apriete 3,5 m.daN.

- El tornillo y las tuercas (17): apriete 4,5
m.daN.

Desmontar la eslinga 2517-T.

Montar:

- El cable de alimentacion del motor de
arrangue.

- Las tres bieletas de mando de velocidades.

- El escape (11); apretar los dos tornillos
(12): apriete 1,2 m.daN.

- La bieleta anti-par (10).
Apriete del tornillo (a): 6 m.daN.
Apriete del tornillo (b): 9 m.daN.

- Las transmisiones derecha e izquierda.

Introducir las rotulas de los brazos inferiores

en los pivotes (derecho e izquierdo).

NOTA. .- Asegurarse del buen posicionamien-
to del deflector de proteccién de rétula.

Montar los tornillos de las rétulas con tuercas

nuevas: apriete 2,8 m.daN.

Conectar las cablerias en (e), (c), (d).

Acoplar:

- El cable de alimentacion de las bujias de
precalentamiento.

- El cable de masa (7).

- El manguito de llegada de gasaoil (6).

- El manguito de retorno de gasoil (3).

- El manguito de depresién ISOVAC (4).

- El manguito de agua (3).

- El manguito de retorno de agua al radiador
(2).

- Los manguitos del grupo de calefaccion.

- El cable de acelerador.

- El cable de desembrague.

- El cable de cuentakilometros.

Montar:
- E! conducto de aire (1) dos tomillos (a) y la

brida (b)).
- La bateria.
Poner el vehiculo sobre el suelo.
Efectuar:
- El llenado del circuito de refrigeracion.
- El llenado de la caja de velocidades.

Purgar el circuito de alimentacion.

Poner el contacto; aflojar el tornillo de purga
de aire (9). Accionar la bomba de cebado
hasta que salga liquido. Apretar el tornillo de
purga (9).

Pisar a fondo el acelerador y accionar el
arranque.

CITROEN AX

DESARMADO DEL MOTOR
Caracteristicas

Motor KOA
ﬁiﬁmet’m APOYOS CIgUENEl....c...ciivin e 53,655 E’m ¢
Ntura hJI:-que e ciindros o 206,88 £ 0,05
Diametro munequullas de bielas:

Eﬂtérrdar 45 N
} R -0,025

bR 7 gggg
Diametro eies -:ia mguanai 0
- Esténdar .149,981 0.018

..... 0
-Suhrememda ........................................ 49,681 0.016
Gvai:zamun max. de mufequillas........... 0,007
ﬂvahzamﬁn miax. de eje cigienal.... 0.007
Espesor. nasquns de cabeza blela

- Estandar... | K817 £ 0,003
- Echbreme-l:tu:ta i 1,827 % 0,003
ES[JEE{H' r;aaqm!bns ::Ia banc:ada :

- Estandar.... SRR R B S Y A
- Enhramﬂa:llda ....... SR R 000 3
Juegu axial del cigiienal ... 0,1a03
Espesor de los axiales ... 2,40
Espesores disponibles de axiales ......... 2,5012,55/2,60
Anchura ejes de mguana{ : : N

: 0,252
d |

1 snbmmsmda ok 23’E+ﬂ;213!3
na + 0,352

EEQhremeﬂ"rda EE'EH]&[]E]_
- 2% sobremedida.. 235 A

o+ 0,400
Diametra atﬂ-}ammntﬂ casqmiln ptE! hlE[& s poot
: Esténﬂar Wi S e ﬂl :
: Submmedida .......... R 25,45 : 3,021
D:ameh'n aha]ammntn casquillo: cabeza 40,016
biela... 48, 555 ﬂ
Dlstanma ﬂﬂtt’E e;es de c:asqmllns da :
bigla... T -1 126.8 :I: E]'.EEE
leerenr.:la méx da pasu entre hlelas 0a3:grs.
Longitud buln de piSten .o 33:3 3
DIAMEtr Ao BUIBN ..ot | 237 0
\dentificacion del cilindro: -. = 0,004
3 Marca A del piston ............. R |
- Marca B del piston ... |
- Marca C dell piston ... R |
Sentido de nmntaje del pistd-n AN B
D:starima entre gjes (plstum’huiun} 0,3 0,1
Juegﬂ mﬂa segmentos de fuego.... 0,20 a 0,40
Juegﬁ mrta sﬂgm&ntuﬁ de mmpremun 0,152 035
Juego corte segmentos de engrase........| 0,254 0,50
Diferencia: max. de peso entre pFEtﬂ-ﬁES 0a 10 qrs.
Eﬂbi‘EpEEEMIEnlD max. de camisas .. 0,052 0,10
DFEaranma suhrepasammntﬂ entre cami- : :
sas vecinas.., 0:a 0,05

Desarmado del motor
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Extraer el motor del vehiculo y colocarlo so-

bre el soporte 2509-T empleando los utiles

4515-T y 4509-T.B.

Vaciar el aceite del carter.

Retirar:

- Las tapas de la distribucion.

- El conducto tapa de balancines - filiro de
aire.

- La tapa de balancines.

88516 |

Retirar el captador de P.M.S. y en su lugar
colocar el dtil 4507-T.L de inmovilizacion del
volante motor.

88.731

Si es necesario para el desarmado y armado
de la culata, aflojar el tornillo de fijacion del
pifién del arbol de levas.

Aflojar la tuerca de fijacion del pifion de la
bomba de inyeccion.

Aflojar el tensor de la correa de distribucion.
Retirar:

- La correa de distribucion (A).

- El tensor de la correa de distribucion (B).
- El rodillo de la correa (C).

- Los tubos de los inyectores (D).

Soltar de la bomba el cable del elementio ter-
mostatico.

DESARMADO DEL MOTOR

Retirar Ia varilla de control del nivel de acei-
e

Quitar los diez tornillos de fijacion de la cula-
ta y con ayuda de los Gtiles 149-T, retirar la

culata y su junta.
Colocar las bridas 8.1132-T.A1 de fijacion de

las camisas.

6028-T.H.J

i

e

e
P Fnoiai

(88741 2o 3

Retirar la tuerca de fijacién del pifién de la

bomba de inyeccion y colocar el util 6028-

T.H.J para extraer el pifon.

Quitar el tornillo de fijacion trasera de la

bomba de inyeccion y los tres de la parte de-

lantera.

Retirar la bomba de inyeccion.

Quitar los cinco tornillos de fijacion del sopor-

te de la bomba de inyeccion y retirar este.

Quitar:

- El filtro de aceite.

- El manocontacto de presion de aceite.

- Los cuatro tornillos de fijacién de la bomba
de agua.

- La bomba de agua y su junta.
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Quitar;

- El tapon (A).

- El tornillo de fijacién del pifion del cigienal,
el pifidn y el distancial.

Con ayuda del util 1671-T y 4507-T.C, retirar

el retén de aceite delantero del ciglenal.

Quuitar:

- Los seis tornillos de fijacion del plato de
presion del embrague.

- El plato de presion y el disco de embrague.

- Los seis tornillos de fijacion del volante mo-
tor.

- El volante de inercia del motor.

- El til 4507-T.L de blogueo del volante.

Quitar:

- El tapon (B).

- El tapon (C).

- Los dieciseis tornillos perimetrales (D) de fi-
jacion de los semicarteres de motor.

Dar la vuelta al motor y retirar los diecinueve
tornillos de fijacién del carter de aceite y el
- carter de aceite (E).

Quitar los tres tornillos (F) de fijacién de la
bomba de aceite.

Quitar:

- La bomba de aceite.

- El pifion del cigliefial.

- La cadena de accionamiento.

- Los diez tornillos (G) de bancada.

- El semicarter inferior.

- Las tuercas de los sombreretes de bielas.
- El retén trasero de aceite del cigliefal.
Marcar el apareamiento sombrerete-biela y
retirar los sombreretes de bielas y el cigue-
fal.

Marcar la situacion de los semicasquillos de
bancada en el carter de cilindros y retirar los
semicasquillos y los axiales.

Retirar las bridas 8.1132-T.A1 de fijacion de
las camisas.

Retirar los conjuntos camisa-piston-biela del
blogue de cilindros.

Marcar la situacion de los semicasquillos de
bancada en el semicarter inferior y retirarlos
de su emplazamiento.

Limpiar con BRILAN 420 las superficies de
union de los semicarteres.

Marcar la situacidn de sombreretes y semi-
casquillos de biela y retirar los sombreretes,
semicasquillos, camisas y junta de camisas.
Desarmar los conjuntos biela-piston retirando
los circlips de retencion del bulén y el bulon
del piston. '

Retirar los segmentos del piston.
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Armado

8.1132.1-C |

_\ / 8.1132.T-B
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Colocar las camisas en el blogue de cilindros
de forma que el sobrepasamiento de las ca-
misas sin junta, esté comprendido entre 0,03
y 0,10 mm, permitiéndose una diferencia ma-
xima enfre camisas vecinas de 0,05 mm.

Una vez establecido el emplazamiento de las
camisas, marcarlas con respecio al blogue
de cilindros y retirarlas del blogue.

Colocar en el pistén un juego de segmentos
nuevo, prestando atencion a la posicion del
segmento intermedio y al desfase de los cor-
tes de segmentos (120°).

Lubricar el pie de biela y el bulén de piston.
Colocar la biela en el piston, introducir el bu-
lon y fijarlo por los dos lados con los circlips,
respetando el sentido de montaje pistén-bie-
la.

Con ayuda del util 750-T comprimir los seg-
mentos para introducir el pistén en su cami-
sa, una vez lubricada.

Colocar la junta de camisas nueva.

DESARMADO DEL MOTOR

A 81132-T.A1

Introducir los conjuntos camisa-piston-biela
(A) en su emplazamiento, prestando aten-
cion al-sentido de montaje de los pistones y
a las narcas de emplazamiento de las cami-
sas efectuadas anteriormente.
Fijar los conjuntos con
8.1132.T.A1.

las bridas

Colocar:

- Los semicasquillos de bancada (A), situan-
do los ranurados en los apoyos 2 y 4.

- Los axiales en su emplazamiento.

- Los semicasquillos de cabeza de biela (B).

Lubricar todos los semicasquillos.

Colocar el cigliefial y controlar que el juego

axial esté comprendido enfre 0,1 y 0,3 mm.

Lubricar los apoyos y mufiequillas del cigiie-

fAal.

Colocar los sombreretes de biela con su cas-

quillo, prestando atencion a las marcas de

apareamiento efectuadas en el desarmado.

Apretar sus tuercas a 4 m.dahl.

Colocar los semicasquillos de bancada sobre

el semicarter inferior, prestando atencion a

los ranurados de los apoyos 2 y 4.

CITROEN AX

Colocar la chaveta (1) en el cigiefal, el pi-
fion (2) de accionamiento de la bomba de
aceite y la cadena (3).

Aplicar a modo de junta (4) de los dos semi-
carteres AUTO JOINT BLUE y colocar el se-
micarter inferior apretando los diez tornillos
de bancada en dos fases:

=j2fase.. . o 2 daN.m.

-28 fase .......... 45°

Colocar la bomba de aceite y apretar sus
tres tornillos a 0,8 daN.m.

Aplicar AUTO JOINT BLUE a modo de junta
del carter de aceite y colocar éste en su sitio
apretando sus diecinueve tornillos a 0,8
daN.m.

Colocar:

- Los dieciseis tornillos perimetrales (A) de
union de los dos semicarteres y apretarlos
a.0,8 daN.m.

- Elfiliro de aceite (B) (1,4 daN.m).

- El manocontacto de aceite (C) (2,5 daN.m).

- El tapon (D) (4 daN.m).

- El tapon (E) (3 daN.m).

- El retén de aceite trasero (F) del cigliefial,
nuevo, una vez lubricado y con la ayuda
del util 4507-T.G.

o

g s &
ol RN
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Colocar:

- El volante del motor.

- El 0atil 4507-T.L. de blogueo del ciglienal.

- Los seis tornillos nuevos de fijacion del vo-
lante motor (6,5 daN.m).

- El disco de embrague y el plato de presion
alineados con el atil 7011-T (1,5 daN.m).




CITROEN AX

Colocar:

- El tapon (A) (3 daN.m).

- El retén de aceite delantero (B) del cigue-
fial, nuevo, una vez lubricado, con ayuda
del Gtil 4507-T.F y del tornillo (C) de fijacion
del pifion.

- El distancial.

- El pifian de distribucion.

- El tornillo de fijacién del pifion (11 daN.m).

- La junta tdrica nueva de la bomba de agua.

- La bomba de agua:

Tornillos (D) (3 daN.m).
Tornillos (E) (5,5 daN.m).

Colocar:

- El soporte de la bomba de inyeccion (5 tor-
nillos a 2 daN.m).

- La bomba de inyeccion (1).

- Las tres tuercas (2) sin apretar.

- La tuerca (3) sin apretar.

Colocar el pifién de la bomba de inyeccion
(atencion a la chaveta). Apretar su tuercaa 5
daN.m con ayuda del Gtil 6016-T.

Colocar sin apretar el tensor de la correa de
distribucion.

Colocar el rodillo de la correa y apretar a 3,7
daN.m.

Retirar el Util de bloqueo 4507-T.L.

Colocar el captador de P.M.S.

Poner los pistones a media altura.

Retirar las bridas de fijacion 8.1132-T.A1.
Colocar una junta de culata nueva.
Comprobar la existencia de los centradores
de la culata.

Colocar la culata y sus diez tornillos, compro-
bando que su longitud bajo la cabeza, este
comprendida entre 184,5 mm y 185,9 mm.
En caso de ser mayor, sustituir por tornillos
NUevos.

Apretar los tornillos de la culata segun el or-
den establecido en cinco fases:

DESARMADO DEL MOTOR

O (o]

® ® ©
G S

Of QG
(2)

- Fase 1: 6 da.Nm.

- Fase 2: Aflojar los tornillos.

- Fase 3: 2 daN.m.

- Fase 4: 160°

- Fase 5: 160°

Con ayuda del atil 6016-T, para girar el arbol
de levas, comprobar que el juego de valvulas
sea de 0,15 + 0,075 mm para las de admi-
sién y de 0,30 £ 0,075 mm para las de esca-
pe.

En caso de existir diferencias, sustituir las
pastillas de reglaje por las que correspon-
dan.

89.1

Retirar el pifion del arbol de levas y con ayu-
da del util 4516-T.P colocar un reten de acei-
te (A) nuevo una vez lubricado.

Colocar el pifidn del arbol de levas y apretar
su tornillo a 8 daN.m empleando el (til 6016-
T para retener el pinon.
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Colocar los tres tornillos de fijacion (a).
Colocar el atil 4507-T.A de calado del cigie-
fal (b).

Colocar la correa de distribucion.

Colocar sobre el tensor el util 4507-T.J.
Apretar la tuerca del tensor (F) a 1,5 daN.m.
Retirar los tres tornillos de fijacion (a) y el util
4507-T.A.

Girar cuatro vueltas al ciglefial (e) en el sen-
tido de funcionamiento.

Aflojar |a tuerca del tensor (F).

Apretar la tuerca del tensor (F) a 2,3 daN.m.
Retirar el til 4507-T.J de tensado de la co-
rrea.

Controlar el calado de la distribucion del mo-
tor, colocando los tres tornillos (a) y el util
(b).

Retirar los tornillos (a) y el dtil (b).

Retirar el tapon de registro, introducir la vari-
lla del atil 4093-T completamente.

Colocar el soporte 4093-T y el comparador
2437-T, ajustar a cero el comparador.

Calar el volante motor con el atil 4507-T.A, y
el pifion del arbol de levas.

Posicionar la bomba en el fondo de la corre-
dera hacia el exterior del motor.

Girar lentamente la bomba hacia el motor,
hasta obtener la cota grabada en la pastilla
plastica, fijada sobre el tapon de registro.
Apretar las tres tuercas de fijacion delantera
de la bomba a 1,8 daN.m y el tornillo de fija-
cion trasera a 2,3 daN.m.

Retirar el tornillo de fijacion del pifion del ar-
bol de levas y el atil 4507-T . A.

Control del calada de la bomba

En el sentido de giro normal del motor, efec-
tuar dos vueltas de cigliefial (&), colocar los
tres tornillos (a) y el dtil (b).

Controlar que la cota de ajuste de la bomba,
corresponde con la indicada.

Retirar los tornillos (a), el atil (b), 2437-T y
4093-T.

Poner en su sitio el tapdn de registro (d).
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Colocar los cuatro inyectores con arandelas
nuevas, con ayuda del util 7007-T. Apretar a
7 daN.m.

Colocar:

- Los tubos del sobrante de los inyectores.

- Los cuatro calentadores a 2,2 daN.m.

. Los cables de los calentadores a 0,3
dai.m. :

- Los tubos de los inyectores a 2 daN.m.

- La varilla del nivel de aceite, aplicando en
la conexion LOCTITE 270 (FRENBLOC) y
apretando el tornillo del soporte a 1,6
daN.m.

- Una junta nueva de los colectores de esca-
De.

_ Los colectores de escape, apretar sus cin-
co tuercas a 1,8 daN.m.

Colocar los colectores de admision, aplican-

do en su junta AUTO JOINT OR y apretar

sus cinco tornillos a 1,6 daN.m.

Colocar un elemento de filtro de aire nuevo y

poner la tapa. Girar los tornillos exteriores

1/4 de vuelta y los tres exteriores apretarlos

a 0,8 daN.m.

En la caja del termostato, colocar el termos-

tato, su tapa, el termocontacto, el tapén y la

capsula anticalado con junta nueva.

Aplicar en la junta de union de la caja AUTO

JOINT BLUE vy colocar esta en el motor,

apretando sus tornillos a 0,8 daN.m.

Colocar un filtro de gas-oil nuevo.

Colocar (A).

CULATA

Colocar el cable (A).

Ajustar en (B).

Apretar la tuerca (C) a 0,5 daM.m.

Colocar la tapa de balancines y apretar sus 8
tornillos a 0,7 daN.m.

Colocar el tubo tapa de balancines/filtro.
Colocar las tres tapas de la distribucion.

CULATA

Caracteristicas
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0% 0.5 mm |

FR+0.5 mm

8,25 £ 0,15 mm + I { L7.9620 1omm
1,12=1.42 mm 0,A5=1.25 mm

Asientos de valvulas _
: Admision Escape
gAlojamiento | sExterior aExterior | ealojarmianto
- 0,137 0,13 &
20025 | 109% + o112 elles
3r.5 37,71 32,01 32
37,7 37,51 32,21 32,20
37.8 37,81 3231 | 3230
38 38,08 32.51 32,50

Saliente de precamaras de combustion ..0a0,035

CITROEN AX

Alturadelaculata.......oooeime i 1364 +01
Deformacion méx. plano de junta........ 005
Rectificacion max. plano de junta®....... 04
Altura de las guias de vaivulas: ’
1T 0 R e b SRR 3905
“ESCAPR....coeerrisiinisssasrss s snisssresnsses. 35105
Retraimiento de las valvulas:
e A TSI . oo e sit b s shisa v s o 085a125
S ESCADE.....coveuesire st remsssssmns st sessiasinss 1,12a142
Profundidad camara comb. ................ 165
ulo asientos de vahvulas ................. o
Profundidad aloj. asientos valvulas:
DTG Th L 6 b A e R 796+ 015
- ESCAPE....ccoeccmmsinirsr s srnssssssenin s 825 £0,15
Diametro cabeza de valvulas:
SRS o s s H5+015
~ ESCAPE.....coccieierinise sy 3055+ 01
Diametro cola de valvulas: 0
Ad e i e i 6995-0015
EsepeE s L S el 0
ongitud de las valvulas: 6,995-0015
ARSI e 10843
B T o = U R e e 108,17
@ interior guia de valvulas................. 7.02+0022
Longitud guia de valvulas: 0
Lo 07 ot e R M O 4025+ 05
B T o) = TP 4275+ 05
Saliente precdmaras de comb ............. 0a0035

* En caso de ser necesario un rectificado
comprendido entre 0,1 y 0,4 mm del plano
de junta de culata, sera necesario tambien
rectificar las alturas de las guias de valvulas,
el alojamiento de las precamaras de com-
bustion y el alojamiento de los asientos de
valvulas.

_ Guias de valvulas .
@ exterior g alojamiento
#0039 + 0,032
+ (0,028 0

13,02 _ 12,965

13,09 13,035

13.25: 13,195

13,55 13,495

Exfraccion de 1a culaia

Desconectar |a bateria.

Profundidad asiento precamaras{ + 0,02 )
0,025

Espesor talon apoyo precamaras:

Colocar (B) una vez lubricado y con junta
nueva.

Colocar (C).

Colocar en su alojamiento (D) con junta nue-
va (E).

Apretar sus dos tornillos (F) a 1,6 daN.m y
(G) a 0,8 daN.m.

Bl

Precamaras de combustion 1 2 3 4
o de las prEEémETEE + 0,033 srntissne s 20 05 29 95 29.45 : 29 65
o alojamiento precamaras(+0,033Y ... | 29 292 294 29 6

3.9 4 4,1 4,2

3,890-3,905 3,990-4,005 4,090-4,105 4,190-4,205
3.005-3020 4,005-4,020 4,105-4,120 4,205-4,220

3020-3935 4,020-4,035 4,120-4,135 4,220-4,250
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Vaciar el circuito de agua desacoplando &l
manguito inferior (1) del radiador, y el bloque
motor por el tapén (2)

Desacoplar:

- El tubo de reciclado de vapor de aceite (3).

- El conducto de aire (4) lado filtro.

- El tubo de depresion (9).

- Los tres manguitos de agua del calentador
de gasoil.

- Los tubos de llegada y retorno de carburan-
te

- El manguito (5) de caja de salida de agua.

- El cable de ralenti acelerado (7).

- El cable de alimentacion de las bujias de
precalentamiento.

- Las cablerias de alimentacion de los inyec-
tores.

Desmaontar:

- El tornillo (6) de fijacion del alojamiento de
la varilla de nivel de aceite.

- Las tuercas (10) de fijacién de la brida de
escape.

- El tornillo (11) de fijacién del tubo de esca-

pe al blogue.
- Los carteres de distribucion.

Desconectar el termocontacto de temperatu-
ra de agua (8).

Calar:

- El volante motor: varilla 4507-T.A, la polea
de arbol de levas en (a) y la polea de bom-
ba de inyeccion en (b) (3 tornillos diametro
8).

Aflojar el rodillo tensor y desacoplar la correa

de la polea del arbol de levas.

CULATA

Desmontar:

- La tapa de culata (12).
- Los tornillos de culata (13).

Despegar la culata, mediante basculamiento
con las palancas 149-T.

Desmontar la culata y la junta sin desplazar
las camisas.

iR T G N N\
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Montar las bridas 8.1132-T.A1 para frenar

las camisas.

Utilizar tornillos M 10 x 150, de 40 mm de

longitud.

Limpiar los planos de junta:

- Utilizar un decapante para plano de junta.

No utilizar en ningln caso dtiles cortantes o

abrasivos. :

- Vaciar el alojamiento de los tornillos de cu-
lata; limpiar las roscas.

29

Control:

Sobrepaso de las camisas: 0,05 a 0,1 mm.
Desmontar los casquillos de centrado (14) v
(15); colocar las bridas 81.132-T.A1 a cada
lado de la primera camisa para comprimir la
junta torica de la base.

Controlar el sobrepaso con el conjunto de
comparador 1754-T y 2437-T.

Operar de forma idéntica con las demas ca-
misas.

Planeidad de la culata:

Defecto: 0,05 mm maximo.

Reposicion

Verificar el calado del volante motor en el
P.M.S. con la varilla 4507-T.A y el calado de
la polea del &rbol de levas (tornillo @8).
Montar:

- Los casquillos de centrado (14) y (15).

- La junta de culata en seco, con la marca
(16) del fabricante visible en la parie supe-
rior.

- La culata.

- Los tornillos de culata con las roscas y ca-
ras engrasadas, y las arandelas con los pi-
cos hacia la culata.

Apretar la culata siguiendo este orden:

1.%) Tornillo por tornillo en el orden estableci-

do: aplicar un par de 6 m.daN, para que pe-

netren los picos de cada arandela en la cula-
ta.

2.%) Aflojar todos los tornillos.

3.°) Tornillo por tornillo: apretar a 2 m.daN.

4.%) Tornillo por tornillo: aplicar un apriete an-

gular de 160°.

5.%) Tornillo por tomillo: apriete angular 160°.

NOTA.- Una vez caliente el motor, no es pre-

ciso el reapriete.

Montar la correa de distribucion.

Montar:

- La tapa de culata (12); apriete 0,7 m.daN

- Los carteres de distribucion.

- El tornillo (6) de fijacion del alojamiento de
la varilla de nivel de aceite. Apriete 1,6
m.daN.

- Las cablerias de alimentacion de los inyec-
tores. Apriete 2 m.daN.

- El cable de alimentacién de las bujias de
precalentamiento.

- El cable de ralenti acelerado (7).

- El manguito (5) de la caja de salida de
agua.

- Los tubos de llegada y de retorno de carbu-
rante.

- Ln.? tres manguitos del calentador de ga-
soil.

" - El tubo de depresion (9).

- El conducto de aire (4), lado filtro.

- El tubo de reciclado de vapor de aceite (3).

Conectar el termocontacto (8) de temperatu-

ra de agua.

Montar:

- Las tuercas de fijacion (10) de la brida de
escape.

Apriete: 3 m.daN (atencién a la junta).

- El tornillo de fijacion (11) del tubo de esca-
pe al blogue.

Montar:

- El tapén (2) en el blogue.

- El manguito (1) sobre el radiador.

Efectuar

El llenado del circuito de refrigeracion.

Conectar la bateria.
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Purgar el circuito de alimentacion

Poner el contacto; aflojar el tornillo de purga
de aire (17).

Accionar la bomba de cebado (18) hasia que
salga liquido.

Apretar el tornillo de purga (17).

Pisar a fondo el acelerador; accionar el
arranque.

Regular el ralenti acelerado.

DISTRIBUCION
Caracteristicas

Diagrama de la distribucién (En frio)

Avance Apertura Admisién (AAA. | -4°37"
Retraso Clerre Admision (R.C.A).. | 30°24'
Avance Apertura Escape (AAE). | 44°48"
Retraso Cierre Escape (RC.E)..... | -2“!2

Juego tedrico de vastago de valvulas: 0,8
mm. :
NOTA. - El valor del juego teorico de los vas-
tagos de valvulas, solo es valido para el con-
trol del diagrama de la distribucion, y no tie-
ne relacién alguna con los valores del juego
de funcionamiento de los balancines.

Juego de funcionamiento de los balancines:

S e [ 1o [ ] e A e 0. 150+50 075
DEscape AL R . QT 0,300 £1.0,07/5

Espesor de pastillas de reglaje del juego de
taqués disponibles:

- Entre 3,20 y 4,90 mm con incremento de
0.05 mm hasta 3,65 mm después 3,65 - 3,67
-370-3,72-3,75 ..... 4,90 mm.

@ Apoyosde | .. Sobremedida
\érboldelevas | EStandar  (pieza nuieva)
SR R e
Aoovo N0 2 | og 20020 o e 0,020
fPaeal L & oot TN oo
S
TAG. .., . Sobremedida

_ arbollevas  FSWRGAT  (pieza nueva)
A
ApoyoNc2 28 "O0% 2as OO
Apoyoles 75 0033 o5 *O0H

Extraccién de la correa de distribucion

Calzar el vehiculo; dejar suspendida la rueda
delantera derecha.

Poner la 42 6 52 marcha para permitir la rota-
cion del cigienal.

DISTRIBUCION

-

Desmontar:

- Las bujias de precalentamiento.

- Los protectores del pase de rueda derecha.

- Los céarteres de proteccion (1) (tres tornillos
de fijacion (a) y (b)) y (2) (dos tornillos (c) ¥

(d))-

Calar:

- La polea de arbol de levas y la polea de
bomba con los tornillos (3) y (4) (tornillos
diametro 8 x 125).

- El volante motor con la varilla 4507-T.A.
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CITROEN AX

Desmontar:
- La correa de alternador (6).
- La polea de arrastre del alternador (5).

- El carter inferior (9).

o sk e < b S e -

4507-T J
4521-T.H

g
\

Destensar el radillo tensor (11).
Desmontar la correa de distribucion

Reposicion

Colocar la correa de distribucién sobre el pi-

fion de cigliefial respetando su sentido de ro-

tacion (la flecha sobre la correa, hacia la de-

recha).

Mantener la seccion conductora en tension y

colocar la correa sobre el rodillo, la bomba

de inyeccion, la polea del arbol de levas, el

rodillo tensor y finalmente sobre la bomba de

agua.

Colocar el util 4507-T.J en el rodillo tensor,

enganchar el peso 4507-T.J y su comple-

mento 4521-T.H.

Apretar el rodillo tensor (11). Apriete: 1,5

dalN.m.

Desmontar la varilla del volante motor 4507-

T.A v los tornillos (3) y (4) de las poleas.

Efectuar cuatro vueltas de cigienal, sin re-

troceder.

Aflojar la tuerca (12) lentamente (para evitar

la caida del peso), dejar actuar.

Apretar la tuerca a 2,3 daN.m.

Desmontar el Gtil 4507-T.J y 4521-T.H.

Controlar el calado de la distribucién con la

varilla 4507-T.A y con los tornillos (3) vy (4).

Desmontar las varillas.

Montar:

- El carter inferior (9).

- La polea de arrastre del alternador (5);
apretar los tornillos (10) a 1,6 daN.m.

- La correa.

Efectuar el tensado del alternador. Apretar el

tornillo (7) a 3,5 daN.m y el tornillo (8) a 1,5

daN.m.

Montar:

- Los carteres (1) y (2).

- Los protectores en el pase de rueda.

- Las bujias de precalentamiento.

Poner el vehiculo en el suelo.
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SISTEMA DE ALIMENTACION
LUBRICACION
Caracteristicas
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T?Lﬁ;ﬂjiﬂ Desacoplar el tubo de escape (1): Asetgu&arse hde Ial pé[ﬁsenni? del casquillo de
' B S e Desmontar el carter inferior (2). centrado sopbre el carter motor.
Tipo de aceite TOTAL DIESEL e i .| (2) , = Colocar la cadena sobre la parte delantera
: : 2001 15W40 -y ¥ e | del pifién de la bomba de aceite y enrollarla
Capacidad de aceite...................... 3,5 + 0,25 filtro encima.
Montar el tornillo (3) de fijacion de la bomba.
: . PURFLUX LS 468 A :
Tipo filtro acede L. i i . R Apriete: 0,8 daN.m.
e e er s Limpieza de los planos de jup{as:
Dﬁaga o Fﬂ mﬁﬁﬂ aM o : “ﬁm;; ' g 74 - Carter motor: no emplear Utiles cortantes o
erencia entre niv " : abrasivus_
Presidn min. a 90° C/4000 rpm...... 4 baras

- Carter de aceite: desmontar la mayor parte
posible del producto con una cuchilla.

Aplicar producto de estanqueidad (autojunta)

sobre el carter de aceite.

Montar el carter de aceite. Apriete: 0,8

daN.m.

Desmontar los tornillos (3) de la bomba de  Acoplar el tubo de escape con su junta meta-
aceite. lica. Apriete: 3 daN.m.

; P Efectuar el nivel del aceite motor.
Mantener la bomba de aceite (4) inclinada, pegconectar la cableria del distribuidor: ha-
desacoplar la cadena de la parte trasera del cer girar el motor con el arranque hasta que
pifon. 'se apague el testigo para asegurarse de la

Desmontar la bomba. puesta en presion del circuito de aceite.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Extraccion de la bomba de aceite

86-569

e
Composicidn de la bomba de aceite:

6.- Carter de bomba

7.- Alcachofa

8.- Piston de descarga

9.- Muelle del pistén de descarga

10.- Pifion movil

11.- Pifion insertado sobre arbol de arrastre

Caracteristicas

Colocar el vehiculo en un punto elevador.
Vaciar el aceite motor
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Tipo bomba inyeccin|
Refarencia. ... v

tzshﬂdﬁ@jﬂ]ﬁ: :. tﬁ;kﬁ:;.iiﬁjﬁJ“fﬁ:;?%ﬁﬁjf,fEifi-:

Control dindmicodeleal
lado fx..q. 122139775 mpm.

GRS
IY8Gtor s ] RDNOSDG

...... - 3
Ty by e b R 1 -

Ralentlissned 775 £25pm

~ Regulacién en vacio ... 5500 1 R
- Regulacién en carga...| . 5000rpm
Senfido de rotacion....| | aderechas
Calentadores............| BOSCH B 250 601 382

E“ﬁ#¥tﬁm&ﬂﬁu$ﬁtﬁéizi;:?l T
“ROTODIESEL......|  CAVTIT63%8
':Z PURFLUK"-'.HL-..-“ A el

Suplementos de reglaje| 0,80-0,84-0,88-0.94
de iny X
:_E:i_i-g_-_zi;:'.;_:;.:,-..._.___-_.:__1_1..1.__:‘.;_

entos de 1 098

ectores disponi-| 1,00-1,04-1,10-1,14-1,20
o] 1,24-1,30-1,34-1,40-1,44
Variucion medis de i\ R R

dopor 040 Mo 10bares

Al
j‘” N

Palanca de Stop (mando manual)

Palanca de ralenti aceleradc

Tornillo de reglaje de ralenti

Retorno de carburante

- Tornillo-tope de la palanca de acelera

cién (regulacion)

6.-Stop electrico

7.- Llegada del carburante

8.- Tornillo de reglaje de caudal residual
(anti-calado)

9.- Palanca de aceleracion

10. Tapon de registro para reglaje de la

bomba

QAL

SISTEMA DE ALIMENTACION

1.- Cuerpo de portainyector
2.- Tuerca de portainyector
3.- Inyector

4.- Separador

5.- Pisén empujador

6.- Muelle de tarado

7.- Suplemento de reglaje
8.- Retorno de fugas

Reglaje del tarado de un inyector

Liquido de prueba:

- Petréleo especial, Kerdanne o Dilutine.
- \iscosidad: 1 a 2,5 centistokes a 20° C.
- Densidad: 0,770 a 0,810 a 20° C.

Precauciones a tomar

El liquido pulverizado se inflama facilmente.
Es preciso tomar precauciones y asegurarse
de que se cumplen las normas de seguridad.
No exponer nunca las manos 0 cualquier
otra parte del cuerpo al chorro de liquido de
pruebas pulverizado. La fuerza de penetra-
cion del chorro puede llegar a originar heri-
das graves y a envenenar la sangre.

Control de la presién de tarado

Maniobrar la palanca de la bomba lentamen-
te: ver la presion indicada por el manometro
en el momento de la apertura del inyector
(presion de tarado). Anotar este valor.

El reglaje de la presion de tarado se efectla
mediante suplementos (7) al muelle de tara-
do. :
La variacion del espesor de los suplementos
en 0,10 mm produce una variacion media de

10 bares en la presion de tarado.
Desarmado

Para aflojar un porta-inyector, colocario so-
bre el Gtil 7008-T.A y sujetar los brazos con-
venientes en el tornillo de banco dejando los
otros brazos fuera del tornillo.

Al montar de nuevo un porta-inyector debera
observarse la maxima limpieza.

| ubricar las piezas antes de montarlas.
Colocar en el cuerpo (1):

- El suplemento de reglaje (7).

- El muelle (6).

- El eje empujador (3).

- El separador (4).

- El inyector (3).

- La tuerca de inyector (2).

Apriete ROTO DIESEL: 13 daN.m.

Valor de la presién de tarado:

Porta inyector
: Inyector

Inyeccién | + inyector
Referencia

L +5 RDN

Tarado
(bares) |Referencia

G

Control de chorro: ;

Dar sobre la palanca impulsos breves y Seé-
cos: el inyector producira una pulverizacion
muy fina y homogénea.

Control de la estanqueidad del asiento de la
aguja:

| a observacion debe hacerse en el inyector
vertical.

Limpiar el extremo del inyector de forma que
guede seco.

Mantener, mediante la palanca de la bomba,
una presion 10 bares inferior a la de tarado.
No debe caer una sola gota del inyector an-
tes de 30 segundos.

| a humedad no es razon suficienie para re-
petir el control.

CITROEN AX

Control y calade de la bomba de inyec-
cién “ROTO DIESEL”

En cada rotor se monta un teton cillndrico
(C) cuya posicion viene determinada exacta-
mente por el proveedor.

88-351-1

La posicion de la bomba de inyeccion viene
dada por la cota (X) (P.M.S. cilindro N® 4).
Ej.: 07,53 mm grabada en la pastilla plastica,
fijada sobre el tapon de registro.

Control del calado de la bomba de inyeccion
Levantar y calzar la parte delantera del vehi-
culo: ruedas suspendidas.

Desconectar el cable negativo de la bateria.
Acoplar la 5 marcha para permitir la rotacion
del motor.

Desmontar:

- La bujia de precalentamiento del cilindro N°
4 para facilitar la rotacion del motor.

- El tapdn (1).

introducir la varilla (a) del Gtil 4093-T: ésta
debera hacer apoyo en los pozos (b); de lo
contrario, girar el motor. Sentido de rotacion
a derechas (visto lado arrastre).




CITROEN AX

Montar el soporte 4093-T y el comparador
2437-T con el palpador plano.

Calibrar el comparador a “0”; sefalar la posi-
cién de la aguja pequeda.

Girar el motor; el comienzo del recorrido del
comparador permite localizar el orificio de
calado del volante.

Calar el volante motor: utilizar la varilla 4507-

T.A.

El comparador debera indicar el valor X

+0.03 mm, marcado sobre la pastilla plastica.

Si el valor no es correcto, realizar un nuevo

calado.

Calado de la bomba de inyeccion

- Aflojar las fijaciones de la bomba asi como
las canalizaciones de inyeccidn. (No des-
montar el carter de proteccion del alterna-
dor).

- Posicionar la bomba en el fondo de la co-
rredera hacia el exterior del motor.

- Girar lentamente la bomba hacia el motor,
hasta obtener la cota X.

Apretar:

- Las tres fijaciones (2). Apriete: 1,8 daN.m.

- La fijacion (3). Apriete: 2,3 daN.m.

Desmontar la varilla 4507-T.A.

Efectuar dos vueltas de volante motor; con-

trolar el calado.

Desmontar el utillaje; montar el tapon (1).

Apretar los racores de las canalizaciones de

inyeccion a 2 daN.m.

Montar la bujia de precalentamiento. Apriete:

2,2 daN.m.

Poner el vehiculo en el suelo.

Conectar el cable negativo de la bateria.

SIATEMA DE ALIMENTACION

Purgar el circuito de alimentacion: poner el
contacto; aflojar el tornillo de purga de aire
(4); accionar la bomba de cebado (5) hasta
que salga liquido.

Apretar el tomillo de purga (4).

Pisar el acelerador; accionar el arranque.

Reglaje de los mandos de la bomba de in-
yeccién “ROTO DIESEL” tipo DPC

Motor frio

Controlar el ralenti acelerado:

Verificar que la palanca (6) esta en su tope,
empujando como indica la flecha.

Si no es asi, tensar el cable comenzando
con el prisionero de cable y finalizando con
el tensor de funda (4).

Motor caliente

Ralentl acelerado:

Comprobar que el cable (10) esta destensa-
do.

De lo contrario: verificar el funcionamiento de
la sonda termostatica en la caja de salida de
agua; entre “motor frio” y “motor caliente” de-
bera darse un desplazamiento del cable su-
perior a 6 mm.

Mando de acelerador:

Con el motor parado:

Pisar a fondo el acelerador; verificar que la
palanca (1) se halla en apoyo sobre el tope
(2).

Si no ocurre asi, modificar |la posicion del clip
de retencion (3) del cable de acelerador.
Asegurarse de gque, en posicion de ralenti, la

palanca (1) esta en apoyo sabre el tope (5).

Regular el caudal residual (anti-calado):

Con el motor en marcha:

En la bomba DPC, colocar enire la palanca
(1) y el tornillo (5), en (a), un suplemento de
1 mm de espesor.

Regular el régimen de ralenti actuando sobre
el tornillo tope (5).

Bomba DPC: 1.600 + 50 rpm.

Regular el ralenti: 775 + 25 rpm.

Actuando sobre el tornillo-tope (8).
Comprobar la deceleracién del motor:
Acelerar a 3000 rpm, y soltar el acelerador.
- La deceleracién es demasiado rapida (ten-
dencia a calarse): aflojar el tornillo-tope (5)
1/4 de vuelta.

- La deceleraciéon es demasiado lenta (falta
de freno motor): apretar el tornillo-tope (3)
1/4 de vuelta.

En ambos casos, verificar el régimen de ra-
lenti para un retoque circunstancial.

Si el incidente persiste, repetir los reglajes.
Verificar la eficacia del mando de STOP nor-
mal (7).

Extraccién de la bomba de inyeccion

Levantar y calzar el vehiculo; ruedas sus-
pendidas.
Desconectar el cable negativo de la bateria.
Acoplar la 5% marcha para permitir la rotacion
del motor.

33

Desmontar:

- El carter (1); tres tornillos de fijacion (a) y
(b).

- El céarter (2); dos tornillos de fijacion (c) y
(d).

Desmontar el obturador del pase de rueda

derecha para facilitar el desmontaje del torni-

llo (d).

Desacoplar:

- El cable de ralenti acelerado (3).

- El cable de acelerador (4).

- El tubo de alimentacién de carburante (6).
- El tubo de retorno (7).

Desconectar la alimentacion (5) del STOP
eléctrico.

Desmontar las canalizaciones de alimenta-
cion de los inyectores.
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Posicionar el motor en el punto de calado
con el atil 4507-T A.

Colocar las dos varillas (tornillos de diametro
8 X 125); no apretar.

Desmontar la tuerca (9) de fijacion del pifien
de bomba.

Montar la tuerca J vy la brida H del util 6028-
T

REFRIGERACION

Preparar la bomba de inyeccién: introducir Ia
varilla (a).

La varilla debe hallarse en apoyo sobre los
pozos (b).

Montar el soporte 4093-T y el comparador
2437-T, con el palpador plano.

Calibrar el comparador a “0" y sefialar |a po-
sicion de la aguja pequeria.

Presentar:

- La bomba y posicionarla en el centro de |a
corredera.

- Situar la chaveta en la ranura del pifion vy
apretar la tuerca (1) con la mano.

Montar las fres fijaciones (3) de la bomba
(plaquetas + tuercas), sin apretarlas.

Apretar la tuerca (1) del pifion de bomba.
Apriete: 5 daN.m.

Desmontar las varillas (2).

Calar la bomba de inyeccion.

Apretar los tornillos de fijacién (3). Apriete:
1,8 daN.m.

CITROEN AX

Montar:;

- Las canalizaciones de inyeccién (4).
Apriete: 2 daN.m.

- La fijacion trasera (5). Apriete: 2,3 daN.m.
Conectar la alimentacion del STOP eléctrico.
Acoplar:

- El cable de acelerador.

- El cable de ralenti acelerado.

- El tubo de alimentacion de carburante.
Apriete: 2,5 daN.m.

- El tubo de retorno carburante. Apriete: 2,5
daMN.m.

Montar los carteres de distribucién (obtura-
dor en el pase de rueda).

Purgar el circuito de carburante.

Efectuar el reglaje de los mandos y del ra-
lenti.

Linea de escape

Aflojar la tuerca 6028-T.J hasta despegar el
pifién del arbol de bomba.
NOTA.- Para evitar el deterioro interno de la
bomba al desmontar el pifién de arrastre, uti-
lizar obligatoriamente el extractor (Ref. H y
su tuerca J Cofre 6028-T).
Desmontar:
- Las fijaciones de la bomba.

(No desmontar el carter de proteccién del
alternador).
- La bomba y el Gtil 6028-T.

Reposicion

REFRIGERACION

Caracteristicas




CITROEN AX REFRIGERACION
Motor K9A
Capacidad del SircUlO i R R
Proteccion anticongelante.. ... . -18°Ca-37°C
Tarado del termostato. ... SR B RO

: Fo B Hasta 11/90=97°C
Cierre circuito termocontacto ven : DESF!E-';F;*I /90 = fifl'%;ﬁ:?;iﬁ S
Apertura circuito term. vent..........ciien ‘Hasta 11/90=92°C

: Desde 11/90=91,5°C

Termocontacto testigo temp ... R R
Presidn tarado tapon radiador ... . 14bar

Lienado y purga del circuito de refrigéra-
cion

NOTA.- Al realizar la purga del circuito de re-
frigeracion, utilizar el cilindro de carga 4520-
-~

NG 1 B

Montar el cilindro de carga en el orificio de
llenado del radiador.

Utilizar el liquido de refrigeracion para garan-
tizar una proteccion desde - 15°C a - 37° C
segun el clima.

Llenar lentamente.

Abrir los tornillos de purga.

Cuando el liquido salga sin burbujas, cerrar
los tornillos en el siguiente orden:

Radiador - Caja de agua - Circuito de cale-
faccion.

Poner el motor en marcha. No sobrepasar el
margen de 1500 a 2000 rpm en vacio.
Esperar la conexion del motoventilador.
Desmontar el cilindro de carga 4520-T.

Parar el motor. Esperar que se enfrie.
Controlar el nivel.

El nivel debe situarse en MAXI.

Completar si fuera necesario.

Extraccién de la bomba de agua completa

Vaciar:

- El radiador, desacoplando el manguito infe-
rior del radiador.

- El bloque motor por el tapon (1).

Desmontar los carteres de distribucion (2) vy
(3).

Calado del motor:

Poner la relacién de velocidad mas larga;
empujar el vehiculo y acoplar la varilia 4507-
T.A en el volante motor (P.M.S.).

Montar la varilla 4507-T.B sobre la polea del
arbol de levas.

Aflojar el tensor (4); separar la correa del pi-

fiocn de la bomba de agua.

Levantar ligeramente el motor:

- Por la patilla de izado (6), o bien con un
gato.

Desmontar el soporte motor (5).

Desacoplar los manguitos de agua (9); des-

montar los tornillos (7) y (8).

Desmontar la bomba de agua (10).
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Reposicion

Asegurarse de la presencia de los casquillos
de centrado (12).

Colocar la junta térica (11) nueva sobre el
carter motor.

Montar la bomba de agua:

Apriete:

- Tornillo (7): 3 daN.m (tornillo largo arriba).
- Tornillo (8): 5 daN.m.

Acoplar los manguitos de agua (9).

Montar la correa de distribucion.

Montar el soporte motor (5).

Apriete de las tuercas (a): 5 daN.m.

Apriete de las tuercas (b): 3,5 daN.m.
Efectuar el llenade y la purga del circuito de
agua.

Extraccién de la bomba de agua

Vaciar el aceite motor.

Desmontaje de la turbina (1)

- Separar la correa de distribucion del pinon
de la bomba de agua.

- Desmontar los tornillos (3) y (4).

- Desmontar la turbina (1).

Montaje de la turbina (1): :

- Colocar la junta torica sobre el cuerpo.

- Montar la turbina.

Apriete:

- Tornillo (3): 1,6 daN.m.
- Tornillo (4): 0,7 daN.m.
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Montar la correa de distribucion.

Desmontaje de la carcasa (2):
- Desacoplar los manguitos.
- Desacoplar los tornillos (5) y la tapa (2).
Montaje de la carcasa (2): |
- Colocar la junta torica en su garganta; untar
con aceite, ligeramente, su cara exterior.
- Montar la carcasa:
Apriete: 0,7 daN.m.
Efectuar el llenado y la purga del circuito de

agua.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

7007-T:

Llave para desmontaje y montaje de los in-
yectores.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

7008-T:

Brida para aflojar y apretar el cuerpo de por-

ta-inyector.

Bp oana |

CITROEN AX

4507-T.A:
Varilla de calado volante motor.

4026-T bis:
Banco para prueba de inyectores.

[12-827

6028-T:
Extractor de pifion.

2437-T:
Comparador.

4093-T:

Soporte y varillas de comparador para bom-
ba ROTO DIESEL DPC.



CARACTERISTICAS DEL EMBRAGUE

Transmision

MANDOS DEL EMBRAGUE

IMatar

TTRIAKIG- |

K2A
M4A-K2D

KA
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|Plato de presion.........

------------
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@ interior forros disco.
Espesor disco ...
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Reposicion

Limpiar la superficie de apoyo del volante
mofor.

Montar:

EXTRACCION DEL EMBRAGUE

Extraer la caja de velocidades.

Desmontar:

- Los seis tornillos de fijacion (1).

- El mecanismao.

- El disco de embrague.

- El disco de embrague.

- El mecanismo.

- Centrar el disco: emplear el util 7011-T.
Apretar los tornillos (1) 1,5 daN.m.
Desmontar el atil 7011-T.

Cambiar gl collarin de embrague.

Engrasar:

- La guia del collarin.

- El arbol de mando.

CARACTERISTICAS DE LA CAJA DE

CAMBIOS

TOTAL TRANSMISSION

Tipo aceite caja cambios......
Capacidad caja cambios.......

Relacion de velocidades

75 W/gh W
2 litros

':'.t::"'i“‘-f-.12r41
'EE'."GQ"_—I_ _

n'n %
.......

R .:-;~12f43.'_ _

"ﬁ":ﬁ; f

1 2141
21 533 ;
29/37
40/39
| -43/33
12143
'.-.ffwfﬁai

N 'Emfaiﬂ---

(1) Para 2CA 24/59/74 = 17/61
Para 2CA 01/36/70 = 18/62
(2) Para 2CA 04/39/98 = 18/62
Para 2CA 32/67/96 = 17/61
Para 2CA 09/44/99 = 16/63
Para 2CA 08/43/97 = 14/60
Para 2CA 28/63/95/35/94 = 16/65
Para 2CB 14 = 18/62
Para 2CB 11/28 = 16/63
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EXTRACCION DE LA C/C

PARES DE APRIETE DE LA CAJA DE
CAMBIOS (da N.m) i

NOTA: 1 daN.m = 1,02 kp.m. MANDOS DE LA CAJA DE CAMBIOS

QE‘IE :

=

1,8 mdaN |
o8 [Z5mdan ] )J i

: i o
B 5

| 1.8 mdaN

- Las transmisiones derecha e izquierda.

- Las tres bieletas de mando de velocidades
(lado caja de velocidades).

- La bieleta anti-par (5), y desacoplarla.

Desmontar:

- La bateria (2).

- La correa de fijacion del filtro de aire.

- El filtro de aire (1).

- Los tres tornillos de fijacion del motor de
arranque.

- Desacoplar y dejar suspendido el motor de
arrangue. .

Destensar el cable de embrague para desa- "

coplario del mando.

Desacoplar:

- Los cables de masa, del carter caja de ve- e
locidades. e

- El cable de cuentarrevoluciones. WO

Desconectar el cable de luz de marcha atras. | B
Desmontar (lado derecho e izquierdo) el tor- 3 @g A b
nillo (3) de fijacién de la rétula del brazo infe- e
rior de pivote. : :

Levantar y calzar la parte delantera del vehi- st el ;'Mg;%i%@w e A
culo (ruedas suspendidas) con la traviesa de : ; e
izado 4503-T.

Vaciar la caja de velocidades.

Desacoplar;
- Las rotulas (4) de los pivotes. FPosicionar el soporte motor 4090-T.
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CITROEN AX

Desmontar: .
- Las tuercas (8) y el tornilio (Y
- El soporte caja de velocidades (9).

Inclinar con la tuerca mariposa (6), el conjun- .

to mictor-caja de velocidades.

NOTA.- No dejar que |a polea del alternador

apoye contra el larguero.

Sujetar con una eslinga la caja de velocida-

des en (3).

Desmontar:

. Los cuatro tornillos de acoplamiento motor-
caja de velocidades.

_ Sacar la caja de velocidades por abajo.

Reposicion

NOTA.- Antes de montar |a caja de velocida-
des. cambiar las juntas de salida de transmi-
sign: emplear los Gtiles 7101-T.O y 7101-
T.G.
Engrasar la guia del collarin y el arhol de
mando.
Durante la manipulacion de la caja de veloci-
dades. mantener el collarin de embrague
apoyado sobre su guia, sujetando |a horqui-
lla con una brida.
Presentar la caja de velocidades frente al
motor.
Girar el motor, si es preciso, para acoplar los
estriados de los discos.
Acoplar la caja de velocidades, montar 10s
cuatro tornillos de acoplamiento: apriete 4.5
daN.m.
Desmontar el soporte motor 4090-T.
| evantar el conjunto motor-caja de velocida-
des con la eslinga para posicionar el soporte
lado caja de velocidades.
Montar:
- El soporte (9)-
- El tornillo (7): apriete 5 daN.m.
_ Las tuercas (8): apriete 1,7 daN.m.
Desmontar la eslinga.
Montar:
_ Las tres bieletas de mando de velocidades.
- La bieleta anti-par:
Apriste del tornillo (A): © dalN.m.
Apriete del tornilio (B): 9 daN.m.
- Las transmisiones derecha e izquierda evi-
tando dafiar los bordes de las juntas.
Acoplar las rétuias de los brazos inferiores
en los pivotes.
NOTA.- Asegurarse del correcto posiciona-

 miento del deflector de proteccion de rotula.

Montar los tornillos de las rétulas de los bra-

208 (fuercas nuevas): apriete 2,8 daN.m.

Montar:

- El motor de arranque (tres tornillos: apriete
1,7 daN.m.

_ El cable de cuentarrevoluciones.

- E| cable de embrague (reglaje).

_ Los cables de masa sobre caja de veloci-
dades.

- El filtro de aire.

- La bateria.

Conectar:

_ El cable de luz de marcha atras.

- Los terminales de bateria.

Poner el vehiculo en el suelo.

Rellenar y poner a nivel la caja de velocida-
des.

Controlar el paso de las velocidades.

DESARMADO DE LA CAJA DE CAMBIOS

Colocar la caja sobre el soporte 8.0313-T.P.
Retirar la tapa trasera quitando los tres torni-
llos de fijacion.

Caja de cambios de 5 Velocidades

Retirar el pasador de la horquilla de 5* velo-

cidad.

Sincronizar 2 velocidades (4° ¥ 5%) y retirar la
tuerca del sincronizador de 52 velocidad y su
arandela.

DESARMADO DE LA CAJA DE CAMBIOS 39

Retirar el sincronizador con su horquilla, el
pifidn de 5% con suU arandela de ajuste.

Quitar el circlip (A) y 12 arandela (B) del eje
primario ¥ con ayuda del extractor 2400-T,
sacar el pifion de 5° del eje primario.

Caja de cambios de 4 y 5 Velocidades

Quitar los cuatro tornillos (C) de fijacion de
las bridas de retencion de l0s rodamientos Y
retirar éstas.

Quitar los dieciseis tornillos de union de los
carteres y retirar el carter de la caja de cam-
bios.

Sacar el eje del pifién de marcha atras y reti-
rar el pifion y el casquillo.

Woa s mal
Pra‘sic:ﬁ_’af%%ﬁbra la horquilla de marcha afras
nara sacar su eje y retirar la harguilla.

Empujar sobre la palanca (A) y con un pun-
z6n (B), retirar el pasador y sacar a palanca
(C) y &l capuchon (D).
Retirar el muelle (E) con sus dos platillos y la
liave de seleccion (F).
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Retirar al mismo tiempo los dos ejes
(Primario y secundario).
Quitar los nueve tornillos de fijacion de la
placa (G) y retirar ésta.

EJES DE TRANSMISION

Retirar de la carcasa de embrague la guia
del collarin, soltando sus tres tornillos de fija-

cion.

Retirar;
- El fiador y su muelle (H).
- El diferencial (J).
- El pasador (K) con su punzon.
- La palanca (M).
- La horguilla (N).
- El reten (O).

Con un destornillador, retirar los retenes de
aceite de salida del diferencial.

Con ayuda de un punzén, sacar las pistas
de los rodamientos que guedaron en las car-
casas.

Limpiar todos los planos de unién de los car-
teres.

EJES DE TRANSMISION

CITROEN AX

Armado

Proceder al armado de la caja de cambios
de forma inversa al desarmado, sustituyen-
do los rodamientos, retenes, pasadores, cir-
clips y arandelas y lubricando las piezas an-
tes de colocarlas.

1200

N 1 i g £

NS

Extraccion de los ejes de transmision

Aflojar las ruedas.
Levantar y calzar la parte delantera del vehi-

culo (ruedas suspendidas) con la traviesa de
izado 4503-T.

Desmontar las ruedas.

Vaciar |la caja de velocidades,

Colocar el util 6310-T y desmontar |a tuerca

del buje.

Desmaontar:

- El tornillo (2) de acoplamiento de la rotula
al pivote.

- Desacoplar la rotula del pivote.

Desacoplar la transmision lado caja de velo-

cidades.

Sacar la transmision del buje.

Reposicion

NOTA.- Antes de montar las transmisiones,
cambiar las juntas de salida de caja de velo-




CITROEN AX

cidades: emplear los udtiles: 7101-T.O y
7101-T.G.

Acoplar la transmision al buje, y en el plane-
tario, evitando dafar los bordes de la junta.
Introducir la ratula del brazo inferior en el pi-
vote.

NOTA - Asegurarse del buen posicionamien-
to del deflector (3) de proteccion de la rotula.
Montar el tornillo (2) {tuerca nueva): apriete
2,8 daN.m.

Montar la tuerca del buje nueva: apriete 25
daN.m; frenar la tuerca con un util no cortan-
fe.

Desmontar el dtil 6310-T.

Montar las ruedas y poner el vehiculo en el
suelo.

Apretar las tuercas de fijacion de ruedas.
Efectuar el llenado y el nivel de la caja de ve-

locidades.

Desarmacdo de la transmision

0402 R

Fijar la transmision en unas mordazas de
banco con ayuda de los Gtiles 4101-T.D y
8.0403 R y con unas tenazas, deformar la tu-
lipa para desacoplar la junta y retirar el mue-
lle interior,

Retirar el circlip de retencion de la cruceta y
la cruceta con ayuda de una prensa y del atil
4101-T.E.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Quitar las abrazaderas de los fuelles de las
articulaciones y retirar estos.

Limpiar toda la grasa que se pueda de la ar-
ticulacidn lado rueda.

Armado

Proceder al armado de la transmision de for-
ma inversa al desarmado, sustituyendo los
fuelles y abrazaderas y aplicando 160 grs.
de grasa en cada junta.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

43081l

4308-T-d

i = e H508-T-
o
=

QJ ¢ Lo Ti077-Q

rj ) L A TR

b T107T-8

7101-T:
Cofre ufiles para montaje de juntas.

£6-835

4503-T:
Traviesa de izado.

41

£25-838 |

6602-T:
Juego de borriquetas.

4080-T:
Soporte de sujecién de motor.

13 724

6310-T:
Aparato para inmovilizar el buje.

79-355

8 0403 R:
Utiles para fijar la transmision a las morda-
zas del banco.

4101-T.C;
Util para embutir la cruceta.
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75-356 79-357
4101-T.E; 4101-T.D:
Util para extraer la cruceta de la transmi- Casquillo para fijar la transmision en las

Sion. mordazas del banco.



CARACTERISTICAS DE LA DIREC-
CION

Convergencia:

-Hasta 7/91 i | =012 -3,5mm
-Desde 7/91 i 0a-2mm
e DTN 1a3mm
Caida: s |

-11, 14, GT, SPORT ....... 0° 25' + 30"
-DiEstl i 0° 57 '+ 30
Avance:

SH B o SR S IR 0e9 + 30
SGT; SPORT i 0°29 + 30
Diescliiatman 105"+ 30"
Relacion piﬁﬁm&emaliera:

Sy ¢ ERER IR ON RE 6/28

- Resto modelos .......cooveene. 7/28

Controles y reglajes del eje delantero

Verificar la presion de los neumaticos.
Bloquear los platos pivotantes.

NOTA.- Si los platos pivotantes no estan em-
potrados en el suelo, colocar un suplemento
de espesor idéntico bajo las ruedas del gje
trasero.

Avanzar lentamente el vehiculo en linea rec-
ta hasta situar las ruedas delanteras en el
centro de los platos giratorios.

Echar el freno de mano.

En funcion del tipo de llantas, utilizar el so-
porte de proyector correspondiente.

Llanta de chapa (soporte magnético, sin ala-
beo).

Llanta de aluminio (soporte de expansares,
con alabeo: ver instrucciones constructor).

Verificacion de la puesta en linea recta del
vehiculo (soportes magnéticos):

Colocar y centrar los soportes (3) y los pro-
yectores (4) sobre las ruedas delanteras.
Desbloguear los platos.

Colocar las regletas magneticas (1) sobre las
ruedas traseras, asegurandose de que di-
chas regletas se hallan haciendo tope sobre
los soportes (2) v en plano horizontal. Dirigir
y regular la nitidez de los haces luminosos
sobre las regletas.

Leer los valores indicados sobre |as regletas,
estos valores han de ser identicos; de lo con-
trario girar la direccion de forma gue se ob-

tenga la misma lectura.
En este caso, el vehiculo estara en linea rec-

ta.

Regular los sectores graduados (5) de los
platos giratorios a cero.
Desmontar los proyectores.

Verificacion de los angulos de caida de rue-
das:

Direccion

Montar el porta-niveles sobre el soporte de |a

rueda a controlar, utilizando el eje correspon-

diente A B.

Mantenerlo en una posicidn sensiblemente
horizontal; apretar el tornillo de blogueo (8).
Girar el disco (A) hasta gue la burbuja (7) del
nivel quede centrado; leer sobre la escala
graduada el valor del angulo de caida de
rueda.

Verificacién de los angulos de avance de pi-
vote sin desmontar el porta-niveles:
Asegurarse de que el sector graduado (9)
esta en cero.




Girar las ruedas 20° hacia el exterior:

- A la izquierda para la rueda izquierda.

- A la derecha para la rueda derecha.
Orientar el porta-niveles en posicion horizon-
tal; apretar el tornillo (8).

Girar el disco (BC) hasta situar el indice "0
frente a la flecha (11).

Actuar sobre el tomillo (10) hasta que la bur-
buja (9) quede centrada.

Girar las ruedas en sentido inverso, 20° ha-
cia el interior.

Girar el disco (BC) hasta que la burbuja (9)
del nivel basculante quede centrada de nue-
vo. Leer en la escala graduada el valor del
angulo de avance de pivote.

Control y reglaje del paralelismo:

PARES DE A

PRIETE (daN.m)

NOTA: 1 daN.m = 1,02 kp.m.

PARES DE APRIETE
COLUMNA DE DIRECCION

Rueda delantera

Las ruedas han de estar en linea recta; los
sectores de los platos giratorios a cero.
Vigilar para no tocar, durante esta operacion,
ni el volante ni las ruedas delanteras.
Regular la longitud de las barras de parale-
lismo conforme a la via del vehliculo (las dos
barras deberén estar regladas a la misma
longitud).

Colocar las barras de paralelismo a una y
otra parte del eje, de forma que su separa-
cion total (A) sea igual a siete veces el dia-
metro de la llanta.

El punto de luz se situa aproximadamente en
el centro del sector graduado:

Girar el proyector hacia la barra delantera;
leer sobre la regleta graduada el valor indica-
do por el Indice luminoso.

Dirigir el punto luminoso hacia la barra trase-
ra y desplazarla lateralmente hasta obtener
la misma lectura que en la barra delantera.
Colocar el proyector en el otro soporte.
Dirigirlo sucesivamente hacia la barra trasera
y delantera, anotando el valor indicado por el
indice luminoso en cada una de las regletas
graduadas.

CITROEN AX

La diferencia entre ambas lecturas indicara
el valor de la convergencia o de la apertura.
Se trata de convergencia cuando la cantidad
obtenida en la regleta trasera es superior a
la obtenida en la delantera, y, apertura en
caso contrario.

0

NOTA.- Para obtenere este valor, actuar so-
bre las bieletas de direccion (1) y (2).

Rueda trasera
Colocar y regular en el eje de ruedas trase-

ras los soportes y el punto de luz.

Posicionar las barras de paralelismo a una y
otra parte del eje de forma que su separa-
cion (A) sea igual a siete veces el diametro
de la llanta.

El resto de esta operacion de control es
idéntica a la de las ruedas delanteras.

1.7 mdalN

COLUMNA DE DIRECCION

Extraccion de la columna de direccion
(Hasta 7/91)

Bloguear el antirrobo.

Desmontar:

- El volante.

- Los cuatro tornillos de fijacion de las carca-
sas superior e inferior.

- Desmontar las carcasas.

] 3
>

B-5
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Desmontar:

- La bandeja situada bajo el cuadro de abor-
do.

- El tornillo (3) de acoplamiento del cardan al
pifion de mando de direccion.

- Las tuercas (1) de fijacion de la columna.

Desacoplar la columna y desconectar las ca-

blerias (4).

Desmontar la columna de direccion.

Reposicion

Acoplar:

- La columna de direccion.

- Conectar las cablerias (4).

- Acoplar e| cardan sobre el pindn de direc-
cion.

Mantar:

- Las tuercas (1) de fijacion de la columna de
direccion.

- El tornillo (3) de acoplamiento del cardan al
pifidn de direccion: apriete 2,2 daN.m.

Apretar las tuercas (1) de fijacion de la co-

lumna de direccion: apriete 1,7 daN.m.

Maontar:

- Las carcasas superior e inferior.

- El volante (brazo del volante en un plano
vertical).

Apriete de la tuerca (2): 3,5 daN.m.

Montar la bandeja bajo el cuadro de abordo

Extraccion de la columna de direccion
(Desde 7/91)

T = A=

CAJA DE LA DIRECCION

Desmontar:

- El volante (tuerca (2)).

- La carcasa inferior (5).

- Los tres tornillos (6); separar el conjunto
mandos carcasa superior.

Desconectar las cablerias (7) de antirrobo.

Desmaontar:

- El tornillo (4).

- Las dos tuercas (1) de fijacion de la colum-
na.

Desacoplar el cardan de direccion en GTI

después de quitar la grapa (3).

Desmontar la columna.

Reposicion

Montar:

- La columna de direccion, acopiando el car
dan de direccion.

- Las tuercas (1): apriete 1,7 daN.m.

- El tornillo (4) de acoplamiento: apriete 2,2
daMN.m.

Conectar las cablerias {7) de antirrobo.

Montar:

- Los tornillos (6).

- La carcasa inferior (5).

- El volante.
- La tuerca (2): apriete 3,5 daN.m.

CAJA DE LA DIRECCION

Extraccion de la caja de direccion (Hasta
7/91)

Bloquear el antirrobo.

Desmontar:

- La bandeja situada bajo el tablero de abor-
do.

- El tornillo (3) de acoplamiento del cardan al
pifién de direccion.

Desacoplar las rotulas de las bieletas de di-

reccion con el dtil 1892-T.

Desmontar:

- El filtro de aire (correa de goma).

- Los tres tornillos (5) de fijacion de la caja
de direccion al tablero delantero.

Desacoplar y desmontar la direccion por el

pase de rueda derecha.

45

Reposicion

Posicionar la cremallera de direccion en po-
sicion de “linea recta”,

Proceder de la forma siguiente:

- Hacer una marca sobre la caja de direccion
en (a).

- Medir el desplazamiento maximo (Y) v mi-
nimo (X) de la cremallera.

G

Determinar la posicién “linea recta® (Z) que
ha de ser igual a:

Asegurarse del estado y del posicionamiento

de la junta de estanqueidad (4) del pifién de

direccion, situado sobre el tablero delantero.

Acoplar la direccion por el pase de rueda de-

recho.

Montar:

- La direccion posicionando los dos pies de

centrado (1).

- Los tres tornillos (5): apriete 1,8 daN.m.

NOTA.- No debe existir interferencia entre el

cable de embrague y la bieleta de direccion

(lado izquierdo).

Acoplar las rotulas (2) de las bieletas de di-

reccion; apriete 3,5 daN.m.

Montar el tornillo (3): apriete 1,8 daN.m.

Montar;

- La bandeja situada bajo el tablero de abor-
do.

- El filtro de aire.

Controlar y regular el paralelismo.
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Extraccion de la caja de direccion (Desde

7/91)

Desmontar:

- El guarnecido inferior.

- El tornillo (2) de acoplamiento del cardan
de direccion.

Desacoplar:

- En GTI: el cardan abatible (1) despues de
quitar la grapa (3).

- Las rétulas de las bieletas de direccion con
el util 1892-T.

Desmontar:

- El cable de embrague.

- Los tres tornillos (4) de fijacion de la direc-
cion.

- La direccion.

Reposicion

Posicionar la cremallera de direccion en po-

sicion "linea recta’.

Proceder de la siguiente manera:

- Hacer una marca en la caja de direccion,
en (a).

- Medir el desplazamiento maximo y minimo
de la cremallera.

Determinar la posicion “linea recta”.

Pasar la direccidn por el pase de rueda

P . = ———— En. 75
PR __,_imi‘%\ R
AT g@%_ah r‘l e “,__,_,a;—ﬁ

f

Maontar:
- La direccion (posicionando los dos tetones

de centrado (5).
- Los tres tornillos (4): apriete 1,8 daN.m.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Acoplar:

- Las rotulas de las bieletas de direccion:
apriete 3,5 daN.m (tuerca nueva).

- En GTI, el cardan abatible (1).

Montar:

- El tornillo (2): apretar a 2,2 daN.m.

- Reglar el cable de embrague.

- El guarnecido inferior.

Controlar y regular si es necesario.

Posicionar el volante si es necesario.

Desarmado de Ia caja de direccion

i
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Retirar los fuelles derecho e izquierdo (A) de
la caja de direccion (B).

Retirar el tapén (C), el muelle (D) y el empu-
jador (E) de cremallera (F).

Quitar el anillo de retencidn (G) del pifion (H)
de la cremallera y sacar el pifion (H), la cre-
mallera (F) y el casquillo interior (J) del pifion
con ayuda de un punzon.

Retirar el casquillo de la cremallera (K) cor-
tandolo con una hoja de sierra.

Limpiar todas las piezas.

Armado

Colocar en la caja de direccion (B) el casqui-
llo interior (J) del pifion (H), nuevo con ayuda
del atil 4512-T.H una vez lubricado.

Colocar nuevos los casquillos de plastico (K)
de la cremallera en la caja de direccion.

Colocar la cremallera (F) nueva, lubricando
con 40 grs. de grasa y el pifion (H) nuevo.
Colocar nuevo el anillo de retencion (G) del
pifién (H).

Colocar nuevo el empujador (E) de cremalle-
ra, el muelle (D) y el tapon (C), apretado a un
par de 0,7 daN.m. Marcar esta posicion del
tapan y aflojar el tapén unos 2 mm, fijandolo
por graneteado de la caja en la periferia del
tapon.

Colocar los dos guardapolvos (A) de los ex-
tremos de la cremallera y comprobar que el
pifién gira de extremo a extremo sin punto
duro.

CITROEN AX

HERRAMIENTAS ESPECIALES

] B aseseT |
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4505-T:

Plantillas de control de los puntos de anclado
de suspension delantera.

4506-T:

Tubo de control.

87-240

4512-T.H:
Util para colocar el casquillo del pifién de ac-
cionamiento de la cremallera.

1892-T:
Extractor de rétulas.

BE-H38

4503-T:
Traviesa de izado.




CARACTERISTICAS DE LA SUSPENSION

Suspension delantera

Longitud del muelle:

-11 RE, 11 TRE .. . 349 mm
- 14 TRS, 14 TZS, GT SPORT.. 398 mm
-14 D, 14 RD, 14 TRD... .. 449 mm
Diametro del muelle:
-11RE; 11 TRE .. 131 mm
-14 TRS, 14 TZS, GT 'SPORT.. 13{1 75 mm
-14 D, 14 RD, 14 TRD .. ... 130,73 mm
Diametro del hilo:
SFERE TIERE s i 11 mm
-14 TRS, 14 T2S, GT, SPORT .. 10,75 mm
-14 D, 14 RD, 14 TRD .........o.oe.. 10,73 mom
Marca de identificacion (color);
-1 RE. 11T TRE .. . Verde
- 14 TRS, 14 TZS, GT SPORT.. Amarillo
-14 D, 14 RD, 14 TRD .. Azul

Diametro barra estabilizadora:
- 14 TRS, 14 TZS, 14 D, 14 RD,

s {0 1 LB O e L 19 mm
= BT BPORT it 21 mm

Suspension trasera

Diametro barra estabilizado-

ra.. 14 mm
Dlametrr:r Ecﬂplamtenm Iadn 5
ZHBBIFIAS o venansss s b dsrins 19,28 - 0.25 mm
Diametro acoplamiento lado :
30 estrias .. 20,61 - 0,25 mm
Lnng[tud de ia harra Estabm-
b (1815 P SR Ee DR e 1 1 P i
Diametro barras de suspen-
sion;
-14 TRS, 14 TZS, GT,

ot R A R R R 159
=RE MR s s 1
-14'D, 14 RD, 14 TRD ......... 18,3
Didmetro lado 30 estrias...... 24 12 - 025 mm
Diametro lado 32 estrias....... 256 - gﬂ.zﬁ mm
Longitud de las barras de
suspension... , 866 = 0,25 mm
|dentificacion barra derecha 1 marca
|dentificacion barra izquierda 2 marcas
Color de identificacidon de las
marcas:
R CRE TR s i Azul
- 14 TRS, 14 TZS, GT,

SPORT... Blanco

-14 D, 14 RD ‘T-‘-’LTFED . Verde

PARES DE APRIETE (daN.m)

NOTA: 1 daN.m = 1.02 kp.m.

Suspension

| SUSPENSION DELANTERA |

r—————
S B rmaddl
Y — T TR
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SUSPENSION DELANTERA

CITROEN AX

| SUSPENSION TRASERA 11-14-DIESEL 1

SUSPENSION TRASERA GT-SPORT
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SUSPENSION DELANTERA

Extraccion de los amortiguadores delan-
teros

Levantar y calzar la parte delantera del vehi-
culo: ruedas suspendidas.

Desconectar la bateria.

Desmontar la rueda.

Montar el compresor de muelle (con la direc-
cion girada a la izquierda).
Comprimir 5 espiras del muelle.

Desconectar el borne de masa (1).

Desmontar la tuerca (2).

Desmontar:

- La tuerca (3) manteniendo la varilla central
(terminal TORX 4501-T.F).

- Las tuercas (4) del soporte de amortigua-
dor.

7564

Desmontar:

- El soporte del amortiguador (3).

- El tope de bolas (6).

- La copela (7).

- El fuelle (8).

- El tope (9).

Desacoplar el compresor de muelle y el mue-
lle de suspension.

4501-T

Desmontar:

- El tapdn (10) con el atil 4501.A1 y A2 (colo-
car un suplemento de madera entre el pase
de rueda y la palanca de direccion).

- El cartucho de amortiguador.

Reposicion

Preparar el cartucho de amortiguador (11), el

tapon (10), la llave de tetones A1, el separa-

dor A2 y la tuerca (3).

Introducir;

- El conjunto en el cilindro del elemento por-
tador; apretar el tapon (10) a 14 daN.m.

- Desmontar el utillaje.

Montar el conjunto muelle, compresor de

muelle (con la direccién girada a la izquier-

da).

Montar:

- El tope (9).

- El fuelle (8).

- La copela (7).

- El tope de bolas (6).

- El soporte de amortiguador (5).

Maontar:

- Las dos tuercas (4); apriete a 1,6 daN.m.

- La tuerca (3) (apriete a 4,5 daN.m) mante-
niendo la varilla central (terminal TORX
4507-T.F).

Montar:

- L.a tuerca de chapa (2).

- El cable de masa (1).

Desmontar el compresor de muelle.

Maontar:

- La rueda.

- Poner el vehiculo en el suelo; apretar las
ruedas.

Conectar la bateria.

Extraccion del elemento de suspension

Aflojar las ruedas.

Levantar y calzar la parte delantera del vehi-
culo (ruedas suspendidas) con la traviesa de
izado 4503-T.
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Desmontar |a ruedas

_..-.—- =
T e :
AR
R 1
s ]
X 7 2 - ]
i T o ' - 5
e = i
o e e e
F o
i s A i
<= 4 e
e e el el
= "_g. e fia ™
'a_qr-"-'- o, 5 e % e " )
e e
2 A
o

o |

e i
A
-‘ﬁ}:: .. __"'\-

Colocar el atil 6310-T vy desbloguear la tuer-
ca (1) (llave de 30 sobre plano).
Desmantar las plaguetas:

Desmoniar:

- La proteccion (2).

- Los tornillos TORX (3) ¥ (4).

- Suspender el estribo en el pase de rueda:
(Intercalar un suplemento de madera entre
el estribo y el piston). _

Desmontar la tuerca de la rotula de direc-

cian.

Desacoplar 1a rétula de direccion con el ex-

tractor de rotulas 1892-T.

Desmontar la transmision.

B6-T1d

Desmontar:
- Las tuercas (B).
- El conjunto elemento porta-buje.

SUSPENSION DELANTERA

Repasicion

Acoplar el conjunto elemento porta-buje en

el pase de rueda.

Montar las tuercas (8): Apriete: 1,8 daN.m.
Acoplar la rotula de direccién; montar la tuer-
ca nueva, Apriete; 3,5 daN.m.
Montar:
- El estribo.
- Los tornillos TORX:
(3) Apriete: 12 daN.m.
(4) Apriete: 3 daN.m.
- La proteccion (2).
Montar las plaquetas.
Montar la transmision.

Extraccion del brazo inferior

Levantar y calzar la parte delantera (ruedas
suspendidas) con la traviesa 4503-T.

Desmontar el tornillo (1) de acoplamiento del
brazo inferior al pivote.
Desacoplar la rotula del pivote.

Levantar la moqueta para acceder a las tuer-
cas (3) de fijacion de la articulacion elastica
(4)-

Desmaontar el tornillo (5) de fijacion de la arti-
culacion elastica (6).

Desmontar el brazo inferior.

Repasicion

Acoplar el brazo inferior provisto de sus arti-
culaciones elasticas (4) y (B).
Montar el tornillo (5); apriete 7 daN.m.
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Montar las tuercas (3): apriete 5,5 daN.m.
Introducir la rotula del brazo inferior en el pi-
volie.

NOTA.- Asegurarse del correcto posiciona-
miento del deflector (2) de proteccion de ro-
tula.

Montar el tornillo (1) (tuerca nueva); apriete
2.8 daN.m.

Poner el vehiculo en el suelo.

Desarmado de un buje delantero

[ensy | £1 _l

FE-&'.ra | E1

Fijar gl elemento de suspension en un torni-
llo de banco con ayuda del dtil 1908-T.C1.
Retirar el circlip de retencion del rodamiento.
Extraer el buje con ayuda del atil 1671-T y el
terminal 4501-T.E1.

4501-T | E1

Con ayuda de los utiles 2405-T y 4501-T.E1.
retirar del buje la pista del rodamiento.
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Extraer del elemento de suspension la pista
del rodamiento, con ayuda de los ltiles
4501-T.E2, 7110-T y una prensa.

Reposicion

Limpiar en (A) el buje y el elemento de sus-
pension.

Sustituir el rodamiento por uno nuevo.
Embutir en el elemento de suspensién el ro-
damiento una vez lubricado, con ayuda del
util 4501-T.E2 y una prensa.

Colocar el circlip de retencidn del rodamien-
fo.

Con ayuda de los (tiles 4501-T.E2, 4501-
T.E1 y una prensa, embutir el buje una vez
lubricado en el rodamiento.

SUSPENSION TRASERA
Control de las alturas traseras

- Vehiculo en orden de marcha (en vacio, +
5 litros de carburante).

- Presion de los neumaticos correcta.

- Vehiculo situado en superficie plana.

- Antes de cada medicidn, mover el vehiculo
para eliminar la tensién de los drganos de
suspension.

Alturas | Delanteras | Traseras

(155/70 R13 MxL) [ 227 = 10 mm 413 = 10 mm
GT 210 + 1n ..... . i
(165/65 R13 MXL) £10mm| 408 + 10 mm
SPORT desde 2/88 | ... R _
(165/60 R14 Mxy) | 212 = 10 mmy 447 =10 mm

11 RE - 11 TRE

(135/70 R13 MXL) '2'14.1'1ﬂ_mm. 418 + 10 mm

14 TRS - 14 TZS

14D - 14 RD - 14 TRD

Las alturas delanteras se miden entre el sue-
lo y la cara de apoyo de las fijaciones del
brazo,

Las alturas traseras se miden entre el suslo
y la traviesa de fijacion del eje trasero, en los
puntos (a) y (b).

La diferencia entre las dos cotas, ha de ser
inferior a 7,5 mm.

SUSPENSION TRASERA

Frincipio de reglaje de las alturas

El reglaje se obtiene por rotacién de la barra
de torsion, simultaneamente en la caja y en
el brazo; (el brazo ha de estar posicionado
por el atil 4502-T.A).

El decalado de una estria en el lado del bra-
Z0, hace variar la altura de asentamiento en
3 mm.

Las variaciones de la altura de asentamiento
solo pueden evolucionar en cantidades multi-
plos de 3 mm.

El reglaje se efectia por la modificacion de
la longitud X del (til 4502-T.A a partir de su
longitud obtenida sobre el vehiculo al des-
montar la barra.

El reglaje efectuado en un lado maodifica la
altura del lado opuesto.

NOTA.- El roscado del atil 4502-T.A tiene un
paso de 1 mm.

CITROEN AX

Ejemplo:
« Para aumentar la altura de asentamiento
en 9 mm, aumentar la longitud X en 3 mm.

Sentido de rotacién de las barras

Barra izguierda Barra derecha

Sarea®

* Localizar mediante rotacion de la barra, es-
tria por estria, la posicion en gue la barra
de torsion se introduce libremente de 8 a
10 mm:

- La marca (a), se encontrara decalada 3 es-
trias con relacion a la marca (b).

Para disminuir

- La altura de asiento en 3 mm. disminuir la
longitud X en 1 mm (roscar el atil 4502-T A
una vuelta).

Ejemplo:

« Para disminuir la altura de asiento en 9
mm, disminuir la longitud X en 3 mm.

Sentido de rotacion de las barras

Barra derecha

()

Barra izquierda

)

Reglaje de las alturas

G A o R
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Antes de desmontar las barras de torsion,
sefalar con dos golpes de punzon en (a) y
en (b), la posicién de la barra en el brazo.
Desmontar la barra de torsion.

A partir de la longitud X del util 4502-T.A ob-
fenida sobre el vehiculo al desmontar la ba-
rra:

Para aumentar

La altura de asiento en 3 mm, aumentar la
longitud X en 1 mm (desenroscar el util
4502-T.A una vuelta).

o Citorsion.. |del it 450474

11RE-11 TRE 17.1mm | 317 mm

14 TRS - 14 TZS 17,9 mm 312 mm * Localizar mediante rotacion de la barra, es-
GT -SPORT 7.9 mm 312 mm tria por estria, la posicion en que |a barra
14D-14 RD- 14 TRD| 183 mm 307 mm de torsion se introduce libremente de 8 a

10 mm:
- La marca (a), se encontrara decalada 3 es-
trias con relacion a la marca (b).
Montar la barra de torsion.
Verificar las alturas H1 y H2 (Derecha e iz-
quierda).
Regular los proyectores.

Extraccion de los amortiguadores trase-
ros

Colocar el vehiculo sobre un puente eleva-
dor.

Desmantar: |
- Los tornillos (2) y (1).
- Los amortiguadores.

Repaosicion

Montar:

- Los amortiguadores (atencion al sentido de
montaje).

- Los tornillos (1) y (2) sin bloquearlos.
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Montar los atiles de compresion 4028-T Y
4502-T.E (evitando pillar la canalizacion de
freno colocada sobre la traviesa).
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B6-252

Comprimir la parte trasera del vehiculo, has-
{a obtener una cota de entreeje de 260 mm.
- Apretar los tornillos (1): 9 dalN.m.

- Apretar los tornillos (2): 11 daN.m.
Desmontar los atiles 4028-T y 4502-T.E.

Extraccion de las barras de torsion
Aflojar las ruedas.

Levantar y calzar el vehiculo.
Desmontar las ruedas y el amortiguador.

Colocar y regular el util 4502-T A para desa-
hogar el brazo a fin e avitar un esfuerzo ex-
cesivo sobre la barra de torsion.

Desmontar el tornillo TORX (1) y la arandela
(2).

Sefalar la barra y el brazo en (a).

SUSPENSION TRASERA

Desmontar, lado derecho:

- El tornillo (3) de fijacion
de frenos.

_ El tornilio TORX (4).

de la canalizacion

Extraer la barra de torsion con el extractor
1671-T y con el intermediario 6306-T.

Mantener el brazo para impedir que se des-
place hacia atras juntamente con la barra.

Reposicion

Limpiar y engrasar las gstrias de la barra de
torsion y del brazo.

Con marca

Acoplar la barra de torsion; alinear |las mar-
cas (a), terminar de acoplar la barra con los
gtiles 1671-T y 6306-T (despues de desmon-
tar la maza de extraccion), hasta que aquella
haga tope sobre ia arandela del lado opues-
tfo.

\erificar que la junta de estanqueidad del
hrazo esta en apoyo sobre 1a copela (de o
contrario, apretar la junta sobre la copela con

un destornillador).
Sin marca

Localizar mediante rotacion de fa barfa, es-
tria por estria, la posicidn en la que la barra
se introduce libremente de & a 10 mm.
Terminar de acoplar la barra.

Desmontar los Utiles 1671-T Y 6306-T.
Montar:

- La arandela (2).

- Los tornillos (1) y (4): apriete 2 daN.m.
Montar el tornillo (3) de fijacion de la canali-
>acion de freno: apriete 2 daN.m.

Desmontar el util 4502-T.A que desahogaba
el brazo:

Montar el amortiguadory 1as ruedas.
Poner el vehiculo en el suelo y apretar Ias
ruedas.

Extraccion de ia barra estabilizadera

Afiojar las ruedas.
| avantar y calzar la parie trasera del vehicu-
lo. Ruedas suspendidas.

51

H7-476 . fﬁqm":":x-\-:__,. -

Desmontar las ruedas.

Desmontar (lado izquierdoj:

- El tapon plastico (1).

- El tornillo (2) de fijacion de |a palanca.
Montar el atil 4514-T.F para extraer la palan-
ca de |a barra estabilizadora y del brazo.

27.439

Desmontar (lado derecho):

- El tapon de plastico de la paianca.

- El tornillo de fijacion de la palanca.

_ Sacar el conjunto palanca-barra estabiliza-
dora.

- Desmontar la junta de estanqueidad.
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Montar el util 4514-T.F para extraer la palan-
ca de la barra estabilizadora.

Limpiar el estriado de las palancas y de la
barra estabilizadora.

Reposicion

Equipar las palancas con una junta de estan-
queidad nueva.

Engrasar las estrias de la barra estabilizado-
ra.

Acoplar la palanca izquierda (4) a la barra
estabilizadora (5), alineando la marca "a" en
el eje "b" de la corredera de la palanca.
Colocar una varilla roscada de 8 x 1,25 de
100 mm de longitud en el taladro de la barra
estabilizadcra. Ayudandose de una arandela
plana y de una fuerca, acoplar la palanca a
la barra.
Desmeontar la varilla roscada.
Montar (lado izquierdo):
- El conjunto palanca-barra estabilizadora.
- El tapon de plastico.
- El tornillo de fijacion de la palanca.

(Apriete: 3,5 daN.m).
Montar y posicionar (lado derecho):
- i&a}palanca (con ayuda de la varilla rosca-

a).

- Desmontar la varilla.
Montar:
- El tapon de plastico (1).
- El tornillo de fijacién (2).

(Apriete: 3,5 daN.m),
Montar las ruedas.
Poner el vehiculo en el suelo.
Bloquear las tuercas de las ruedas.

Extraccion de un buje trasero

Aflojar la rueda.

Levantar y calzar la parte trasera del vehicu-
lo.

Desmontar la rueda y el tapon de estanquei-
dad del buje.

SUSPENSION TRASERA

Aflojar y desmontar la tuerca (2), la arandela
(3), el tambor 4 y la junta (5).

g6-223 ]

NOTA.- En caso de dificultad para desmon-
tar el tambor, actuar con un destornillador
sobre el fiador (6) de recuperacion automati-
ca a traves del orificio (a) de fijacion de rue-
da.

Repuosicion

MNo debera permitirse ningun resto de aceite

ni de grasa en el tambor y en los segmentos.

Maontar:

- La junta (5) nueva; engrasar el borde de la
junta y la mangueta.

- El tambor (4).

- La arandela (3).

- La tuerca (2) nueva: apriete 14 daN.m; fre-
narla con un util no cortante.

- El tapon del buje nuevo.

Montar la rueda.

Poner el vehiculo en el suelo y apretar la

rueda.

Sustitucion del rodamiento de rueda tra-
sera

Retirar el anillo de retenciéon del rodamiento
y con ayuda del util 4502-T.B y una prensa,
exiraer el rodamiento del tambor.

Reposicion

Limpiar el alojamiento (A) del rodamiento y
colocar un rodamiento nuevo una vez lubri-
cado con ayuda del dtil 4502-T.B y una pren-
sa.

Colocar el anillo de retencion del redamiento

CITROEN AX

Extraccion de un brazo trasero

Aflojar la rueda.
Levantar y calzar el vehiculo.
Desmaontar la rueda.

Desacoplar;

- El muelle (1) del limitador.

- El tornillo (2) de fijacién del flexible hidrauli-
Co,

Desmontar el buje trasero.

£50Z-T.A |

Destensar el cable de freno de seguridad en

(3).

Desgrapar el cable en (b).

Desmontar los cuatro tornillos TORX del pla-
to de freno.

Sacar el plato de freno y mantenerlo en el
pase de rueda.

Desmontar el amortiguador.

Reglar y colocar el util 4502-T.A para conser-
var una posicion inicial al montar el brazo

Desmaontar:

- El tornillo TORX (4).

- La arandela (5).

Desmontar el tornillo (6) que fija el dtil al bra-
ZO.

Desacoplar el brazo.
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Reposicion

Verificar:

- Que las dos caras de la copela de chapa
estan limpias y no presentan rayaduras ni
golpes.

- Que los asientos de los rodamientos del
brazo no presentan sintomas de gripado ni
dafos.

RUEDAS Y NEUMATICOS

Montar una junta nueva (7) sobre |a copela
(untar con grasa los labios de la junta).
Engrasar las jaulas de agujas.

Acoplar simultaneamente el brazo sobre el
tubo de la traviesa, y la barra de torsion, res-
petando la posicion del brazo, con el atil
4502-T A reglado previamente al efectuar el
desmontaje.

Mantar:

- L.a arandela (8).

- El tornilio (9).

Apretar progresivamente el tornillo (9) para
perrmitir el montaje de la junta sobre el brazo:
apriete 2 daN.m.

Controlar la posicion de la junta con respecto
a la copela: 23 mm maximo.

NOTA.- Si la cota de 23 mm no es respeta-
da, aproximar la junta sobre la copela con
ayuda de un destornillador.

Montar:

- El plato de freno.

- Los cuatro tornillos del plato de freno
(apriete 3,5 daN.m).

- El buje.

Montar el tornillo (2) de sujecion del flexible
hidraulico: apriete 2 daN.m.

Acoplar el muelle (1) al limitador.

Grapar el cable de freno de seguridad y re-
gularlo.

Desmontar el util 4502-T.A.

Montar:

- El amortiguador.

- La rueda.

Poner el vehiculo en el suelo y apretar la
rueda.

Extraccion del eje trasero

Desmontar la banqueta trasera.

Levantar y calzar el vehiculo con borrigue-
tas. con una aftura de 0,60 m en el paragol-
pes trasero.

Desacopiar las alimentaciones (1) y (2) del li-
mitador.

Destensar los cables del freno de seguridad
en la rueda: desgraparlos de su paso (b).

Desacoplar los tornillos (3) del tubo de esca-
pe al colector y los tornillos (4) de la brida del
tubo de escape-silencioso.

Desmontar el tubo de escape.

Colocar el gato en el centro de la traviesa y
manteneria:

Desmontar los cuatro tornillos de fijacion (5)
del eje trasero a la caja.

Bajar suavemente el gato y desacoplar el
conjunto por la parte trasera del vehiculo.

a3

Reposicion

Montar la traviesa trasera sobre el gato; in-
troducir el eje trasero bajo el vehiculo; llevar
al tope las fijaciones (a) y (b)-

Posicionar las arandelas de apoyo (8) y (7).

Introducir los tornillos (8) sin bloquearlos.

Con ayuda del gato en (e) posicionar las fija-

ciones (c) y (d}.

Colocar la arandela de apoyo (9)-

Montar y apretar:

- Los tornillos (10): apriete 5,5 daN.m.

- Los tornillos (8): apriete 5,5 daN.m.

Acoplar los tubos (1) y (2) de alimentacion

del limitador; apriete 1,3 daN.m.

Montar:

- Una junta de estanqueidad nueva.

- Un tubo de escape (apriete de las tuercas
(3). 3 daN.m).

- La brida tubo de escape silencioso; apriete
de las tuercas (4): 1,2 daN.m.

Acoplar y reglar los cables del freno de segu-

ridad.

Purgar los frenos.

Paner el vehiculo en el suelo,

Montar el asiento v la banqueta trasera.

Controlar las alturas del vehiculo.

RUEDAS Y NEUMATICOS
Caracteristicas
| N |  Presién
Version Llanta Neumatico Del. Tras.
11 Gasolina N W : i :

o~ . 4B13FH320  135/7/0 R 13 MXL S5 2
Hasta T80, el S BiaFH a2 1SSMORBMXL | 19 18
DEE.FI_E_ ?fﬁﬂ 4B13FH320 1 45TORI3MXL 19 _ 2
Numlnlﬂ__....._.,-....,.;1......_.._,__... 41/2J13CH323 15570 R 13 MXL 19 19
Chapa ..o | A5B13FHS25  (5570RAMXL 18 19
GT ;
Chapa hasta 1/89........ | 5B13FH3.14  165/65R 13 MXL 1,9 2
Egi#mfmg hisia:{:} E{ga...,.“. 5J13CH3.14  165/65 R 13 MXL *11..9_ - 2
Chapa desde 1/89....... | 5J14FH3.14  155/65R14MXL 19 2
Aluminjo D-1/89 H-7/89.. } 592 j 14 CH3.9 16560 R 14 MXV 1.8 Rk
Aluminio desde 7/89 ... | 5 14CH314  155/B5R14MXL 19 2
SPORT e ' SR
Chapa ... | 512014 FH 3.9 165/60R 14 XV 1,9 1,9
ARIMINIG & svinnn | 51214 CH 39 165/60 R 14 MXV 19 1.9
DIESEL | _
Chapa ...ccovviinin | 45 B 13 FH 3.25 145/70 R 13 MXL 2.4 2.1
AlUminio ..o |4 12313 CH 3:25  155/70 R 13 MXL 2 2
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HERRAMIENTAS ESPECIALES
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4501-T:

HERRAMIENTAS ESPECIALES

CITROEN AX

6306-T:
Intermediario.

8.1908-T.C1:

1671-T:
Extractor de inercia.

Util para fijar el elemento de suspension a un
tornillo de banco.

2305-T:

Indicador de aitura bajo carroceria.

J@j e LIETT.F
{},ﬁj c3
i D1
q} D2
7y s ;
4502-T: 4107-T;

Cofre de reparacion.

Compresor de muelle.

2405-T:

Extractor de rodamientos.




Frenos

CARACTERISTICAS DE LOS FRENOS

Tipo liquido de frenos ..... IADASS N

Motorizacién 11-14-DIESEL GT-SPORT

Zhdiscos defreno: iliaiinniainiing 238 (Hasta ‘I!EES_ 1
238 258 (Desde 1/89 z)}
Espesar de l0s diSCoS..... .o i 8 10
ESPESONMIDIMIO.. .o i s i bt e B 8
Alabeo mMax. diSCOS........ooirirrmrninsivsissines 0,1

e 0.1 L
Diferencia max. de espesor.............ii-.. 0,025 0,025
% pis&t}n {:ili?i:lirn receptor del. ..., TEKT,fg Foas 45 |
ipoide-pastillas &g TAR T 2 "EXTAR T 2
p ._ i TEXTAR T 250
Espesor de pastillas..........anan A2 12

Espesor min. pastillas... ..., 2 2

@ bomba de freNOS ... ovovrivsivesrcris s i Eﬂ_j_i (3) _21%'?:: f;ggg%%%)

G BB OB e it e 187.5 187.5
F Tambores de fTenc....io i e 165 165
Rectificacion max. detambores............... 166 166
7 bombintrasaro b s 1 19

Tipo de zapatas de reno ... ..o E gg ENERGIT 558 FF ] 228507 T bt 88,5 i
Espesor forro ZAPatas. ... .owomiee iy 455 455
Espesor min. forro zapatas.......ein 1 1

(1) Para SPORT = 238 (Hasta 2/88)
(2) Para SPORT = 258 (Desde 2/88)
(3} Para DIESEL = 19 mm.

PARES DE APRIETE (daN.m)
NOTA: 1 daN.m = 1,02 kp.m.

o

Rl s 1]
|

fO8 modzn|
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INSTALACION DE FRENOS

INSTALACION DE FRENOS
MANDOS DE FRENOS

CITROEN AX

3 PUERTAS |
11-14-GT-SPORT-DIESEL |

11-15-GT-SFPORT
2 PUERTAS

Purga de los frenos

NOTA.- Durante las operaciones de purga,
vigilar el nivel en el deposito; utilizar liquido
hidraulico: IADA 55 N.

Purgar cada cilindro de rueda procediendo
de la manera siguiente:

- El trasero izquierdo y el delantero derecho.
- El trasero derecho vy el delantero izquierdo.
Colocar en cada tornillo de purga un tubo
transparente cuyo extremo se halle sumergi-
do en un recipiente limpio.

Pisar el pedal del freno progresivamente.
Abrir el tornillo de purga.

Mantener el pedal pisado a fondo, hasta el
tope.

Cerrar el tomnillo de purga.

Soltar lentamente el pedal hasta que llegue a
s5u tope.

Repetir la operacion hasta la total desapari-
cion de las burbujas de aire.

- Proceder de igual forma con las demas

ruedas.
MANDOS DE FRENOS
Extraccion del servofreno

Desmontar la bateria y el filiro de aire.

Desacoplar el tubo (1) de depresion del ser-

vofreno.

Desconectar los cables (2) del testigo de ni-
vel de liquido de frenos.

Desmontar las tuercas (3) de fijacion de la
bomba de frenos.

Desgrapar en (a) las tuberias de frenos.
Desacoplar la bomba de frenos del servofre-

no.

Desmontar los cuatro tornillos (4) de fijacion
del servofreno.

Desgrapar y desmontar el gje (5) de union,
del gje de empuje del pedal.

Desmontar el servofreno.

NMOTA.- Para montar la funda de estanquei-
dad (7) es necesario desmontar los pedales.
Desmontaje de los pedales:

Destensar el cable de embrague y desen-
gancharlo.

Desmontar la bandeja interior izquierda (bajo
la columna de direccion).

Desmontar el eje de articulacion (&) de los
pedales y desmontarios.
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Reposicion

Montar &l servofreno y apretar los cuatro tor-
nillos (4) de fijacién; apriete 1,4 daN.m.
Pasicionar la funda de estanqueidad (7) (por
el interior del vehiculo),

Enganchar el cable de embrague al pedal.
Montar los pedales y el gje de articulacion
(6): apriete 2,5 daN.m.

Acoplar el eje de empuje del pedal de freno;
colocar el eje (5) y su grapa.

Montar la bandeja interior izquierda.

Montar la bomba de frenos y las tuercas (3):
apriete 1,4 daN.m.

Grapar las tuberias en (a).

Acoplar el tubo de depresion (1) al servofre-
no.

Conectar los cables (2) del testigo de nivel
de liguido de frenos.

Regular el cable de mando de embrague.
Maontar el filtro y la bateria.

FRENOS DELANTEROS

Extraccion de las pastillas de freno

Desbloquear las ruedas delanteras.

Levantar y calzar la parte delantera del vehi-
culo (ruedas suspendidas) con la traviesa
4503-T.

Desmontar |as rugdas.

B R T

Desconectar los cables (1) de los testigos de
desgaste de las plagueias.

Desmontar:

- Con un extractor de grupillas, el eje supe-
rior (2) y el inferior (3).

- El muelle (4) y las plaguetas (3).

Empujar el pistén hacia dentro.

Quitar el polvo y limpiar.

Verificar el buen estado general (de los guar-

dapolvos, fugas, grasa).

NOTA.- Para conservar una buena reparti-

cién de la frenada, es siempre necesario

sustituir las cuatro plaguetas a la vez.

Reposicion
Acoplar:

- Las plaguetas (5).
- El muelle (4).

HERRAMIENTAS ESPECIALES

- El gje inferior (3}

- El eje superior (2).

Conectar los cables (1) de los testigos de
desgasie de |as plaguetas.

Montar las ruedas y poner el vehiculo en el
suelo.

Apretar los tornillos de fijacion de las ruedas.
Controlar el nivel del liguido de frenas.

FRENOS TRASEROS
Extraccion de las zapatas de freno

Aflojar la rueda.

Levantar y calzar la parte trasera del vehicu-
lo.

Desmontar:

- La rueda.

- El tapon de estangueidad del buje.

Aflojar y desmontar:

- La tuerca (2).

- La arandela (3).

- El tambor (4).

i B:dd 3

NOTA.- En caso de dificultad para desmon-
tar el tambor, actuar sobre el fringuete (5) de
recuperacion de juego autornatica por el orifi-
cio (a) de fijacion de rueda.

Destensar el cable de freno de seguridad en
(b).

Desmontar:

- El muelie (8).

- Las tapas (6).

- Los muelles de apoyo (7).

Desmoniar:

- El cable (10) del segmento tensado.

- La junta (9).

Desacoplar los segmentos del punto fijo en
(d); separar los segmentos, sacarios del cilin-
dro de rueda (evitar dafar los guardapolvos
del cilindro de rueda).

Cantrolar el cilindro de rueda (fuga-gripado);
desmontario si fuera necesario.

Desarmar los segmentos de frenos para per-
mitir 1a sustitucion de las piezas.

FRENOS DELANTEROS-TRASEROS Y DE MANO 57

Reposicion

NOTA.- No deberan existir restos de grasa,

de aceite; ni en los tambores ni en los guar-

necidos.

Montar el cilindro de rueda si estaba des-

montado.

Grapar el cable (3) del freno de seguridad

sobre el segmento tensado.

Acoplar los dos segmentos sobre el cilindro

de rueda (evitar danar los guardapolvos del

cilindro de rueda).

Montar:

- Los segmentos sobre el punto fijo (d).

- Los muelles de apoyo (7).

- Las tapas (6) y bloguearias.

- El muelle (8).

- La junta (9) nueva: engrasar el labio y la
mangueta.

Maontar:

- El tambor (4).

- La arandela (3).

- La tuerca (2) nueva, apriete 14 daN.m (fre-
nar la tuerca con un util no cortante).

Montar el tapon del buje nuevo.

Purgar los frenos si es necesario.

Regular el freno de seguridad.

Montar las ruedas y poner el vehiculo en el

suelo.

Apretar las ruedas.

FRENO DE MANO

Ajuste del freno de mano

Aflojar, en las ruedas traseras, la contratuer-
ca (A) de ajuste de los cabies del freno de
mano.

Ajustar el freno de mano con la tuerca (C),
hasta que el frenado, se obtenga con cuatro
saltos de trinquete de la palanca del freno de
mano.

Apretar las contratuercas (A) a 2,5 daN.m.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

4503-T:Traviesa de izado.
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Caracteristicas
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Curvas de encendido

A.- Avance en grados
N.- Velocidad del distribuidor en rpm.
D.- Depresion:

D1 - en milibares

D2 - en mm.Hg.
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Encendido transistorizado
Principio

La chispa en las bujias es provocada por el
distribuidor. Este lleva una bobina situada en
el campo de un iman permanente dentro de
un circuito magnetico con cuatro puntas mo-
viles arrastradas por el eje del disiribuidor.
El paso de las puntas moviles frente a la bo-
bina, hace variar el flujo e induce una co-
rriente en la bobina (captador). Esta corrien-
te desconecta el modulo electronico. Dicho
modulo establece y corta la corriente en el
primario de |la bobina de encendido creando
una alta tension en el secundario y provo-
cando una chispa en la bujia escogida por el
dedo de distribucion (rotor) del distribuidor.

Distribuidor

Curvas de avance especificas segun motor.
El calado estatico del distribuidor sobre el
motor, no es posible, por concepcion.

Es necesaria una rotacion del distribuidor
para crear una variacion de flujo para la se-
nal al moédulo. En consecuencia, al montar
un distribuidor, colocarlo en medio de las bo-
toneras; arrancar el motor y regular el distri-
buidor con una lampara estroboscopica o un
pupitre de diagnosis.

La duracion de la amplitud de |la sefial es va-
riable con la velocidad; en consecuencia la
relacion DWELL no es significativa.

El entrehierro entre las puntas no es regula-
ble ni puede medirse.

Modulo electrénico

Concebido para funcionar con el distribuidor

de conexion magnética.
No efectuar el control con ohmimetros: resul-

ENCENDIDO DEL MOTOR

tados no significativos.

No hacer funcionar el modulo sin refrigera-
cion: disipador de calor de aluminio con gra-
sa conductora calorifica.

MNo hacer funcionar el modulo y la bobina sin
bujia ni cable de AT (riesgo de destruccion
del modulo).

Bobina de encendido

Mo dejar la bobina bajo tension 12 voltios,
sin un modulo (calentamiento).

El médulo establece la corriente de carga de
la bobina y despues la limita antes de cortar-
la en el punto de encendido.

Utilizar Unicamente un cuentarrevoluciones
con pinza de induccion de alta tension.

Encendido transistorizado con mando
electromagnético

==
T

i

.- Distribuidor

50.- Bobina de encendido

75.- Caja de encendido (modulo)
285.- Condensador de encendido
M.- Motor

T.- Cuadro de abordo

Control preliminar

Verificar:

- La conexion de las diferentes cablerias (en
particular a la bobina: un terminal que no
asegura un buen contacto provoca una cai-
da de tension demasiado importante para
dejar pasar la corriente al primario de la bo-
bina) (15 A aproximadamente).

- El buen estado de los conductores (cortes,
cortocircuitos sobre el blindaje, etc...).

- El buen estado de las bujias (suciedad, fi-
suras por aprietes excesivos).

- El buen estado de |la cabeza del distribuidor
(frotacion, fisuras) y del dedo de distribu-
cion (loco).

- El buen estado del condensador de antipa-
rasitado.

Efectuar los “test de chispas” en el arranque

con una bujia a masa.

NOTA.- Riesgo de destruccion del modulo, si
un cable del secundario (AT), esta demasia-
do alejado de la masa.

CITROEN AX

Control de la bobina (modulo y alimentacion
de bobina desconectados)

Ohmimetro

Medicién PRSI Valor en (2
Resistencia |
primario 3ody2 ~0,8
Resistencia ~ 6500

. e 304 ypolo
secundario AT bobina
1,2,3,40
Aislamiento AT y masa o0
vehiculo

Control de la alimentacion de la bobina (con

lampara testigo o voltimetro):

- Poner el contacto; entre la via n.° 3 del co-
nector de |la bobina y la masa debe existir
una tension de 12 voltios.

- Cortar el contacto.

Control del modulo

Esta previsto para funcionar con el distribui-

dor y la bobina,

- No hacer funcionar el maédulo sin su radia-
dor de refrigeracion (placa aluminio) o sin
ventilacion.

- No efectuar el control del modulo con ohmi-
metro: resultados no significativos.

Control de alimentacion del modulo (con lam-

para testigo o voltimetro):

- Quitar el conector del moadulo.

- Poner el contacto; una tension de 12 V de-
bera existir entre las vias 2 y 3 del conector
del médulo.

- Cortar el contacto.

Control del distribuidor

Medicion OChmimetro | Valoren 0

entre las 2 vias
sobre el distri-
buidor

Resistencia = 300

entre cada via

del distribuidor e

v la masa del
vehiculo

Aislamiento

Control del generador de impulsos - (conec-

tor del modulo desconectado):
Control en el banco del distribuidor

Montar el distribuidor, equipado con su moé-
dulo, sobre el banco de distribuidor.
Conexion del modulo:

- Via n.? 1 al borne "RUP" del banco.

- Via n.? 2 a masa.

- Via n.® 3 al *+" bateria.

Control del avance centrifugo
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Comparar la curva de avance centrifugo del

distribuidor con la curva tedrica.

Si la curva resultante no corresponde a la

curva tedrica, modificar |la tension de los

muelles:

- Desmontar el tapon (1).

- Actuar sobre la patilla de enganche del
muelle (2) 6 (3).

Curva |Muelle a con-| Sentido de
“hallada - siderar plegado
A 2 T
B 2 D
C 3 8
D 3 D

= Tensar el muelle
= Destensar el muelle

Control del avance por depresion
Comparar la curva de avance por depresion

con la curva tedrica.

NOTA.- El dispositivo de avance por depre-
sion no tiene reglaje: si la curva hallada esta
fuera de tolerancias, cambiar la capsula.

Calado del distribuidor sobre vehiculo

Montar el distribuidor posicionando correcta-
mente en el centro de la corredera.

Arrancar el motor.
Calar el distribuidor con una lampara estro-

boscopica (capsula de depresion desconec-
tada) a; 8° antes del P.M.5. a 750 rpm motor.
Conectar la capsula de depresion.

SISTEMA DE CARGA

Caracteristicas

Alternador:

- MELCO ., cerennrens - A 001 T 02674 A
- PARIS- RHE}NE A13N 129
Potencia (W)... e 650
Intensidad {A} 47
Resistencia rotor (£2) ......... =4
Relacion poleas........cccve... 2,23
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MOTOR DE ARRANQUE

Caracteristicas
Motor de arranque.......... . DUCELLIER
Tipo.... 534 054
F'ctenma a 12{]{} rpm 1256 W
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SISTEMA DE CARGA-MOTOR DE ARRANQUE 61
ALUMBRADO-LIMPIAPARABRISAS

Con el vehiculo en vacio vy los neumalicos a
la presion correspondiente, efectuar la co-
rreccion horizontal (A) o vertical (B).

Cuadro de lamparas

‘Funcidn Potencia
Alumhradﬂ de: Earretera y decruce.... | B0/55 W
Luces de largo alcante ... SR
Luces antiniebla delanteras ........... W s I B
Indicadores ::lra r_lire::cmn dﬁlaﬁtﬂ]‘l}ﬁ AR
(Bmbar) .. e S 2TW
Indicaderes tIEs eﬂlrecmﬁn traseros ...... 219w
LUEES.dE Sl’@p......’;"..' ......... SRV 2'-'[W
Ltices de marcha atras ..., 21 W
Luces traseras de niebla,....ie | 21 W
Luces de mhlaﬂtﬂn fraseras.......o.. 5W
Lucesde puhlamﬂn ﬁeiantaras ,....-'. ..... SW
Guantera........... B o 9w
LHE dE tﬂmﬂ ........... -..,....1....;....'....-.'.'.'.'....' 5W
Lector de mapas (spﬂt} Sk SW
Indicador lateral de direccion........... | 4 W
Alumbrado de matricua. ... | 4 W
Testigo de carga........ioviin 3W
Luz de techo ﬂﬂEﬂtEh‘lﬁ........,}. e peiante : EW
Alumbrado de mai&terﬂ...;,,h,_..- ..... R T
lluminacion de cenicero ............. BRI ot B )
Testigos de cuadro de abordo e, | 42 W
Alumbrado de mandos d&ﬁﬂiﬂfﬁ:ﬂlﬂ# 1,2 W
Alumbrado del cuadro de abordo...... | 1.2W
lluminacion del En{}anda&ur ...... PRt R el O
Ktz dairslof i i N
Luzftesttgn de. lnte.nupthms ........ SRR (G I
LIMPIAPARABRISAS

Extraccion del limplaparabrisas

Retirar el brazo del limpiaparabrisas y la reji-
la del parabrisas.

Desconectar el cableado del motor y retirar
el conjunto motor-soporte.

Quitar los tres tornillos de fijacion del motor y
separar esie de su soporte.
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TABLERO DE INSTRUMENTOS

Extraccion del cuadro de Iinstrumentos VEGLIA

Extraer el volante de |a direccion y la tapa
superior del tablero de instrumentos.
Desconectar la toma del cuenta-kilometros.
Con la punta de un destornillador, presionar
sobre las ballestillas de fijacion del cuadro y
desencajar éste para desconectar sus cable-
rias y retirar el cuadro del tablero de instru-
mentos.

Reposicion

Proceder de forma inversa a la extraccion,
prestando atencion a la posicion del brazo
del volante de direccion.

Extraccion del cuadro de instrumentos JAEGER

Retirar |a tapa superior del tablero de abordo
para acceder a la toma del cuenta-kilémetros
y desconectaria. _

Quitar los dos tornillos (A) de fijacion de la vi-
sera. '

Con ayuda de un destornillador, apalancar
sobre el encaje de la visera y retirar ésta.

Sacar los dos tornillos (B) de fijacion del cua-
dro, retirarle de su alojamiento y desconectar
todas sus cablerias.

Retirar el cuadro del tablero de instrumentos.

Reposicion

Proceder de forma inversa a la extraccion,

CITROEN AX

Caja de fusibles

Caja vista lado conectores
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Nomenclatura de los conectores de la caja

NGm. vias
Color
Ndmero via |Color| Ref.

Cable
: Funcién

S5M1:

+ contacto después F7
MV 1+ contacto

B+ Juces cruce después F11
+ luces cruce despuss F11
B |+ Juces de cruce

<< <0<
o m

3
5

N |+ directo después F6
+ directo después F10
+ directo después F10
R |+ directo después F8
B |+ directo después FB
+ directo después F8
+ directo después F8
N+ directo después F5

8B 1

0 o
X

© N ;e W N
R p B 1y
b

+ directo
+ directo
441 | Bl | N |+directo después F9

2 + directo despues F9

3 + directo después F4

4 + directo después F4
: + directo después F1
+ directo
+ poblacién después F12
+ poblacién despues F12
Bl |+ poblacion después F12
+ poblacion después F13
+ poblacién :

]
£

=
m
o
=

~ & e

1N Bl | N

EE. ;s + contacto acces. desp. F2
2 | J | Mv |+ contacto acces. desp. F3

+ contacto accesorios
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Cuadro ios fusibles

TABLERO DE INSTRUMENTOS
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Caja de fusibles "Nueva genseracion”

Fusible
N.°

Amperios

Proteccion

F1

10 A

Luneta trasera térmica y testigo

Cuadro de los fusibles

Alimentacion

Fusibles

N7

Amperios |

Organos prntegldns

F2

30 A

Limpiaflavaparabrisas-limpia/lavaluneta
Luces de stop - Luz de techo orientable

F3

L 30A

Cuadro de abordo:
- Testigos de: nivel de agua, nivel te acel

{e, presion de aceite, "stop”, tﬂmperatura

de agua, bateria, starier frpnus minimo

‘carburante, mterm:tent&s

- Termometro de agua

- Receptor indicador carburante

- Cuentarrevoluciones

< Alumbrado {pm* reostato) de los contacto-
res :

Alumbrado (por reostato) del encendedor;

- cenicero, mandos de calefaccion.
Impulsor de aire:

| Bebina de relé de elevalunas

‘Bohina de relé de luneta trasera térmica
Bobina de relé tle motoventilador de refri-

geracion motor.
Luz de indicador de dlremlrf}n .

-~ Reloj (+ cuntaetﬂj
Caja nivel agua

+ Accesorios |

30 A

Impursnr de aire
Aire acondicionado:
Fiem-:;ladn

30 A

anpuaﬂau&parahnsas Y Ilmplafiavaiune-
ta_'*

Testigos: clE r.‘:arga desgaste de plaque-
tés, nivel de agua”, i‘esenfa de carhuram
e : .

Luces de stop

Radio® y olvido de luces encendidas”
Alu:-nhrac_in de mterru;:rtnr de bloqueo

(4x4)

30 A

Relé de motoventilador

Relé de luneta trasera térmica

Relé de elevalunas delantero®
Indicadores de direccion {mtermiten_tes_}
Caja de temperatura de_, agua’
Calentador admision™

ZOA

Luces de !:arc:n alr;anr:e

Blogueo de puertas |

+ Bateria

25A

30A

Luneta trasEra tE!-'n‘HGE

| 10A

Lur:es de senal de peligrn

F5

30A

Motoventilador de refrlgeracl-:ﬁn mntur i

Gaientat:l-:}r de carhuradnr

F6

10A

Lunes- de--s‘en&i de peligro.

FT

1 10a

Cue nta rrewiumu nes
Luz de mamha atras

Caja de nivel de aceite

+ En':‘r&ﬂdldﬂ

R Renstatn alumhrﬂdﬂ da cuadro ¥ de
{mandos de calefaccion.

tid UA

Endlcadmr y 1&5’[@9 de cuaﬂn:: (E‘alvﬂ ver

{F2)

Luces da marﬂha airﬁs
Daja de nivel de agua®, calculador ABR*

F8

20A

Encendedar

‘Alumbrado maletero:
Parada autﬂménca_llmpralunata trasero

Reloj (+ directo)
Radio
Luz de tec:hu

+ Bateria

20 A

Luz de malatam* de guantem' luz de

ftecho

Reostato &uiumaimﬂ de limpialuneta®,

~|reloj, radio, encendedor

30A

Elevalunas' delanteros derecho e izquierdo™

R

20 A

Claxon

3

30A

E_!ev’a!u nas

L F10

20 A

Claxon

F11

oA

Luces de niebla traseras ytest;gﬂ

F12

DA

Luces de poblacion izquierdas
Testigo luces de poblacién -
Alumbraﬁfn de matricula:

F13

5 A

Luces de poblacion derechas .
Alumbradn atenuado de las mterruptures

L

Canmutaﬁar 4 _
e

de
alumbradn

5 A

ILuz de niebla trasera y testigo

5A

|Luces de. pnblanrﬂn delantera y trasera

derechas :

Alumbrado de interruptores, de cenicero
ydelaradio .

Relé de los faros antiniebla®

; D%wclu de alumbrado

k)

&
:r_g..

Luces de poblacién delantera v trasera

lizouierdas

Alumbrado de matricula

-~ [Testigo de luces de poblacién

Caja de alimentacion “Nueva generacion”

Vista lado fusibles

Vista lado conectores

* Segun egquipamiento

F6. F2 R F4
IRIERI
00,0
F5" F1 R F3

Alimentacion

Fusibles

S Organos protegidos
N.° |Amperios & 3

+ Bateria”

1 | 30A |Relé motoventilador

A R E 1UA Hl.é luces antiniebla
DELS

| 3 |[30A Relé de aire acondicionado®

|2 Fuéﬁté Relé doble de inyeccion®

5 | 15 [Motor de bomba hidrauli-

lca ABS”

6 |PuentalElectrovalvulas bloqtie hi-
draulico ABS*

* Segln equipamiento




CITROEN AX

hiculo parado, contactor antirrobo ablerto y
puertas cerradas.

- Los contactos simples se desplazan de de-
recha & izquierda. (Tratandose de conmu-
tadores complejos, los desplazamientos de
los contactos se realizan de la forma mas
comprensible).

- Los érganos se simbolizan (en los esque-
mas de principio) tal como se indica en la
Leyenda de los simbolas).

- Las partes electronicas no se detallan.

- Determinados érganos que participan de
varias funciones, pueden aparecer varias
veces y en esquemas diferentes.

Catligo de colores y su utilizasicn
A el Blanco
Bl Sasananasaiel
R S Gris
[l A Incoloro
J =onAmaniio
[, R N S == N Marron
% b oA Malva
' e p———— MNegro
OF =l Narania
B =oosninnensog
V' =it Verde

Sj se utilizan solas, estas letras indican el co-

lor, es decir.

- De un cable {letra con una raya horizontal
sobre ella).

- De un terminal.

- De una marca sobre un cable.

Ejemplo:
B =Cable blanco
B = Marca blanca (terminal o marcado).

V.G. = Cable verde con marca (terminal o
marcado) gris.

Acompafados de una(s) cifra(s), una letra in-
dica el conector utilizado.

Ejemplo:

8 Bl 2 = 22via del conector 8 vias azul.
DB5 = 5.7 via del conector 10 vias blanco.
aM = Conector 3 vias marron.

Nomenclaturas

Nomenclatura del posicionamienio de las
piezas: acomparfia los esquemas electricos y
permite establecer la correspondencia entre
la nomenclatura general de las piezas y los
esquemas electricos.

Ejemplo:

M oan i sl
Comettor asochedo 4 e plaza 05 de v g S

Gabenh o ol as0hada gl coneciy —=

Lsouein o peinaipin donde se Silh 8 DEEE |
P crin di i@ Diega e el esgquena da pincinis —_—
Fogeith de 4 piesa en of ssquetid e inslalocrn -

Nomenclatura de las cablerias: una cableria

eléctrica viene sefiglada por una letra en

grandes caracteres:

- Junto a la cableria, en el esquema de insta-
lacian.

- En medio de los cables conductores, en los
esquemas de principio.

Nomenclatura de los conectores entre cable-
rias: acompafa los esquemas elecliricos y
permite sehalar y situar los conectores enire
cablerias.
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INSTALACION ELECTRICA

* Tipo de ficha existente en el conector:

U = conector provisto de fichas hembra.

| = conector provisto de fichas macho.
Observacion: las cablerias se enumeran en
orden alfabético (en el ejemplo: cableria "A’
y & continuacion cableria “T").

Relacién de componentes eléctricos

1.- Encendedor
5.~ Distribuidor

10.- Alternador

25.- Claxon

45.- Bateria

46.- Blogue control

50.- Bobina de encendido

55.- Caja antipolucion

70.- Caja de control

75.- Caija de encendido (médulo)

84.- Caja de nivel de agua

85.- Caja de nivel de aceite

80.- Caja de mando de blogueo de puertas

130.- Captador de P.M.S.

140.- Captador de distancia

145.- Central intermitente

168.- Conector bateria

170.- Contactor de portdn trasero

180.- Contactor luz de marcha atras

185.- Contactor luces de stop

190.- Contactor de freno de mano

225 - Contactor de starter

229 - Contactor antirmrobo

230.- Contactor entrada de puerta del. iz-
quierda

231.- Contactor entrada de puerta del. dere-
cha

236.- Contactor nivel liguido de frenos

237 .- Contactor nivel de agua

260.- Conmutador alumbrado/intermitente/ra-
fagas

263.- Conmutador limpia/lavaparabrisas

285 .- Condensador bobina

300.- Motor de arranque

302.- Fluidémetro

331.- Electrovalvula (actuador) principal

332.- Electrovalvula (actuador) ralenti

333.- Electrovalvula aireacion de cuba

334.- Electrovalvula canister

336. Electrovalvula de presion distribuidor

337. Electrovalvula aperiura de mariposa

355.- Alumbrado mandos calefaccion

365.- Alumbrado cenicero

3470.- Alumbrado maletero

385.- Alumbrado matricula, lado izquierdo

386.- Alumbrado matricula, lado deracho

430.- Estribo de freno delantero izquierdo

431.- Estribo de freno delaniero derecho

440.- Luz de posicion delantera izquierda

441 .- Luz de posicion delantera derecha

442.- Luz de posicion trasera izquierda

443 .- Luz de posicion trasera derecha

445 - Piloto trasero izquierdo

446 .- Piloto trasero derecho

457 .- Luz de stop izquierda

458.- Luz de stop derecha

460.- Luz de niebla trasera izquierda

461.- Luz de niebla trasera derecha

462.- Luz de marcha atras izquierda

483 - Luz de marcha atras derecha

470 .- Fusibles

480.- Indicador de direccion delantero iz-
quierdo

481 .- Indicador de direccion delantero dere-
cho

482 - Indicador de direccién trasero izquierdo

483 - Indicador de direccion trasero derecho

486 .- Luz de largo alcance izquierda

487 .- Luz de largo alcance derecha

65

488.- Luz de cafretera y cruce izquierda

4809.- Luz de carretera y cruce derecha

502.- Altavoz trasero izquierdo

503 .- Altavoz trasero derecho

511.- Interruptor luz de niebla trasera

512.- Interruptor luces de largo alcance

520. Interruptor de elevalunas delantero iz-
quierdo

521.- Interruptor de elevalunas delantero de-
recho

532 .- Interruptor de luneta trasera termica

535 .- Interruptor asiento térmico conductor

536 - Interruptor asiento térmico acompanan-
te

548 .- Interruptor de |luz de techo orientable

550.- Interruptor de limpialuneta

558 .- Interruptor de ventilador de aire

570.- Interruptor de sefial de peligro

580.- Indicador de carburante

600.- Motor de limpiaparabrisas

601.- Motar de limpialuneta

615.- Motor elevalunas delantero izquierdo

616.- Motor elevalunas delantero derecho

625.- Motor de blogueo puerta delantera iz-
guierda

626.- Motor de bloqueo puerta delantera de-
recha

627.- Motor de blogqueo puerta trasera iz-
guierda

628.- Motor de bloqueo puerta trasera dere-
cha

629.- Motor de bloqueo pueria de maletero

635.- Motoventilador izquierdo refrigeracion
motor

640.- Reloj

B50.- Manocontacto de aceite

660.- Ordenador de abordo

B80.- Bomba lavaparabrisas

681.- Bomba lavaluneta

682.- Bomba lavafaros

688.- Potencidmetro sobre eje de mariposa

690.- Luz de techo central

695.- Luz de techo orientable

720.- Toma de diagnosis

721.- Tomas para radio

728.- Calentador de carburador

729.- Rele aniipolucion

736.- Relé alumbrado carretera complemen-
tario

737.- Relé alumbrade de cruce

755.- Relé lavafaros

760.- Relé de luneta frasera térmica

761 .- Relé de slevalunas delanteros

765.- Relé de limpiaparabrisas

766.- Relé de limpialuneta

767 .- Relé temporizador motoventilador

768.- Relé mando motoventilador

769. Relé potencia motoventilador

774.- Relé de motoventilador

780.- Relé alumbrado cruce-carretera

789 .- Resistencia alumbrado cruce-carretera

795.- Reostato de alumbrado

810.- Repetidor lateral izquierdo

811.- Repetidor lateral derecho

822 - Asiento térmico izquierdo

823 .- Asiento térmico derecho

833.- Sonda Lambda

835.- Sonda de nivel de aceite

840.- Sonda de temperatura de agua

843.- Sonda de temperatura de aceite

850.- Termocontacto de ventilador sobre cir-
cuito de agua

853.- Termocontacto de aire

855.- Termocontacto de agua

935.- Ventilador de climatizacion

945 .- Luneta trasera térmica



Relacion de simbolos

—— R R

Relacion de cablerias

INSTALACION ELECTRICA (11 RE-11 TRE-14 TRS)

CITROEN AX

1.- Unién por bornes

2.- Unién por terminales
A .- Delantera : ‘% : ‘LIJ s 3.- Unién por conectores
AE .- Auto-escugla ; 4.- Conductor(es) blindado(s)
B .- Caja nivel de agua .
=T | 5.- Fusible
D .- Depolucion 2 I_|.1 10 f 18 6>’ 6.- Diodo (rectificador)
CK - Sobre carburador 7.- Acumulador (elemento)
CN .- Cable negativo | 8.- Condensador
CP .- Cable positivo 3 L |° 19 ? 9.- Contactor manual
E .- Limpialuneta T 10.- Interruptor (posiciones permanentes)
F .- Entre pilotos 11.- Contacto mecanico
Wi Aoz . Lm 12 ﬁﬂ A ,% 12.- Contacto de presion
:{ ' E:;Eﬁ{::criﬁn bilotada 13.- Contacto de temperatura
M - Motor 2 4 J’I'G A E 14.- Lampara de alumbrado
MF .- Masa pilotos ? 15.- Lampara testigo
MP .- Masa luz de techo 16.- Aparato acustico
P .- Luzdetecho 5 * " é 5 ’L 17 .- Motor
PR .- Puerta trasera 18.- Indicador
B gt Trasera _ . 19.- Resistencia
gg _ E:;il;h:;:;;;mltente i 15 é 23 | K 20.- Resistencia variable
e e - 21.- Bobinado (relés, etc.)
TC .- Testigo de carburador _L 22.- Toma de masa
U .- Desgaste de freno ; — o [lrﬂ 2 1B 23.- Caja electronica
V .- Portén trasero 24 .- Caja de intermitencias

Instalacién eléctrica (11 RE - 11 TRE - 14 TRS)

Esquema de implantacion
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CITROEN AX

Esquema de alimentacion

Esquema de “principio”
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INSTALACION ELECTRICA (11 RE-11TRE-14 TRS)

Esquema de funcion

Esquema de "principio”
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Esquema de funcion

Esquema de “principio”

=
ol

-1 i s80 Ba,
W
| !
4 ;
m v

U
Af?q EA!B
J J
A+ 2
£31 & i
Lim3
i
A T i 8
]
M ™ 5
ma 7 m %%ns Hmb
o 1 iy N
T T | | Iﬂ- T, SR FSR YL T SR
nza:.s,araqlnut;uﬁwﬂuw

..Huﬁ_.. +
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CITROEN AX

Esquema de funcion
Esquema de “principio”

INSTALACION ELECTRICA (14 TZS)

Esquema de funcion
Esquema de “principio”
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Instalacion electrica (14 1£43)

Esquema de implantacion

Esquema de funcion Esquema de funcion
Esquema de “principio” Esquema de “principio”
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70 INSTALACION ELECTRICA (14 TZS) CITROEN AX

Instalacion eléctrica (DIESEL)

Esquema de funcioén Esquema de funcion

Esquema de “principio’ Esquema de “principio”
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Instalacién eléctrica (GT)
Esqguema de alimentacion
Esquema de “principio”

INSTALACION ELECTRICA (GT)

Esquema de funcion

Esquema de “principio’
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Esquema de funcion
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Esquema de “principio”

Esquema de funcion
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Esquema de funcion

Esquema de “principio”

INSTALACION ELECTRICA (SPORT)

Esquema de funcion

Esquema de “principio”

CITROEN AX
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Esquema de funcion

Esquema de “principio”

Instalacion eléctrica (SPORT)
Fsquema de alimentacion
Esquema de “principio’
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