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FOCUS ALFA

Nur fiir den internen Gebrauch in der Alfe Romeo Organisation bestimmt

RESSORT SERVICE

Blott 1 Nummer __15/96 Dgtym?3.06.1996 Mappe 2 Register 17
TPT-KS/bs

Alfa Romeo GTV 2.0 TB V6
- Kontrolle des Ventilspiels -

Sehr geehrte Damen und Herren,

damit der Plan der programmierten Wartung mit dem
technischen Stand des Produktes abereinstimmt, mufite der
Intervall fur die Kontrolle des Ventilspiels beim obigen
Modell von 40.000 km in 20.000 km gedndert werden.

Mit dieser Anderung erhdht sich die fur die Kontrollen bei
20.000, 60.000, 100.000, 140.000, 180.000 km festgelegte
Vorgabezeit um 1,35 Std. Diese Zeit ist fur die Kontrolie des
Ventilspiels vorgesehen.

Da diese Anderung ab sofort Gultigkeit hat, bitten wir thre
Unterlagen der programmierten Wartung entsprechend
abzuandern.

Mit freundlichen GruRen

Fiat Automobil AG

s

J. Puttfatcken K.]S8thihle
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TECHNISCHE DATEN
Fahrzeug

00

IDENTIFIZIERUNG DER MODELLE

Handelsbezeichnung GTV V6 TB
Ausstattung Coupé
Version (am Typenidenti-
fikationsschild) 916C2A
Fahrgestelinummer (im
Motorraum, an der Halterung -
des rechten StoRdampfers)

Fortlaufende

Fahrgestelinumerierung 6000001

Motor (Code) AR 16202
ali—

Motorsymbol B

Getriebe (Code) C.503.5.28.21

ANBRINGUNG DER IDENTIFIKATIONSSCHILDER

PA487300000009

1. Zusammenfassendes Schild der Identifikationsdaten
2. Karosseriemarkierung

3. Identifikationsschild der Karosseriefarbe
4. Motormarkierung

9-1998



— TECHNISCHE DATEN 00
G2 ¥ 18 Fahrzeug

ZUSAMMENFASSENDES SCHILD MIT IDENTIFIZIERUNGSDATEN

Dieses befindet sich im Motorraum auf der Seite der Seite der oberen des linken StoRdémpfers und
beinhaltet die nachfolgend aufgefihrien tdentifizierungsdaten:

- : ™
) A. Fur die nationale Homolegation vorbehaltenes Feld
) B. Feld fiir das Einschiagen der fortschreitenden Fahrgesteli-
(B) nummer
> (€) C. Freies Feld fir die eventuelle Angabe der von den verschie-
é (©) denen nationalen gesetzlich maximal zulassigen Gewichte
C % 1- i) O D. Feld fir die Angahe der Version (z.B. 9168C2A) und die
o 7] PR © eventuelien zusatzlichen Angaben, auBBer den vorgeschriebe-
MOTORE - ENGINE o nen
()} | [VERSIONE-VERSION (D} E. Feld fir den Rauchindex
L N FOR SPARES. ) ~}  F.Feld fir das Einschiagen des Herstellernamens

SCHILD MIT DER IDENTIFIZIERUNG DER KAROSSERIEFARBE

Befindet sich auf der Innenseite der Kofferraumkiappe und beinhaltet folgende Daten:

Yomicialura originkie o
e o | R
. Farbhersteller
oo ToimaCoour B B. Farbbezeichnung
Farbtor/Color C Farbcode
CodlicaGodCodie [ c | D. Farbcode fiir Ausbesserungen oder Nachlackierungen
PER RITOCCRIE
AIVERNICHATURE l 8] l
ABMESSUNGEN

1318 (*)

1506
1780

(*): Bei unbeladenem Fahrzeug

PA487300000009 -2- 9- 1998



TECHNISCHE DATEN 00
Gy (3B e Fahrzeug

GEWICHTE UND ZULADUNGEN

Einheit: kg
Version
Eigenschaften 916C2A
Eigengewicht '
(ohne Fahrer) 1430
Hdochstzuldssiges Gesamtgewicht 1820
Zuladung 390
Héchstzulassiges vorne 1060
Achsgewicht hinten 870
mit gebremsten
. Anhénger 1000
Anhédngelast -
mit ungebremstem 500
Anhénger
Maximale Stutziast auf Anhangerkugel 50
RADER UND REIFEN
Versionen 916C2A
Eigenschaften 916C2A Modelle '98
serienmaBig 8.5J x 18" (Leichtmetall)
FelgengréfBe 75Jx 17"
auf Wunsch i {Leichtmetall)
ReifenaréBe serienmafig 205/50 ZR186 205/50 R16 87Y
9 auf Wunsch ; 225/45 ZR17 91Y (*)
. . . 2 vorne 2.7
Reifendruck (bei kalten Reifen) bar (kg/cm®) hinten 2.5
FelgengréBe 4J x 15" (Stahl) 4Jx 15" C26
Ersatzreifen ; o
(Notrad) ReifengroBe T125/80 R15 96M
Reifendruck bar (kg/cm?) 4.2

(): Auf diese Reifen kénnen keine Schneeketten aufgezogen werden.

HINWEIS:

Im Falle von andauernder Fahrt mit Héchstgeschwindigkeit sind die angegebenen Reifendruckwerte
um 0.3 bar zu erhéhen.

PA497300000009 -3- 8- 1998
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TECHNISCHE DATEN

00

Fahrzeug

FLUSSIGKEITEN UND SCHMIERMITTEL

Typ Bez. Gruppe Anwendung Klassifizierung Bezeichnung
API SJ
CCMCG5
10 - Motor ® Motor ) SELENIA 20 K (*)
9 ACEA A3-96
Ol SAE 10W/40
: . API GL-5
21 - Getriebe SCha"(‘g”e%dIBf"'{e”t'a' TUTELA ZC 75 SYNTH
9 SAE 75W 90
50 - Zusatz- Kompressor " "
organe (Befillung) ) SANDEN SP 10 °PAG
. ALFA ROMEO
10 - Motor *Fgggﬁl?lﬂ?]gﬁ - CLIMAFLUID SUPER
9 PERMANENT -40°C
:<8 - I Hydraulische Kreise DOT 4 ALFA ROMEO
upplung Bremsen - Kupplung BRAKE FLUID
33 - Bremsen {Beflillung) SAE J1703F SUPER DOT 4
FLUSSIG- Anlage Servolenkun G.M. -
KEIT |41 - Lenkung Q(B ofiliung) 9 DEXRON If TUTELA GI/A
RIVOIRA: SUVA R134a
. HOECHST - TAZZETTI:
50 - Zusatz- Kreis Klimaanlage
organe (Befiillung) ) FRIGEN R134a
- ICI - TAZZETTI:
KLEA R134a
Sitz Kugellager
18 Kupplungsgeber und
Kupplung Welle Kupplunt_:.;.shebel - TUTELA MR3
Kupplungsausriick-
zylinder
Flhrungsbuchsen TUTELA ZETA 2
21 - Getriebe | Schaltgestange und -
ISECO MOLYKOTE
FETT Kugel Schalhebel LONGTERM N_ 2
27 -vordere | Homokinetische ) OPTIMOL PU 035
Achse Antriebswellen

BERUTOX GKN HTB

33 - Bremsen

Gelenke und Hulsen
der Pedalen

Sitze der Induktivsen-
soren des A.B.S.

TUTELA ZETA 2

(*): Fir eine extrem sportliche Fahrweise des Fahrzeuges empfehlen wir Motorél SELENIA Racing 10W/60
komplett synthetisch zu verwenden.

PA497300000008

9-1998



TECHNISCHE DATEN 00
ﬂw | B Fahrzeug

FLUSSIGKEITEN UND SCHMIERMITTEL (Fortsetzung)

Typ Bez. Gruppe Anwendung Klassifizierung Bezeichnung
SPCA SPAGRAPH

Sitz Rollenhllse auf ISECO ERGON RUBBER
41-Lenkung | o terung Lenkspindel ) GREASE
FETT REINACH SFERUL B2 AR
GREASE MOLYKOTE 7544
44 - Elastische Aufhangung i PG54
Authdngun- | Torsionsstangen
gu?_ré und TUTELA MR3
ader
Querlenker - MOLYGUARD SYL 113

UNGEFAHRE FASSUNGSVERMOGEN

Fassungsvermogen version 916C2A
Kraftstofftank 70 Liter
Kraftstoffreserve ~ 9 Liter
Motord| }‘:‘\tl]arnpr:a?iggidsg}igirWechsei) 6.5 Liter

Ol Getriebe - Differential 2 Liter

Ol Servolenkung 1.3 kg

O Bremsleitung und Kupptung 0.4 kg
Motorkiihiflissigkeit 11.7 Liter

Ol Kompressor der Klimaanlage 240 + 15 cm?®
Kuhlflissigkeit der Klimaanlage 0.700 kg + 0.05 kg (1)

(1): Zusatzliche Menge, die dazuzurechnen ist, wobei die in den Leitungen der Aufladeanlage verbleibende
Flassigkeit mit zu berlcksichtigen ist.

PA497300000009 =5- g- 1998
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TECHNISCHE DATEN
Fahrzeug

00

ANHEBEPUNKTE DES
FAHRZEUGES

Mit Armhebebiihne oder Werkstattwagenheher.
- Das Fahrzeug ist anzuhsben, indem die

Hebeblihne oder der Wagenheber an den
angezeigten Punkten angesetzt werden.

HINWEIS:

Um Quetschungen der Kraftstoff-
und Bremsleitungen vorzubeugen
ist bei der Anbringung der Arme
oder des Wagenheber in den
vorderen Anhebezonen besonders
aufzupassen.

ABSCHLEPPEN DES FAHRZEUGES

Am Fahrzeug befinden sich zwei Gewinde-
bohrungen, eine vorne und eine hinten, in die der
eigentliche  Abschlepphaken, der sich im
Werkzeug-beutel im  Kofferraum  befindet,
einzuschrauben ist,

Die glltigen Gesetze betreffend des Abschleppens
sind unbedingt einzuhalten.

HINWEIS:

Vor dem Abschleppen ist der
Ziindschlissel zuerst auf MAR und
anschlieBend wieder auf STOP zu
drehen, ohne ihn dann abzuziehen;
so wird das Einrasten des Lenkrad-
schlosses vermieden.

Es ist =zu beachten, daf3 wahrend des
Abschleppens  kein  Unterdruck bei  der
Servobremse entsteht und deshalb, im Falle des
Bremsens, ein wesentlich héherer Pedaldruck
notwendig ist.

AuBerdem funktioniert bei abgestelltem Motor auch
die Servolenkung nicht funktioniert und deshalb
auch zum Lenken mehr Kraft aufgewendet werden
muf3.

PA487300000001

12 cm

25 cm

1. Abschlepphaken
2. Offnung im vorderen Stof3fdnger
3. Abdeckung im hinteren StoBfanger

12 - 1994
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TECHNISCHE DATEN 00
Motor

TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN
CHARAKTERISTISCHE DATEN

Motor

AR 16202

Verbrennungsprinzip

Otto 4 Takt

Kraftstoffversorgung / Zlindung

Motronic ML4.1 / EZ212K

Ziindreihenfolge

1-4-2-5-3-6

3

Hubraum cm 1996
Anzah! der Zylinder 6 in V-Stellung zu 60°
Bohrung mm 80
Hub mm 66.2
. . CV CEE (kW CEE) 200 (147)
Maximale Leistung U/min 6000
kgm CEE 276 (285
Maximales Drehmoment Nm CEE 271 (280 %)
U/min 2400
Verdichtungsverhaltnis 8:1
Druck Motordl (Ol bei 100°C) 07
- Im Leerlauf bar 3
- Bei 4000 U/min ’
Leerlaufdrehzahl U/min 800 + 20
(*): mit eingeschaltetem Overboost.
MOTORGEHAUSE KOMPLETT
Motorgehduse
Einheit: mm
Klasse A - Rot 63.657 + 63.663

Durchmesser Hauptlager "a" | Klasse B - Blau

63.663 - 63.669
63.669 +~ 683.675

Klasse C - Griin

7 ’/F///////

o~
o
Y
—

Langsabstand hinteres Hauptlager "b"

26.450 + 26.500

Nockenwelle

Einheit: mm

Durchmesser
1 Lagerzapfen “a"

Klasse A - Rot
Klasse B - Blau
Klasse C - Griin

59.973 + 59.979
59.967 + 59.973
59.961 + 59.967

il 9]
- lLluu 1@_ Durchmesser

Kurbelzapfen "b"

Kiasse A - Rot
Klasse B - Blau

51.990 + 52.000
51.980 + 51.890

PA4937300000009

Lage hinterer Hauptlageszapfen "c"

31.300 + 31.335

Maximale Ovalisierung der Lager-

und Kurbel-zapfen 0.004
Maximale Konizitat der Lager- und Kurbelzapfen 0.010
Maximale Parallelabweichung zwischen 0.015
der Lager- und Kurbelzapfen '

Maximale Exzentriztit zwischen den Lagerzapfen 0.040

-7-

9-1998
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TECHNISCHE DATEN

00

Halbschale Hauptlager

StoBringhélfte

7R

a
Motorschwungrad
a
&M e T Y AP

Zylinderlaufbuchsen
o @

b

e
‘e

25
|
|

(e} Zone fir MaBkontrolle

Olpumpe

a
c / P
&

PA497300000001

Motor
Einheit: mm
Starke Halbschal Klasse A - Rot 1.833 + 1.839
arke Halbschale -
Haupt-lager "a" Klasse B - Blauu 1.839 + 1.845
Klasse C - Grin 1.845 + 1.851
Funktionsspiel zwischen Zapfen und Halbschalen .
des Hauplagers 0.000 +0.024
, Einheit: mm
Starke Stofdringhalfte "a" 2.310 + 2.360
| Achsspiel der Nockenwelle 0.080 = 0.265 |
Einheit: mm

Innendurchmesser Zentrallager
(Bohrung} “a"

35.000 + 35.025

Aufheiztemperatur Zahnkranz
zum Aufziehen 120° + 140°C
auf Motorschwungrad
Einheit;: mm

Klasse A - Blau

79.985 + 79.994

chm r
Dur esse Klasse B - Rosa

79,995 + 80.004

Zylinderlaufbuchse “a" -
Klasse C - Griin

80.005 +~ 80.014

Vorkragung Zylinderaufbuchse aus Gehause "b" 0.01 + 0.06

Grenzwert Ovalisierung / Konizitat 0.01

Zylinderlauf-buchsen '
Einheit: mm

Spiel zwischen Flhrungsverzah- )

nung und Innenverzahnung "a" 0.040 +0.290

Achsspiel zwischen Auflageflache

Pumpenkdrper und Oberseite 0.025 + 0.075

Zahnrad "b"

Spiel zwischen Pumpenké&rper )

und Fldhrungszahnrad "¢" 0.170 + 0.275

12- 1994
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TECHNISCHE DATEN

wotor 00

GRUPPE PLEUEL - KOLBEN

Kolben

C 3

Dichtringe

P A — A i 4

Pleuel

al

PA497300000001

hat B B

Einheit: mm

Klasse A - Blau

79.935 + 79.945

Durchmesser Kolben "a" (1)

Kiasse B - Rosa

78.945 - 79.955

Kiasse C - Griin

79.955 + 79.965

Héhe Sitz erster Dichtring "b”

1.525 + 1,545

Héhe Sitz zweiter Dichtring "c"

1.625 + 1,545

Héhe Sitze Olschaberring "d"

3.515 + 3.535

Durchmesser Bohrungen

Klasse A - Schwarz

22.001 +22.003

Bolzen in den Kolben "e"

Klasse B - WeiR3 22.003 = 22.005
Spiel zwischen Laufbuchsen und Kolben 0.040 = 0.059
Gewichtsdifferenz zwischen den Kolben <4g

(1) Senkrecht zur Bohrung des Bolzens bei einem Abstand von 17 mm vom
unteren Rand der Hulle messen.

Einheit: mm
Erster Ring 1.478 +1.420
Starke Ringe "a" Zweiter Ring 1.478 + 1.490
Olschaberring 3.478 + 3.490
Erster Ring 0.30 - 0.50
Licht Ringe "b" (1) Zweiter Ring 0.30 + 0.50
Olschaberring 0.25+0.50
Axialspiel zwischen Erster Ring 0.035 + 0.067
Dichtringen Zweiter Ring 0.035 + 0.067
und jeweiligen Sitzen Olschaberring 0.025 + 0.057

(1) In dem Nutring der Kontrolle oder der Laufbuchse Zylinder messen

Einheit: mm
Durchmesser auBen Kiasse A - Schwarz | 21,994 + 21.997
Bolzen "a" Klasse B - WeiB3 21.997 + 22.000
Spiel zwischen Bolzen und  |Klasse A - Schwarz 0.004 + 0.009
jeweiligen Sitzen auf Kolben Klasse B - WeiB 0.003 + 0.008

Einheit: mm
Durchmesser Bohrung Pleuelbuchsen "a" 22.004 + 22.014
Durchmesser innen Pleueképfe "b" 55.511 + 55.524
Gewichtsdifferenz zwischen den Pleueln <29
Axialspiel Pleuelkopf 0.2+03
Spiel zwischen Bolzen und|Klasse A- Schwarz 0.007 = 0.020
Buchsen PleuelfuBe Klasse B - Weil3 0.004 + 0.017

-9- 12 - 1994
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TECHNISCHE DATEN

Motor 00

Halblager Pleuel

ZYLINDERKOPFE

Kopfe

Einheit: mm
Starke Halblager Pleuel Klasse A - Rot 1.787 +1.745
‘a’ Klasse B - Blau 1.741 + 1.749
Betriebsspiel zwischen Klasse A - Rot 0.034 + 0.060
Pleuelstiften und jeweiligen
Halblagem Klasse B - Blau 0.036 = 0.062

Einheit: mm

Durchmesser Sitz Ventilfiibrungen "a" 13.290 + 14.018
Abstand VentilfGhrungen “b" 9.7 +10.1
Durchmesser Sitze Ansaugung “c” 35.000 + 35.025
Ventilbecher AblaB "d" 22.000 + 22.021
Durchmesser Sitze Ansaugung 37.500 + 37.525
Ventilsitze "e" AblaB 32.500 + 32.52

Zugelassene Mindesthdhe der Kopfe

nach dem Ebnen "f"

124.85+125.15

Maximaler Ebenheitsfehler untere Kopfflache

0.05

Durchmesser Halterungen Antriebswelle “g

27.000 = 27.033

Lange Halterung Antriebswelle

26.851 = 26.940

Durchmesser Buchse Scheibenaben Antriebswellen

32.000 + 32.025

Durchmesser Buchse Wellennabe Steuerung

Olpumpe (1)

19.000 + 19.021

Durchmesser Buchse Zahnrad Steuerung

Olpumpe (1)

19.000 + 19.021

(1) Speazifisch fir rechten Zylinderkopf

Ventilbecher
a

]

T
B

b

N

PA497300000001

Durchmesser Aul3en
Ventilflihrung "a"

Einheit: mm
14.033 - 14.044
Ansaugung 14.047 +~ 14.058 (1)
Ablas 14.048 - 14.059

14.062 +~ 14.073 (1)

Durchmesser innen Ventilfihrung

(Lochung) "b" 9.000 + 9.015
Abstand zwischen Ventilfilhrung| Ansaugung 0.015+0.054
und jeweiligen Sitzen AblaB 0.030 + 0.069
(1) Nur fir Ersatzteile
Einheit: mm

Durchmesser Ansaugung 34.973 + 34.989
Ventilbecher "a’ Ablai3 21.971 + 22.989
Radialspiel zwischen Ventil- Ansaugung 0.011 - 0.082
bechem und jeweiligen Sitzen| aplan 0.011 + 0.050

-10- 12 - 1994



TECHNISCHE DATEN 00

Gy T8 | Motor

Ventilsitze

Einheit: mm
37.565 + 37.600
Ansaugun
o Durchmesser auBen ging 37.865 + 37.900 (1)
Ventilsitze "a"
Ablaf 32610+ 32.626
. 32.910 + 32.926 (1)
Y e — Konizitat Ventilsitze "o" 90° + 20’
H
Abstand zwischen Ventilsitze|Ansaugung 0.040 + 0.100
a - und jeweiligen Sitzen AblaB - 0.085 + 0.126
Temperatur Erwdrmung Zylinderkopfe fur 100 °C
Einbau Ventilsitze
(1) Nur fur Ersatzteile
Ventile
Einheit: mm
Durchmesser Ansaugung 8.972 + 8.987
Ventilschafte "a" AblaB3 8.940 + 8.955
..... ———F—- Ansaugun . .
i b Durchmesser Ventilteller "b" gung 3635 - 36.50
a Ablai3 3245+ 32.60
Radialspiel zwischen Ansaugung 0.015 + 0.043
Ventilschéften und Fihrungen|apiap 0.045 + 0.075
Ventilfedern
Aulenfeder Innenfeder
Freie Ldnge "L1" 44.6 mm 44.1 mm
Lange bei geschiossenen
Ventilen “Lo” 32.5 mm 30.5mm
f . 243 + 252 N 126 + 130N
1 _:; Lo Belastung entsprechend "Lz (24.8 + 25.7 kg) (12.8 + 13.3 kg)
) l Lange bei gedfineten
Ventilen “L3" 23.5mm 21.5mm
i 470 + 488 N 222 + 231N
Belastung entsprechend "L3 (47.9 + 49.7 kg) (22.7 + 23.5 kg)
Antriebswellen
Einheit: mm
b Durchmesser Stifte Antriebswellen "a" 26.949 + 26.970
Maximale Ekzentrizitit zwischen den Stiften 0.03
i) '—Eﬁ Breite Bund Antriebswellen "b" 27.000 + 27.052
a Nennhdhe Nocken Ansaugung 785
AblaB 6.40
Spiel zwischen Stiften Antriebswellen
und jeweiligen Sitzen 0.030 +0.084
Axialspiel Antriebswellen 0.060 + 0.201

PA497300000001 ' -11- 12 - 1994



TECHNISCHE DATEN

00

ﬂ@, T8 Motor
Kipphebe!
Einheit: mm
Durchmesser Welle :
- a Durchmesser innen Kipphebel *b" 16.016 + 16.034
Radialspiel zwischen Kipphebel und
T jeweiligen Wellen 0.016 +0.046
Ventilspiel
Gs
/\ Einheit: mm
Ga Ventilspiel Ansaugung "Ga" 0.475 + 0.500
—  |(bei kaltem Motor) AblaB "Gs" 0.275 + 0.300
:
WINKELWERTE DES REALEN DIAGRAMMS DES ANTRIEBS
Offnung (vor dem OT) "a" 28°
Ansaugung VerschiuB (nach dem UT) "b* 59°
Winkelwert Ansaugung '¢" 268°
Offnung (vor dem UT) d" 65°
Ablaf3 VerschiuB (nach dem OT) "g" 38°
Winkelwert Abla3 " 284°
(1) Ablaf3 (2) Ansaugung
(A) OT (B) UT
PA497300000003 -12- 3-1995
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TECHNISCHE DATEN
Motor Versorgung - Kiihiung

00

KRAFTSTOFFORDERUNG
KRAFTSTOFF

Bleifreies Benzin

R.O.N. mindestens = 95

KRAFTSTOFFTANK

Gesamtfassungsvermégen 70 Liter
Reserve ~ 9 Liter
KONTROLLE DRUCK KRAFTSTOFFORDERUNG

Kraftstoffdruck bei Mindestdrehzahl 3 bar
Maximaler Kontrolldruck ~ 4 bar

LUFTVERSORGUNG
STROMUNGSVERSUCH

Luftdurchstrémung Drosse! Gaspedal in
SchlieBposition (Strommesser Solex)

280 * 10 Skala "N"

SPIELE TUBINEN-ZUGSTANGE

Axialspiel

0.013 + 0.081 mm

Radialspiel

0.076 + 0.145 mm

EICHUNG UBERDRUCKVENTIL WASTE-GATE

Kontrolldruck

Entsprechender Aktuator-Hub

0.55 + 0.61 mm 1 mm

0.64 - 0.75mm 4 mm
KONTROLLE EMISSIONEN AM AUSPUFF
CO am Auspuff % vol. <05
HC am Auspuff p.p.m. <50
SENSOREN
LUFTSPALT DREHZAHL- UND VERSTELLSENSOR

05+15mm

PA497300000003 | =121 - 3- 1995



TECHNISCHE DATEN 0 0

G (@ie Motor Versorgung - Kiihlung
KUHLANLAGE
THERMOSTAT

Offnungsbeginntemperatur 83+2°C
TEHERMOKONTAKT ELEKTROLUFTERRAD

Temperatur Einschalten/Ausschalten Elektrolifterrad

1A Geschwindigkeit Einschalten (S"chlieBen Kontakte) 92+ 2°C
: Ausschalten {Offnung Kontakte) 87+2°C
on Geschwindigkeit Einschalten (S::hlieBen Kontakte) 97 £2°C

Ausschalten (Ofinen Kontakte) 92 +£2°C

GEBER MAXIMALE TEMPERATUR KOHLFLUSSIGKEIT

SchlieStemperatur Kontakte 115+ 3°C

Temperatur Offnung Kontakte >102°C

PA497300000003
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. TECHNISCHE DATEN 0 0
G g e Mechanische Gruppen
KUPPLUNG
Stérke der Kupplungsscheibe Im Neuzustand 71+7.7mm
an der VerschieiBgrenze 6.3 mm
Duchmesser der Kupplungsscheibe 235 mm

GETRIEBE
UBERSETZUNGSVERHALTNISSE
Achsiibersetzung eingeschalt. Gang Getriebeiibersetz. Gesamtiibersetz.
1. 1:3.800 1:12.471
2. 1:2.235 1:7.494
17/57 3. 1:1.520 1:5.100
1:3.353 4, 1:1.156 1:3.876
5. 1:0.914 1:3.065
RG 1:3.545 1:11.886
DIFFERENTIAL

Vorbelastung der Lager (entlastet) = 0.12 mm

ANMERKUNG: Die Einstellung der Lagervorbelastung erfolgt anhand von Ersatzringen mit den Stirken
ab 1.70 mm bis 2.60 mm in Stufen zu di 0.05 mm.

Spiel Planeten - Satelitten = 0.07 + 0.20 mm

BREMSEN
BREMSSCHEIBE

VORN HINTEN
Durchmesser (mm) 284 240
Starke Verschlei3grenze {mm) 202 0.2
Min.Stérke nach dem Schleifen  (mm) 219 10.1
Nennstirke (mm) 221 "
HAUPTBREMSZYLINDER
Typ ISOVAC
Durchmesser 15/16" (23.8 mm)
Hub 9/16" (14 + 14 mm)

FA497300000008 -13- 3- 1998
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TECHNISCHE DATEN 00
Mechanische Gruppen

BREMSKRAFTVERSTARKER

Typ

ISOVAC

Durchmesser des Arbeitszylinders

7"+ 8" (17.8 + 20.3 cm)

VORDERRADBREMSZANGEN

Typ LUCAS
Kolbendurchmesser 54 mm
Bremsbelagflédche 50 cm?
Nennstérke des Belags 183+ 0.2 mm
HINTERRADBREMSZANGEN
Typ LUCAS
Kolbendurchmesser 34 mm
Bremsbelagflache 21 om?
Nennstérke des Belags 14 +14.4 mm
BREMSBELAGE
VORN HINTEN
1.5 mm
Starke des Bremsbelags bei Verschiei3grenze | (Anzeige durch Bremsbelag- 1.5mm
VerschieiBmelder)

LUFTSPALT ZWISCHEN FUHLERN UND GEBERRADERN DES ABS

Vorderrader 0.3 +1.05 mm
Hinterrdder 0.37 + 0.9 mm
VORDERRADAUFHANGUNG

SCHRAUBENFEDER

Drahtdurchmesser 12.9 mm
Freie Lange 442 mm
STOSSDAMPFER

Durchmesser der Stange 22 mm
Hub 158 mm
STABILISATOR

Durchmesser des Stabilisatorstabs 20 mm

PA497300006001
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TECHNISCHE DATEN 00
Mechanische Gruppen

HINTERE RADAUFHANGUNG
SCHRAUBENFORMIGE FEDERN

Durchmesser des Federkerns 13.9 mm
Freie Lange 227 mm
STOSSDAMPFER

Schaftdurchmesser 39 mm
Hub 94 mm
TORSIONSSTABILISATOR
| Durchmesser des Stabilisators 18 mm

TRIMMUNG UND RADSTELLUNGSWINKEL (Leer mit Betankung)

Eigenschaften Bis Versionen '97 Versionen '98
Vordere Trimmung (B - A) (mm) -37+5 -48+5
Hintere Trimmung (C - D) (mm) 77 +5 77+ 3
Vorspur Vorderrader (D: - Dy) {mm) -1.5+05 201
Vorspur Hinterrdder (D, - Dy) {(mm) +2.5+05 +3.0+1
Sturz Vorderrader (o) -0°40' + 20' -0°56' + 20'
Nachlauf (B) 3°10' + 30' 2°54' + 30'
Sturz Hinterrader (y) -1°8' £ 20' -1°14' + 20'
LENKUNG
Wendekreis 10.8 m
Lenkradumdrehungen {Kompletteinschlagung) 2.23
PA497300000009 -15- 9-1998
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TECHNISCHE DATEN

Klimaanlage 00

EINSTELLUNG DES DREISTUFIGEN DRUCKWACHTERS (TRINARY)

1. Stuf Kontakt auf 2.45 + 0.25 bar
- siule Kontakt zu 2.85 + 0.50 bar
2 Stuf Kontakt zu 15.2 + 0.98 bar
: € Kontakt auf 11.28 + 1.99 bar
Kontakt auf 25 + 30 bar
3. Stufe Kontakt zu 17 = 26 bar
KOMPRESSOR
Marke SANDEN
Typ SD7 V16
Zylinderdurchmesser 29.3 mm
min. 2.2 mm
Hub max. 34.2 mm
. . min. 10.4 cm° pro Umdrehung
Theoretische Leistung makx. 161.3 cm® pro Umdrehung

Anzahl Zylinder 7
Rotationsrichtung Im Uhrzeigersinn
Max. besténdige Drehzahl 6000 U/min
Olmenge ("PAG" SP10 oder gleichwertiges) 240 + 15 cm®
Funktionsspannung der elektromagnetischen Verbindung 12V
Mindesteinschaltspannung der elektromagnetischen 75V
Verbindung .
Leistungsaufnahme der elektromagnetischen Verbindung 48 W

PA437300000001
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TECHNISCHE DATEN 0 0

G s | Anzugsmomente

BEMERKUNG: Beziiglich der Anzugsmomente der nicht angegebenen
Gruppen, beziehen Sie sich auf die des Motors V6

Gruppe 00 - Motorenwartung

Teil Nm kgm

Befestigungsschrauben Zylinderkopfdeckel 9+ 11 0.9+11
Befestigungsmutter Haltenaben Antriebsscheiben 97 +117 | 99+119
Befestigungsmuttem Deckel Antriebswellen (1) 16 + 18 1.6+18
Befestigungsmuttem Antriebsriemenspanner 19+23 1.9+23
AnschluB3 Kraftstoffeinlauf in Fiiter 30 + 37 3.1+38
AnschluB Kraitstoffausfiu3 aus Filter 21+26 21+27
Ziindkerzen . 25+ 34 25+35

(1): Mit Motorendl schmieren

Gruppe 10 - Motor Ausbau/Einbau

Teil Nm kgm
Anschiuf3 Ausgangsleitung aus Hydrolenkpumpe 46 + 50 47+5A1
Schraube Flansch Einlaut-/Auslaufrohre Kihtftissigkeit aus Turbokompressor 22+ 24 22+24
Befestigungsbolzen Halbwellen 40 + 52 41+53
Befestigungsbolzen Schwungarme an Radpfosten 67 +74 6.8+75
Befestigungsschrauben hintere Halterung Motorentriebwerk am Getriebe 102 + 126 | 10.4+128
Hintere Befestigungsschrauben Quertrager Zwei seitliche 93+113 | 94+115
der Authangung am Gestell Vier mittlere 76+94 | 7.7+98
Seitliche Befestigungsschrauben Quertrager der Aufhdngung am Gestel - 92+M113 | 944115
Befestigungsschrauben Hydrolenkgehduse am Quertrager der Authangung 43 = 47 44+:48
Befestigungsschrauben Halterung Motorentriebwerk Getriebeseite am Getriebe 47 + 57 48+58
Befestigungsschrauben Anlasser 18 + 22 1.8+22
Befestigungsschraube Motortakt- und Drehzahisensor 8 0.8
Schraube Halterung Motorentriebwerk Getriebeseite an elastischer Halterung 75 + 92 76+94
Pulsationsdimpfer 10+ 16 1+1.6
Befestigungsschrauben Potentiometer Drossel 2+4 02+0.4
Lambda-Sonde 50 + 60 5.1+6.1
Temperatursensor Motorenk(ihlfi(issigkeit (NTC) 30 29
Befestigungsschrauben Kloptsensoren 20 2
Anzug Zylinderkopfe
Alie Schruaben mit folgendem Moment anziehen: 25 25
Alle Schrauben mit folgendem Winkel drehen: 240° £ 1°30’

PA497300000003 -17 - 3-1995



TECHNISCHE DATEN
Anzugsmomente

ﬂ?’m

00

Gruppe 10 - Motoreniiberholung

Teil Nm kgm
Befestigungsmuttern Hauptdeckel an Halterungen auf Gehause (1) 84 + 93 86+95
Gegenbefestigungsmutterm Hauptdeckel 20+ 25 2+25
Befestigungsschrauben Schwungrad an Motorenwelle (mit Befestigung) 113 11.5
Befestigungsmutter vordere Scheibe Motorenwelle (1) 235 24
Befestigungsschrauben Pleueldeckel (1) 53 + 59 54+6
Befestigungsschrauben Wasserpumpenkdrper am Gehause 8+9 0.8+ 1
Befestigungsmuttern Deckel Antriebswellen (1) 16 + 18 16+18
Befestigungsmutter Haltenaben Antriebsscheiben 97 +117 | 9.9+ 1.8
Zundkerzen 25+34 25+35
Befestigungsschrauben Kalotte Ziindverteiler 4+5 0.4+05
Befestigungsmuttern Kérper Zundverteiler 18 +22 1.8+22
Betestigungsschrauben Burste Zlndverteiler 25+3 0.2+03
Befestigungsmuttem AblaBleitungen 25 25
Anzug Zylinderkdpfe
Alle Schrauben mit folgendem Moment anziehen: 25 25
Alle Schrauben mit folgendem Winkei drehen: 240° + 1°30¢
(1): Mit Motorendl schmieren
Gruppe 55 - Elektrische Anlage
Teil Nm kgm
Befestigungsschrauben Kalotte Zindverteiler 4+5 0.4+05
Befestigungsschrauben Blrste Zindverteiler 25+3 02+03
Befestigungsmuttem K&rper Zindverteiler 18 +22 18+22
Zindkerzen 25+ 34 25+35
Befestigungsschrauben Anlasser 18 + 22 18+22
Befestigungsschraube Halterung Motorentriebwerk Getriebeseite
an elastischer Halterung 76+92 | 7.6+94
PA497300000003 -18- 3-1995
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TECHNISCHE DATEN 00
Spezifische Ausriistung

Allgemeines

Die spezifische Ausriistung hat eine wichtige Rolie bei
der Fahrzeugwartung, da sie fiir einen aufmerksa-
men, zuverldssigen und schnellen Kundendienstun
umgénglich ist.

Es muB beachtet werden, daB die Zeiten der verschie-
denen Arbeiten bei Verwendung der genannten Au-
sristung kafkuliert wurden.

In diesem Handbuch ist die spezifische Ausrlistung
aufgelistet und beschrieben, die vom Hersteller au-
sdriicklich fir die Uberholungsarbeiten, Wartung und
Reparatur des Fahrzeugs verwirkiicht wurden.

Das Kundendiensinetz kann besondere spezifische
Ausrlstungen liefem, die den Prozeduren entspre-
chen, die schon bei den einzelnen Konzessionaren
Alfa Romeo angewendet werden.

Es folgt die Auflistung der verwendeten spezifischen
Ausriistung.

BEMERKUNG: Beziiglich der Werkzeuge der nicht genannten Werkzeu-
ge, beziehen Sie sich bitte auf die des Motors £ ve

Gruppe 00 - Motorenwartung

1.820.150.000

(R.9.0001)

Behdlter fir Einstelikappen Ventilspiel

1.820.232.000

Ausziehgerit Scheiben Antriebswelle

1.822.016.000
(A.5.0220)

Einstelischllissel StéBel AblaBseite

1.822.146.000

Halterung fir Scheibenschliissel

1.822.151.000

Schlissel fiir Antriebsscheiben

1.824.018.000
(C.2.0131)

Werkzeug fiir Kontrolle Riemenspannung

1.824.034.000

MeBuhr Kontrolle Ventilkappen

1.825.013.000
(C.6.0183)

Woerkzeug fiir Kontrolle OT

1.825.018.000
(C.6.0197)

Gebogener Dickenmesser fiir Kontrolle Ventilspiel

Gruppe 10 -

Motoreniiberholung

1.820.011.000
{A.2.0192)

Werkzeug fir Ventilhalterung

1.820.012.000
(A.2.0195)

Basis far Haltewerkzeug Zylinderkopf

1.820.049.000
(A.2.0359)

Spezialmutter fiir Haltewerkzeug Ventile

1.820.050.000
(A.2.0360)

Haltegabel Zylinderkopf -

1.820.115.000
(A.4.0195)

Fiihrung fiir Bohrung Scheibe/Steuerweile Olpumpe

1.820.145.000
(R.4.0178)

Haltebiigel Motor fiir Einbau auf Uberholbock

1.820.150.000
(R.9.0001)

Behdlter fir Einstellkappen Ventilspiel

FA497300000003
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TECHNISCHE DATEN
Spezifische Ausrustung

00

(FORTSETZUNG)

1.820.228.000

Schwungradbefestigung

1.820.232.000

Ausziehgerat Scheiben Antriebswellen

1.820.277.000

Stufenscheibe fiir Anzug Winkelmoment

1.820.279.000

Laufbuchsenbefestigung

1.821.002.000
(A.3.0113)

Einfahrgerat Dichtgummis auf hinteren Hauptdeckel

1.821.005.000
(A.3.0134)

Ausziehgerét Ventitfihrung

1.821.006.001
(A.3.0139/0001)

Hebel fir Auszug hinterer Hauptdeckel

1.821.006.002
(A.3.0139/0002)

Gabel fiir Auszug hinterer Hauptdeckel

1.821.010.000
(A.3.0178)

Einfihrgerat hintere Ofdichtung Motorenwelle

1.821.016.000
(A.3.0244)

Einfahrgerat Oldichtung Ventiltlhrung

1.821.018.000
(A.3.0247)

Auszugsgerat Oldichtung Ventilfithrung

1.821.058.000
(A.3.0324)

Hebel fiir Ausbau/Einbau Ventile

1.821.122.000
(A.3.0520)

Kafig fir Ausbau/Einbau Ventile

1.821.124.000
(A.3.0522)

Hatterung fiir Ausbau/Einbau Ventile

1.821.125.000
{A.3.0524)

EinfOhrgerat vordere Oldichtung Motorenwelle

1.821.126.000
(A.3.0525)

Einfiihrgerit vordere Oldichtung Antriebswellen

1.821.127.000
(A.3.0526)

Einfihrgerét Ventilfihrung Ansaugung

1.821.128.000
(A.3.0527)

Einfilhrgerét Ventilfihrung Ablaf3

1.821.129.000
(A.3.0528)

Ausziehgerit - Einfihrgerat Buchsen Scheibe/Steuerwelle Olpumpe und

vordere Buchse Antriebswelien

1.822.016.000
(A.5.0220)

Schitssel fir Einstellung StoBel AblaBseite

1.822.146.000

Halterung fir Schiiissel Scheiben und Schlissel fir Steuerscheibe Olpumpe

1.822.151.000

Schliissel fiir Antriebsscheibe

1.824.034.000

MeBuhr Kontrolle Ventildeckel

1.825.003.000
(C.6.0148)

Werlzeug fiir Kontrolie Abstand Zylinderlaufouchsen

1.825.013.000
(C.6.0183)

Werkzeug fiir OT-Kontrolle

1.825.018.000
(C.6.0197)

Gebogener Dickenmesser fir Kontrolle Ventilspiel

PA497300000003
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TECHNISCHE DATEN 00
G ® N Spezifische Ausristung

Gruppe 10 - Ausbau/Einbau Motor

1.820.225.000 |Halterung tiir Ausbau/Einbau Motorentriebwerkgruppe
1.820.234.000 |Bigel fur Ausbau/Einbau Motorentrisbwerkgruppe
1.820.239.000 |Halterungen Quertrdger Motorenhalterung
1.820.277.000 |Stufenscheibe fiir Anzug Winkelimoment
1.820.279.000 |Laufbuchsenbefestigung

1.820.581.000
(R.4.0194)

1.825.013.000
(C.6.0183)

Stutzquertrager Motor

Werkzeug fur Kontrolle OT

Gruppe 10 - Motorenversorgung

1.820.098.000
(A.2.0471)

1.822.135.000 |Schliissel zur Entfemung des Befestigungsnutrings Kraftstoffpumpe am Tank
1.822.159.000 |Schiiissel zur Entfemung des Befestigungsnutrings Krafistoffstandmesser am Tank

1.824.011.000
(C.2.0056)

Werkzeug zur Kontrolle der Eichung des Uberdruckventils Waste-Gate

Tampon fiir Flussversuch

PA497300000003 -19/2 - 3 - 1995
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TECHNISCHE DATEN
Wartung

WARTUNGSARBEITEN |

Die Wartungsarbeiten bestehen aus der Kontrolle und
Wiederherstellung der Wirksamkeit einiger Teile des
Fahrzeugs, bei denen ein Verschleif3 oder ein Abwei-
chen derer Einstellung aufgrund normaler Verwen-
dung vorausgesehen ist. Es folgt eine Tabelle mit der
Auflistung der vorzunehmenden Wartungsarbeiten
bei Erreichen des vorgeschriebenen Kilometer-
stands.

00

VorsichtsmaBnahmen vor den Arbeiten.
Der Motorenraum enthélt zahlreiche sich
bewegende Teile, Elemente mit hohen
Temperaturen und Kabel mit hoher
Voltzahi, die gefahrlich sein konnten.
Die folgenden Hinweise unbedingt ein-
halten:

- Den Motor abstellen und die Abkihlung
abwarten.

Nicht rauchen oder ungeschiitzte Flam-
men verwenden. Das Vorhandensein von
Kraftstoff kann zu einem Brandbeginn
fithren.

- Die Verfiigbarkeit eines Feuerldschers
sicherstellen.

. km x 1.000
Arbeiten die an den angegebenen km vom.meh_men sind 20|40 | 60 | 80 1100{120|140|160[180)200
ngtt?ou"sec% :\:'?ttlzll'(eer:;nlstér;?n ::elhrifr:a (ijsedoch einmal pro Jahr) und ALLE 10.000 km
Kontrolle Ventilspiel (ausschlieBlich Motoren mit ® ® ® ® ®
HydrauliktéBein)
Austausch Steuerriemen Antriebs ®
Kontrolle Zustand Trapezriemen | ® ® L ®
Kontrolle Zustand Poly-V-Riemen ® ®
Austausch Einsatz Luftfilter o o @ @ o
Austausch Einsatz Kraftstoffiiter ¢ e
Kontrolle Funktionstchigkeit Sauerstoffsensor ® Py
(Lambda-Sonde) Abgase
Austausch Kerzen [ BN BN NN BN BN NN NE NE BN
Austausch Frostschutzmischung @ ®
Kontrolle Olstand Getriebe und Differential o ®
Kontrolle Unversehrtheit Schutzbaige Halbwellen, PY ® °® ® ®
Servolenkung und Gelenkkappen Lenkung
Kontrolle Dichtigkeit Leitunge Brems und Kraftstoffanlage ® L ® ® ®
Kontrolie Hub Handbremse @ ® ® ® @
Kontrolle Olstand Servolenkung ® ® ® ® ®
-20- 12 - 1994
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TECHNISCHE DATEN
Wartung

00

HINWEIS:

Fir das gute Funktionieren des Fahrzeuges sind
folgende Ratschlage zu beachten:

Alle 500 km sind zu
kontrollieren:

- der Motordlistand;

- der Stand der MotorkGhlifliissigkeit;

- der Flissigkeitstand Bremsen/Kupplung;

- der Stand der Scheibenwaschanlage.

(oder beim Tanken)

Motordl und Filter

Sind zu den angegebenen Zeitpunkten auszu-
tauschen.
Sie sind auf jeden Fall ein mal pro Jahr zu
wechseln.

Luftfilter

Wenn normalerweise immer sehr staubige StraB3en
befahren werden ist der Lufffilter friiher und &fter
als angegeben auszutauschen.

Bremsbelage

Der Verschleifd der Bremsbeldge wird durch eine
Kontrolleuchte in der Instrumententafel angezeigt.

Bei deren Austausch ist auch gleichzeitig der
Zustand der Bremsbeldge der Hinterrader zu
kontrollieren.

Es kann sein, daB die Bremsbelage der
Hinterrdder, je nach Fahrzeuggebrauch, nicht
sofort auszutauschen sind: es wird in diesem Falie
empfohlen diese zu einem spateren Zeitpunkt
erneut Oberprifen zu lassen.

Brems- und Kupplungsfliussigkeit

Die BremsflUssigkeit ist hygroskop, d.h. nimmt
Feuchtigkeit auf.

Um Stdrungen beim Bremsen vorzubeugen, ist die
Bremsflissigkeit alle zwei Jahre, unabh&ngig von
der Gesamtfahrleistung, auszutauschen.

PA487300000003
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Batterie

Wahrend der warmen Jahreszeit ist der Stand der
Elektrolythflissigkeit 6fter zu kontrollieren.

Staub- und/oder Pollenfilter
(sofern vorgesehen)

Einmal im Jahr, vorzugsweise zu Beginn der
warmen Jahreszeit, ist der zustand des Staub-
und/oder Pollenfilters zu liberprifen.

Bei hauptsachlichem Einsatz im Stadi-/Autobahn-
verkehr oder auf staubigen StraBen ist diese
Kontrolle haufiger vorzunehmen.

Solite der Filter nicht ausgetauscht werden, kann
dies die Leistungsfidhigkeit des Klimatisierungs-
systems merklich herabsetzen.

Frostschutzmittel

Es wird empfohlen mit Climafluid Super Permanent
-40°C Alfa Romeo aufzufldllen, um die
Schutzeigenschaften der Mischung beizubehalten.

Anmerkungen

Bei besonderen Einsatzbedingungen des Fahrzeu-
ges (z.B. bei Fahrten auf mit Salz und/oder
korrosiven Mittein bestreuten Fahrbahnen, bei
unbefestigten StraBen usw.) ist eine haufige
Kontrolle der Balge der Antriebswellen und des
Lenkgehduses angebracht, sowie die Reinigung
und das Schmieren der Gelenke, Scharniere,
TurschlieBhaken, Kofferraumverschiuf? usw..

Es wird empfchlen, im Falle eines (in Notféllen)
erzwungenen Gebrauches von Kraftstoffen,
Schmiermittein und/oder anderen Flissigkeiten, die
nicht den wvon der Fabrik vorgeschriebenen
Anforderungen entsprechen, diese so bald, wie
méglich zusammen mit den entsprechenden Filtern
der betroffenen Leitungen auszutauschen.
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MODELLE '98

Bei den angegebenen Kilometern durchzufiihrende
Wartungsarbeiten

Km x 1.000

100

120

140

—_
(o]
[aw)

180

Kontrolle Zustand und Abnutzung der Reifen

Kontrolle Funktion BremsbelagverschleiBanzeiger
Scheibenbremsen vorne

Kontrolle Zustand Bremsbelage Scheibenbremsen hinten

Kantrolle Unversehrtheit Bilge Antriebswellen,
Servo-lenkung, Gelenkabdeckung und
Dichtigkeitskontrolle der Brems- und Kraftstoffleitungen

e | ¢ 03

e @ o o3

Sichtkontrolle Zustand: Karosserie auBen
und Unter-bodenschutz (Auspuffleitungen -
Kraftstoffleitungen - Bremsen); Gummiteile
(Balge - Schlauche - Buchsen - usw.)

Sichtkontrolle Zustand Poly-V Steuerriemen fiir Zubehér

Kontrolle Spannung und eventueile Einstelfung
der Steuerriemen fiir Zubehér

Kontrolle Hebelweg Handbremse

Kontrolle/Einstellung Ventilspiel

Kontrolle AbgasausstoB am Auspuff

Funktionskontrolle Kraftstoffdampfriickfiihrungsaniage

Austausch des Lufffilters

Kontrolle und eventuelles Auffilllen der Flissigkeiten
(Bremsen, Hydraulikkupplung, Servolenkung,
Scheiben-wischer, Batterie, Motorkiihlung usw.)

Austausch Verteilersteuerriemen und Poly-V
Steuer-riemen Zubehér

Austausch Zlindkerzen

Funktionskontrolle Motorkontrollsysteme
{mittels Diagnosestecker)

Kontrolie Olstand Getriebe und Differential

Austausch Motorsl und Offilter (*)

Austausch Bremsflissigkeit (oder alle 24 Monate)

Kontrolle Staub-/Pollenfilter

(*): Auf jeden Fall alle 18 Monate bei geringerer Fahrieistung.

PA497300000009 -211 -
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Wartung

HINWEIS:

Das einwandfreie Funktionieren und die Lebensdauer eines
jeden Fahrzeuges hangen direkt vom Gebrauch dersselben
ab, aber auch von der Sorgfalt, mit der die normalen
Warlungen durchgefiihrt werden, fur deren Durchfiihrung,
Dank der Weiterentwicklung des Produktes, neue
Programmierungskriterien angewendet worden sind. Nun
sind die programmierten Wartungen nur noch alle 20.000
km vorzunehmen. Es ist trotzdem niitzlich daran zu
erinnern, daB dem  Fahrzeug dennoch  einige
Aufmerksamkeit zu widmen ist, wie =z.B. der
systematischen Kontrolle des Reifenluft-druckes und der
Flissigkeitsstande und deren Nachflllen, usw. Bitte
beachten Sie, daB eine gut durchgefiihte Wartung
sicherlich der Beste Weg ist, die Leistungen und die
Sicherheitseigenschaften des Fahrzeuges, den
Umweltschutz und die niedrigen Betriebskosten im Laufe
der Zeit unverandert beizubshalten.

Zusatzliche Arbeiten

Fiar das einwandfreie Funktionieren des Fahrzeuges ist es
notwendig, aufer der angegebenen Arbeiten der normalen
programmierten Wartung, folgende zuséatzliche Arbeiten
durchzufihren:

Alle 1000 km oder vor langeren Reisen sind folgende
Kontrollen durchzufiihren und es ist eventuel! nachzufllen:
- Stand Motorél

- Stand Motorkiihiflissigkeit

- Stand Brems-/Kupplungsfliissigkeit

- Stand Flussigkeit Servolenkung

- Stand Batteriesaure

- Reifenluftdruck

- Stand Scheibenwischerwasser,

Motordl

Im Falle, daB das Fahrzeug vorwiegend unter einer der
nachfolgenden schweren Betriebsbedingungen eingesetzt
wird:

- Anhangerbetrieb

- staubige StraBen

- wiederholte Kurzstrecken (weniger als 7-8 km) bei
AuBentemperaturen unter 0 Grad

- Motor oft im Leerlauf oder Fahrt ber lange Strecken bei
niedriger Geschwindigkeit {oder bei tangerer
Nichtbenutzung)

emptiehlt es sich das Motorél haufiger auszutauschen, als
im programmierten Wartungsplan angegeben.

Luftfilter

Fails normalerweise staubige StraBen befahren werden, ist
der Austausch des Lufifilters friiher und ofter, als
angegeben vorzunehmen.

Bremsbeldge

Die Bremsbelage unterliegen einem verschiedenen
Benutzungs- und  Abnutzungsgrad, je nach den
Benutzungsbedingungen und der Fahreigenschaft. Sobald
der BremsbelagverschleiBanzeiger in der Instrumententafel
aufleuchtet ist sofort die Starke der Bremsbel&ge in einer
autorisierien Fachwerkstatt Alfa Romeo (berpriifen zu
fassen. Da das Fahrzeug nur rmit
BremsbelagverschleiBmeldern  fir die  Vorderrader
ausgeristet ist, ist bei deren Austausch auch der Zustand
der Bremsbeldge der Hinterrdder zu kontrollieren. Die
hinteren Bremsbeldge kénnen, je nach Einsatz des
Fahrzeuges, auch noch weiter verwendbar sein, und somit
empfiehlt es sich diese zu einem spéateren Zeitpunkt wieder
zu kontroliieren.

Brems- und Kupplungsfliissigkeit

Die Bremsflissigkeit ist hygroskop, d.h. nimmt Feuchtigkeit
auf. Um Stdrungen beim Bremsen vorzubeugen, ist die
Bremsfliissigkeit  regelmaBig, unabhdngig = von der
Gesamtfahrleistung, auszutauschen (siche Plan der
pregrammierten Wartung).

PA487300000009

-21/2 -

Batterie

Es wird empfohlen den Ladezustand der Batterie, maglichst
am Anfang der kalten Jahreszeit, zu kontrollieren, um deren
Einfrieren zu vermeiden.

Diese Kontrolle ist um so ofter vorzunehmen, wenn das
Fahrzeug hauptséchlich im Kurzstreckenbetrieb eingesetzt
wird, oder wenn es mit Zubehdrteilen (insbesondere von
nachtraglich angebrachten Zukaufteilen) ausgeriistet ist,
welche, auch bei abgezogenem Ziindschllssel, unter
dauernder Stromversorgung stehen,

Klimaantage

Um die Klimaanlage in bestem Leistungszustand zu haiten,
ist es ausreichend diese alle vierzehn Tage einige Minuten
durch Einschalten des Kompressors, auch wahrend der
kalten Jahreszeit, in Betrieb zu nehmen.

Es ist auflerdem ratsam, vor Beginn der warmen Jahres-
zeit, also vor dem eigentlichen Einsatz der Klimaanlage,
deren Leistungsfahigkeit Gberpriifen zu lassen prima.

Staub- und Polienfilter

{nur fir Fahrzeuge mit Klimaanlage)

Einmal im Jahr ist in einer autorisierten Fachwerkstatt Alfa
Romeo, moéglichst zu Beginn der warmen Jahreszeit, der
Zustand der Filter Uberpriifen zu lassen.

Im Falle des haufigen Fahrzeugeinsatzes in staubiger oder
verschmutzter Umgebung ist es ratsam das Filterelement
haufiger, als im Plan der programmiertean Wartung ange-
geben zu Oberprifen; insbesondere ist dieses im Falle
eines Leistungsabfalles der LuftdurchffuBmenge im Fahr-
gastinnenraum auszutauschen.

Frostschutzmittel

Es wird empfohlen mit Climafluid Super Permanent -40°C
Alfa Romeo aufzufiillen, um die Schutzeigenschaften der
Mischung beizubehaliten.

Gummischléuche

Die Gummischlduche der Bremsleitungen, der Servo-
lenkung, der Versorgung und der Kraftstoffversorgung,
usw. sind aufmerksam zu kontrollieren und es sind im Plan
der programmierten Wartung angegebenen Intervalle
einzuhalten.

Reifen

RegelmaBig und vor allem vor langeren Reisen ist der
Luftdruck in allen Reifen, einschlieBlich des Reserverades,
Zu Gberprifen.

Die Kontrolle des Reifendruckes hat bei kaltem Reifen zu
erfolgen.

Es ist auch regelmaBig die Profiltiefe, geman der gesetzlich
zugelassenen Mindesttiefe, zu Uberpriifen.

Es ist ebenso regelméBig darauf zu achten, ob die Reifen
frei von Schnitten an den Randern, Ausbuchtungen oder
unregelméaBigen Auswaschungen/Abnutzungen sind; solite
solch ein Fall aufireten, wenden Sie sich bitte an eine
autorisierte Alfa Romeo Fachwerkstatt.

Beim auftreten einer Reifenpanne, ist das Fahrzeug sofort
anzuhaiten und der betroffenen Reifen ist zu wechseln, um
ihn, die Felge, die Aufhangung und die Lenkung nicht zu
beschadigen.

Die vom Werk aus vorgenommene Bereifung (Felgen und
Reiten) sind die fir die Fahrzeugeingenschaften
bestgeeignetsten und garantieren gréfite Sicherhsit und
Komfort unter allen normalen Fahrbedingungen.

Bevor Sie einen Austausch der am Fahrzeug angebrachten
Felgen oder Reifen vornehmen, lesen Sie bitte ausfiihriich,
welche Bereifung far Ihr Fahrzeug zulassig ist.

Halten Sie sich auf jeden Fall an die Zusammenstellung von
Felge und Reifen der Originalausstattung.

Im Falle des Austauschens lassen sie immer nur neue
Reifen aufziechen und vermeiden sie solche dubioser
Herkunft.
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WARTUNG DES MOTORS

AUSTAUSCH MOTOROL UND
OLFILTER

ACHTUNG:

Das Motordl ist schadlich fur die Haut:
der Hautkontakt mit Ol ist weitgehend
zu vermeiden; im Falle des Hautkon-
taktes ist mit Wasser und Seife zu
waschen.

1. Bei warmem Motor den Deckel des Einflll-
stutzens abnehmen.
2. Den Olpsilstab herausziehen.

NN A=Y
f
R/

\l

<

e

Ul A

- Das Fahrzeug anheben. }
1. Die OlablaBschraube 16sen und das Oi komplett
in einen dafir geeigneten Behélter ablassen.

ACHTUNG: .
Vorsicht beim Abschrauben der Otab-
laBschraube; das Ol kdnnte sehr heiB

1 L
lg/,'_\/.'? %
g -
\\\‘\\\ L \\j
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ACHTUNG:

Das Ol nicht einfach wegschiitten, da
ein unverantwortungsloses Entsorgen
dieses Produktes stark umweltschad-
lich ist.

1. Mit dem entsprechendsn Schliissel * von
unterhalb des Fahrzeuges vorgehen und den
Offilter 16sen und entfernen.

- Die OlablaBschraube reinigen und mit einer
entsprechenden Dichtung einschrauben.

- Die Dichtung des neuen Filters mit Motordl
benetzten, ihn einschrauben und von Hand festzie-
hen.

- Das Fahrzeug herablassen. .

- Den Motor mit dem vorgeschriebenen Oltyp und
der vorgegebenen Menge befillen.

- Mit dem Olpeilstab den Motordistand Gberpriifen.

ACHTUNG:

Die Kontrolle des Motordlstandes ist
bei eben stehendem  Fahrzeug
durchzu-fihren. Ein Beflllen (ber die
Markie-rung MAX kann ein
ibermaBiges Ver-dampfen des Ols
selbst und somit einen Druckverlust
hervorrufen.

- Den Deckel des Olstutzens aufsetzen und den
Motor fir zwei Minuten im Leerlauf drehen lassen,
den Motor abstellen und einige Minuten warten.
Den Motordistand  Uberprifen  und
Abwesenheit von Verlusten kontrollieren.

auf

ACHTUNG: )

Beim Auffiillen des Ois ist strengstens
darauf zu achten, dal3 kein Motordl aus
Versehen in die Liftungsschlitze der
Lichtmaschine gerdt, was zu einer
schweren Beschéadigung desselben
und auch zu Brand fiihren konnte.
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KONTROLLE UND EINSTELLUNG
VENTILSPIEL

- Den Ansaugkasten entfemen (siehe spezifischen
Abschnitt).

1. Den Anschlu3 des Motortank- und Drehzahisen-
sors abtrennen.

2. Den Anschluf3 des Kleptsensors abtrennen.

3. Den AnschiuB der Lambda-Sonde abtrennen.

TN,

\ A\‘\ - e

(2 " ,
AN nas p
3 6\\\3 2 e

=2
S\
\ S\ —=
M;\ ‘ /

1. Die Befestigungsschrauben abschrauben und den
Deckel Antriebsseite entfemen.

=~

f

1. Den Auffiillverschiuf3 des Motorenéls entfemen.
2. Die Befestigungsschrauben abschrauben und den
Deckel des Jinken Zvlinderkopfs entfemen.

B oG
\
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1. Die Befestigungsschrauben abschrauben und die
Ansaugieitungen entfemen.

2. Die Hochspannungskabel von den Zindkerzen
entfemnen.

3. Die Befestigungsschrauben abschrauben und die
Deckei des Antriebs von den Zylinderkdpfen entfemen.

®

9+ 11 Nm
0.9 + 1.1 kgm

1. Bei kaltem Motor kontrollieren, daBB das bestehen-
de Spiel zwischen gesenktem Radius der Nocken und
dem entsprechenden Becherdeckel innerhalb der
vorgeschriebenen Werte liegt.

Ventilspiel
Ansaugseite "Ga" 0.475 + 0.500 mm
Ventilspiel
AblaBs%lite "Gs" 0.275 + 0.300 mm
Gs AN
17\
Ga
\ 1
b
\JO:.
- |1.825.018.000 57/
BEMERKUNG: (€.5.0197)
Um das Spiel der An- K
saugventile zu messen,
wird der Dickenmesser
Nr. 1.825.018.000
(C.6.0197) verwendet.
3-1995
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- Falls das Ventilspiel nicht innerhalb der vorgeschri-
ebenen Werte liegen sollte, wie folgt einstellen.

Einstellung Spiel
der Ansaugventile

- Den Zindverteiler komplett entfernen (siehe spezi-
fischer Abschnitt).

1. Die Motorenwelle drehen, bis die Anreihung der
Kerben auf den Antriebswellen mit denen auf den
jeweiligen Deckeln Gbereinstimmt.

- Das Rad und den vorderen rechten Sprithschutz
entfemen.

1. Die Befestigungsschrauben abschrauben und den
Schutz des Antriebsriemenspanners entfemen.

2. Die Anreihung der Kerbe auf dem Tonrad mit dem
Bezugspunkt auf dem vorderen Gehédusedeckel
priifen.

PA497300000003
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1. Die Befestigungsschrauben der Scheibe an der
Haltenabe abschrauben.

2. Unter Einwirkung des Werkzeugs Nr.
1.822.151.000 komplett mit Werkzeug Nr.
1.822.146.000 die Befestigungsmutter der Nabe loc-
kem und entfemen.

97 + 117 Nm
9.9 + 11.9 kgm

- Die Befestigungsschrauben der Antriebsscheibe an
der jeweiligen vorher gefockerten Nabe abschrauben
und entfemen.

1. Das Werkzeug Nr. 1.820.232.000 auf der Antri-
ebsscheibe einbauen und die drei Schrauben an der
Haltenabe einschrauben.

2. Die Mutter des Werkzeugs Nr. 1.820.232.000 loc-
kern und die Scheibe mit den Werkzeugen Nr.
1.822.151.000 und Nr. 1.822.146.000 sperren, die
Scheibe tind die Nabe fortschreiten lassen, bis sie von
der Antriebswelle befreit werden.

) ~1.820.232.000 “\'i\\
d@ ) ; \\R\ 1) (
&9 |
\
A
a2l

- Die Befestigungsmuttem abschrauben und die Dec-
kel der Antriebswelle entfemen. :
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1. Die Antriebswelle entfemen, indem sie von der
hinteren Seite angehoben wird.

2. Einen Becher sowie die jeweilige Einstellkappe des
Ventilspiels abziehen.

1. Die Starke der Kappen mit der Werkzeug Nr.
1.824.034.000 messen und aufgrund der Differenz
gegeniiber den vorher entnommenen Werten und der
Serie Nr. 1.820.150.000 (R.9.0001} die passenden
auswéhlen und das korrekte Spiel jedes Ventils wie-
derherstellen.

1.824.034.000

- Die neue Kappe und den Ventilbecher nach dem
Schmieren mit Motorend! einbauen.

- Ebenso an den anderen Becher-Kappen-Paaren
vorgehen.

1.
1.820.232.000 entfemen.

2. Die Antriebswelle einbauen, indem von der Bo-
hrung des Werkeugs gepriift wird, daB3 der Schlissel

" korrekt positioniert ist.

- Die Scheibe der Antriebssteuerung in die Anfang-
sposition des Einbaus bringen, dann das Werkzeug
Nr. 1.820.232.000 entfernen.

PA497300000003

Den mittleren Teil des Werkzeugs Nr.

3. Die drei Befestigungsschrauben der Scheibe und
die Befestigungsmutter der Nabe mit den Werkzeu-
gen Nr. N° 1.822.151.000 und N° 1.822.146.000 ein-
setzen.

4. Die Kappen der Antriebswelle einbauen un die
jeweiligen Befestigungsmuttem mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment einschrauben.

1.822.151.000
|~ 1.822.146.000
)z

e

2
]

16 + 18 Nm
1.6 + 1.8 kgm

Einstellung Spiel AblaBventil

1. Mit dem Werkzeug Nr. 1.822.016.000 (A.5.0220)
die Gegenmutter zur Sperre der Einstellschraube auf
dem Zwischenhebel des Werkzeugs lockem.

2. Mit dem genannten Werkzeug auf die Ein-
stellschraube einwirken, bis der Wert des vorgeschri-
ebenen Ventilspiels entnommen werden kann.

- Die Gegenmutter sperren und das Ventilspiel wieder
kontrollieren.

1.822.016.000
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- Vor dem Wiedereinbau die korrekte Positionierung
der Antriebswelle wie folgt vorgehen:

1. Das Werkzeug Nr. 1.825.013.000 (C.6.0183), mit
MeBuhr, in den Sitz der Kerze des 1. Zylinders ein-
bauen.

- Die Motorenwelle drehen, bis der Kolben des 1.
Zylinders am O.T. der Bersttase ist.

2. Die Anreihung der Kerben auf den Wellen des
Antriebs mit denen auf den jeweiligen Deckeln priifen.

1.825.013.000
1 (C.6.0183)

1. Die Anreihung der Kerbe auf dem Tonrad mit dem
Bezugspunkt auf dem vorderen Deckel des Motoren-
gehduses priifen.

- Den Wiedereinbau fertigstellen, indem entgegenge-
setzt zum Ausbau vorgegangen wird.

PA497300000003

AUSTAUSCH ANTRIEBSRIEMEN

- Wie in der "KONTROLLE UND EINSTELLUNG
VENTILSPIEL" beschrieben vorgehen, bis zur Entfer-
nung der Antriebsdecke! von den Zylinderkdpfen.

- Das Rad und die vorderen Sprilhschiitze entfemen.
- Das Fahrzeug anheben, die Befestigungsschrauben
abschrauben und den Schutz des Antriebsriemen-
spannerse entfemen.

- Den Schaltriemen des Aufladers der Klimaanlage
und den Riemen zur Steuerung des Wechselstromge-
nerators der Wasserpumpe entfemen (siehe spezifi-
sche Abschnitte).

1. Die Befestigungsschrauben abschrauben und die
Scheibe der Wasserpumpe entfemen.

2. Die beiden Schrauben abschrauben und das unte-
re Carter des Antriebsriemens entfemen.

3. Die Befestigungsschrauben abschrauben, dann
den Motortakt- und Drehzahlsensor komplett mit Hal-
terung entfemen.

1. Das Fahrzeug senken und die Motorenwelle dre-
hen, bis die Anreihung der Kerben auf der Antri-
ebswelle mit denen auf den jeweiligen Deckein er-
reicht wird.
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1. Die Befestigungsschrauben abschrauben und den
Schutz des Antriebriemenspanners entfemen.

1. Das Fahrzeug anheben und die Anreihung der
Kerbe auf dem Tonrad mit dem Bezugspunkt auf dem
vorderen Gehéausedeckel priifen.

1. Die beiden Befestigungsmuttem des Antriebrie-
menspanners abschrauben, dann diesen in die Posi-
tion des lockeren Riemens bringen: Sperrstift “a" wie
abgebildet, dann die beiden Befestigungsmuttem Ri-
emenspanner anziehen und leicht sperren.

®\\\;_____

PA497300000003

- Das Fahrzeug senken, dann den Antriebsriemen von
den jeweiligen Scheiben befreien.

- Das Fahrzeug anheben und den Antriebsriemen
entfemen. ‘

- Einen neuen Antriebsriemen auf die jeweiligen Schei-
ben einsetzen, wobei von der Antriebsseite ausgegan-
gen und gegen den Uhrzeigersinn gearbeitet wird.

1. Die beiden Befestigungsmuttem des Riemenspan-
ners abschrauben.

2. Den Winkel 10 mm des Spannungshebels "b"
(Winde 3/8") in die Bohrung des Riemenspanners
einsetzen, im Uhrzeigersinn so drehen, daf3 eine Ver-
setzung von 2 + 3 mm des Zeigers "¢" gegeniber der
Kerbe "d" erreicht wird, dann im Uhrzeigersinn dre-
fien, bis sie dbereinstimmen; anziehen, ohne die bei-
den Befestigungsmuttem des Riemenspanners zu
sperren.

- Zwei Drehungen der Motorenwelle in der nomnalen
Drehrichtung ausfilhren, bis der Kolben des 1. Zylinders
am OT in der Berstfase ist, wobei die Ubereinstimmung
der Bezugspunkte der Steuerzeiten gepruft wird.

- Kontrollieren, dafB der Zeiger "¢" mit der Kerbe "d” Gbere-
instimmt und die beiden Befestigungsmutiem Riemenspan-
ner am vorgeschriebenen Anzugsmoment anziehen.

- Den Spannungshebel “b" von Riemenspanner
entfemen.

19 +23 Nm
1.9+23 kgm

-27-

1. Steuerriemen Auflader Klimaanlage
2. Steuerriemen Hydrolenkpumpe
3. Steusrriernen Wechselstromgenerator - Wasserpumpe

3- 1995
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Bei der Prifung der Riemenspannung sichtpriifen,
daf3 der Riemen selbst unversehrt ist, insbesonders
auf die Abwesenheit der foigenden Punkte achten:

¢ Schnifte und Risse

« Oberflachenverschleil des Materials (das glatt und
glanzend erscheint)

« Trockene oder verhartete Bereiche (Haftverlust)
Bei einem der genannten Defekte mufl der Riemen
ausgetauscht werden.

- Wenn die korrekten Werte der Riemenspannung
nicht erreicht werden, wie folgt vorgehen:

1. Die beiden Befestigungsschrauben der Leitrolle
Riemenspanner lockem.

2. Die Gegenmutter lockem, dann auf die Schraube
des mikrometrischen Spanners einwirken, bis die vor-
geschriebene Riemenspannung erreicht wird.

- Die Gegenmutter des mikrometrischen Spannungs
und die Befestigungsschrauben des Riemenspan-
ners anziehen.

ACHTUNG: _

Der Kontakt der Riemen mit Ol oder
Lésungsmittein kann die Elastizitit des
Riemengummis beeintrachtigen und die
Haftung reduzieren.

Steuerriemen Auflader der
Klimaanlage

Kontrolle und Spannung

- Das Fahrzeug auf die Hebebiihne stelien und anhe-
ben.

1. Wie abgebildet die Spannung der Riemen priifen
und das Werkzeug Nr. 1.824.018.000 (C.2.0131)
priifen.

= (C.2.0131)

e

—

- Priifen, daB die entnommenen Spannungswerte,
mithilfe des entsprechenden Werkzeugs, in den vor-
geschriebenen Werten liegen.

Spannung "Poly V"-Riemen
Steuerung Auflader Klimaanlage

Beim Einbau 630+ 800N
Wiederspannung 360+520N

BEMERKUNG: Die Wiederspannung des Riemens
kann nach einem kurzen Einlauf wie foigt vorge-

nommen werden:

- Den Motor auf die normale Betriebstemperatur
bringen; .

- Den Motor abstelien und warten, daB er abkilhlt;
- Den Riemen am vorgeschriebenen Wert spannen.

PA497300000003

-28-

- Zum Austausch des Steuerriemens Auflader Kli-
maanlage, die genannte Vorgehensweise entspre-
chend anpassen.

Steuerriemen Hydrolenkpumpe

Kontrolle und Spannung

- Das Fahrzeug auf die Hebebiihne fahren und anhe-
ben.

1. Wie abgebiidet vorgehen und die Spannung des
Riemens mit dem Werkzeug Nr. 1.824.018.000
(C.2.0131) entnehmen.

|1.824.018.000 _

\—“ \ \&‘i( ((\:.2.0131) .
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Wartung 00

- Prifen, daB der entnommene Spannungswert, mit
dem entsprechenden Werkzeug, innerhalb der vorge-
schriebenen liegt.

Spannung "Poly V" - Riemen zur Steuerung
Hydrolenkpumpe
Beim Einbau

Wiederspannung

420 + 550 N
240 + 360 N

E
BEMERKUNG: Die Wiederspannung des Riemens
kann nach einem kurzen Einlauf wie folgt vorge-
nommen werden:
- Den Motor auf die normale Betriebstemperatur
bringen.
- Den Motor abstellen und abwarten, daB er
abkiihit;
- Den Riemen am vorgeschriebenen Wert wieder-
spannen.

- Wenn korrekten Werte der Riemenspannung nicht
erreicht werden, wie folgt vorgehen:

1. Vom Motorenraum aus die drei Befesti-
gungsschrauben des Haltebiigels Hydrolenkpumpe
lockem.

2. Die Gegenmutter lockem, dann auf die Schraube
des mikrometrischen Spanners einwirken, bis der
vorgeschriebene Spannungswert des Riemens er-
reicht wird.

- Die Gegenmutter des mikrometrischen Spanners
anziehen, ebenso die drei Schrauben des Haltebl-
gels der Hydrolenkpumpe.

- Zum Austausch des Steuerriemens der Hydrolenkpum-
pe die genannte Prozedur entsprechend anpassen.

Steuerriemen Wechselstromgenerator
- Wasserpumpe

Kontrotle und Spannung

- Das Fahrzeug auf die Hebebiihne stellen und anheben.
1. Wie abgebildet vorgehen und die Spannung des
Riemens mit dem Werkzeug Nr. 1.824.018.000
(C.2.0131) messen.

PA497300000003

(C.2.0131) )
Iy ™~

- Priifen, daB die entnommenen Spannungswerte, mit
dem passenden Werkzeug, innerhaib der vorgeschri-
ebenen liegen.

-20-

Spannung "Poly V"-Riemen Steuerung
Wechselstromgenerator - Wasserpumpe

Beim Einbau 520 + 670 N
Wiederspannung 300+ 450N

BEMERKUNG: Die Wiederspannung des Riemens
kann nach einem kurzen Einlauf wie folgt vorge-
nommen werden:

- Den Motor auf die normale Betriebstemperatur bringen.
- Den Motor abstellen und abwarten, daB er abiiihit;

- Den Riemen am vorgeschriebenen Wert wieder-
spannen.

- Wenn die korrekten Werte der Riemenspannung
nicht erreicht werden, wie folgt vorgehen:

1. Die beiden Befestigungsboizen des Wechsel-
stromgenerators an der Halterung abschrauben.

2. Die Gegenmutter lockem, dann auf die Schraube
des mikrometrischen Spanners einwirken, bis die vor-
geschriebene Riemenspannung erreicht wird.

- Die Gegenmutter des mikrometrischen Spanners
und die beiden Befestigungsschrauben des Wechsel-
stromgenerators anziehen.

'-'-A\\ -
- Zum Austausch des Steuerriemens Wechsel-

stromgenerator - Wasserpumpe vorgehen und die
genannte Prozedur entsprechend anpassen.
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Wartung 00

AUSTAUSCH EINSATZ
LUFTFILTER

1. Die fiinf Befestigungsschrauben des Luftfilterdec-

o /I

A e— \

ACHTUNG:

Jegliche Reinigungsarbeit kann den Fil-
ter beschadigen, womit die korrekte
Funktion des Motors beeintréchtigt wer-
den kann.

1. Den Luftfilierdeckel anheben, ohne ihn von der
geriffelten Muffe zu trennen.
2. Das Filterelement entfemen.

AUSTAUSCH KRAFTSTOFFILTER

- Das Fahrzeug auf die Hebebihne stellen und anhe-
ben.

1. Vom Filter den AnschluBB des Kraftstoffeinlaufrohrs
abtrennen. )

2. Vom Filter den Anschiu3 des Kraftstoffaus-
stromrohrs abtrennen.

3. Die Befestigungsschelle abtrennen und den Kraf-
tstoffiiter entfernen.

— ——

_——'_-‘-‘

N7

ﬂ"

=

?\—:_ 1
30+37Nm 21 +26 Nm
3.1 +3.8 kgm 2.1+ 2.7 kgm

-

- Den neuen Filter entgegengesetzt zum Ausbau wie-
der einbauen, wobei die folgenden Hinweise beachtet
werden:

» Die Kupferdichtungen der Anschiiisse austauschen;
* Den Filter so einbauen, daB der Pfeil auf diesem
zum KraftstoffluB3 zeigt.

KONTROLLE UND AUSTAUSCH
DER ZUNDKERZEN

Die serienméBig eingebauten Kerzen haben eine
oberflachliche Entladung mit vier periferischen
Spitzen und einer zentralen Elektrode.

N

-~ 0.31+041 mm

Zindkerzen Golden Lodge 25HL

PA437300000003 -30-
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- Bel kaftem Motor die Zlindkerzen entfemen, wobei
zuerst in die jeweiligen Bereiche geblasen wird, um
eventuellen Schmutz zu entfemen.

- Die Reinigung priifen oder eventuelle Briiche der
Keramikisollerung herausstellen. In diesem Falle die
Kerzen austauschen.:

ACHTUNG: Eine schmutzige oder verbrannte Ker-
ze beeintrichtigt oft die perfekte Funktion des
Motors. Zum Beispiel:

+ Kohlenstaubspuren: nicht korrekte Mischung,
sehr verschmutzter Luftfilter; .

« Olflecken: Einsickerungen von Ol aus den Di-
chtringen der Kolben;

« Aschenbildung: Vorhandensein von Alumaterial,
insbesonders im Ol; _

« Geschmolzene Elektroden: Uberhitzung aufgrund
unpassendem Kraftstoff, Defekte in den Ventilen;

« zu hoher VerschleiB der Elektroden: Schadliche
Zusatzstoffe im Kraftstoff oder im Ol, Klopfen am
Zylinderkopf, Uberhitzung;

* USW.

ACHTUNG: Die Verwendung von Kerzen
mit anderen Eigenschaften oder Abmes-
sungen kann Schaden am Motor hervor-
rufen und den Stand der giftigen Emis-
sionen am Auspuff andern.

- Beim Wiedereinbau die Kerzen bei dem folgenden
Anzugsmoment anziehen:

‘) 25 + 34 Nm
< 25+ 3.5 kgm
KONTROLLE STAND UND

AUSTAUSCH MOTORENKUHL-
FLOSSIGKEIT

Kontrolle

- Sichtprifen, daf3 der Stand der Kihlfiissigkeit im
Uberlaufbehalter bei kaltem Motor zwischen den Be-
zugspunkten MIN und MAX jiegt.

”\.”-—lu L4 T

PA497300000003
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Austausch

- Das Fahrzeug auf die Hebebiihne stellen.
- Den VerschiuB des Uberaufbehalters abschrauben
und entfemen.

1. Das Fahrzeug anheben und die Motorenkihlfiis-
sigkeit ablassen, wobei die Ausgangsmuffe der Fids-
sigkeit aus dem Kihler abgetrennt wird und diese in
einem passenden Behélter aufgefangen wird.

ACHTUNG: )
Nicht den VerschluB des Uberiaufbehal-
ters entfernen, wenn der Motor warm ist.

ACHTUNG:

Die Frostschutzmischung der Kahiflus-
sigkeit fiir den Motor schadet dem Lack:
Jeglichen Kontakt mit den lackierten Be-
reichen vermeiden.

- Die Muffe am Kiihler und alle abgetrennten Leitun-
gen wieder anschiief3en, wobei der Anzug aller Schel-
len kontrolliert wird.

- Das Auffilien mit der vorgeschriebenen Flissigkeit
in der vorgeschriebenen Menge ausfuhren, bis die
Kerbe MAX des Uberaufbehalters erreicht wird.

- Den Motor starten und auf Temperatur bringen, bis
die Offnung des Thermostats die restliche Luftmenge
im Kreis befreit.

- Bei kaltem Motor auffillen, bis die Kerbe MAX des
Uberlaufbehélters erreicht wird. .

- Den luftverdichteten VerschiuB des Uberlaufbehél-
ters entfemen.

ACHTUNG:

Es sollten keine verschiedenen
Frostschutzmittel gemischt werden.
Keine Rostschutzmittel verwenden: Sie
kénnten mit dem verwendeten
Frostschutzmittel Reaktionen auslosen.

3-1995
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BESCHREIBUNG

Die folgenden Informationen und Darstellungen er-
moglichen einen schnellen Ausbau des Motorentrieb-
werks aus seinem Sitz und seinen darauffolgenden
Wiedereinbau.

Der Ausbau an der Werkbank der einzelnen Kompo-
nenten wird in der Ausgabe "MOTORENUBERHO-
LUNG* beschrieben. Die folgende Prozedur gibt die
Méglichkeit, nur teilweise gemas den Anforderungen
verwendet zu werden. Fir weitere Informationen und
Details siehe jeweilige Abschnitte der Komponenten

- Das Fahrzeug auf die Hebebiihne fahren.

- Die Negativklemme {(-) der Batterie abklemmen.
-Die vorderen Rader und die jeweiligen Sprihschitze
entfemen.

- Die Kuhlfiiissigkeit (R134a) der Klimaaniage ablas-
sen (siehe spezifischen Abschnitt).

1. Das Fahrzeug anheben und die MotorenkihiflGs-
sigkeit ablassen, indem die Ausgangsmuffe der Flis-
sigkeit aus dem Kiihler abgetrennt wird und in einem
passenden Behilter aufgefangen wird.

PA497300000003

1. Das Fahrzeug senken, die Befestigungsschrauben
abschrauben und den oberen Quertrager des Kihlers
entfemen.

2. Das Offnungskabel des Motorenhaubenschlosses
entfemen und seitlich versetzen.
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1. Die elektrischen Anschliisse von den Elektroliifter-
radem abtrennen.
2. Die Befestigungsschrauben abschrauben, dann
den Kabelkanal komplett mit elektrischen Verkabe-
lungen versetzen.

1. Den elektrischen Anschiu vom Luftmengenmes-
ser (Debitmeter) abtrennen.

2. Die beiden Befestigungsschellen an der geriffelten
Muffe entfemen, dann den Debitmeter komplett mit
Halteblgel entfemen.

=\

2<F

1. Das Hochspannungskabel von der Zindspuie ab-
trennen.

5

=
SN

)
"

1. Die Befestigungsschrauben abschrauben und den
Warmmeschutz von den AblaBkrimmem entfemen.

1. Das Oldampfeumwalzrohr vom Oldampftrenner
trennen.

PA497300000003
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1. Von der gerifielten Muffe das Umwaizrohr der Kraf-
tstoffdampfe abtrennen.

2. Den elektrischen Anschluf3 vom Elektroventil *Pier-
burg" zur Steuerung der Uberversorgungsanlage ab-
trennen.

3. Die Befestigungsschelle der geriffelten Muffe am
Winkel der Luftansaugung des Turbokompressors
entfemen,. .

4. Vom Aktuator zur Steuerung des Uberdruckventils
“Waste - Gate” das Verbindungsrohr am Elektroventil

2. Vom Ansaugungskrimmer der Drossel das '

Bypass-Rohr des Uberziehschutzventils entfemen.

1. Die geriffelte Muffe der Luftansaugung komplett mit
Uberziehschutzventil, Elektroventii "Pierburg" und
jeweiligen Verbindungsieitungen entfemen.

PA497300000003

1. Den elektrischen Anschiuf3 vom Drosselpotentio-
meter abtrennen.

2. Von der Themmostattasse die Einlaufmuffe der
Kihiflissigkeit an den Kihler abtrennen.

. /(//1@
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1. Vom Akiuator der konstanten Mindestdrehzahl das

2 JV
/ /é\
Luftaufnahmerohr abtrennen.

| [77—X
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1. Die beiden Befestigungsschelien entfemen und
den Ansaugkrimmer der Drossel abtrennen.

1. Den elektrischen Anschlui3 vom Temperatursensor
der Motorenk(hifliissigkeit (NTC) abtrennen.

2. Den elektrischen Anschluf3 vom Geber Temperatu-
ranzeige Motorenkuhliflissigkeit und Kontakt Melde-
feuchte maximale Temperatur abtrennen.

3. Den elektrischen AnschiuB vom Schalter Ric-
kwartsgang abtrennen.

1. Den elektrischen Anschiu3 vom Aktuator der kon-
stanten Mindestdrehzahl abtrennen.

2. Den elektrischen Anschiu des Erkennungssen-
sors des 1. Zylinders abtrennen.

3. Vom Ansaugkasten das Niederdruckaufnahmerohr

fiir Servobremse abtrennen.

PA497300000003
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1. Von der Thermostattasse die Einlauf- und Riicklau-
frohre der Kahlifliissigkeit an die Heizung der Klimaan-
lage abtrennen.

2. Von der Thermostattasse die Versorgungsmmutfe
der Aniage aus dem Uberlauthehdlter abtrennen.

1. Den elekirischen Anschiu8 des Tachometersen-
sors abtrennen.

2. Die drei Belestigungsschrauben des Haltebigels
Schailtzylinder Kupplung abschrauben, dann das gan-
ze seitliche versetzen, ohne die jeweiligen Leitungen
abzutrennen.
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1. Das Kabel zum synchronisierten Einschalten des
Rickwartsgangs abtrennen.

1. Den Gaszug von der Drossel trennen.

2. Vom Drosselkérper das Einlaufrohr der KhlflOs-
sigkeit an den Uberlaufbehélter und Antagenentiif-
tung abtrennen. '

1. Vom Abzweigkasten unter dem Uberlaufbehélter
das Versorgungskabel des Anlassers abtrennen.

1. Mit einer passenden Spritze den Behélter der
Iﬂdrolenkanlagg leeren.

1. Den Versorgungsanschiu8 der elektromagneti-
schen Kuppiung des Aufladers der Klimaanlage ab-
trennen.

2. Von der Hydrolenkpumpe die beiden Ansaugleitun-
gen und Ricklaufleitungen des Ols abtrennen.

3. Die Befestigungsschraube abschrauben und die
Ansaug- und Zulaufleitungen der Kahlflassigkeit vom
Auflader der Klimaanlage abtrennen.

. 46 + 50 Nm
¢4 4.7+51kgm

\

22 + 24 Nm
2.2+ 2.4 kgm

1. Die Befestigungsschrauben abschrauben und vom
Drosselkérper den Haltebiige! des Gaszugs abtren-
nen.

PA497300000003




ﬂVTB

MOTOR
Ausbau/Einbau

10

1. Die vier Befestigungsschrauben abschrauben und
den Deckel des linken Zylinderkopfs entfemen.

2. Die elektrischen Anschliisse von den Elekiroein-
spritzdiisen abtrennen.

3. Die elektrischen Anschliisse (3a) des Drehzahl-
und Motortaktsensors, (3b) der Klopfsensoren und
(3c) der Lambda- Sonde abtrennen, dann die Verka-
belung seitlich versetzen.

4. Die beiden Zulauf- und Riicklaufleitungen des Kraf-
tstoffs vom Verteilerkrimmer abtrennen.

1. Die Massenkabel vom Ansaugkasten abtrennen.
2. Die Befestigungsschrauben abschrauben und den
Rittelschutzpleuel des Motors entfemen.

Rty

1. Die Befestigungsschraube abschrauben und vom
Ansaugkasten den Haltebigel der Massenkabel

entfemen.
2 \om Kraftstoffverteilerkrimmer das Umwalzrohr

der Kraftstoffdampfe abtrennen.

PA497300000003
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1. Den Schutzdeckel entfemen, dann den elektri-
schen AnschluB der Anlassererregung abtrennen,
sowie der Meldeleuchte unzureichende Batteriela-
dung und des Sensors Meldeleuchte Mindestdruck
Motorendél.

1. Den Quertrager N° 1.820.581.000 {R.4.0194) kom-
plett mit Halterungen N° 1.820.239.000 zur Stutze des
Motorentriebwerks einbauen.

ACHTUNG: Passende Stirken zwischensetzen,
um den Quertriger vom Seitenteil zu trennen.

1.820.581.000
(R4.0194)
| s
A
7 v =2 N
z ERE/Q
» 1 / ! \E
== =)
' RV © I
1.820.239.000 g==cigf)
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1. Das Fahrzeug anheben, die Befestigungen entfer-
nen und die Abgaszulaufrohre von den Zylinderkdp-
fen an den Turbokompressor entfemen.

2. Die Befestigungen abschrauben und den vorderen
Bereich der AblaBleitung komplett mit Lamda-Sonde
entfemen.

l T
|I__||_|| “Jl_h__ﬂ!“l%1 lut
e Jzi 1 //
il
1. Den Massenzopf vom hinteren Deckel des Getrie-
g?sg}:trgzrf‘::t.igungsbolzen abschrauben und die

~ Halbwellen entfemen.

L

=]
LTS %&\&Q@V
NIV AR
40+ 52 Nm >

——
—

7 )

==
4.1+5.3 kgm .) f@/

1. Von der Offilterhalterung die beiden Einlauf- und
Riicklaufrohre des Ols an den Klhler abtrennen.

1. Die Zwischenbefestigungen der Halterung Einiau-
fleitung Ol an den Kihier entfemen.

2. Die Befestigungsschrauben abschrauben und den
Kiihler des Motorendi komplett mit Leitungen entfer-

"
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1. Die Befestigungsschellen lockemn und die Muffe der
Luftzustrdmung vom Turbokompressor an den Inter-
coller entfemen.

1. Die Befestigungsschrauben abschrauben und die
beiden Verstarkungen vom Quertrager der Aufhén-
gung entfemen.

70
el

W\

)
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1. Die Befestigungsboizen der Schwungarme an den
Radpfosten abschrauben.

NS 67 + 74 Nm

T

1. Die Befestigungen abschrauben und die beiden
wameschutzvorrichtungen des Hydrolenkgehduses

entfemen. n nnﬂﬂ -1w
/WQ 0
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1. Eine Hydraulikwinde unter das Getriebe wie abge-
bildet setzen.

2. Die Befestigungsschrauben abschrauben und die
hintere Halterung der Motorentricbwerkgruppe
entfernen.

1. Die Befestigungsschrauben abschrauben und das
untere Carter zum Schutz des Motorenschwungrads
entfemen.

\61/’\

1. Die Schrauben und die Befestigungsmuttem des
Quertragers abschrauben, dann mit einer Hydrauli-
kwinde komplett mit Schwungamen und Stabilisator
entfernen.

76 + 94 Nm
7.7 + 9.6 kgm

43 + 47 Nm
4.4 +4.8 kgm

(O

yv]
|

92 + 113 Nm
9.4 + 11.5 kgm

1. Eine hydraulische Winde komplett mit den Wer-
kzeugen Nr. 1.820.225.000 und Nr. 1.820.234.000 zur
Stiitze des Motorentriebwerks positionieren.

PA497300000003
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102 + 126 Nm
10.4 + 12.8 kgm 1.820.225.000 (=5
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1. Den Befestigungsbolzen zur Stiitze des Motoren- ACHTUNG:

trisbwerks Antriebssaite abschrauben. ﬂ Die Hydraulikwinde muB eine Leistung
von mindestens 1000 kg haben.

1. Die Befestigungsschrauben zur Stiitzet des Moto-
rentriebwerks Getriebeseite abschrauben.

- Den Quertrager zur Stitze des Motorentriebwerks
Nr. 1.820.581.000 (R.4.0194) kompiett mit Halterun-
gen Nr. 1.820.239.000, die vorher eingebaut wurden,
anbringen.

1. Die Motorentriebwerkgruppe mit der hydraulischen
Winde so weit senken, daB die Gangschaltseile
entfemt werden kdnnen.

E }U N//i'l ] A
= > J =
)
1Q L7 |
.)‘ﬂ Q\/ \ \
UL D\

FA497300000003

Die elektrischen Kabel von eventuellen
Kabelhalterungen befreien und vom Mo-
tor entfernen, damit sie sich nicht im Mo-
tor verfangen kdonnen, wenn dieser
entfernt wird.

1. Die Hydraulikwinde komplett senken und die Moto-
rentriebwerkgruppe aus dem Motorraum entfemen.

PRRLRLALEY

ACHTUNG:

Beim Senken darauf achten, daB keine
noch angeschlossenen Kabel oder Lei-
tungen vorhanden sind.

Darauf achten, daB keine Komponente
beschadigt wird.

- Die Motorentriebwerkgruppe mit einem Hydrau-
likkran sowie mit einer Hydraulikwinde stirtzen, die zur
deren Entfemung ben{tzt wurde.

ACHTUNG:

Fir die Versetzungen der Motorentrieb-
werkgruppe einen Hydraulikkran
averwenden, nachdem diese von der
Hydraulikwinde befreit wurde.

3-1995
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1. Die beiden Befestigungsmuttem abschrauben und
den Wameschutz vom Anlasser entfemen.

2. Die Befestigungsschrauben abschrauben und den
Haltebiigel der Gangschaltseile sowie die Wanme-
schiitze entfemen.

1. Die Befestigungsmuttem abschrauben und den
Abgaskrimmer rechte Seite entfemen.
- Die jeweiligen Dichtungen entfemen.
= Lo~ 1z

1. Die elektrischen Anschiiisse vom Anlasser abtren-
nen.

2. Die drei Befestigungsschrauben abschrauben und
den Anlasser entfernen.

1.8 +22 kgm

\

\& . 2
w0 (]
5@&

PA497300000003
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1. Den elektrischen AnschluB vom Sensor Min-
destdruck Motorendl abtrennen.

2. Die elektrischen Anschiiisse vom Wechsel-
stromgenerator abtrennen, dann die elektrische Ver-
kabelung entfemen, nachdem sie von ihren Befesti-
gungen befreit wurde.

— /
/o Al
/
\\\,
e
TP

1 .
4 l// SN

- Das Getriebe - Differential-Ol ablassen.

1. Die drei Befestigungsschrauben abschrauben und
die Zwischenwelle entfemen.

2. Den Staubschutzring entfemen.

3. Die Schrauben und die Befestigungsmuttem ab-
schrauben und die Offilterhalterung entfemen.

8 +10Nm
0.8 - 1.0 kgm

3- 1995
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1. Die Befestigungsmuttem abschrauben und den
Abgaskriimmer linke Seite entfemen.

- Die jeweiligen Dichtungen entfemen

2. Vom Turbokompressor die Einlauf- und Riicklau-
fleitungen der Kiihiflissigkeit abtrennen.

3. Vom Zylinderkopf das Einlaufrohr Motorendi an den
Turbokompressor abtrennen.

1. Von der Wanne das Rucklaufrohr des Motorendls
aus dem Turbokompressor abtrennen.

NN
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1. Die Befestigungsmuttem abschrauben und den
Turbokompressor entfernen.

PA497300000003 -11-

1. Die Schrauben und die Befestigungsmuttern ab-
schrauben und mit einem Hydraulikkran die Gruppe
Getriebe - Differential entfemen.

EINBAU

Entgegengesetzt zu den Ausbauarbeiten zum Wiede-
reinbau vorgehen und folgende Vorschriften be-
achten:

- Den Motorenraum zum Einsatz der Gruppe Moto-
rentriebwerk vorbereiten, indem alle elektrischen Ka-
bel, Rohre usw. angeordnet werden, damit sie nicht
beim Einbau stbren.

- Darauf achten, daB beim Einbau der Gruppe Moto-
rentriebwerk keine einzeinen Komponenten be-
schadigt werden.

ACHTUNG:
Sicherstellen, daB die Statzpunkte der Motorentri-
ebwerkgruppe korrekt befestigt wurden.

- Bei beendetem Einbau die korrekie Spannung der
Riemen priifen, die verschiedenen Anlagen geman
den Vorschriften auffiillen (siche GRUPPE 00).

- Alle Kontrollen und nétigen Arbeiten vomehmen
(sieche GRUPPE 00).

3-1995
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Arbeiten am Fahrzeug 1 0

ZYLINDERKOPFE

BEMERKUNG: Im Fahrzeug ist nur das Entfernen
des rechten Zylinderkopfs wie folgt maglich.
Falls das Entfernen des linken Zylinderkopfs not-
wendig ist, muB die Motorentriebwerkgruppe
entfemnen (siehe spezifischen Abschnitt).

AUSBAU/EINBAU
RECHTER ZYLINDERKOPF

- Das Fahrzeug auf die HebebGhne fahren.

- Die Negativklemme (-) der Batterie abtrennen.

- Die Vorderrdder und die jeweiligen Sprihschitze
entfermen.

1. Das Fahrzeug anheben und die Motorenkiihiflis-
sigkeit ablassen, nachdem die Ausgangsmuffe der
Flissigkeit aus dem Kihler abgetrennt wurde, dann
in einem passenden Behdlter ablassen.

1. Das Fahrzeug senken, die Befestigungsschrauben
abschrauben und den oberen Querirdger des Kihlers
entfernen.

2. Das Offnungskabel des Motorenhaubenschlosses
entfemen und seitlich versetzen.

1. Die elektrischen Anschllisse von den Elektrolifter-
radem abtrennen.

2. Die Befestigungsschrauben abschrauben, dann
das Kabelkanal kompleit mit elektrischen Verkabelun-
gen seitlich versetzen.

1. Vom Ansaugkasten das Unterdruckaufnahmerohs
fiir Uberziehventil abtrennen. )

2. Vom Ansaugkasten das Bypassrohr des Uber-
ziehventils abtrennen.

PA497300000003
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Arbeiten am Fahrzeug

1. Den elektrischen AnschiuB vom Debitmeter abzie-
hen.

2. Die Befestigungsschellen der beiden Bereiche der
geriffelten Muffe am Luftfiter und am starren An-
saugrohr des Turbokompressor abtrennen.

1. Die Gruppe Debitmeter, geriffefte Muffe und Uber-
ziehventil komplett mit jeweiligen Verbindungsleitun-
gen entfemen. :

1. Den elektrischen AnschluB vom Drosselpotentio-
meter abtrennen.
2. Das Hochspannungskabei von der Zindspule ab-

trennen.

1. Das Luftaufnahmerohr vom Aktuator der konstan-
ten Mindestdrehzahl abtrennen.

)

1. Die Befestigungsschelien entfemen und die Luf-
teinstrémmutfe vom Turbokompressor an den Dros-
selkdrper komplett mit Luftaufnahmerohr fur Aktuator
der konstanten Mindestdrehzahl abtrennen.

1. Die Befestigungsschellen lockemn und das Umwal-
zrohr der Oldampfe abtrennen.

PA497300000003
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Arbeiten am Fahrzeug 1 0

1. Von der Thermostattasse die Muffe des Kihlfliis-
sigkeitein

Y,
\\ \\)\E}\ \1/\

1. Den elektrischen AnschluB vom Aktuator der kon-
stanten Mindestdrehzahl abtrennen.

2. Den elektrischen AnschluB des Erkennungssensor
des 1. Zylinders abtrennen.

3. Vom Ansaugkkasten das Unterdruckaufnahmerohr
fir Servobremse abtrennen.

-
== 3

7\ _ \
\ \ R k\;&

1. Den Gaszug von der Drossel abtrennen.

2. Vom Drosselkdrper das Kihiflissigkeitseiniaufrohr
an den Uberlaufbehalter und Anlagenentiliftung ab-
trennen.

1. Vom Drosseilkorper das Eintaufrohr der Kiihlfiis-
sigkeit abtrennen.

2. Vom Ansaugkasten das Unterdruckaufnahmerohr
fir Kraftstoffdruckmesser abtrennen.

/

=

e

- Die Hochspannungskabel von den Ziindkerzen des
rechten Zylinderkopfs abtrennen.

1. Vom Oldampftrenner das Auffangrohr der Démpfe
(1a) und das Auffangrohr des kondensierten Ols ab-
trennen (1b).

PA497300000003
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MOTOR
Arbeiten am Fahrzeug

10

1. Die Befestigungsschelien der Ansaugleitungen am

Ansaugkasten abtrennen, dann diesen entfemen,

nachdem die beiden Befestigungsschrauben abge-
schraubt wurden.

1. Die Befestigungen abschrauben und den Pleuel
zum Motorenriittelschutz entfemen.

2. Vom Venteilerkriimmer die Einlauf- und Auslaufiei-
tungen des Kraftstoffs entfemen.

3. Vom Verteilerkrimmer das Umwaélzrohr der Kraf-
tstoffdampfe abtrennen.

4, Die Befestigungsschrauben abschrauben und den
Deckel des Antriebriemens abtrennen.

1. Die Einlauf- und Ricklaufleitung der Kiihlflissigkeit
an der Heizung der Klimaanlage abtrennen.

TN NS
) N
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1. Den elektrischen AnschiuB vom Motortakt- und
Drehzahlsensor abtrennen.

2. Den eiektrischen AnschiuB3 des Klopfsensors ab-
trennen.

3. Den eiektrischen Anschluf3 der Lambda-Sonde ab-
trennen.

PA497300000003
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1. Die vier Befestigungsschrauben abschrauben und
den Deckel des linken Zylinderkopfs entfemen.

-
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Gl ™ Arbeiten am Fahrzeug

1. Die Hochspannungskabel von den Kerzen des 2. Die beiden Befestigungsschrauben abschrauben
linken Zylinderkopfs abtrennen. und die Thenmostattasse mit den jeweiligen Leitun- -
2. Die drei Befestigungsschrauben abschrauben und gen entfemen.

die Kalotte des Ziindverteilers komplett mit Kerzenka-
bein entfermen.

1. Die beiden Befestigungsschrauben abschrauben
und den AusgangsanschiB der Kihiflissigkeit vom
rechten Zylinderkopf abtrennen.

LS s R ‘,/,/
1. Die elektrischen Anschlisse von den Elektroein- ?ﬁ\\\’:\ | ‘/

spritzdiisen abtrennen. : ¢ &S

2. Den elektrischen AnschiuB des hinteren Klopfsen- | ‘. < 1
sors abtrennen, dann die jeweilige Verkabelung sei- NN @ \ N
tlich versetzen. \m N N

3. Vom Verteilerkrimmer des Kraftstoffs das Aufnah- —_ .//__ D _ e \

merohr der Kraftstoffdampte entfemen. ' = X N—_———
I (] ’\ \ \ i \. @

1. Die Befestigungsschrauben abschruaben und die

Ansaugleitungen entfemen.
S]]
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P

/
x}

-
ol /
-

' . | - N ==
\ J A
- 211 == // ) -
1. Die Befestigungsschelle der Ausgangsmutfe der 3 174

Kihifliissigkeit vom linken Zylinderkopf abtrennen.
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Arbeiten am Fahrzeug 1 0

1. Die Befestigungsschrauben abschrauben und den
Verteilerkrimmer des Kraftstoffs komplett mit Druc-
kregier und Pulsationsdampfer entfemen.

=

1. Das Fahrzeug anheben, die Befestigungsschrau-
ben abschrauben und das Abgaszuleitungsrohr vom
Krimmer des rechten Zylinderkopfs am Turbokom-
pressor abtrennen.

2. Die Befestigungen abschrauben-und den vorderen
Bereich der Abgasleitung komplett mit Lambda-Son-
de abtrennen.

MR
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1. Eine hydraulische Winde unter das Getriebe
setzen, dann die Befestigungsschraube der Halte-
rung Motorentriebwerk Getriebeseite abschrauben.

ﬁ_ 7@{(/?/" f
1

il

PA497300000003 , -17-

1. So weit wie nétig die Gruppe des Motorentrieb-
werks senken, dann die Befestigungsmuttem ab-
schrauben und en Abgaskriimmer rechte Seite entfer-

nen.

1. Die Befestigungsschrauben Wechselstromgenera-
tor und jeweiliger oberer Haltebiigel abschrauben,
dannd en Steueriemen abziehen und seitlich ver-
setzen.

1. Die Befestigungsschrauben abschrauben und die
Antriebsdeckel von den Zylinderkbpfen entfemen.

Y

9+11 Nm

0.9 + 1.1 kgm .)
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- MOTOR
Arbeiten am Fahrzeug 1 0

1. Die Motorenwelle drehen, bis die Anreihung der
Kerben auf den Antriebswelien mit denen der jeweili-
gen Deckel Ubereinstimmen.

1. Die Befestigungsschrauben abschrauben und den
hinteren Deckel des Antriebsriemens entfemen.

1. Die Befestigungsmutter des Zwischenzahnrads zur
Steuerung der Olpumpe abschrauben.

1. Die beiden Befestigungsmuttem Antriebsriemen-
spanner abschrauben, dann den Riemen abziehen.

1
NN
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Z0 / 19 + 23 Nm
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S

1. Die Befestigungsschrauben abschrauben und den
Haltebiigel des Relais und die elektrischen Anschlis-
se entfemen.

1. Die Befestigungsmuttemn abschrauben und den
rechten Zylinderkopf entfemen.
- Die jeweilige Dichtung entfemen.

PA497300000003
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MOTOR
Arbeiten am Fahrzeug 1 0

1. Die Laufbuchssperrwerkzeuge Nr. 1.820.279.000
wie abgebildet einsetzen.

777
1.820.279.000
7y 4’ \’
o o
=1\ oy (
& ~ L—--. / (3
4 ) / Q O" A
=== ~ 10 + 15 Nm
N N 2 m 1+1.5 kgm

HINWEISE ZUM WIEDEREINBAU

In entgegengesetzter Folge zum Ausbau vorgehen,
wobei die folgenden Hinweise beachtet werden.

. - Den rechten Zylinder mit den angepaBien Steuer-
zeitenbezugspunkten einsetzen.

- Den Anzug der Befestigungsschrauben des Zylin-
derkopfs wie folgt vomehmen und darauf achten, da3
bei jeder Steuerzeit die Reihenfolge des Anzugs wie
abgebildet sein muf3.

Anzugsprozedur
Alle Schrauben bei einem 25 Nm anziehen
Anzugsmoment von: 2.5kgm
Den Anzug mit einem weiteren 240° + 1°30"

Winkel vervolistindigen:

1. Mit dem Werkzeug Nr. 1.825.013.000 (C.6.0183)
komplett mit MeBuhr die Motorenwelle drehen, bis der
Kolben des 1. Zylinders am OT in der Berstfase ist.

2. Die Anreihung der Kerben auf den Wellen des
Antriebs mit denen auf den jeweiligen Deckel prifen.

PA437300000003
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1. Den Antriebsriemenspanner so einsetzen, daf3 der
Sperrstift "a" wie abgebildet positioniert ist, dann die
beiden Befestigungsmuttern anziehen und ieicht
sperren.

- Den Riemen des Antriebs auf der jeweiligen Scheibe
aufziehen und von der Antriebsseite ausgehen, dann
gegen den Uhrzeigersinn fortschreiten.

- Die beiden Befestigungsschrauben des Riemen-
spanners anziehen.

2. Den Winkel 10 mm des Spannungshebels "b" (3/8°
Winde) in die Bohrung des Riemenspanners ein-
setzen, dann gegen den Uhrzeigersinn drehen, damit
eine Versetzung von 2-3 mm des Zeigers "c" ge-
geniiber der Kerbe "d" erreicht wird, dann im Uhrzei-
gersinn bis zur Anpassung drehen, die beiden Befe-
stigungsschrauben des Riemenspanners anziehen,
ohne zu sperren.

- Zwei Drehungen der Motorenwelle ausfiihren, bis
der Kolben des 1. Zylinders am OT ist.

- Kontrollieren, daB der Zeiger"c* mit der mittleren
Kerbe “d" ibereinstimmt und die beiden Befestigung-
smuttem des Riemenspanners am vorgeschriebenen
Anzugsmoment anziehen,

- Den Spannungshebel "b" vom Riemenspanner
entfemen.

O\ —

19+ 23 Nm
1.9+23 kgm
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG

In dieser Anlage werden die Ziind- und Einspritzfunktionen von zwei Steuergehéusen, Motronic ML4.1 und
EZ212K, von BOSCH, verwaltet. Die Erfahrung und die kontinuieriiche Forschung in diesem Bereich haben die
Verwirklichung eines Uberarbeiteten und perfekten Systems erméglicht und so weit wie méglich die Sensoren
zur Entnahme der Daten vereinfacht und reduziert, womit die Schaltaktuatoren genauer und verstérkt wurden.
Um die Fahrzeugleistungen in der Beschleunigungsfase und bei hohen Drehzahlen im Steuergehduse EZ212K
zu optimieren, wurde eine neue Kontrolle der Funktion "OVER BOOST" eingefiihrt, die geméaB einer gewissen
Logik den Uberversorgungsdruck regelt, wahrend das Steuergehause ML4.1 die nétige Anreicherung des
Kraftstoffs ausfihrt.

FUNKTIONEN DES SYSTEMS

Die Funktionen des Systems sind hauptséchlich die folgenden:
- Einstellung der Einspritzzeiten;

- Einstellung der Ziindverstellungen;

- Kontrolle des Kaltstarts;

- Kontrolle der Anreicherung bei Beschieunigung;

- Kraftstoffeinschnitt in der Freigabefase (Cut-off);

- Kontrolle konstante Mindestdrehzahi;

- Begrenzung der maximalen Drehzahl;

- Steuerung Elektroverdampfungsventil;

- Kontrolle Lambda-Sonde;

- Verbindung mit dem System ALFA ROMEO CODE;
- Selbstdiagnose.

Einstellung der Einspritzzeiten

Die Digitaltechnologie hat die Optimierung des Verbrauchs under Leistungen durch programmierte Plane moglich
gemacht, die im Inneren des elektronischen Steuergehduses sind, je nach Drehzahl und Motorenbelastung.
Das Steuergehduse ML4.1, steuert mithilfe von Sensoren, die die vielzahligen Varianten entnehmen, mit extremer
Geschwindigkeit und Genauigkeit die Elektroeinspritzdiisen. Die Einspritzzeit wird hauptséchlich aufgrund der
Batteriespannung und der Motorentemperatur geregelt.

Einstellung Ziindverstellungen

Der Leeraum auf dem Tonrad aufgrund des Fehlens der beiden Zahne gibt dem Steuergehause ML4.1 einen
Bezugspunkt; jede folgende Zahnseite bestimmt die Winkelposition der Motorenwelle. Dieser Bezugspunkt wird
an das Steuergehduse ML4.1 gesendet und je nach Drehzahl und Motorenbelastung wird der korrekte Verstel-
Iwert festgesetzt. Der so bestimmte Verstellwert wird an das Steuergehduse EZ212K iibemittelt, das aufgrund
der von den Klopfsensoren erhaltenen informationen dber die Temperatur und Drosselwinkel, eventuell den
Verstellwert regelt, je nach anfragendem Zylinder.

Kontrolle des Kaltstarts

In der Kaltstartfase kontrolliert das System die Zindverstellung und die Einspritzzeit.

Die Ziindverstellung ist ausschlieBlich der Drehzahl und der Motorentemperatur unterlegen und sein maximaler
Wert liegt bei -30°C. :
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Die Einspritzzeit wird von einem im Steuergehduse ML4.1 programmierten Wert geregelt und durch die Entnahme
der Temperatur der angesaugten Luft, der Motorentemperatur, der Batteriespannung und der Drehzahl des
Motors korrigiert. In der Startfase sieht das Steuergehause die Einspritzung bei jedem Zlndimpuls vor und somit
in vier Fasen fiir jeden Motorenablauf. Bei einer bestimmten Drehzahi (je nach Motorentemperatur) bringt das
Steuergehiuse die Einspritzsteuerung bei jeder Drehung der Motorenwelle voran.

Kontrolle der Anreicherung bei Beschleunigung

Bei einer Beschleunigung, wenn die Signaldnderung des Luftmengenmessers eine bestimmte Erhéhung
Uberschreitet, pait das Steuergehduse ML4.1 nicht nur die Einspritzung an die neue Anforderung an, sondem
erhGht sie weiter, um die geforderte Drehzahl schnell zu erreichen. Bei Anniherung an die festgesetzte Drehzahl,
wird die Einspritzerhéhung stufenweise beseitigt.

Einschnitt Kraftstoff in der Freigabefase (Cut-off)

Der Einschnitt des Kraftstoff in der Freigabefase ist angepaf3t worden. Bei Erkennen der geschlossenen
Drosselposition und Drehzahl (iber 1.080 wird die Einspritzung des Krafistoffs ausgeschaltet.

Bei Fehlen der Versorgung sinkt die Drehzahl mehr oder weniger schnell, je nach Zustand des Fahrzeugs.

Vor dem Erreichen der Mindestdrehzahl wird die Dynamik der Drehzahisinkung gepriift. Wenn diese Uber einem
bestimmten Wert ist, wird die Versorgung des Kraftstoffs aufgrund einer Logik teilweise neu aktiviert, die fir die
weiche Begleitung des Motors bei Mindestdrehzahl sorgt. Bei Erreichen dieses Zustands werden die normalen
Funktionen bei Mindestdrehzahl wieder erreicht und der Einschnitt in der Freigabefase nur bei Uberschreitung
der Schwelie zur Kraftstoffeinsparung neu aktiviert, um die stockende Funktfion des Motors zu vermeiden. Die
Wiedereinschaltschwellen der Versorgung und des Kraftstoffeinschnitts &ndem sich je nach Motorentemperatur.
Im Steuergehduse ML4.1 entwickelt sich eine andere Logik zur Kraftstoffeinsparung, die in den teilweisen
Geschwindigkeitsverringerungen autftritt und somit, wenn eine geringe Motorenbelastung gefordert wird. Die
Funktion ist nur aktiv, wenn der neue Zustand eine bestimmte Zeit lang anhéalt und nachdem der Ziindwinke! der
neuen Situation angepaBt wurde.

Kontrolle konstante Mindestdrehzahl

Die Einstellung der Mindestdrehzahl wird in allen Funktionszustinden durch den Aktuator der konstanten
Mindestdrehzahl mit Monoaufwickiung kontroiliert. Wahrend der Funktion bei Mindestdrehzahl des Motors, hat
der Aktuator das Ziel, die wirkliche Drehzahl an die Nenndrehzahl zu bringen, indem auf den Bypass der Drossel
eingewirkt wird. AuBer der Kontrolle der wirklichen Mindestdrehzahl hat er auch die Funktion eines zusétzlichen
Luftfachs und Regler zur Einschaltung der Klimaaniae. Die Korrektur der Mindestdrehzahl wird auBer vom
Aktuator der konstanten Mindestdrehzahl auch von der Einsteliung des Zandwinkels (Verstellung) vorgenommen,
der einen schnelleren Effekt hat.

Begrenzung der maximalen Drehzahl

Nach Uberschreitung der Schwelle der Héchstdrehzahl (6.500 U/min) wird die Einspritzung des Kraftstoffs
unterbrochen und so die Motoreniiberiastung verhindent.

Steuerung Verdampfungselektroventil

Die Benzinddmpfe aus den verschiedenen Punkten des Versorgungskreies werden in einen entsprechenden
Behélter mit aktiver Kohle gesammelt ("Kanister") und dann an den Motor zur Verbrennung geleitet: Das erfolgt
durch ein Elektroventil, das vom Steuergehause nur dann gedffnet wird, wenn der Motor in einem Belastungszu-
stand Ist, der eine korrekte Verbrennung emdglicht, ohne die Funktion des Motors zu “stéren": Das Steuerge-
hduse gleicht in der Tat die eingehende Benzinmenge mit einer Reduzierung der Abgabe an die Einspritzdiisen
aus.
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Kontrolle Lambda-Sonde

Die Sauerstoffsonde {oder "Lambda"-Sonde) informiert das Steuergehéuse iiber die Sauerstoffmenge im Auspuff
“und somit Gber die korrekte Dosierung Luft-Verbrennung.

Die optimale Mischung hat man bei einem Lambda-Koeffizienten = 1 (optimale stéchiometrische Mischung).

Das elektrische Signal, das die Sonde an das Steuergehduse sendet, erleidet eine briiske Anderung, wenn die

Komposition der Mischung von Lambda = 1 abweicht. Bei einer “mageren” Mischung sorgt das Steuergehéuse

zur Erhéhung der Kraftstoffmenge, bei einer "fetten” Mischung zur Verringerung: Auf diese Weise funktioniert der

Motor am besten um den idealen Lambda-Wert.

Das Signal der Lambda-Sonde wird im Inneren des Steuergehduses von einem entsprechenden Integrator

verarbeitet, der briiske "Abweichungen” verhindert.

Die Sonde wird von einem elektrischen Widerstand erhitzt, um die Temperatur der korrekten Funktion schnell zu

erreichen (ca. 300C)

Durch diese Sonde ist es deshalb maglich, mit Genauigkeit die Verbrennung des Motors zu steuem.

Das erméglicht auBerdem eine Funktion entsprechend der gesetzlichen Vorschriften gegen iiber den Emissionen.

Verbindung mit dem System ALFA ROMEO CODE

Bei Fahrzeugen mit ALFAROMEQ CODE fordert das Steuergehéduse Motronic nach Erhalt des Signals "Schlissel
auf MARCIA" am System ALFA ROMEQ CODE die Zustimmung zum Start an: Diese Zustimmung erfelgt nur,
wenn das Steuergehause ALFA ROMEQO CODE den Code des eingesteckten Ziindschlissels als korrekt
anerkennt. Dieser Dialog zwischen den beiden Steuergehausen erfolgt auf der Diagnosenlinie K, die, schon fir
den Alfa Romeo Tester verwendet wird.

Selbstdiagnose

Die Steuergehéuse Motronic ML4.1 und EZ212K sind mit einem Selbstdiagnosensystem ausgestattet. Bei einer
defekten Funktion der Anlage entnehmen die Steuergehéduse den Fehler und tauschen, wo méglich, die
fehlenden Signale mit festen Parametemn aus. Nur das Steuergehéuse Motronic ML4.1 ist jedoch in der Lage,
die Daten auch bei abgestelltem Fahrzeug zu speichem und beizubehalten. Deshalb werden auch die Fehler
des Steuergehduses EZ212K im Steuergehduse ML4.1 durch die deren verbindende Seriallinie gespeichert.
Die Stérungen kénnen auf Anfrage des Bedieners am Steuergehéuse Motronic ML4.1 mitdem Alfa Romeo Tester
abgelesen werden.
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FUNKTIONSPLAN DES EINSPRITZZUNDSYSTEMS ML4.1/EZ212K

MOTORTAKT- UND DREHZAHLSENSOR NEBENFUNKTIONEN: -
) N Afiarie: ELEKTROEINSPRITZDUSEN
/j‘% Kiimaanlage b
= - Alfa Romeo Tester —-——J;> =

- Alfa Romeo CODE
- Meldeleuchte
LAMBDA-SONDE cneck engine® AKTUATOR KONSTANTE
- Steuerun
Drehzahlr?'le_ssser MINDESTDREHZAHL
- Tachometer-Signal _4l> W
KRAFTSTOFFPUMPE
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. ELEKTROVENTIL
KRAFTSTOFFDAMPFE
SENSOR TEMPERATUR
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&
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o
- L 4
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MIT INTEGRIERTEM SENSOR 4 o
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| MOTOR 1 0
Einspritzung - Ziindung ML4.1/EZ2212K

KOMPONENTEN DES EINSPRITZ-ZUNDSYSTEMS ML 4.1/EZ212K
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1. Steuergehéuse Motronic ML4.1

2. Steuergehduse EZ212K

3. Ziindspule

4. Leistungsmodul

5. Kraftstoffpumpe

6. Elektroeinspritzdiisen

7. Erkennungssensor 1. Zylinder

8. Motortak- und Drehzahlsensor

9. Temperatursensor Motorenkiihiflissigkeit
10. Ziindkerzen
11. Ziondverteiler
12. Klopfsensoren
13. Drosselpotentiometer
14. Aktuator konstante Mindestdrehzahl
15. Elektroventil Pierburg

PA497300000003
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16. Luftmengenmesser mit integriertem Sensor
Temperatur angesaugte Luft

17. Quotensensor

18. Lambda-Sonde

19. Elektroventil Kraftstoffdampfe

20. Relaisgruppe

21. Meldeleuchte “Check engine”

22. Tachometer

23. Drehzahlmesser

24. Verbindungsstecker Steuergehéuse
Alfa Romeo Code '

25. Aufnahme fiir Diagnose (Alfa Romeo Tester)

26. Verbindungsstecker Klimatisierung

27. Meldeleuchte Alfa Romeo Code

3- 1995



ﬂVTB

MOTOR 1 0
Kraftstoff-Versorgung

ANLAGENBESCHREIBUNG

1. Tank

2. Filter

3. Pulsationsddmpfer

4. Verteilerkrimmer

5. Elektroeinspritzdisen
6. Elektropumpe

7. Kraftstoffstandmesser
8. Druckregler

9. Trdgheitsschalter

Der Kraftstofférderkreis besteht aus einer Elektro-
pumpe (6), die sich im Tank (1) befindet, die den unter
Druck stehenden Kraftstoff, durch eine entsprechen-
de Leitung, an den Filter (2) leitet. Von diesem wird
der Kraftstoff an den Pulsationsdampfer (3) und von
diesem an den Vereilerkrimmer {4) geleitet, der ihn
an die Elektroeinspritzdisen (5) verteilt. Das tber-
schiissige Kraftstofft kehrt durch den Druckregler (8),
der vom Unterdruck aus dem Ansaugkasten geste-
uert wird, an den Behaélter durch eine entsprechende
Leitung zurick. Die eingespritzte Kraftstoffmenge
héngt nur von der Einspritzzeit ab, die vom Steuerge-
hiuse kontrolliert wird.

PA497300000003

Die Verbindung zwischen den verschiedenen Kraft-
stoffleitungen wird durch entsprechende Verbindun-
gen verwirklicht (zu deren Abtrennung siehe speazifi-
schen Abschnitt). Die Kraftstofférderanalge ist mit
einem Tragheitsschalter (9) ausgestattet, der beim
Fahrzeugaufprall ausgeldst wird und die Massenver-
bindung der Kraftstoffelektropumpe unterbricht und
somit die Versorgung der Einspritzanlage.

Bemerkung Gber verwendete Kraftstoffe:

Der Motor fordert zur korrekten Funktion die Verwen-
dung von bleifreien Benzinen (95 R.O.N.), da das
Vorhandensein dieses den schnellen Verschlei3 des
Katalysators der Abgasanlage hervorruft.
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Kraftstoff-Versorgung

HINWEISE

Vor dem Eingriff an den Komponenten der Versorgun-
gsanlage, wird zur Vermeidung von gefdhrlichen
Kraftstoffaustritten wie folgt vorgegangen: - Den Fer-
nschalter (1) zur Versorgung der Kraftstoffpumpe ab-
trennen.

- Den Motor bis zum Abstellen starten.

ANSCHLUSSE VERBINDUNG
KRAFTSTOFFLEITUNG

TYP "JOHN GUEST"

Reinigung zur Abtrennung

Vorzugsweise eines der folgenden Systeme anwen-
den, die nach Wirkungsgrad eingestuft sind.

a) Warmer Wasserstrahl (max 50°C) auf dem An-
schiu3 und Trocknen mit Druckiuftstrom, um zu ver-
meiden, daB Restwasser in den Zwischenrdumen in
die Leitung nach dem Abtrennen einsickern kann.

b) Kalter Wasserstrom und Trocknen mit Druckluft-
strémen.

¢) Warmer Wasserstrom mit neutraler Seife.

d) Kalter Wasserstrom mit neutraler Seife.

Keine Losungsmittel und/oder unpassendes Ma-
terial mit den Leitungen generell verwenden, in-
sbesonders beim Anschlusstiick nicht passend
mit Nylon und Azetalharz.

Arbeiten zum Ausbau

Das Anschlusstiick tendiert nach einem bestimmten
Einbauzeitraum zu den folgenden Vorkommnissen:

- Die Zange "A" klemmt mit den Stahiz&hnen das
Endstiick; wenn aus Plastik, kdnnen die Zahne das
Endstiick leicht zeichnen, ohne die Dichtigkeit zu
beeintrachtigen.

PA497300000003

- Die Dichtungen (O-Ring) "B" kleben mit der Zeit auf
der Oberflache des Endstiicks selbst, aus Plastik wie
aus Metall und somit kann ein sichtbares Fressen der
Kupplung auftreten und eine unmégliche Aushakung,
wenn nur die Fligel "E" gedriickt werden und die
Kupplung abgezogen wird. .

’ C B

Zum Abtrennen deshalb wie folgt vorgehen:

- Eine 1/4 - 1/2 Umdrehung nach rechts und nach links
(mindestens finfmal) am Kérper "C" des Anschiusses
gegeniiber dem Endstiick ausfihren, um die Reibun-
gen der Dichtungen auf dem Endstiick selbst zu be-
seitigen und gleichzeitig das Anschlusstick tief in die
Richtung des Pfeils "D" driicken, um die Klemme der
Zange zu lockem.

- Auf die Aushakdruckkndpfe mit den Fingem dric-
ken.

- Das Anschlusstiick zur Abtrennung entfemen.

Falls die Freigabe schwierig erscheint, die Arbeiten
wiederholen und zuerst kontrollieren, daB das An-
schlusstiick sauber ist und Schmutz oder anderes in
den Zwischenrdumen die Bewegung der Aushakme-
chanismen nicht beeintrichtigt.

BEMERKUNG: Keine Zangen, Schraubenzieher
usw. zum Abtrennen verwenden. Wenndie Kup-
plung nicht manipuliert und die Arbeiten korrekt
ausgefiihrt wurden, sind keine Werkzeuge not-
wendig.

TYP "HURON"

Arbeiten vor dem Abtrennen

- Immer eine gute Reinigung der AnschluBbereiche
mit kaltem Wasserstrom vomehmen (oder warm,
max. 50°C) und mit Druckluft trocknen. ‘

- Zur Reinigung kann auch ein Wasserstrom (kalt oder
warm) mit neutraler Seife verwendet werden.

Keine Lésungsmittel und/oder Material verwen-
den, das nicht mit den Leitungen generell zusam-
menpaBt, insbesonders far das Anschlusstiick,
unpassend mit dem Nyfon und Azetalharz.
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Arbeiten zum Ausbau/Einbau

- Zwischen dem Zeigefinger und dem Daumen den Ein-
satz "A" driicken (weif3 transparent) und gedriickt haiten.

—
|
—_—

>
/ « A
7

N

- Mit der anderen Hand den K&rper "B" der Kupplung
halten und ein Ziehen in die Richtung des Ausziehens
vomehmen.

|
T

éﬂ:\_@\_ ?/([[%a(g[inm D

- Mit einem feinen Schraubenzieher in die vom Pfeil
gezeigten Punkte driicken, den Einsatz "A" entfernen
und aufbewahren und dabei nicht beschadigen.

A

/

Ye)

L

" - Den Einsatz "A" wieder auf den Kdrper der Schnel-
Ikupplung einsetzen, der auf dem Rohr eingebaut ist,
bis eine Einrastung zur Bestitigung des korrekten
Einbaus gehort werden kann.

PA497300000003

-97-

Sl

- Dann das Rohr mit Schnellkuppiung "C" wieder
eindriicken, bis die Einrastung gehdnt werden kann.
Versuchen, die Kupplungen herauszuziehen, um den
korrekten Einbau sicherstelien zu kénnen.

Cc

KRAFTSTOFFTANK

Der Kraftstofftank besteht aus Blech mit einem Fas-
sungsvermdogen von 70 |, einschlieBlich der Reserve
von ca. 9 Litem. Er hat einen Kraftstoffeinflihrstutzen
auf dem Hauptkérper und einen entsprechenden Be-
reich, um diesen vom Tank zu trennen, wenn der Tank
ausgebaut werden muB.

1. Tank
2. Krafistoffoumpe
3. Kraftstoffmesser

4. Entitiftungsrohr Dimpfe
5. Vibrationsschutztampone
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Der FiillstutzenverschiuB hat intem ein System, das
den Verschlu nur mit dem vorgeschriebenen Anzug-
smoment emmdglicht, ein zu starkes Sperren Uber
dem vorgeschriebenen Wert wird von der Leereinra-
stung auf den Zihnchen vermieden. Der Tank ist in
der Nahe des Hintersitzes positioniert und mit zwei
Metalliemen am Untergestell befestigt, und von einer
entsprechenden Blechwand geschitzt. Die Leitung
auf dem Einfiihrstutzen des Kraftstoffs hat die Fun-
ktion einer Sprudelschutzentliiftung. Oberhalb besitzt
der Tank eine Offnung fir den Sitz der Kraftstoffpum-
pe und fir den Sitz des Kraftstoffstandmessers. Eine
entsprechende Aufnahme auf dem Tank ermdglicht
den Kraftstofiddmpfen, den Dampftrenner durch eine
Verbindungsleitung zu erreichen.

AUSBAU/EINBAU

- Das Fahrzeug auf die Hebebiihne stelien.

- Die Negativklemme (-) der Batterie abklemmen.

- Den Tank entleeren, indem der Kraftstoff durch den
Fiillstutzen mit einer entsprechenden Pumpe abgezo-
gen wird.

- Das Kissen und das Riickenteil der Hintersiize en-
tfemen (siehe spezifischen Abschnitt).

1. Die Befestigungsschraube abschrauben und die
*Peitschen” der hineren Sicherheitsgurte entfemen.

1. Die Befestigungsmutiem abschrauben und den
Zugangsdeckel am Kraftstofftankstutzen entfemen.

PA497300000003
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1. Die Befestigungsschelle lockern und vom Tank den
Kraftstofftankstutzen entfermen.

2. Die Befestigungsschelle lockem und vom Kraft-
stofftank die Entliftungsleitung zum Sprudelschutz
entfemen.

1. Die Befestigungsmuttem abschrauben und den
Zugangsdeckel zur Kraftstoffpumpe und Kraftstoff-
standmesser entfernen.
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1. Den elektrischen AnschluB vom Kraftstoffstan- 1. Eine Hydraulikwinde unter den Tank setzen.

dmesser abtrennen. 2. Die Befestigungsschrauben der Metallriemen zur
2. Den elektrischen Anschiu3 der Kraftstoffpumpe Halterung des Kraftstofftanks abschrauben, dann die-
abtrennen. sen entfemen, indem die Hydraulikwinde gesenkt

3. Die Zulauf- und Riicklaufleitungen des Kraftstoffs wird,
von der Pumpe abtrennen.

1. Vom Kofferraum aus, die Verkleidung abziehen und
vom Kraftstoffdampftrenner das Zulaufrohr der Ddm-
pfe vom Tank abtrennen. :

=

KRAFTSTOFFSTANDMESSER

Er hat einen axialen Schwimmer und ist am Tank
durch eine Bajonette-Kupplung gebunden. Seine wi-
chtigste Eigenschaft ist die Vermeidung von Schwin-
gungen der Nadel, die den Kraftstoffstand in der
Kurve oder bei unregelméBigen Stra3en anzeigt.
Der Schwimmer verlduft im Rohr des Messers und ist
in den Kraftstoff getaucht, somit spirt er nur den
hydrostatischen Schub und nicht die Standénderun-
gen aufgrund von Ritteln.

— 1—= :

- Das Fahrzeug anheben und die hintere Aufhéngung tm 2
Multilink entfemen (siehe spezifischen Abschnitt). 1. Stecker
1. Die Befestigungsschrauben abschrauben und das 2. O-Ring g i S
Schutzblech des Tanks komplett mit Verstarkungsbii- 3. Gleitblech 4— i|
gel entfemen. 4. Widerstand Q :

5. Gemeinblech 6 5

6. Obere Feder

7. Rohr —_—r—

8. Schwimmer 7 ; 8

9. Einstellkern - IR
10. Untere Feder :
11. Behélter ;
12. VerschiuB
13. Bodenscheibe

PA497300000003 -29-
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AUSBAU/EINBAU

- Die Negativklemme (-) der Batterie abklemmen.

- Das Ruickenteil der Hintersitze entfemen (siehe
spezifischen Abschnitt).

1. Die Befestigungsmuttem abschrauben und den
Zugangsdeckel zur Kraftstoffpumpe und Kraftstoft-
standmesser entfernen.

1. Den elektrischen AnschluB3 des Kraftstoffstandmes-
sers abtrennen.

2. Mit dem Werkzeug Nr. 1.822.159.000, den Nutring
zur Befestigung entfemen und den Kraftstoffstan-
dmesser komplett mit Dichtung entfemen.

1.822.159.000

PRUFUNGEN UND KONTROLLEN

Fiir eine komplette Funktionsprifung, siehe GRUPPE
55 - DIAGNOEI ELEKTRISCHE ANLAGE

PA497300000003

KRAFTSTOFFPUMPE

Die elektrische Pumpe, im

Kraftstoff eingetaucht, ist

volumetrisch und hat Rol-

len {4), mit BUrstenantrieb 3
und Erregung durch per-

manente Magnete. Das

Laufrad (2) dreht durch ° °
den Antrieb und bildet Vo-
lumen, die von dem An-

sauglicht (1) zum Zulau- -‘
flicht (5} versetzt werden.
Diese Volumen werden
von den Rollen begrenzt,

die wahrend der Drehung
des Antriebs an den
AuBenring haften. Die 2
Pumpe ist mit zwei Venti- N (Al
len ausgestattet: Ein Sper- 4 5
rventil (3} zur Vermeidung -
der Entleerung des Kraft-
stoffkreises, wenn die
Pumpe nicht in Funktion
ist; das zweite Uberdruck-
ventil, das den Zulauf mit
der Ansaugung kur-
zschiie3t, wenn Druckwer-
te Gber 5 bar produziert
werden, womit die Uberhit-
zung des elektrischen An-
triebs vermieden wird. Die
Kontakte fiir die Versorgun-
gsind polarisiert, um maégli-
che Verbindungsverwe-
chslungen zu vermeiden.

N
M
N
Y
I

L

AUSBAU/EINBAU

- Die Negativklemme (-) der Batterie abklemmen.

- Das Rickenteil der Hintersitze entfernen (siehe
spezifischen Abschnitt).

1. Die Befestigungsmuttem abschrauben und den
Zugangsdeckel an der Kraftstoffpumpe und am Kraft-
stoffstandmesser entfernen.

O 1

|\ f X

P
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MOTOR 1 0
Kraftstoff-Versorgung

1. Den elektrischen Anschlu3 'der Krafistoffpumpe
abtrennen.

2. Die Einlauf- und Ricklaufrohre des Kraftstoffs von
der Pumpe abtrennen.

1. Mit dem Werkzeug Nr. 1.822.135.000, den Befesti-
gungsnutring der Kraftstoffpumpe entfemen, diese
dann aus ihrem Sitz komplett mit Dichtung en_tfemen.

1.822.135.000

/

N

ZERLEGEN/ZUSAMMENBAU

1. Von der Kraftstoffpumpe die elektrischen Anschliis-
se abtrennen.

2. Vom Pumpengehduse das Kraftstoffrickiaufrohr
des Uberschusses abtrennen. '

3. Von der Kraftstoffpumpe das Zulaufrohr abtrennen.
4. Die Endteile der Feder entfemen, dann den Deckel
von der Pumpe entfernen.

PA497300000003 ‘ -31-

1. Das Gehduse von der Kraftstoffpumpengruppe
entfemen.

- 2. Die Befestigungsschelle lockern und die Kraftstoff-

pumpe von der Filterhalterung entfemen.

PRUFUNGEN UND KONTROLLEN

Den Net=filter gut reinigen.

Das Vorhandensein von Wasser im Kraftstoff schadet
der Pumpe besonders, da innere Oxydierungen her-
vorgerufen werden. Aufmerksam die Funktion der
Pumpe prifen, wenn Wasser im Kraftstoff ist. AuBer-
dem die Wirksamkeit der Versorgungsleitungen prii-
fen, da eine eventuelle Oxydierung eine Spannun-
gssenkung an den Endteilen dieser hervorruten kann
und somit die Einstrdmung reduziert und Luftbla-
schen bildet, womit der eingespritzte Kraftstoff redu-
Ziert wird.

BEMERKUNG: Beim Austausch daran denken,
daB die Pumpe mit Schutzdl gefalit und mit ver-
schiossenen Anschlusstiicken geliefiert wird.
Beim Einbau in das Fahrzeug ist es nicht nétig,
die Pumpe zu entleeren, da das Ol im Motor ver-
brannt wird. Wenn die Pumpe vom Schutzdl entle-
ert werden soll, ist es ndétig, sie zwei Wochen in
Betrieb zu setzen, um die Bildung einer trockenen
Olschicht auf dem Verteiler des Antriebs zu ver-
meiden, die sie aufgrund fehlender elektrischer
Leitung unbenitztbar machen wiirde.

3- 1995
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KRAFTSTOFFILTER

Der Filter befindet sich in der Kraftstoffzuleitung an
die Elektroeinspritzdiisen unter dem Fahrzeugboden
in der Nahe des Kraftstofftanks. Er besteht aus einer
AluauBenhtlle und einer inneren Halterung aus Po-
lyurethan, die ein Papierelement mit hoher Filterlei-
stugg enthélt (~ 5 um) bei einer Flache von ca. 1400
cm®.

Die Kraftstoffilterung ist unumgénglich, um die korrek-
te Funktion der Elektroeinspritzdiisen zu gewéhtlei-
sten, aufgrund deren hoher Empfindlichkeit gegendt-
ber vort Fremdkérpem in dem Versorgungskreis. Auf
der AuBenhille des Fiiters befindet sich ein Pfeil, der
die Strdmrichtung des Kraftstoffs und somit seine
korrekte Einbauposition angibt.

1 2 3
o \ /
)
—
=

3. Netz

1. Papierfilter 2. Stoffilter

AUSTAUSCH

- Das Fahrzeug auf die Hebebiihne stellen und anhe-
ben.

1. Vom Filter das Anschlusstiick des Kraftstoffein-
strémrohrs abtrennen.

2. Vom Filter das Anschiusstiick des Kraftstoffaus-
stromrohrs abtrennen.

3. Die Befestigungsschelle lockem und den Kraftstof-
filter entfemen.

DRUCKREGLER DES
KRAFTSTOFFS

Der Druckregler hat die Aufgabe, die Differenz zwi-
schen dem Druck des Kraftstoffs und dem Druck im
Ansaugverteiler konstant zu halten. Auf diese Weise
ist es moglich, die Kraftstofimenge ausschliesllich
aufgrund der Offnungszeit der Elektroeinspritzdisen
zu dosieren.

Der Druckregler ist vor dem Verteilerkrimmer des
Kraftstoffs eingebaut. Er ist ein Sperr-Regler, der von
einer Membran gesteuert wird, die den Kraftstoffdruck
bei 3 bar regelt.

Wenn der Kraftstoffdruck den Héchstwert Gberschrei-
tet, greift die Membran bei einem Ventil ein, das die
Riicklaufleitung 6ffnet, durch die das Uberschiissige
Kraftstoff in den Tank zuriickflieBt.

Ein Réhrchen verbindet die Kammer der Reglerfeder
mit dem Ansaugkasten. Durch diese Verbindung wird
eine Unabhéngigkeit
unter dem Druck des
Kraftstoffkreises und
dem Druck im An-
saugkasten gebildet,
damit der Druck zwi-
schen dem Eingang
und dem Ausgang
der Elektroeinspritz-
disen immer gleich
ist, wenn diese geofi-
net sind.

AUSBAU/EINBAU

1. Das Niederdruckaufnahmerohr vom Druckregier
des Kraftstoffs abtrennen.

2. Vom Druckregier das Ricklaufrohr des Gberschis-
sigen Kraftstoffs an den Tank abtrennen.

3. Die beiden Befestigungsschrauben abschrauben
und den Druckregler vom Verteilerkriimmer des Kraft-
stoff abtrennen und den jeweiligen O-Ring entfemen.

=
Besls
|

| 2 7 )
N 1 /.

30+ 37 Nm 21 +26 Nm

3.1+ 3.8 kgm 2.1 +2.7 kgm

PA497300000003
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PULSATIONSDAMPFER

Der Pulsationsdampfer ist am Eingang des Verteiler-
krimmers des Kraftstoffs angeschlossen und unter-
driickt die Pulsationsgeréusche, die bei niedrigen
Drehzahlen auftreten kdnnen. Die Pulsation wird von
den Druckspriingen des Kraftstoffs aus dem Offnen
und SchlieBen der Elektroeinspritzdliisen oder des
Druckreglers verursacht.

AUSBAU/EINBAU

- Die Ansaugleitung des 4. Zyiinders entfemen.

1. Das Verbindungsrohr des Verteilerkrimmers des
Kraftstoffs abtrennen.

2. Vom Pulsationsdampfer das Zulaufrohr des Kraft-
stofts entfemen.

3. Den Pulsationsdampfer vom Venteilerkrammer des
Kraftstoffs durch Abschrauben des jeweiligen An-
schlusstlickes entfemen.

4. Die Mutter der Befestigungsschelle abschrauben
und den Pulsationsdampfer komplett mit starren Lei-
tungen entfernen.

b e

\

ELEKTROEINSPRITZDUSEN

Die Diise der Einspritzdiise ist so vorgesehen, daf3
der Kraftstoffstrom beim Sprithen, einen Kegel von
30° bildet. Die Befestigung der Elektroeinspritzdisen
wird vom Verteilerkrimmer des Kraftstoffs vorgenom-
men, der diese in die jeweiligen Sitze auf den Ansau-
gleitungen driickt. AuBerdem sind die Einspritzdiisen
am Verteilerkrimmer des Kraftstoffs durch "Sicher-
heitsbefestigungen” und zwei O-Ringen zur Dichtig-
keit befestigt. Den Elektroeinspritzdisen ist die Aut-
gabe anvertraut, die nétige Kraftstoffmenge dem Mo-
tor zu liefem. Es sind "Alles oder nichts"-Vorrichtu-
gnen, da sie nur in zwei stabilen Zustédnden sein
kénnen, d.h. gedffnet oder geschlossen. Sie lassen
den Kraftstoff durchstrémen, wenn sie "gedffnet" sind
und sperren die Abgabe, wenn sie "geschlossen’
sind.

PA497300000003

Sie bestehen hauptsachlich aus einer Dise, die von
einem Elektromagneten und einer Reaktionsfeder ge-
steuert wird. In der Ruheposition wird die Nadel, die
mit dem Kem ein Teil bildet, von der Feder auf die
Nase der Elektroeinspritzdiise geschoben, damit die
Bohrung geschlossen wird und die Dichtigkeit garan-
fiert ist, um das ungewollte Austreten von Kraftstoff zu
vermeiden. Sobald die Wicklung erregt wird, wird der
Kem angezogen, komprimiert die Feder und 6ffnet die
Bohrung der Diise, womit das Austreten des Kraft-
stoffs erndglicht wird.

Wenn die physichen Eigenschaften des Kraftstoffs als
konstant angesehen werden (Viskositit, Dichte} und
ebenso der Druckabfall (durch den Druckregler),
héngt die eingespritzte Kraftstoffmenge nur von der
Offnungszeit der Elektroeinspritzdise ab. Die Erre-
gungszeit der Wicklung wird normalerweise als “Ein-
spritzzeit" angesehen.

7 8 10

1. Einspritzdiisenkémer
2. Nadel

3. Magnetkem

4. Schraubenfeder

5. Wicklung

6. Nase der Einspritzdiise
7. Einstellbarer Federschub
8. Filter
‘9. Elektrischer Anschiuf3
10. Dichtringe

PRUFUNG KORREKTE OFFNUNG
ELEKTROEINSPRITZDUSEN

- Die CO-Menge am Auspuff prifen.

- Die elektrischen Anschiiisse von den Elekiroein-
spritzdlsen einzeln abtrennen; jedesmal einen Abfall
der CO-Menge am Auspuff messen und prifen, dafi3
dieser Wert bei jeder Kontrolle konstant gehaiten
wird.

- Im entgegengesetzten Falle die defekte Elektroein-
spritzdise prifen und austauschen; in jedem Falle
wird eine Sichtanzeige der Funktionstiichtigkeit der
Elektroeinspritzdisen von den Elektroden der Kerzen
geliefert:

« giner zu reichen Mischung entspricht eine schwarze
Farbe;

» einer zu armen Mischung entspricht eine helle Far-
be.
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MOTOR 1 0
Kraftstoff-Versorgung

PRUFUNG DICHTIGKEIT
ELEKTROEINSPRITZDUSEN

- Die Elektroeinspritzdisen, komplett mit Verteiler-
krimmem entfemen, wobei der Kraftstofférderkreis
angeschlossen bleibt.

- Die elektrischen Anschlilsse von den Elektroein-
spritzdiisen abtrennen.

- Den Anlasser betétigen und priifen, daB keine Kraft-
stoffverluste von den Elektroeinspritzdisen auftreten,
ansonsten die defekte Einspritzdiise austauschen.

AUSBAU/EINBAU

- Die Negativkiemme (-) der Batterie abtrennen.

1. Die elektrischen Anschliisse von den Elektroein-
spritzdiisen abtrennen.

2. Die Ansaugleitungen entfemen.
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1. Vo Verteilerkrimmer die Einlauf- und Racklaufro-
hre des Kraftsioffs abtrennen.
2. Das Umwaélzrohr der Kraftstoffddmpfe abtrennen.

3. Die Befestigungsschrauben abschrauben und den
Verteilerkrimmer kompiett mit Elektroeinspritzdisen,
Druckregier Kraftstoff und Pulsationsdampfer entfemen.
- An der Werkbank die Sicherheitsbefestigungen en-
tfemen, dann die Elektroeinspritzdiisen vom Vertei-
lerkrimmer des Kraftstoffs entfemen.
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1. Vom Ansaugkasten das Unterdruckaufnahmerohr
fir den Druckregier des Kraftstofts entfemen.
2. Vom Verteilerkriimmer das Zuleitrohr der Kraftstoff-
dampfe an die Motorenansaugung entfemen.

PA497300000003
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PRUFUNG DRUCK UND
DICHTIGKEIT DES
KRAFTSTOFFKREISES

1. Vom Pulsationsddmpfer das Einlaufrohr des Kraft-
stoffs abtrennen, dann einen Druckmesser anschlie-
Ben, mit einem “T*- Adapter, zwischen dem Dampfer
und dem abgetrenntem Rohr. ‘
- Das Unterdruckaufnahmerohr des Druckreglers des
Kraftstoffs abtrennen, um zu vermeiden, daf3 die Un-
regelméBigkeiten der Mindestdrehzahl unregelmafi-
ges Ablesen verursachen.

- Den Motor starten und bei Mindestdrehzahl kontrol-
lieren, daB der Kraftstoffdruck innerhalb der vorge-
schriebenen Werte liegt.

1

Kraftstoffdruck
bei Mindestdrehzahl

3 bar
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- Das Niederdruckaufnahmerohr an den Regler an-
schlieBen und priifen, daB der Kraftstoff unter ~ 0.5
bar sinkt, um dann wieder anzusteigen, wenn sich
das Drosselventil 6ffnet. Wenn dies nicht auftritt,
eventuelle Verluste des Niederdruckaufnahmerohrs
suchen.

- Wenn das Unterdruckaufnahmerchr an dem Regler
angeschlossen bleibt und der Motor bei Mindestdreh-
zahi ist, das Ausgangsrohr des Kraftstoffs vom Regler
abquetschen und die Druckerhéhung bis zu einem
Wert von ~ 4 bar entnehmen (vermeiden, daB der
Druck diesen Wert nicht (ibersteigt).

- Wenn der Druck den genannten Wert nicht Obersteigt
und keine Verluste festgestellt werden, den Kraftstoffil-
ter und/oder die Funktionstiichtigkeit der Pumpe prifen.

BESCHREIBUNG AUFFANGANLAGE KRAFTSTOFFDAMPFE

Tank

Dampftrenner

Dampffiltter (Kanister)
Elektroventil
Luftansaugungsrohr

flr Turbokompressor
Reinigungsluffaufnahmerohr

S ALl

Der Kraftstoff im Behalter produziert eine bedeutende
Menge an Dampfen, die in der Umgebung verschmut-
zende Auswirkingen héatten. Die Kontroll- und Auffan-
ganlage dieser Dampfe emmoglicht eben deren Auf-
fangen und Verbrennung im Motor. Die Ddmpfe kom-
men aus dem Tank durch eine entsprechende Leitung
an den Dampftrenner, der dank seiner Ausstattung
den Rickiauf des kondensierten Kraftstoffs in Form
von Tropfen an den Tank emdglicht. Die restlichen
Dampfe werden dann an den Kraftstoffitterbehdlter
"canister” geleitet, wo sie aufgenommen und von den
aktiven Kohlen darin gespeichert werden. Ein Elektro-
ventil befindet sich zwischen dem Kraftstoffilte rund
der Ansaugung des Motors; wenn das Elektroventil
nicht aktiviert wird, ist die Verbindung mit der Ansau-
gung geschliossen und die Krafistoffdampfe werden
im Inneren des Canisters gesammelt, dank der akti-
ven Kohle.

PA497300000003
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Das Steuergehéuse steuert bei bestimmten Belastun-
gsumstanden die Offnung des Elektroventils, womit
die Ansaugung eventueller Dampfe im Kanister ermé-
glicht wird. Dieser Zustand bleibt auch bestehen,
wenn am Auspuff die Lambda- Sonde eine Verringe-
rung des Sauerstoffs aufgrund von dberschiissigem
Kraftstoff in der Berstkammer entnimmt und dies dem
Steuergehduse anzeigt, das fir eine geringere Abga-
be aus den Elektroeinspritzdilsen sorgt, damit der
Motor immer bei optimalen Umstanden funktioniert.
Falls das Fehien von Kraftstoffdimpfen im Kanister
auftritt, mit darausfolgender Ansaugung von reiner
Luft, entnimmt die Lambda- Sonde diesen Zustand
und ibermitteit dem Steuergehduse die Sauerstoffer-
héhung. In diesem Falle sorgt das Steuergehéuse fir
den Verschluf3 des Elektroventils und verhindert somit
die Verbindung des Kansers mit den Ansaugkapazi-
taten, womit der Luftiiberschul3 beseitigt wird.
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MOTOR 1 0
G 8 Kraftstoff-Versorgung

TRENNER KRAFTSTOFFDAMPFE 3. Die Schraube der Befestigungsschelle iockem und

den Kanister abziehen.

Er befindet sich im Kofferraum und hat die Aufgabe,
die Menge der Kraftstoffddmpfe am Kanister zu re-
geln, wobei ein Teil dank seiner Ausstattung beseitigt
wird. Er besteht aus einem Plastikbehélter mit zwei
Anschliissen: Einer unten fir den Dampfzulauf und
den Ricklauf des kondensierten Kraftstoffs in den
Tank und einer oben zur Leitung der Ddmpfe an den
Kanister.

AUSBAU/EINBAU

- Das Ersatzrad entfemen und die Verkleidung des
Kofferraums entfemnen.

1. Vom Trenner das Zustrémrohr der Kraftstoffdampfe
aus dem Tank abtrennen.

2. Vom Trenner das Zustrdmrohr der Kraftstoffdampfe

an den Kanister abtrennen.
3. Die beiden Befestigungsschrauben abschruaben ELE KTROVENTI.-L
und den Kraftstofidampftrenner entfemen. KRAFTSTOFFDAMPFE

Die Verwendung des genannten Ventils, das vom
elektronischen Steuergehause gesteuert wird, dient
zur Passage der Kraftstoffdampfe, die im Kanister an
der Motorenansaugung gespeichert sind.

AUSBAU/EINBAU

- Das Ersatzrad entfernen und die Verkleidung des
Kofferraums entfemen.

- Die Negativkiemme (-} der Batterie abtrennen.

1. Das Elektroventil der Kraftstoffddmpfe von der je-
weiligen Halterung entfernen.

2. Die Schellen entfemen und das Elektroventil von
der Schutzhiilie befreien.

KRAFTSTOFFED AMPFFILTER 3. Den ele_!dnschen Anschiu3 vom Elektroventil der
Krafistoffdampfe abtrennen.
(KANISTER) 4. Die Einlauf- und Riicklaufrohre der Kraftstoffdam-

. : pte abtrennen, dann das Elektroventil entfemen.
Das Filterelement besteht aus aktiver Kohle, die in

einem Plastikbehilter enthalten ist und die Funktion
hat, die Kraftstoffd@mpfe aus dem Trenner aufzuneh-
men. Ein Einrichtungsventil ist an eine entsprechende

Leitung angeschlossen und emmdglicht den Einfluf3
von AuBenluft wahrend der Ansaugung der Ddmpfe,
um die Reinigung der aktiven Kohle auszufiihren.

e U
AUSBAU/EINBAU 14 v |

- Das Ersatzrad entfermen und die Verkleidung des
Kofferraums entfemen. 4
1. Vom Kanister die Einlauf- und Riickiaufrohre der
Kraftstoffdampfe entfemen.

2_Vom Einrichtungsventil auf dem Kanister das Aut-
nahmerohr der AuBeniuft entiemen. 3

T
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LUFTVERSORGUNGSANLAGE UND AUFFANGEN DER OLDAMPFE

1. Luftfilter

2. Luftmengenmesser mit integriertemn Sensor
Temperatur der angesaugten Luft

3. Turbokompressore

4. Intercooler

5. Uberdruckventil Waste-Gate

6. Elektroventil Steuerung Vorrichtungen "Over-Boost"
7. Drosselkdrmper

8. Ansaugkasten

9. Drosselpotentiometer
10. Aktuator konstante Mindestdrehzahl
11. Uberziehschutzventil
12. Oldampfirenner
13. Auffangrohr Oldampfe ;
14. Auffangrohr kondensiertes Ol
15. Umwdélzrohr Olddmpfe
16. Muffe mit geeichtem Durchmesser

PA497300000003
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BESCHREIBUNG

Die durch einen dynamischen Eingang angesaugte
und von einem Einsatzelement (1) gefilterte Luft
stromt durch die geriffeite Muffe durch den Luftmen-
genmesser (2) mit dem integrierten Temperatursen-
sor der angesaugten Luft. Von der geriffeten Muffe
kommt die Luft an den Turboauflader (3), der sie unter
Druck durch eine entsprechende Leitung an den In-
tercooler leitet (4), der die Temperatur senkt und somit
eine héhere Fiillung der Zylinder aufgrund der héhe-
ren Dichte ermdglicht. Die Uberversorgung des Zin-
dsteuergehéuses, fihrt nach dem Ablesen einiger
Parameter (Drehzahl, Drosselposition, usw.) die elek-
tronische Kontrolle des Einstelldrucks im Uberdruck-
ventil Waste Gate (5) aus, indem ein spezielles Elek-
troventil Pierburg (6) verwendet wird; flir weitere De-
tails Gber die Verwaltung der Uberversorgung siehe
folgenden Abschnitt. Aus dem Intercooler wird die Luft
durch eine entsprechende Leitung an den Drosselkor-
per (7) geleitet, die vom Gaszug gesteuert wird und
die Lufimenge regelt, die an den Ansaugkasten (8)
geleitet wird. Auf einer Seite des Drosselkérpers be-
findet sich der Potentiometer (9), der am Drehstift der
Drossel selbst befestigt ist und ‘das Steuergehduse
(ber die Position dieser informiert.

UBERWACHUNG DES BOOST-DRIVE

Auf dem Ansaugkasten ist ein elekiromagnetisches
Ventil fur zusatzliche Luft (10) eingebaut, das durch
eine entsprechende Leitung den Drosselkérper by-
paBt und so die Mindestdrehzahl konstant hélt, auch
bei besonderen Funktionsumsténden des Motors. Die
Uberversorgungsaniage ist mit einem Uberzieh-
schutzventil (11) ausgestattet, das den "Schlag"” redu-
ziert und anulliert, der jedesmal dann auftritt, wenn
das Gaspedal briisk freigegeben wird, wenn der Mo-
tor in Uberversorgung ist; es wird von einem Unter-
drucksignal aus dem Ansaugkasten gesteuert. Wenn
das Drosselventil geschlossen wird, 6ffnet der Nie-
derdruck aus der Verbindungsleitung an den Ansaug-
kasten das Uberziehschutzventil und emmdglicht dem
Druck nach der Drossel {geschlossen), in die Ansau-
gleitung abgeleitet zu werden. An die Versorgungsan-
lage der Luft strémen die Kraftstoffdampfe (siehe
spezifischen Abschnitt) und die Oldampfe. Diese wer-
den wahrend der Motorenfunktion entwickelt und im
entsprechenden Trenner gesammelt (12), durch eine
Leitung (13), die aus dem rechten Zylinderkopf
stammt; der Trenner emdglicht bei einer niedrigen
Temperatur eine teilweise Kondensation der Oldém-
pfe. Das so kondensierte Ol kehrt in den Motor durch
eine entsprechende Leitung (14) zurtck, wahrend die
restlichen Dampfe durch die Leitung (15) an die An-
saugung geleitet werden, um dann im Motor ver-
brannt zu werden.

Das Elektroventil Pierburg wird direkt von einem verschlisselten Positiv verwaltet und permanent vom elektro-

nischen Steuergehduse gesteuert.

Mit dem elektrisch aberregten Elektroventil, schlieBt der Zylinder D den Kanal C, und 148t untereinander die
Kanale A und B verbunden; der Versorgungsdruck am Kanal B wirkt auf das Ventil Waste-Gate und regeit so den

Uberversorgungsdruck.

1. Elektroventil Pierburg _
2. Steuergehduse Einspritzung - Ziindung
3. Waste-Gate

4. Turbokompressor

PA497300000003
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Wenn das Steuergehause prazise darin gespeicherte
Parameter wie die Offnung des Drosselventils und die
Motorendrehzahl liest, wird das Elektroventil Pierburg
erregt.

Bei elektrisch erregtem Elektroventil Gffnet das Zylin-
der D den Kanal C und setzt in mit dem Kanal A in
Verbindung, wobei gleichzeitig der Kanal B geschlos-
sen wird: der Druck aus dem Turbokompressor wird
anstatt ganzer Drehung auf dem Waste-Gate- Ventil
teilweise in die Ansaugleitung abgelassen und ermo-
glicht so eine Erhéhung der Motorentberversorgung.
Wenn das Elektroventil vom Steuergehause aktiviert
wird, éffnet der Zylinder D, der von einem Duty-Cycle-
Signal mit fester Frequenz gesteuert wird, die Leitung
C mit variablen Zeiten.

Das Duty-Cycle adndert sich aufgrund der Musterkur-
ven im Steuergehiuse, die den Druck im Ansaugver-
teiler, die Motorendrehzahi und die Position des Dros-
selventils in Betracht ziehen.

Diese neue Strategie emdglicht eine kontinuierliche
Modulierung des Uberversorgungsdrucks, damit fol-
gendes erreicht wird:

- einen hohen Moment in einem erweiterten Motoren-
drehzahlbereich;

- eine progessiver und regelméBiger gelieferte Lei-
stung;

- eine Garantie der konstanten Leistungen in der
Motorzeit.

Aus Sicherheitsgrinden unterdriickt das Steuerge-
hause sofort die Einspritzimpulse, wenn der Uberver-
sorgungsdruck den Wert von ~ 1.5 bar iberschreitet
und stellt sie wieder her, wenn der Druck unter den
genannten Wert sinkt. Wenn der Klopfsensor das
Vorhandensein einer Zindung entnimmt, reduziert
das Steuergehduse die Ziindverstellung bis zu einem
Hochstwert von -6° in Schritten (Steps) von -3°.
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1. Elektroventil Pierburg /
2. Einspritz - Zind - Steuergehduse
3. WASTE-GATE 4 I
4. Turboauflader L
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AUSTAUSCH EINSATZ
LUFTFILTER

ACHTUNG:
Jegliche Reinigungsarbeit kann den Fil-

ter beschidigen, wobei die korrekte Fun-
ktion des Motors beeintriachtigt wird.

1. Die fiinf Befestigungsschrauben des Luftfilterdec-
kels abschrauben.

D@l
Lfﬁ‘,

R4

1. Den Luftfilterdeckel entfemen, ohne die geriffelte
Muffe abzutrennen.
2. Das Filterelement entfemen.

DROSSELKORPER

Der Drosselkorper regelt die Luftmenge an den An-
saugkasten je nach Position des Gaspedals. Der
Gaszug wirkt in der Tat auf einen entsprechenden
Bereich der Scheibe, der auf dem Drehstift des Dros-
selventils gesperrtist. Eine Spiralfeder emndglicht den
Rickgang der Drossel in die SchlieBposition. Um die
Bildung von Eis am Drosselventil mit entsprechender
Verhinderung des Rickgangs an den Anschlag zu
vermeiden, wird der Drosselkorper von der Motoren-
kihlflissigkeit erhitzt.

AUSBAU/EINBAU

- Die Negativklemme (-) der Batterie abtrennen.

1. Den elektrischen Anschiuf3 vom Drossel-Potentio-
meter abtrennen. '

2. Die Befestigungsschelle lockem und die Ansauglei-
tung vom Drosselkérper trennen.
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1. Den Gaszug vom Drossel trennen.

2. Vom Drosselkérper die beiden Eingangs- und Au-
sgangsleitungen der Kihifilssigkeit abirennen.

3. Die Befestigungsschrauben abschrauben und den
Drosselkérper komplett mit Potentiometer und Haite-
bugel Gaszug entfemen und wenn ndtig, an der Wer-
kbank trennen.

PA497300000003
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FLUSSVERSUCH

- Ebenso vorgehen, wie in den ersten Schritten der

Vorgehensweise "Drosselkérper - AusbawEinbau®
~ angegeben ist, vorgehen.

1. Sicherstellen, daB die Drossel in SchlieBposition

ist, dann mit dem Werkzeug Nr. 1.824.011.000

(C.2.0056) am FluBmeter angeschlossen priifen, daf3

der FluB innerhalb der vorgeschriebenen Werte liegt.

Durchstromen von Luft Gasdrossel
in SchlieBposition {FluBmeter Solex)

280 = 10 Skala N

1.824.011.000 /~————
(€.2.0056) > ——pih

LUFTMENGENMESSER
(DEBITMETER)

Der Luftmengenmesser mif3t die vom Motor ange-
saugte Luft durch das Drosselventil, das vom Gaszug
gesteuert wird und sendet dem Steuergehéuse ein
Signal, aufgrund dessen dieses die Einspritzzeit des
Kraftstoffs bestimmt. Der Luftmengenmesser funktio-
niert gemanB dem Prinzip der fluktuierenden Drossel:
Eine Spiralfeder wirkt als Kraft auf die Drossel seibst,
deshalb hat man mit einer bestimmten Luftmenge
gine prazise Winkelposition. Der Ausgleich der Druck-
schwingungen, die aufgrund der Kolbenhube etfo-
glen, wird durch eine Ausgleichdrossel vorgenom-
men, die eng an der Entnahmedrossel angeschlos-
sen ist. Das elektrische Signal wird von der Mitnahme
eines Potentiometers an der Drehachse der fluktuie-
" renden Drossel befestigt. Im Inneren des Luftmen-
genmessers befindet sich der Temperatursensor der
angesaugten Luft, der auch an das Steuergehiuse
angeschlossen ist und mit einem Koeffizienten des
negativen Widerstands (NTC) verwirkiicht wurde, d.h.
er ist in der Lage, seinen Widerstand zu verringem,
wenn die Temperatur steigt. Dieser Sensor eméglicht
dem Steuergeh&use, in der Einspritzfase die Dichte-
dnderungen der Luft in Betracht zu ziehen.

PA497300000003

-41 -

AUSBAU/EINBAU

- Die Negativklemme (-) der Batterie abklemmen.

1. Den elektrischen AnschluB vom Luftmengenmes-
ser abtrennen.

2. Die Befestigungsschellen der geriffelten Muffe am
Luftmengenmesser lockern.

SENSOR DROSSELPOSITION

Der Sensor der Drosselposition besteht aus einem
Mikroschalter, der dem Einspritzsteuergehause ein
Signal flr den Drosselwinke! von 0° C (total geschlos-
sen) liefert und aus einem Potentiometer, der den
Offnungsgrad der Drossel entnimmt und ein Signal an
das Z(ndsteuergehause sendet. Das erste Signal
erméglicht den Kraftstoffeinschnitt in der-Freigabe
und die Uberwachung der Funktion bei Mindestdreh-
zahl, wihrend das zweite Signal die Verwaltung der
Uberwachung der vollen Leistung erméglicht.
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AUSBAU/EINBAU 1. Vom Ansaugkasten die beiden Massenkabel tren-
nen.

- Die Negativklemme (-) der Batterie abtrennen.

1. Den elektrischen Anschiuf3 vom Potentiometer

Drossel abtrennen. N

2. Die beiden Befestigungsschrauben abschrauben 9

und das Potentiometer Drossel entfemen. / N
/
L—/
—/
9=
N

1. Den elektrischen AnschluB vom Aktuator der kon-
stanten Mindestdrehzahl abtrennen.

2. Den elektrischen AnschiuB des Erkennungssen-
sors des 1. Zylinders abtrennen.

3. Die Hochspannungskabel von den Ziindkerzen des
rechten Zylinderkopfs abtrennen.

4. Vom Aktuator der konstanten Mindestdrehzahi das
Luftaufnahmerohr abtrennen.

0.2 + 0.4 kgm

ANSAUGKASTEN
AUSBAU/EINBAU

- Die Negativklemme (-) der Batterie abklemmen.

1. Vom Oldampftrenner des Auffangrohr des konden-
sierten Ols (1a) das Auffangrohr der Oldampfe (1b)
und das Umwaizrohr der Oldampfe (1c) trennen, dann
dieses von den Befestigungsschellen befreien und
seitlich versetzen.

2\ % )
\ O\OENNED

1. Vom Ansaugkasten das Unterdruckaufnahmerohr
for Servobremse abtrennen.

PA4397300000003 -42-
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1. Vom Ansaugkasten das Unterdruckaufnahmerohr
fur Druckregler Kraftstoff abtrennnen.

2. Vom Ansaugkasten das Unterdruckaufnahmerohr
~ fir Uberziehschutzventil abtrennen.

3. Den elektrischen Anschiu3 vom Drossel-Potentio-
meter abtrennen.

4. Vom Drosselkdrper das Einstrdmrohr der Kahlflas-
sigkeit abtrennen.

1. Das Gaszug vom Drosselkérper abtrennen.
2. Vom Drosselkérper das Ausstromrohr der Kihlfliis-
sigkeit abtrennen.

\5_4\*“"/

1. Die Befestigung des Luftansaugverteilers fir Dros-
selkdmper abtrennen.

2. Die Befestigungsschelie des Luftansaugverteilers
am Drosselkérper abtrennen.

PA497300000003
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1. Die Befestigungsschellen der Ansaugleitungen am
Ansaugkasten lockem.

1. Die Befestigungsschrauben abschrauben und den
Ansaugkasten komplett mit Drosselkdrper, Aktuator
konstante Mindestidrehzahl und Oldampftrenner
entfemen, wenn notig, an der Werkbank trennen.
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AKTUATOR DER KONSTANTEN
MINDESTDREHZAHL

Die Kontrolle der Mindestdrehzahl erfolgt durch einen
Aktuator, der die vom Motor angesaugte Luft regelt,
wenn das Drosselventil am Anschiag ist.

Das emnogiicht die Ausgleichung der durch die ver-
schiedenen Verbraucher geforderten Leistungen (Au-
flader der Klimaanlage usw.), damit die Motorendre-
hzahl nicht gedndert wird. Der verwendete Aktuator
ist eine drehende Monowscklungsvornchtung, die
durch Steuerung des Einspritzsteuergehaues ein dre-
hendes Fach in Offnungsrichtung bewegt.

Die Drehung in SchiieBrichtung wird dagegen von
einer Feder gesichert, die sich der Steuerung des
Steuergehiuses entgegenstellt. Die Steuerung des
Aktuators der konstanten Mindestdrehzahl wird von
einer variablen Pulsationszahl vorgenommen (zwi-
schen Strom und Pause abwechselnd), bei einer fe-
sten Frequenz von 100 Hz. Fir eine bestimmte Pul-
sationszahl, bei konstanter Batteriespannung und
konstanter Wicklungstemperatur, wird eine gut defi-
nierte Winkelposition des Drehfachs erreicht und so-
mit ein genauer Bypass-Schnitt.

AUSBAU/EINBAU

- Die Negativklemme (-) der Batterie abklemmen.

1. Den elektrischen Anschlu3 vom Aktuator der kon-
stanten Mindestdrehzahl abtrennen.

2. Vom Aktuator der konstanten Mindestdrehzah! das
Luftaufnahmerohr abtrennen.

PA497300000003

1. Die beiden Schrauben der Befestigungsschelle
abschrauben und den Aktuator der konstanten Min-
destdrehzahl vom Ansaugkasten entfemen.

2. Den Dichtgummi entfemen.

AL
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OLDAMPFTRENNER
AUSBAU/EINBAU

1. Vom Trenner das Umwaélzrohr der Oldampfe tren-
nen.

2. Vom Trenner das Auffangrohr der Olddmpfe tren-
nen.

3. Vom Trenner das Auffangrohr des kondensierten
Ols trennen.

4. Die beiden Befestigungsschrauben abschrauben
und den Dampftrenner entfemen.
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TURBOKOMPRESSOR

Er besteht hauptsachlich aus zwei Laufrddem, die auf
einer Welle befestigt sind, das auf zwei entsprechend
geschmierten Haiterungen durch zwei Abzwseigungen
dreht (Ausgang und Eingang) des Schmierkreises
des Motors.

Zwei entsprechende Leitungen (6 - 7) aus dem Kihl-
kreis des Motors sind an den Turbokompressor ange-
schlosesn und haben die Aufgabe, einen groBBen Teil
der Warme durch die Abgase an die Turbine zu ver-
drdngen.

Ein "Turbinen"-Laufrad {3), das an die Abgaskriimmer
(9) angeschlossen ist, wird durch die Energie der
Abgase gedreht,d ie darin strdmen. Die Turbine stezt
bei der gleichen Geschwindigkeit das andere Laufrad
“4" des "Kompressors" in Bewegung, das am An-
saugverteiler angeschlossen ist.

Der Kompressor entnimmt dank seiner Drehge-
schwindigkeit und seiner besonderen Form der Fliigel
AuBenluft und komprimiert sie im Ansaugkrimmer
und somit in den Motorenzylindem.

Wenn der Motor die Drehzahl erhéht, erhéht auch die
Turbine und der Kompressor die Drehgeschwin-
digkeit, womit die dem Motor gelieferte Luftmenge
erhdht wird.

Auf dem Turbokompressor ist ein Ventil Waste-Gate
(2) eingebaut, das durch die Schaltung eines Elektro-
ventils Pierburg, einem Teil der Abgase emdglicht,
einen Bypass (oder nicht) der Turbine auszufiihren,
je nach Leistungs-/Drehmomentanforderung des Mo-
tors.

1. Aktuator Steuerung Ventil Waste-Gate

2. Ventil Waste-Gate

3. Laufrad Turbine

4. Laufrad Turbokompressor

5. Einstrdmleitung Ol

6. Einstromleitung Kihifliissigkeit

7. Ausgangslleitung Kihiflissigkeit

8. Aufnahme fir Lufteinstrémrohr an das

Elektroventil Pierburg

9. Abgaskrimmer
10. Luftansaugung am Turbokompressor
11. Luftausstrémung vom Turbokompressor

PA497300000003
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AUSBAU/EINBAU

ACHTUNG:

Bei Arbeiten am Turbokompressor die folgenden
Reinigungsvorschrifen beachten:

- Vor dem Ausbau die Verbindungspunkte gut
reinigen und die offenen und ausgesetzten Teile
gut schiitzen oder abdecken;

- Alle Rohre und Anschliisse am Turbokompres-
sor von Fremdkérpern oder Schmutz befreien;

- Die Teile nach einer guten Reinigung wieder
einbauen.

- Das Fahrzeug auf die Hebebtithne stellen.

- Die Negativklemme (-} der Batterie abtrennen.

1. Die Befestigungsschrauben abschrauben und den
oberen Quertrager des Kihlers entfemen.

2. Das Offnungskabel der Motorenhaube abtrennen
und versetzen.

1. Die elektrischen Anschlisse von den Kiihliifter-
rddem abtrennen.

2. Die Befestigungsschrauben abschrauben, dann
das Kabelkanal seitlich komplett elektrischen Verka-
belungen versetzen.

1. Die Elektroliifterrader entfernen.

1. Die Befestigungsschrauben abschrauben und den
Wirmeschutz von den Abgaskrimmem entfemen.

1. Vom Turbokompressor das Ausstromrohr der Kohl-
flissigkeit abtrennen.

PA497300000003
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1. Vom Turbokompressor den AnschluB des Ein-
trémrohrs des Schmierdls trennen.

2. Vom Turbokompressor das Kugelanschlusstiick
des Einstrémrohrs der Kahiflassigkeit abtrennen.

1. Den elektrischen AnschluB der Lambda-Sonde ab-
trennen.

1. Das Fahrzeug anheben, die Befestigungen ab-
schrauben und das Abgaseinstrémrohr von den
Krimmem der Zylinderkopfe am Turbokompressor
abtrennen.

2. Die Befestigungen abschrauben und den vorderen
Teil der Abgasleitung komplett mit Lambda-Sonde
abtrennen.

W

——————
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1. Die Befestigungsmuttemm am Zylinderkopf ab-
schrauben, dann den linken Auspuffkriimmer abtren-

1. Die Befestigungsschellen lockemn und die Luftein-
strémmuffe vom Turbokompressor an den Intercooler
abtrennen. .

2. Vom Aktuator zur Steuerung des Uberdruckventils
Waste-Gate das Verbindungsrohr an das Elektroven-
til Pierburg abtrennen.

3. Vom Turbokompressor das Verbindungsrohr an
das Elektroventil Pietburg abtrennen.

4. Die Befestigungsschelien lockem und den Luftein-
strémwinkel im Turbokompressor entfemen.

3- 1995
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1. Von der Olwanne das Anschlusstiick des Olausiau-
frohrs vom Turbokompressor abtrennen.

1. Die Befestigungsmuttem der Turbokompressor-
gruppe am Gehause abschrauben, dann komplett
entfemen.

1. An der Werkbank die Befestigungsmuttem ab-
schruaben und den Ausstréomwinkel der Abgase vom
Turbokompressor abtrennen.

2. Die Befestigungsmuttem abschruaben und den
Abgaseinstrdmkrimmer im Turbokompressor mit der
jeweiligen Dichtung entfemen.

3. Das Kugelanschlusstiick abschrauben und das
Ausgangsrohr der Kuhifiissigkeit vom Turbokom-
pressor eniffemen. ~

4. Das Anschlusstiick der Einstromieitung des Ols in
den Turbokompressor lockem und entfemen.

5. Die Befestigungsschrauben abschrauben und die
Ausstromleitung des Ols vom Turbokompressor
entfemen.

PRUFUNGEN UND KONTROLLEN
Prifung Axialspiel

1. Den Taster einer MeBuhr auf eine entsprechende
Halterung in Kontakt mit der Turbinen-Achse wie
abgebildet setzen.

- Axial auf die andere Seite der Achse der Turbine
eingehen und priifen, daf3 das Axialspiel dieserinner-
halb der vorgeschriebenen Werte liegt.

Axialspiel Laufrad Turbine
0.013 + 0.081 mm

PA497300000003
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Priifung Radialspiel

1. Den Taster einer MeBuhr auf eine entsprechende
Halterung setzen, die in Kontakt mit den Fliigeln der
Turbine wie abgebildet ist.

- Querauf die Achse der Turbine eingehenund prifen,
daf3 das Radialspiel der Turbine innerhalb der vorge-
schriebenen Werte liegt.

iilii

Radialspiel Turbinenzugstange
0.076 + 0.145 mm

ACHTUNG: .

Es sind keine Uberholungsarbeiten der
Gruppe Turbokokompressor vorgese-
hen, die bei einem festgesteliten Scha-
den volistindig ausgetauscht werden
mui.

KONTROLLE EICHUNG
UBERDRUCKVENTIL
WASTE-GATE

- Vom Alduator des Uberdruckventils WASTE-GATE
das Verbindungsrohr an das Elektroventil Pierburg
abtrennen. .

1. An den Aktuator des Uberdruckventils Waste-Gate
das Werkzeug Nr. 1.820.098.000 (A.2.0471) mit
MeBuhr anbringen.

2. An den Aktuator eine Druckluftleitung mit einem
Druckmesser anbringen.

- Mit dem angegebenen Druck Luft einstrdmen lassen
und auf der MeBuhr prifen, daB der entsprechende
Hub des Aktuators gleich dem vorgeschriebenen
Wert ist.

Eichung Ventil Waste - Gate
Kontrolldruck Entsprechender Hub
des Aktuators
0.55 + 0.61 bar 1mm
0.64 + 0.75 bar 4 mm

%ff

4 820 098 000
(A.2.0471)

——-/

INTERCOOLER

Es handelt sich um einen Luftwechsier, der die Moto-
renleistungen verbessert, da das Sinken der Lufitem-
peratur in den Zylindem deren Auffiillung aufgrund
der héheren Dichte verbessert.

Der Intercooler befindet sich vor dem vorderen linken
Radkasten und ein entsprechender Férderer verbes-
sert den AuBenluftzufluB zu diesem.

AUSBAU/EINBAU

- Das Fahrzeug auf die Hebebihne stellen und anhe-
ben.
- Das Rad und den vorderen linken Radkasten entfer-

nen.
{. Die Befestigungsschellen lockem und die Luftzu-
strémmuffe vom Turbokompessor an den Intercooler
entfernen.

2. Die Befestigungsschellen lockem und den Luftzu-
stromwinkel im Turbokompressor entfemen.

PA497300000003
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1. Die Befestigungsschelle lockem und vom Intercol-
ler das Luftzustrdmrohr an die Motorenansaugung
entiernen.

- Die beiden Befestigungsschrauben des vorderen
StoRdampfers lockem, dann nur von der finken Seite
den StoRdampfer so weit fortschreiten lassen, damit
Zugang zu den Befestigungsschrauben des intercoo-
lers gefunden wird.

1. Die drei Bolzen und die Befestigungsschraube
abschrauben und den Intercooler entfemen.

2. Den Luftforderer entfemen.

=

PA497300000003

UBERZIEHSCHUTZVENTIL

Es handelt sich um ein Bypass-Ventil mit dem Ziel,
den “Schlag" aufzufangen, der erfoigt, wenn das Ga-
spedal brisk freigelassen wird, wenn der Motor Gber-
versorgt ist; es wird von einem Unterdrucksignal aus
dem Ansaugkasten gesteuert.

Wenn das Drosselventil schlieBt, éffnet der Unter-
druck aus der Verbindungsleitung an dem Ansaugka-
sten das Uberziehschutzventil; diese Offnung er-
méglicht dem Druck nach der Drossel (geschlossen),
in der Ansaugleitung abgelassen zu werden.

.

Y/

AUSBAU/EINBAU

1. Vom Uberziehschutzventil das Unterdruckaufnah-
merohr abtrennen.

2. Die Befestigungsschellen lockem, die beiden Lei-
tungen abtrennen, dann das Uberziehschutzventil
entfemen.

=
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BESCHREIBUNG DER ABGASANLAGE

1. Abgaskriimmer
2. Turbokompressor
3. Lambda-Sonde
4. Vorderer Bereich
5. Katalysator

6. Mittlerer Schallddmpfer

7. Hinterer Bereich - Schallddmpfer
8. Elastischer Ring

9. Dichtring

0. Halterungen

Die Abgase aus den Zylinderkdpfen werden in den
Krimmem (1) gefordert, die wiederum durch entspre-
chende Leitungen an die Turbine geleitet werden, fir
die Uberversorgung des Motors. Von der Turbine,
kommen die Abgase durch einen Winkel an den vor-
deren Bereich der Abgasleitung (4), im ersten Bereich
befindet sich ein Vorkatalysator, nach dem die Lamb-

da-Sonde eingebaut ist. So wird die Einspritzzeit an-

gepaBt, um das stéchometrische Verhiltnis (Luft-
Kraftstoff) optimal zu halten. Der vordere Bereich im
letzten Bereich unterteilt sich in zwei Telle, in die zZwei
“flexible Bereiche" eingesetzt sind, um die thermi-
schen Erweiterungen und die Vibrationen des Motors
auszugleichen.

PA497300000003
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Vom vorderen Bereich der Abgase werden sie in den
Katalysator (5) mit 3 Wegen geleitet, in dem die
Umformung des groBten Teils der verschmutzenden
Substanzen erfolgt.

Die Abgase kommen aus dem Katalysator zu einem
mittleren Schallddmpfer (6) und von hier an zwei
andere hintere Schalldampfer (7), die nicht trennbar
sind.

Die Verbindung zwischen den verschiedenen Auspuf-
fleitungen wird durch Flansche mit Dichtungen und
die Halterung am Gestell durch Bigel mit elastischen
Ringen verwirkiicht. Die Warmeverdringung zum Ge-
stell, aufgrund des Katalysators sehr hoch, wird von
einer Serie von Warmeschiitzen begrenzt.

3-1995
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ACHTUNG:

Wihrend der Motorenfunktion erhitzen
sich alle Abgasleitungen, insbesonders
der Katalysator, bedeutend.

Vor der Arbeit ist es deshalb nétig, einen
passenden Zeitraum bei abgestelitem
Motor vergehen zu lassen.

Nie den Katalysator berGihren, wenn kei-
ne Handschuhe oder andere Schutzklei-
dung getragen wird.

Kein leicht brennbares Material an den
Katalysator bringen.

KATALYSATOR

Die Kontrolle der Mischung wird bei geschlossenem
Ring (closed - loop) vom Sensor der Lambda-Sonde
vorgenommen, die den Sauerstoffinahit in den Abga-
sen nach dem Katalysator entnimmt.

Die Entnahmen der Lambda-Sonde erméglichen dem
elektronischen Steuergehiuse eine kontinuierliche
Korrektur der Mischung, wobei die Luft-Kraftstoff-Ver-
héltnis konstant gehalten wird.

Auf diese Weise erhilt man eine Kontrolie der giftigen
Emissionen am Auspuff, die vom dreifachen Kataly-
sator vervollstandigt wird. Die wirksame Funktion des
Katalysators und somit des inhalts der giftigen Abga-
se hdngt von dem Luft-Kraftstoff-Verhéltnis ab, mit
dem der Motor versorgt wird.

Der dreifache Katalysator ermdglicht das Sinken der
drei verschmutzenden Substanzen in den Abgasen:
- unverbrannte Kohlenwasserstoffe (HC);

- Kohlenstoff-Monoxyd (CQ);

- Stickstoffoxyde (NOx).

im Inneren des Katalysators erfolgend zwei chemi-
sche Reaktionen:

- Oxydierung des CO und der HC, die in Kohlenséure
(CO2) und Wasser (H20) umgewandelt werden;

- Reduzierung der NOx, die in Stickstoff (N2)
umgewandelt werden.

Der Katalysator besteht aus einem Monolith, einer
metallischen Netzhalterung zur Dampfung der StéBe
und Vibrationen und einer AuBenhiilie aus Edelstahl,
die hohen Temperaturen und Umgebungsfaktoren wi-
dersteht,

Das Monolyth besteht aus einer Wabenstruktur, die
aus einem Keramikmaterial besteht, die mit einer
diinnen Schicht aus aktiven katalythischen Substan-
zen verkleidet ist, Platin und Rhodium, die die chemi-
sche Zersetzung der gifigen Substanze in den Abga-
sen beschleunigen, wobei die Herzzellen bei Tempe-
raturen Gber 300 + 350°C durchstromt werden und die
Katalysatoren aktivieren, womit die Reaktionen der
Oxydreduzierungen begonnen werden.

Zur Optimierung der Wirksamkeit und der Dauer des
Katalysators, verbessert ein gebohrter Blechkegel die
Verbreitung der Abgase in den Zellen des Kera-
mikherzens.

PA497300000003
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1. Keramisches Monolyth 3. AuBBenhiille
2. Metalihalterung 4. Gebohrter Blechkegel

Die Ursachen, die den Katalysator schnell und nicht
reparabel auBBer Betrieb setzen sind:
-Vorhandensein von Bleiim Benzin, was den Umwan-
dlungsgrad soweit senkt, daB seine Anwesenheit in
der Anlage unniitz wird;

- Vorhandensein von unverbranntem Benzin im Ka-
talysator: in der Tat ist ein BenzinfluB3 von einer Dauer
von 30 Sekunden in einer Umgebung von 800°C
ausreichend {Innentemperatur des Katalysators), um
das Schmelzen und den Bruch des Katalysators zu
verursachen.

Es ist absolut nétig, daf die Ziindanlage perfekt funk-
tionierend ist, somit diirfen die Kerzen auf keinen Fall
abgetrennt werden, somit muB3 bei Versuchen der
Katalysator mit einem gleichwertigen Leitungsteil au-
sgetauscht werden.

Eine korrekte Anwendung des Katalysators er-
moglicht eine wirksame Funktion bei einer Fahrt nicht
unter 80.000 km oder flir mindestens fiinf Jahre.

ACHTUNG:

Die Edeimetalle im Katalysator werden
auch aufgrund der hohen Temperatur da-
rin chemisch durch die Anwesenheit von
Blei angegriffen.

Aus diesem Grund muB die Anwendung
von bleienthaltenden Benzinen vermie-
den werden, damit der Katalysator nicht
schnell und unwiderruflich aufgebraucht
wird.

Nie, auch nicht bei Notfillen oder filr kur-
ze Zeit, bleienthaltendes Benzin verwen-
den.

3-1995
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LAMBDA-SONDE

Die Lambda-Sonde informiert das Steuergehéuse
ber den Verlauf der Verbrennung der Mischung Luft-
Kraftstoff und erméglicht dem System selbst, das
stéchiometrische Verhdltnis der Mischung so nahe
wie méglich an dem theoretischen Wen zu halten.
Ume ine optimale Mischung zu erreichen, muf die
vom Motor angesaugte Luftmenge gleich der theore-
tischen sein, die zur Verbrennung des eingespritzten
Kraftstoffs nétig ist.

Man sagt, in diesem Falle, daf3 der Lambda-Faktor(A)
gleich 1 ist, in der Tat:

1 _ ANGESAUGTE LUFTMENGE
- THEORETISCHE LUFTMENGE
DIE ZUR VERBRENNUNG DES GANZEN
EINGESPRITZEN KRAFTSTOFFS DIENT
Somit:

A=1 IDEALE MISCHUNG
A >1 MAGERE MISCHUNG
A <1 FETTE MISCHUNG

Die Lambda-Sonde generiert in Kontakt mit den
Abgasen ein elekirisches Signal, dessen Span-
nungswert von der Sauerstoffkonzentration in den
Abgasen selbst abhéangt. Diese Spannung ist von
einer briisken Variierung gekennzeichnet, wenn die
Komposition der Mischung vom Wert A = 1 abweicht.

my
800 L
600 L
400 |
200 |
0 ] : 1
06 08 1.0 1.2 14 16

Die Lambda-Sonde besteht aus einem Keramikkdr-
per, aufgrund einer Zirkonium-Bioxyd-Basis, der von
einer diinnen Platinschicht bedeckt ist, die an einem
Ende geschlossen ist und in ein Schutzrohr einge-
setzt ist.

Er befindet sich in einem Metallkérper, der einen
weiteren Schutz bietet und den Einbau auf den Abga-
sleitungen ermdglicht.

Der AuBenteil der Keramik ist dem Abgasstrom au-
sgesetzt, wahrend der Innenteil in Verbindung mit der
Luft ist.

PA487300000003
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A. Innenkeramikteil
B. AuBenkeramikteil

1. Keramikkérper
2. Schutzrohr

3. Metallkérper

4. Elektrischer Widerstand

Die Funktion der Sonde basiert in der Tat darauf, daf3
bei Temperaturen Uber 300°C, das angewendete
Keramikmaterial ein Leiter von Sauerstoffionen wird.
In diesem Zustand, wenn die Sauerstoffmenge an
den beiden Seiten (A und B) der Sonde verschiedene
Prozentsitze aufweist, wird zwischen den beiden En-
den eine Variierung der Spannung generiert, die das
ManR fiir die Differenz der Sauerstoffmengen in den
beiden Umgebungen ist (Seite Umgebungsluft und
Seie Abgase) und das Steuergehause informiert, dai
die Sauerstoffreste in den Abgasen nicht in den Pro-
zentsétzen ist, daB3 eine atme Verbrennung mit gi-
fitgen Resten garantiert wird.

Bei Temperaturen unter 300°C, ist das Keramikmate-
rial nicht aktiv, deshalb sendet die Sonde keine
verwendbaren Signale und ein besonderer Kreis im
Steuergehduse sperrt die Ringeinstellung der Mi-
schung in der Erwérmungstfase der Sonde.

Um das schnelle Erreichen der Betriebstemperatur zu
garantieren, ist die Sonde mit einem elektrischen
Widerstand ausgestattet, der entsprechend von der
Batterie versorgt wird; das ermdglicht auch die
Anordnung der Sonde in weniger warmen Bereichen
der Abgasleitung.

AUSBAU/EINBAU

- Die Negativklemme (-) der Batterie abtrennen.
1. Den elektrischen AnschluB der Lambda-Sonde ab-

trennen.
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1. Das Fahrzeug anheben, dann abschrauben und die
Lambda-Sonde komplett mit Verkabelung entfemen.

‘,\,\,\,
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KONTROLLE DER EMISSIOEN
AM AUSPUFF

ACHTUNG:

Die Kontrolle der Emissioenn am Auspuff
muB im Freien ausgefiihrt werden oder in
einem entsprechend ausgeristeten Lo-
kal.

PA497300000003

Die Kontrolle muB bei erwdarmtemn Motor ausge-
fiihrt werden (d.h. nachdem sich das Elektrolufter-
rad eingeschaltet und ausgeschaitet hat) und bei
Mindestdrehzahl.

Falls die Mindestdrehzahl nicht innerhalb der vor-
geschriebenen Werte liegt, muB die Funktion-
stiichtigkeit des Aktuators der konstanten Min-
destdrehzahi gepriift werden.

- Prifen, daB der Stand des Motorendls korrekt ist und
der Luftfiltereinsatz sauber ist.

- Den Motor starten und bei Mindestdrehzahl halten.
1. Die Sonde des Analysators in das Endstick des
AblaBrohrs stecken und priiffen, daB die CO- und
HC-Menge innerhalb der vorgeschriebenen Werte

liegt.

CO am Aupuff
HC am Auspuff

% vol. <05
p-p-Mm. <50
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MOTORTAKT- UND DREHZAH
SENSOR

Der Sensor zur Entnahme der Motorendrehzahl ist
induktiv, d.h. er funktioniert durch die Anderung des
Magnetbereichs, der von der Passage der Zahne
einer gezahnten Scheibe {Tonrad) generiert wird, der
auf der Motorenwelle befestigt ist.

Die Zihne, die vor dem Generator des Magnetbe-
reichs verlaufen, dndern den Luftspalt zwischen
Scheibe und Sensor; deshalb bringt der veriorene
somit sich &ndemde FluB in die Wickiungen des Sen-
sors eine sinusfdrmige Wechselspannung, deren
GroBe von der periferischen Geschwindigkeit des
Tonrads abhéngt, sowie vom Luftspalt zwishcen Zahn
und Sensor, von der Zahnform, den magnetischen
Eigenschaften des Sensors und vom Haltesystem.
Das Ausgangssignal, das je nach Drehzahl variiert,
wird vom Steuergehduse so verarbeitet, daB ein Si-
gnal bei jeder Nullpassage erreicht wird sowie eine
rechtwinklige Schwingung mit einer konstanten
GroBe, damit die Schaltung der digitalen intemen
Kreise am Steuergehiuse selbst erméglicht wird.
Die Pause zwischen dem Beginn eines Zahns und
dem anderen betrigt 6° auBer der Bezugskennzei-
chnung, die durch die Beseitigung von zwei der 60
Zihnen der Scheibe verwirklicht wird. Die Leere auf-
grund des Fehlens der beiden Zéhne, liefert dem
Steuergehduse einen Bezugspunkt der Motorenwelle
und jeder folgende Zahn des Tonrads {ibermittelt dem
Steuergehduse eine Erhéhung seiner Winkelposition.

1

1. Tonrad

2. Kem

3. Wickiung

4. Permanenter
Magnet

AUSBAU/EINBAU

1. Den elektrischen AnschluB des Moiortakt- und
Drehzahlsensors abtrennen.

PA497300000003 -55-

- Das vordere rechte Rad und den jeweiligen
Sprihschutz entfernen.

1. Die beiden Befestigungsschrauben abschrauben
und den Motortakt- und Drehzahlsensor komplett mit
Halterung entfemen.

PRUFUNG LUFTSPALTE

- 'Das vordere rechte Rad und den jeweiligen
Sprithschutz entfemen.

- Durch einen Dickenmesser priffen, daB der Luftspalt
zwischen Sensor und Tonrad innerhalb der vorge-
schriebenen Werte liegt.

Luftspait Motortakt- und
Drehzahlsensor

0.5+ 1.5 mm

». -

Wi

SENSOR TEMPERATUR
MOTORENKUHLFLUSSIGKEIT
(NTC)

Dieser Sensor entnimmt die Temperatur der Moto-
renkiihflassigkeit auf der Thermostattasse durch den
Thermistor (NTC) mit einem negativen Wider-
standskoeffizienten, d.h. er ist in der Lage, seinen
Widerstand bei Erhhung der Temperatur zu senken.
Das erhaltene elektrische Signal erreicht das elektro-
nische Steuergehduse und wird verwendet, um die
Korrektur der Mischung Luft-Kraftstoff auszufithren.

1 2 3

1. Widerstand NTC
2. Kémper
3. Stecker
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MOTOR 1 0
Elektrische Komponenten

AUSBAU/EINBAU

- Die Negativilemme (-) der Batterie abtrennen.

1. Von der Thermostaitasse die Einlaufmufte der
Kahifiissigkeit an den Kiihler abtrennen und die au-
stretende Flassigkeit auffangen.

2. Den elektrischen Anschiu3 abtrennen, dann den
Sensor der Kiohlflassigkeitstempertur von der
Themostattasse abtrennen.

KLOPFSENSOREN

Die Klopfsensoren befinden sich auf dem Motorenge-
hiuse, in der Mitte der beiden Zylinderképfe.

Sie bestehen aus einer piezoelektrischen Platte und
einer sysmischen Mase, die in einer plastischen Fu-
sion eingetaucht sind.

Deren Funktion ist die Entnahme der Vibrationen des
Motors, womit die besondere Eigenschaft der piezo-
elektrischen Materialien ausgendtzt werden, die bei
Aussetzung einer mechanischen Kraft eine Ausgang-
spannung generieren.

Diese Spannung wird vom Ziindsteuergehéuse gefil-
tert und analysiert, das somit zur Korrektur des Ziind-
winkels in Richtung “Verzégerung"” vorgehet, das Ein-
spritzsteuergehause zur Anreicherung des Kraftstoffs
auffordert und den Uberversorgungsdruck reduziert.
Mit dem Sinken des Uberversorgungsdrucks korri-
giert das Ziindsteuergehduse den neuen Zindwinkel
bis zu seinem optimalen Wert.

Das Erkennen und die Begrenzung des Klopfens
erfolgt bei jede Zylinder.

Da die Klopfsignale dem jeweiligen Zylinder zu-
geordnet sind (durch den Erkennungssensor des 1.
Zylinders), ist es méglich, eine Anpassung fur jeden
Zylinder auszufahren.

PA497300000003 -56 -
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TRAGHEITSSCHALTER

Er befindet sich im vorderen Seitenteil Fahrerseite
und stellt einen Sicherheitsschalter dar, der bei Fahr-
zeugaufprall die Massenverbindung der Kraftstof-
fpumpe und somit die Versorgugn der Einspritzanlage
unterbricht.

Ly

Eine Stahlkugel in einem konischen Sitz wird norma-
lerweise durch die Anzugskraft eines daran haftenden
Magneten gesperrt.

Unter spezifischen Beschleunigungen befreit sich die
Kugel aus der magnetischen Befestigung und kommt
stufenweise aus der Halterung mit konischer Form,
mit einer Bewegung nach oben, gemaf der Kegelwin-

-kelung.

Uber der Kugel befindet sich ein Mechanismus mit
Schnelleinrastung, der den normal geschlossenen
elektrischen Kreis (N.C.) betétigt. Wenn der Mecha-
nismus von der Kugel getroffen wird, &ndert der Kreis
(N.C.) seine Position in nomal gedffnet (N.A.), womit
der Massenkreis der Kraftstoffelektropumpe unter-
brochen wird.

Bei einem Aufprall in eine der drei ortogonalen Ri-
chtungen, funktioniert der Schalter Oberhalb der 12 g
gleich einer Geschwindigkeit von 25 km/h.

Der Schalter kann wiederaktiviert werden, indem der
geschiitzte Druckkknopf (Deckel) betétigt wird (dient
auch zum Schutz vor eventuellen Fremdkdrpem, die
die Funktion beeintrachtigen oder seine Neuprogram-
mierung verursachen kénnten).
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MOTOR
Elektrische Komponenten

10

BEMERKUNG:

Nach einem auch leichten Aufprall, wenn Benzin-
geruch festgestelit wird, oder Verluste aus der
Versorgungsanlage festgestelit werden, den
Tragheitsschalter nicht mehr einschaiten, son-
dern zuerst die Stdrungen suchen und reparieren,
damit keine Brandrisiken auftreten.

Ansonsten, wenn keine Verluste festgestellt wer-
den und das Fahrzeug wieder weiterfahren kann,
den Druckknopf driicken, um die Elektropumpe
wieder zu aktivieren.

AUSBAU/EINBAU

- Die Negativikleme (-) der Batterie abklemmen.
1. Die beiden Befestigungsschrauben abschrauben
und den Plastikschutz des Tragheitsschalters entfer-

1. Die beiden Befestigungsschrauben abschrauben,
den elektrischen AnschiuB abtrennen und den
Tragheitsschalter entfemen.
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ELEKTROVENTIL STEUERUNG
VORRICHTUNG BOOST-DRIVE
(PIERBURG)

Sie wird direkt vom Steuergehéuse verwaltet und
steuert das Uberdruckventil Waste-Gate durch den
entsprechenden angeschlossenen Aktuator, womit
einem Teil der Abgase erméglicht wird, die Turbine zu
umgehen (oder nicht), je nach Anforderungen des
Motors beziiglich Leistung/Drehzahi.

For weitere Informationen siehe Abschnitt “VERWAL-
TUNG BOOST-DRIVE".

AUSBAU/EINBAU

- Die Negativklemme der Batterie abklemmen.

1. Den elektrischen AnschiuB vom Elektroventil Pier-
burg abtrennen.

2. Die Befestigungsschelle lockem und vom Elektro-
ventil Pierburg das Verbindungsrohr mit der Ansau-
gung des Turbokompressors entfemen.

3. Die Befestigungsschelle lockem und vom Elektro-
ventil Pierburg das Verbindungsrohr mit dem Turbo-
kompressor entfemen.

4, Die Befestigungsschelle lockem und vom Elektro-
ventil Pierburg das Verbindungsrohr am Aktuator
Uberdruckventii Waste-Gate abtrennen.

5. Die beiden Befestigungsbolzen abschrauben und
das Elektroventil Pierburg entfemen.

==\ |
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MOTOR 1 0
Elektrische Komponenten

QUOTENSENSOR

Da bei hohen Hhen die Luft diinner ist, geht durch
den Luftmengenmesser eine geringere Luftmasse
gegeniiber der volumetrischen Masse. Es wird somit
ein Sensor bendtigt, der den Druck der Luft entnimmt,
bei dem das Fahrzeug fahrt und dem Steuergehause
ein proportionales Signal zum Umgebungsdruck lie-
fert, um den Uberversorgungsdruck zu kontrollieren,
damit zu hohe Druckwerte vermieden werden; hierzu
dient der Quotensensor.

Er besteht aus einer barometrishcen Kapsel, die den
Umgebungsdruck spirt.

Bei Anderung des Drucks erleidet die Kapsel eine
Abmessungsédnderung, der eine Verdnderung des
Kursors entspricht, der daran befestigt ist.

Die Versetzung des Kursors, der einen der Kontakte
des Widerstands im Inneren des Sensors darstellt,
bestimmt eine Variierung der Linge des Widerstand-
sbereichs, der vom Kreis angesprochen ist, mit da-
rausfolgender Anderung des ausgehenden Span-
nungwertes.

AUSBAU/EINBAU

- Die Negativklemme (-) der Batterie abtrennen.

1. Den elektrischen Anschlu3 vom Quotensensor ab-
trennen.

2. Die Befestigungsmutter abschrauben und den
Quotensensor entfemen.

ERKENNUNGSSENSOR DES
1. ZYLINDERS

Der Sensor zur Erkennung des 1. Zylinders befindet
sich auf dem Hochspannungskabel des 1. Zylinders.
Sein Ziel ist die Herausstellung des eventuell zinden-
den Zylinders, damit die sich darauf befindende Zin-
derung verzdgert wird.
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Der Sensor besteht aus einer Spule, die in einer
Plastikhalterung getaucht ist und eine proportionale
Spannung zur Stroméanderung generiert, die das Ho-
chspannungskabei des 1. Zylinders durchlautt.

o NS

AUSBAU/EINBAU

- Das Negativkabel (-) der Batterie abklemmen.
1. Den elektrischen AnschluB des Erkennungssen-
sors des 1. Zylinders abtrennen.

N

X

\
\ /4 ,\\\\\ .
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- Das Hochspannungskabel von der Kerze des 1.
Zylinders abtrennen.

- Die Verbindung an der Ziindkerze von dem Ho-
chspannungskabel abtrennen.

- Den Sensor zur Erkennung des 1. Zyliinders auf dem
Hochspannungskael verlaufen lassen, bis zur Ker-
Zenseite, dann entfemen.
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KUHLANLAGE DES MOTORS
. Wasserpumpe
. Uberlaufbehélter
® @ Kahler
11 o~ = @ ElektrolGfterrdder
Thermokontakt Steuerung Elektroliifterrdder

)

mhi's,

e et

ONONRDN =

. Sensor Temperatur Kihiflissigkeit (NTC)

. Lénglicher Verteiler

Thermostattasse

Geber Anzeige Temperatur Motoren-
kiahifldssigkeit und Kontakt Meldeleuchte
maximale Temperatur

Heizung Klimaanlage

Turbokompressor
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MOTOR
Kiithiung Motor

BESCHREIBUNG

Die Kihlantage ist versiegelt und hat eine durch eine
Schleuderpumpe (1) betétigte Zirkulierung, die von
der Motorenwelle durch den Poly-V-Riemen angetri-
eben wird.

Ein Thermostatventil (6), auf der hinteren Seite des
Motors, eméglicht die Beibehatltung des Motors bei
den optimalen Temperaturenwerten; es &ffnet sich,
wenn die Kahlifiissigkeit die Temperatur von 83 +2°C
erreicht.

Der Kuhler {3) kiihit die Motorenflissigkeit auBer
durch die dynamische Luft auch durch die beiden
ElektrolGfterrader mit zwei Geschwindigkeiten ab, de-
ren Einschalten von einem Thermmokontakt (5) auf
dem Kihier gesteuert wird.

Der Uberlaufbehalter (2) hat die Funktion, den Kreis
zu versorgen, wenn der Stand sinkt und geht als Filter
vor, wobei die Mengeninderungen der Flussigkeit bei
Anderung der Temperatur aufgenommen wird; er si-
chert auBerdem die Entlliftung des Kreises.

Der Kreis ist mit einem Geber zur Temperatur der
Kihtflissigkeit (8) fir den Anzeiger und den Thermo-
kontakt maximale Temperatur fir die Meldeleuchte
ausgestattet, die bei Flussigkeitstemperaturen Uber
115 £ 3°C aufleuchtet.

PA497300000003

-60-

FUNKTION DES KREISES

Die Flussigkeit kommt nach der Motorenkihlung
durch die Zylinderkdpfe an die Themmostatgruppe (6).
Von hier, wenn die Temperatur unter 83 + 2°C ist, wird
sie von der Pumpe (1) durch einen langlichen
Sammiler (11) zur Rickleitung der Kihiflissigkeit zwi-
schen Zylinderkdpfen angesaugt.

Wenn die Temperatur dagegen (ber diesem Wert ist,
wird sie durch die Offnung des Thermmostats zum
Kihler (3) geleitet.

Nach der Abkihlung im Kihler, kehrt die Fidssigkeit
durch den langlichen Sammler zur Pumpe zurick, die
sie wieder in den Motor leitet.

Von der Thermostatgruppe sendet eine Leitung, una-
bhingig von dem Zustand des Thermostats die Flis-
sigkeit zur Kiihlung in den Turbokompressor (10) und
von hier durch eine entsprechende Leitung in den
langlichen Sammler zur Ansaugung der Pumpe zu-
rick.

Auf dem rechten Zylinderkopf erhdlt ein entsprechen-
der AnschluB die Kihiflissigkeit von einer zusétzli-
chen Kanalisierung des Kopfes und sendet sie durch
zwei entsprechende Leitung an die Heizung (8) der
Kiimaanlage und an den Drosselkérper zur Ethitzung.
Dieser ist an den Uberlaufbehalter (2) durch eine
entsprechende Leitung angeschiossen, die auler
dem Rucklauf der Kihliflissigkeit auch die Funktion
der Anlagenentkiftung hat.

An dem Ansaugsammier ders Kihiflissigkeit der Pum-
pe sind auch die Versorgungsrohre der Anlage aus
dem Uberlautbehélter und der Ricklauf aus der
Heizung der Klimaanlage angeschlossen.
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GETRIEBE
Getriebegruppe

21

GETRIEBEGRUPPE

AUSBAU/EINBAU

Das Fahrzeug auf die Hebeblihne fahren.
Die Batterie abtrennen.
Die Vorderréder entfemen.

. Den vorderen linken Steinschlag entfemen.

—

— Den Schutz des Motorenraums entfemen - rechte
Seite (sieche GRUPPE 70).

1. Nachdem der AnschliuB3 abgetrennt wurde, den
Debitmeter mit den beiden geriffelten Leitungen, den
jeweiligen Befestigungsbiigel sowie das Bypass-Ven-
til mit den jeweiligen Leitungen entfemen.

2. Die Leitung zwischen Drossel und Intercooler ent-
femen.

Die Bohrung der Leitung zum Turbokompressor
und Intercooler schlieBen.

Die Kappe der Spule entfemen.

Den AnschluB des Drosselsensors abtrennen.

Die Schelle der Bypass-Leitung entfemen.

3.
4,
5.

PA497300000003
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1. Die eiektrischen Anschiiisse der Sensoren Moto-
rentemperatur abtrennen.

12+ 15 Nm
1.2 + 1.5 Kgm

1. Den elektrischen Anschlu3 des Kilometerzahler-
sensors abtrennen.

2. Vom Getriebegehduse das Freigabekabel des
Riickwértsgangs abtrennen.

3. Den elektrischen AnschiuB3 des Schalters Riick-
wartsgang abtrennen.
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ﬁy o Getriebegruppe

- Das Fahrzeug anheben. 1. Mit den Werkzeugen 1.820.239.000,
1. Von unten vorgehen, den Befestigungsbige! des 1.820.581.000 und 1.820.226.000 den Motor entspre-
Kupplungszylinders entfemen. chend mit einer Kette abstitzten. _

- Das Fahrzeug senken und den Zylinder versetzen, 1.820.226.000

ohne die Leitung abzutrennen.

3 \ . \1.820.581.000

\

1.820.239.000 J

HINWEIS:
ﬂ Um zu vermeiden, daf die Hydrolenkleitung

vome am Kithler beschédigt wird, eine ent-
sprechende Stirke zwischen den vorderen
"\ ~ Anschlu3 des Werkzeugs und dessen Stiitz-
.) 12 + 15 Nm fliche einsetzen.
’di1.2 + 1.5 Kgm| 1

1. Den vorderen Quenrtrager (ber dem Kihler entfer- /
nen.
2. Den Fdrderer der ElektrolUfterrader entfemnen,
nachdem alle elektrischen Anschliisse abgetrennt °
wurden.
3. Das Offnungskabel des Motors entfemen.
o
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é%’ B Getriebegruppe

1. Die drei oberen Befestigungsschrauben der Ge- — Das Kabel der Lambda-Sonde entfemen.
tricbeglocke am Motorgehduse abschrauben. 1. Die vorderen AblaBleitungen bis zum Katalysator
entfemen.

— Den AnschluB der Lambda-Sonde abtrennen.

— Das Fahrzeug anheben.

— Einen entsprechenden Behalter unter den Moto-
renraum bringen.

1. Den Verschluf3 abschrauben und das Getriebedi
ablassen.

5 Den VerschluB abschrauben und das O vom Dif- 1. Von beiden Fahrzeugseiten aus, den Bolzen ab-

ferential ablassen. schrauben, der den Schwungarm der Aufhangung an
der Radnabe betestigt.

~ — 2. Den Kugelbolzen des Schwungarms der Aufhan-

gung entfemen.

18 + 30 Nm
1.9+ 3.1 Kgm| ™ 2

19 + 30 Nm
1.9 + 3.1 Kgm
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GETRIEBE
Getriebegruppe
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Von der linken Fahrzeugseite aus, den Massenzopf
vom Getriebegehause entfemen.

1. Die sechs Bolzen abschrauben und die Halbachse
vormn Differential entfemen.

2. Die Sicherheitsplattchen entfemen.

40 + 52 Nm
4.1 + 5.3 Kgm

1. Von der Fahrzeugunterseite aus die vier Schrau-
ben abschrauben, die jeden der beiden Verstarkun-
gen des vorderen Quertragers befestigen.

2. Die Verstarkungssireben entfemen.

3. Die Schrauben zur Befestigung des Lenkgehau-
ses am Quertrager abschrauben.

PA497300000003

1. Die drei Befestigungsschrauben abschrauben.
2. Die hintere Motorenhalterung entfernen.

102+ 126 Nm |1
10.4 + 12.8 Kgm[J\R

®)

75 + 92 Nm

1 Ls_mé\

1. Die beiden Wameschutztunnel entfemen.

Ii[\/
=

3-1995



GETRIEBE 21
Q/ﬁ” D Getriebegruppe

1. Eine Hydraulikwinde mit der entsprechenden Stit- 1. Die Befestigungsschrauben des unteren Schutz-
ze unter den Quertrager setzen. carters Motorenschwungrad abschrauben und entfer-
2. Die Befestigungsmuttem des Quertrégers an der nen.

Halterung der Getriebesteuerungen abschrauben.

3. Die Befestigungsschrauben des Quertragers am
Gestell abschrauben.

A

24 + 31 Nm
2.4 + 3.1 Kgm

R
o2 s 113 Nm 7
9.4 + 11.5 Kgm 1

1. Auf jeder Seite die Befestigungsschrauben ober-
halb des Quertragers abschrauben.

2. Die Hydraulikwinde senken und den Quertrager
komplett mit Schwungarm und Stabilisator entfemnen.

1 02 + 113 Nm
9.4 + 11.5 Kgm

1. Den Schutztunnel des Anlassers entfemen (be-
steht aus zwei Teilen)
2. Den Tunnel der Getriebesteuerkabel entfemen.

o
N

cﬁ\/f’r\. )

N \\A .’}I

el
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“\\ ((:
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GETRIEBE
Getriebegruppe
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1. Die Befestigungsschrauben des Anlassers ab-
schrauben

18 + 22 Nm
1.8 + 2.2 Kgm

®

- Von oben vorgehen

1. Die Haltefedem entfemen und von den Bolzen die
Getriebesteuerkabel abziehen.

2. Die obere Schraube des Haltebiigels der Getrie-
besteuerkabel abschrauben.

13+16Nm | 2
‘) 1.3 £ 1.6 Kgm
< e
r\r\‘ y L -~ RN A\\!
{ ~ \‘\"
AT 4 DA

!@'

0w ez
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1. Die Befestigungschraube der oberen Getriebehal-
terung abschrauben,

2. Die Befestigungsmuttem der Halterung am Getrie-
be abschrauben.

3. Die Halterung entfemen.

47 :57Nm | 2

4.8 + 5.8 Kgm

1. Zwei der Befestigungsschrauben des Getriebe-
deckels abschrauben und die Biigel Nr.
1.820.230.000 und die Halterung Nr. 1.820.208.000
befestigen.

2. Mit einem Hydraulikhebegerit die Getriebegruppe
stitzen,
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Q% D= Getriebegruppe

1. Die hintere Befestigungsschraube Motor-Getriebe 1. Die drei restlichen Schrauben zur Befestigung des
abschrauben. Getriebes am Motor abschrauben.

2. Die vier Befestigungsschrauben der Halterung 2. Das Getriebe vom Motor entfenren und mimt einer
Zwischenwelle am Differential abschrauben. Hydraulikwinde senken.

40 + 52 Nm
4.1 + 5.3 Kgm

[37 + 45 Nm
4138 + 4.6 Kgm
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AUFHANGUNGEN UND RADER

44

Positionierungen

POSITIONIERUNGEN

KONTROLLE POSITIONIERUNGEN
VORDERRADER

— Die Reifen am vorgeschriebenen Druck aufblasen.

- Das Fahrzeug mit den vorgeschriebenen Auffiillun-

gen versorgen.

- Das Fahrzeug auf die Hebebthne fahren.

— Das Fahrzeug einige Schwingungen ausfihren

lassen, um die Aufhangungen zu positionieren.

1. Das Anschlagwerkzeug auf die Aufstiitzflache des

Fahrzeugs setzen.

2. Mit einem Reifmafn den Abstand "A" zwischen der

Aufstitzfiache des Fahrzeugs und dem Zentrum der

Befestigungsschraube des Gelenkstifts messen.

~ Mithilfe eines Lineals den entnommenen Abstand

abmessen.

3. Mit dem ReiBmaf den Abstand "B" zwischen der

Aufstitzfliche des Fahrzeugs und dem Zentrum des

Stifts des Schwungarms abmessen.

~ — Mit dem Lineal den entnommenen Abstand mes-
sen.

— Den Unterschied zwischen dem Maf3 "B" und dem
MaB "A" messen und prifen, daB er innerhaib der
vorgeschriebenen Werte liegt.

P

BEMERKUNG: Falls die PositionsmaBe nicht in-
nerhalb der vorgeschriebenen Werte liegen, zum
Austausch beider Federn der Aufhangung vorge-
hen.

Vordere Positionierung B-A
GTVV6E TB
-28.8+5mm

PA497300000003

KONTROLLE POSITIONIERUNG
HINTERRADER "

— Die Reifen am vorgeschriebenen Druck aufblasen.

— Das Fahrzeug mit den vergeschriebenen Auffillun-
gen versorgen.

— Das Fahrzeug auf die Hebebiihne fahren.

— Das Fahrzeug einige Schwingungen ausfiihren
lassen, um die Aufhdngungen zu positionieren.

1. Das Anschlagwerkzeug auf die Fahrzeugstitzfla-
che aufsetzen.

2. Mit einem ReiBmaB den Abstand "C" zwischen der
Aufstitzfidche und dem Schwenkpunkt des Federtra-
gerarms messen.

— Mithilfe eines Lineals den entnommenen Abstand
messen.
3. Mit einem ReiBmaf den Abstand "D" zwischen der

Fahrzeugstitzfiiche und dem Zentrum des Hinter-
rads messen.

— Mithilfe des Lineals den entnommenen Abstand
messen.

— Die Differenz zwischen dem MafB "C” und dem Maf3
"D" messen und priffen, daB sie innerhalb der vorge-
schriebenen Werte liegt.

BEMERKUNG: Falls die PositionsmaBe nicht in-
nerhalb der vorgeschriebenen Werte liegen, zum
Austausch beider Federn der Aufhdngung uber-
gehen.

Hintere Positionierung C - D
GTV
712+£5mm
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AUFHANGUNGEN UND RADER 44

Positionierungen

KONTROLLE
CHARAKTERISTISCHE WINKEL

Vorarbeiten
— Die Reifen am vorgeschriebenen Druck aufblasen.

- Priifen, daf die Exzentrizitit und die Rechtwinklig-
keit der Radfelgen die folgenden Werte nicht {iber-
schreitet:

o fir Stahifelgen den Wert von 1 mm
» fir Alufelgen den Wert von 0.3 mm

KONTROLLE SPURWERT VORDERRADER

— Mit der passenden Einrichtung prifen, daB der
Spurwert in den vorgeschriebenen Werten liegt.

-p‘ ‘4- Spur Vorderrader D2 - D1
GTV V6TB

+2.9+ 0.5mm

PA437300000003

Wenn bei der Spurkontrolle unterschiedliche Werie
als vorgeschrieben festgestelit werden, wie folgt vor-
gehen:

1. Die Befestigungen fur die Einstellung der Lenk-

zugstange lockemn.
tuell abziehen und mit dem vorgeschrie-
benen Fett schmieren.

2. Die Zugstange drehen, bis der vorgeschriebene

Wert erreicht wird, ohne die Position der Lenkradstre-

ben zu &ndem.

BEMERKUNG: Die Einstellung muB3 ausgefiihrt

werden, indem man auf die Zugstangen beider

Rader einwirkt.

- Amvorgeschriebenen Anzugsmoment die Befesti-

gungen flir die Einstellung der Lenkzugstangen anzie-

hen.

ACHTUNG:

Wenn die Spurkontrolie der Vorderrader
ausgefiahrt wird, ist es nétig, daB die Hau-
ben frei auf der Zugstange drehen, even-

= 1 C D)
Wilio: s kem A S

B8 a
Y

KONTROLLE RADSTURZ UND VORLAUF
DER VORDERRADER

— Prifen, daB3 die Radsturzwinkel und Vorlauf (nicht
einstellbar) innerhalb der vorgeschriebenen Werte lie-
gen.

<: Radsturz "o

GTV V6TB
-56'+ 20’

3-1995



AUFHANGUNGEN UND RADER 44
Q% @“’ Positionierungen

< Vorlaufwinkel "B" KONTROLLE SPURWERT HINTERRADER
GTV V6TB — Mit einer passenden Einrichtung priifen, daf3 der
Spurwert innerhalb der vorgeschriebenen Werte liegt.
3°36' £ 30
D1
BEMERKUNG: Falls die festgestellten Werte nicht
innerhalb der vorgeschriebenen fiegen, zur Kon-
trolle der Wiederquadratur des Gestells Uberge-
hen (siehe GRUPPE 70). ﬁ
D2
m GTVVETB
+1-0.5 mm

PA497300000003 -3- 3-1995
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AUFHANGUNGEN UND RADER
Positionierungen

44

Wenn bei der Kontrolle des Spurwertes unterschied-
liche Werte als vorgeschrieben festgestelit werden,
wie folgt vorgehen:

1. Die Befestigungen der Einstellzugstangen lockem.
2. Die Zugstangen drehen, bis der vorgeschriebene
Wert erreicht wird.

BEMERKUNG: Die Einstellung muB ausgefiihrt
werden, indem man auf die Zugstangen beider
Rader eingeht.

— Am vorgeschriebenen Anzugsmoment die Befesti-
gungen der Zugstangen anziehen.

PA497300000003

KONTROLLE RADSTURZ HINTERRADER
— Priifen, da3 die Radsturzwinkel (nicht einstellbar)

innerhaib des vorgeschriebenen Werts liegen.

e

GTV V6TB

-1+ 20

3-1995



MOTOR 4 ()
G KT Einspritzung - Zindung ML4.1/EZ212K

ALLGEMEINE BESCHREIBUNG

In dieser Anlage werden die Zindung- und Einspritzfunktionen durch zwei Steuergerate Motronic ML4.1 und
EZ212K, beide von der Fa. BOSCH verwaltet.

Die gewonnene Erfahrung und fortwihrenden Forschungen in diesem Sektor haben es emdglicht, ein verbes-
sertes und aktuelies System zu verwirklichen, indem die datenaufnehmenden Sensoren soweit wie moglich

vermindert und vereinfacht wurden, und die Steueraktuatoren praziser und leistungsfahiger gemacht wurden.
Um die Leistung des Fahrzeugs bei Beschleunigung und bei maximaler Drehzahl zu optimieren ist in dem
Steuergerat EZ212K eine neue Verwaitung der “"OVER BOOST" Funktion eingefiinrt; somit kann man nach einer
gewissen Logik den Uberfitterungsdruck erhéhen; das ML4.1 Steuergerét steuert die notwendige Anreicherung
des Kraftstoffs.

SYSTEMFUNKTIONEN

Die Systemfunktionen sind hauptséchlich folgende:
- Regelung der Einspritzzeiten;

- Regelung der Ziindungs- Vorverstellung;

- Kontrolle des Kaltstarts;

- Kontroile der Anreicherung bei Beschleunigung;

- Absperren der Kraftstoffzufuhr bei FreilaBungsbetrieb (Cut-off},
- Kontrolle der Leeraufdrehzahlen;

- Begrenzung der Hochstdrehzahlen;

- Hilfsfunktionen des Steuergerites;

- Selbstdiagnose;

- Kontrolle des Lambda-Sonde;

- Kontrolle der Verdampfung-E-Ventils.

Der nachfolgender Schaltplan stellt ein Beispiel der beschriebenen Funktionen dar.

PA497300000001 -1- 12 - 19594
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MOTOR

Einspritzung - Ziindung ML4.1/EZ212K

10

SCHALTPLAN DER FUNKTIONEN
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AUFHANGUNGEN UND RADER

44

Positionierungen

POSITIONIERUNGEN

KONTROLLE POSITIONIERUNGEN
VORDERRADER

— Die Reifen am vorgeschriebenen Druck auiblasen.
— DasFahrzeugmit den vorgeschriebenen Auffiliun-
gen versorgen.

— Das Fahrzeug auf die Hebebiihne fahren.

— Das Fahrzeug einige Schwingungen ausfithren
lassen, um die Aufh&ngungen zu positionieren.

1. Das Anschlagwerkzeug auf die Aufstitzfidche des
Fahrzeugs setzen.

2. Mit einem ReilBmafi den Abstand "A" zwischen der
Aufstltzflache des Fahrzeugs und dem Zentrum der
Befestigungsschraube des Gelenkstifts messen.

— Mithilfe eines Lineals den entnommenen Abstand
abmessen.

3. Mit dem ReiBmafB den Abstand "B" zwischen der
Aufstitzflache des Fahrzeugs und dem Zentrum des
Stifts des Schwungarms abmessen.

— Mit dem Lineal den enthommenen Abstand mes-
sen.

— Den Unterschied zwischen dem Mal3 "B" und dem
Mafl "A" messen und priifen, dal er innerhalb der
vorgeschriebenen Werte liegt.

Vordere Positionierung B-A
GTVVETB

"

-37 £ 5mm

BEMERKUNG: Falls die PositionsmaBe nicht in-
nerhalb der vorgeschriebenen Werte liegen, zum
Austausch beider Federn der Aufhdngung vorge-
hen.

PA497300000006

KONTROLLE POSITIONIERUNG
HINTERRADER

Die Reifen am vorgeschriebenen Druck aufblasen.
— DasFahrzeugmitden vorgeschriebenen Auffillun-
gen versorgen.

— Das Fahrzeug auf die Hebeblihne fahren.

— Das Fahrzeug einige Schwingungen ausflhren
lassen, um die Authdngungen zu positionieren.

1. Das Anschlagwerkzeug auf die Fahrzeugstitzfia-
che aufsetzen.

2. Mit einem Rei3maf den Abstand "C" zwischen der
Aufstitzflache und dem Schwenkpunkt des Federtra-
gerarms messen,

— Mithilfe eines Lineals den entnommenen Abstand
messen.

3. Mit einem Reifimal den Abstand "D" zwischen der
Fahrzeugstitzflache und dem Zentrum des Hinter-
rads messen.

Mithilfe des Lineals den entnommenen Abstand
messen.

— DieDifferenz zwischen dem Maf3 "C" und dem Maf3
‘D" messen und prifen, daB sie innerhalb der vorge-
schriebenen Werte liegt.

BEMERKUNG: Falls die PositionsmaBe nicht in-
nerhalb der vorgeschriebenen Werte liegen, zum
Austausch beider Federn der Aufhangung lber-
gehen.

Hintere Positionierung C- D
GTV V6 TB

=77 £ 5 mm

9-1996
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AUFHANGUNGEN UND RADER 44
Positionierungen

KONTROLLE
CHARAKTERISTISCHE WINKEL

Vorarbeiten

- [Die Reifen am vorgeschriebenen Druck aufbiasen.
— DasFahrzeugmitden vorgeschriebenen Aufflillun-
gen versorgen.

— Prifen, dai3 die Exzentrizitat und die Rechtwinklig-
keit der Radfelgen die folgenden Werte nicht (iber-
schreitet:

e flir Stahlfelgen den Wert von 1 mm
« fOr Alufelgen den Wert von 0.3 mm

KONTROLLE SPURWERT VORDERRADER

— Mit der passenden Einrichtung prifen, daB3 der
Spurwert in den vorgeschriebenen Werten liegt.

»| |4- Spur Vorderrdader D2 - D1
GTV V6TB
-1.5+ 0.5mm

PA487300000007

Wenn bei der Spurkentrolle unterschiedliche Werte
als vorgeschricben festgestellt werden, wie folgt vor-
gehen:

1. Die Befestigungen flr die Einstellung der Lenk-
zZugstange lockern.

ACHTUNG:
Wenn die Spurkontrolle der Vorderrader

ausgefuhrtwird, ist es nétig, daB die Hau-
ben frei auf der Zugstange drehen, even-
tuell abziehen und mit dem vorgeschrie-
benen Fett schmieren.

2. Die Zugstange drehen, bis der vorgeschriebene
Wert erreicht wird, ohne die Position der Lenkradstre-
ben zu dndermn.

BEMERKUNG: Die Einstellung muB ausgefiihrt
werden, indem man auf die Zugstangen beider
Rader einwirkt.

— Am vorgeschriebenen Anzugsmoment die Befesti-
gungen fir die Einsteliung der Lenkzugstangen anzie-
hen.

.) 10 + 15 Nm
d(1.0 + 1.5 Kgm

<CEII——

KONTROLLE RADSTURZ UND VORLAUF
DER VORDERRADER

-~ Prifen, dafi die Radsturzwinkel und Vorlauf (nicht
einstellbar) innerhalb der vorgeschriebenen Werte lie-

gen.
< Radsturz Vordoerrader "o"
GTV V6TB
-0°40’' + 20’
-2 4-1997



an AUFHANGUNGEN UND RADER 44
ﬂ?’ L Positionierungen

<: Vorlaufwinkel "p" KONTROLLE SPURWERT HINTERRADER
GTV V6TB — Mit einer passenden Einrichtung prifen, daB der
Spurwert innerhalb der vorgeschriebenen Werte liegt.
310’ £ 30
D1
BEMERKUNG: Falls die festgestellten Werte nicht
innerhalb der vorgeschriebenen liegen, zur Kon-
trolle der Wiederquadratur des Gestells liberge-
hen (siehe GRUPPE 70). ﬁ
. O]
»J I{- Spurwert Hinterrader D2 - D1
y GTV V6TB
25205 mm

PA487300000006 -3- 9-1996



P AUFHANGUNGEN UND RADER 44
ﬂyl L2 R Positionierungen

Wenn bei der Kontrolle des Spurwertes unterschied- KONTROLLE RADSTURZ HINTERRADER

liche Werte als vorgeschrieben festgestellt werden, . . ) . )
wie folgt vorgehen: — Prifen, daB die Radsturzwinkel (nicht einstellbar)

innerhalb des vorgeschriebenen Werts liegen.

1. Die Befestigungen der Einstellzugstangen lockern.

2. Die Zugstangen drehen, bis der vorgeschriebene - ~ —
Wert erreicht wird. <: Radsturz Hinterrdader "y
BEMERKUNG: Die Einstellung muB ausgefiihrt GTV V6TB
werden, indem man auf die Zugstangen beider

Réder eingeht. -1°8" + 20

— Amvorgeschriebenen Anzugsmoment die Befesti-
gungen der Zugstangen anziehen.

PA497300000006 g S 9-1996
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AUFHANGUNGEN UND RADER 44

Positionierungen

POSITIONIERUNGEN

KONTROLLE POSITIONIERUNGEN
VORDERRADER

— Die Reifen am vorgeschriebenen Druck aufblasen.
— Das Fahrzeug mit den vorgeschriebenen Auffillun-
gen versorgen.

— Das Fahrzeug auf die Hebebihne fahren.

- Das Fahrzeug einige Schwingungen ausfliihren
lassen, um die Aufhdngungen zu positionieren.

1. Das Anschlagwerkzeug auf die Aufstiitzfliche des
Fahrzeugs setzen.

2. Mit einem Rei3maf den Abstand "A" zwischen der
Aufstitzfliche des Fahrzeugs und dem Zentrum der
Befestigungsschraube des Gelenkstifts messen.

— Mithilfe eines Lineals den entnommenen Abstand
abmessen.

3. Mit dem ReiBmaf3 den Abstand "B" zwischen der
Aufstltzflache des Fahrzeugs und dem Zentrum des
Stifts des Schwungarms abmessen.

~ Mit dem Lineal den entnommenen Abstand mes-
sen.

— Den Unterschied zwischen dem Maf3 "B" und dem
Man "A" messen und prifen, daB er innerhalb der
vorgeschriebenen Werte liegt.

»J I@ Vordere Positionierung B-A
. GTVVETB

-37 £ 5 mm*
-48 + 5 mm**

*Bis einschlieBlich Versionen Baujahr ‘97
**Versionen Baujahr '98

BEMERKUNG: Falls die PositionsmaBe nicht in-
nerhalb der vorgeschriebenen Werte liegen, zum
Austausch beider Federn der Aufhingung vorge-
hen.

FA487300000009

KONTROLLE POSITIONIERUNG
HINTERRADER

— Die Reifen am vorgeschriebenen Druck aufblasen.
— Das Fahrzeug mit den vorgeschriebenen Auffillun-
gen versorgen.

- Das Fahrzeug auf die Hebebilhne fahren.

— Das Fahrzeug einige Schwingungen ausfUhren
lassen, um die Aufhdngungen zu positionieren.

1. Das Anschlagwerkzeug auf die Fahrzeugstitzfla-
che aufsetzen.

2. Mit einem ReiBmal den Abstand "C" zwischen der
Aufstitzfliche und dem Schwenkpunkt des Federtra-
gerarms messen.

— Mithilfe eines Lineals den entncmmenen Abstand
messen.

3. Mit einem ReilBmaf den Abstand "D" zwischen der
Fahrzeugstiitzildiche und dem Zentrum des Hinter-
rads messen.

- Mithilfe des Lineals den entnommenen Abstand
messen.

~ Die Differenz zwischen dem Maf3 "C" und dem Maf3
"D" messen und prifen, daB sie innerhalb der vorge-
schriebenen Werte liegt.

Hintere Positionierung C - D
GTVV6TB

77 5 mm*
-77 £ 3mm**

*Bis einschliefilich Versionen Baujahr '97
““ersionen Baujahr "98

BEMERKUNG: Falls die PositionsmaBe nicht in-
nerhalb der vorgeschriebenen Werte liegen, zum
Austausch beider Federn der Aufhdngung Uber-
gehen.

9-1998



ﬂ?’ @TB

AUFHANGUNGEN UND RADER

44

Positionierungen

KONTROLLE
CHARAKTERISTISCHE WINKEL

Vorarbeiten

— Die Reifen am vorgeschriebenen Druck aufblasen.
— Das Fahrzeug mit den vorgeschriebenen Auffiiiun-
gen versorgen.

— Prifen, dai die Exzentrizitat und die Rechtwinklig-
keit der Radfelgen die folgenden Werte nicht Uber-
schreitet:

« fiir Stahlfelgen den Wert von 1 mm
« fur Alufelgen den Wert von 0.3 mm

KONTROLLE SPURWERT VORDERRADER

— Mit der passenden Einrichtung prifen, dafl3 der
Spurwert in den vorgeschriebenen Werten liegt.

-_)| |4- Spur Verderrader D2 - D1
aad GTV V6TB
1.5+ 0.5 mm*
20+ 1 mm*™

*Bis einschlieBlich Versionen Baujahr '97
**Versionen Baujahr '98

FA487300000009

Wenn bei der Spurkontrolle unterschiedliche Werte
als vorgeschrieben festgestellt werden, wie folgt vor-
gehen:

1. Die Befestigungen fir die Einstellung der Lenk-
zugstange lockern.

ACHTUNG:

Wenn die Spurkontrolle der Vorderrader
ausgefihrt wird, ist es nétig, daB die Hau-
ben frei auf der Zugstange drehen, even-
tuell abziehen und mit dem vorgeschrie-
benen Fett schmieren.

2. Die Zugstange drehen, bis der vorgeschriebene
Wert erreicht wird, ohne die Position der Lenkradstre-
ben zu andern.

BEMERKUNG: Die Einstellung mufi ausgefihrt
werden, indem man auf die Zugstangen beider
Rader einwirkt.

— Am vorgeschriebenen Anzugsmoment die Befesti-
gungen fir die Einstellung der Lenkzugstangen anzie-
hen.

‘) 10 + 15 Nm
d!1.0 + 1.5 Kgm

o

KONTROLLE RADSTURZ UND VORLAUF
DER VORDERRADER

— Prifen, dafi3 die Radsturzwinkel und Vorlauf (nicht
einstellbar} innerhaib der vorgeschriebenen Werte lie-
gen.

G

Radsturz Vordoerrader "o"

GTVVeTB

-0°40'+ 20"
-0°56"+ 207

*Bis einschlieflich Versionen Baujahr *97
*Versionen Baujahr '98

9-1998



- AUFHANGUNGEN UND RADER 44

ﬂvﬁ e Positionierungen
< Vorlaufwinkel-"B" KONTROLLE SPURWERT HINTERRADER
GTVV6ETB — Mit einer passenden Einrichtung prifen, daf3 der
Spurwert innerhalb der vorgeschriebenen Werte liegt.
3°10’+ 30™
2°54’ = 30" D1

*Bis ginschiieBlich Versionen Baujahr '97
**Versionen Baujahr '98

BEMERKUNG: Falls die festgestellten Werte nicht
innerhaib der vorgeschriebenen liegen, zur Kon- - — | | —
trolle der Wiederquadratur des Gestells Uberge-

hen (siehe GRUPPE 70).
y O
»| |4- Spurwert Hinterrader D2 - D1
- GTVVETB
25+05 mm”
3.0+1 mm*

*Bis einschlieBlich Versionen Baujahr "97
**Versionen Baujahr '98

PA487300000009 -3- 9-1998



—_ AUFHANGUNGEN UND RADER 4 4
ﬁ s Positionierungen

Wenn bei der Kontrolle des Spurwertes unterschied- KONTROLLE RADSTURZ HINTERRADER

liche Werte als vorgeschrieben festgestellt werden, . . ) , .
wie folgt vorgehen: — Prifen, daB die Radsturzwinkel (nicht einstellbar)

innerhalb des vorgeschriebenen Werts liegen.

1. Die Befestigungen der Einstellzugstangen lockern.
2. Die Zugstangen drehen, bis der vorgeschriebene

Wert erreicht wird. < Radsturz Hinterrader "y"
BEMERKUNG: Die Einstellung muB ausgefiihrt GTVVETB
werden, indem man auf die Zugstangen beider — ”

Réder eingeht. ;118, : 28“*

- Am vorgeschriebenen Anzugsmoment die Befesti- a2

gungen der Zugstangen anziehen. *Bis einschlieBlich Versionen Baujahr '97

“*Versionen Baujahr '98

°)

PA497300000009 -4 9-1998
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DER” (MOTOR 3.0 V6).
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DIE BEZUGSMOTORISIERUNG IST DIE DES "6 ZYLIN-
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TECHNISCHE DATEN 0 0
Fahrzeug

IDENTIFIZIERUNG DER MODELLE

Handelsbezeichnung GTV 3.0 24v
Ausstattung Coupe
Version (am Typenidenti-
fikationsschild) 916CH
Fahrgestell (im Motorraum,
an der Halterung des rechten
StoBRdampfers)

Fortlaufende

Fahrgestellnummer

Motor (code) AR 16102
Motorsymbol o) 24V

. C.503.5
Getriebe (code) C.530.6 (A)

(A): Fir Modelle '98

ANBRINGUNG DER IDENTIFIKATIONSSCHILDER

PA497300000009

NI

. Zusammenfassendes Schild der

Identifikationsdaten
Karosseriemarkierung
Identifikationsschild der Karosseriefarbe
Motormarkierung

- 1998



= TECHNISCHE DATEN 00
(G2 ey 2av Fahrzeug

ZUSAMMENFASSENDES SCHILD MIT IDENTIFIZIERUNGSDATEN

Dieses befindet sich im Motorraum auf der Seite der Seite der oberen des linken StoBdampfers und
beinhaltet die nachfolgend aufgefihrien ldentifizierungsdaten:

T )
F) A. Fur die nationale Homologation vorbehaltenes Feld
A B. Fel fir das Einschlagen der fortschreitenden Fahrgestell-
{B) nummer
7z () C. Greies Feld fiir die eventuelle Angabe der von den verschie-
? {c) Denen nationalen gesetzlich maximal zuléssigen Gewichte
O % 1 © O D. Feld fur die Angabe der Version (z.B. 916C1) un die
)~ PR (© eventueilen zuséatzlichen Angaben, auBBer den
MOTORE -ENGINE___ (D} vorgeschriebenen
() | [VERSIONE-VERSION (0) E. Feld fur den Rauchindex
L N e (D) -} F.Feld fir das Einschlagen des Herstellernamens

SCHILD MIT DER IDENTIFIZIERUNG DER KARROSERIEFARBE

Befindet sich auf der Innenseite der Kofferraumkiappe und beinhaitet folgende Daten:

Yemiciatura originale
Painture criginakOriginal painting
Originalickisrung/Pintado original

A. Farbhersteller

ColoraTaina/Colour B B. Farbbezeichnung
Farsion/Color r J C FarbCOde
CodicaCotCodige [ c | D. Farbcode fiir Ausbesserungen oder Nachlackierungen
s 5]
ABMESSUNGEN

1318 (%)

il o)

l!l.lll..-lllv\

1530
1780

{*): Bei unbeladenem Fahrzeug
PA497300000009 -2- g- 1998



TECHNISCHE DATEN 00

(% 1 2av Fahrzeug

GEWICHTE UND ZULADUNGEN

Version
GTV 3.0 24v
Eigenschaften
Eigengewicht
{ohne Fahrer) 1415
Hdochstzuldssiges Gesamtgewicht 1820
Zuladung 405
Héchstzulassiges vorne 1060
Achsgewicht hinten 870
mit gebremsten
. Anhanger 1000
Anhangelast ,
mit ungebremst. 500
Anhanger
Maximale Stiitzlast auf Anhangerkugel 50
RADER UND REIFEN
Version GTV 3.0 2av
Bis
‘ Modellen '98
Eigenschaften Modellen ‘97 odeilen
Serie 6.5J x 18"
Felgengréfie
Option - 7.5J x 17"
Serie A s BTW 205/50 R16 87Y
Reifengréfile
Option - 225/45 ZR17 91Y
Reifendruck 2 vorne 2.7
(bei kalten Reifen) bar (kg/cm’) hinten 2.5
Felgengrofie 4J x 16" C24
Ersatzreifen . y
(Notrad) Reifengréfle T125/80 R16 97M
Reifendruck bar (kg/cm?) 4.2

Far den Gebrauch von Schneeketten zugelassene Reifen: Schneeketten diirfen nur auf Reifen der GréRe
205/45 ZR16 REINFORCED oder 205/45 R16 87W REINFORCED aufgezogen werden.

Auf Reifen der GroBe 225/45 ZR17 91Y kénnen keine Schneeketten aufgezogen werden.

HINWEIS: Im Falle von andauernder Fahrt mit Hdchstgeschwindigkeit sind die angegebenen
Reifendruckwerte um 0.3 bar zu erhéhen.

PA497300000009 -3- 9-1998



TECHNISCHE DATEN
Fahrzeug

00

FLUSSIGKEITEN UND SCHMIERMITTEL

Typ Bez. Gruppe Anwendung Klassifizierung Bezeichnung
API SJ
CCMCG5
10 - Motor (Bg’f’&ﬁﬁ; ) SELENIA 20 K (*)
g ACEA A3-96
AL SAE 10W/40
. . . APt GL-5
21 - Getriebe GEtr’fé’g}hﬁ’lﬁfr?r)e”t'a' TUTELA ZC 75 SYNTH
g SAE 75W 90
50 - Zusatz- Kompressor . « "
organe (Beftllung) SANDEN SP 10 ‘PAG
N ALFA ROMEOQO
10 - Motor Té':fiﬁmg? - CLIMAFLUID SUPER
g PERMANENT -40°C
18 - Kupplung Hydraulische Kreise DOT 4 ALFA ROMEO
Bremsen - Kupplung BRAKE FLUID
33 - Bremsen (Befallung) SAEJ 1703 F SUPER DOT 4
FLUSSIG-
KEIT ) Anlage Servolenkung G.M.
41 - Lenkung (Befillung) DEXRON Il TUTELA GI/A
RIVOIRA: SUVA R134a
el HOECHST - TAZZETTL:
50 - Zusatz- Kreis Klimaanlage
organe (Befullung) ) FRIGEN R134a
ICI - TAZZETTI:
KLEA R134a
Sitz Kugellager
Kupplungsgeber und
18 - Kupplung | Welle Kupplungshebel - TUTELA MR3
Kupplungsausrick-
zylinder
Flihrungsbuchsen TUTELA ZETA2
21 - Getriebe |Schaltgestdnge und -
FETT Kuge! Schalhebet S O o
27 - Vordere | Homokinetische ) OPTIMOL PU 035
Achse Antriebswellen BERUTOX GKN HTB
Gelenke und Hiilsen
der Pedal
33 - Bremsen o o0l : TUTELA ZETA 2
Sitze der Induktiv-
sensoren des A.B.S.

(*):Fir eine extrem sportliche Fahrweise des Fahrzeuges

komplett synthetisch zu verwenden.

PA497300000009

empfehlen wir Motorél SELENIA Racing 10W/60

g - 19688



770 TECHNISCHE DATEN 00
1= 2059
&4/ w24V Fahrzeug
FLUSSIGKEITEN UND SCHMIERMITTEL (Fortsetzung)
Typ Bez. Gruppe Anwendung Klassifizierung Bezeichnung
SPCA SPAGRAPH
Sitz Rollenhillse auf ISECO ERGON RUBBER
41-Lenkung | Balterung Lenkspindel - GREASE
REINACH SFERUL B2 AR
FETT GREASE MOLYKOTE 7544
Elastische Aufhdngung _ PG54
xjfh sngungen Torsionsstangen
T LA
Und Rader UTELA MRS
Querlenker - MOLYGUARD SYL 113

UNGEFAHRE FASSUNGSVERMOGEN

Version
GTV 3.0 2av

Fassungsvermégen
Kraftstofftank 70 Liter
Kraftstoffreserve ~ 9 Liter

Ges. Fassungsverm.: Wanne + Filter + Olsumpf + Leitungen -
eoter® m]arnpne?igg%gg?!rWechseI) 6.0 Liter
Ol Getriebe - Differential 2 Liter
Ol hydraulische Lenkhiife -
Ol Bremsleitung und Kupplung -
Motorkihlflissigkeit 11.7 Liter
Of Kompressor der Klimaaniage -
Kihlflissigkeit der Klimaanlage -

PA437300000009 . -5- 9-1998



| TECHNISCHE DATEN
ﬂw 24v Fahrzeug 00

ANHEBEPUNKTE
DES FAHRZEUGES

Mit Armhebebiihne oder Werkstattwagenheber.

- Das Fahrzeug ist anzuheben, indem die © E— @
Hebeblihne oder der Wagenheber an den

angezeigten Punkten angesetzt werden.

12cm "1 25em

HINWEIS:

Um Quetschungen der Kraftstoff-
und Bremsleitungen vorzubeugen
ist bei der Anbringung der Arme
oder des Wagenheber in den

vorderen Anhebezonen besonders
aufzupassen.

ABSCHLEPPEN DES FAHRZEUGES

Am Fahrzeug befinden sich zwei Gewinde-
bohrungen, eine vorne und eine hinten, in die der
eigentliche  Abschlepphaken, der sich im
Werkzeug-beutel im Kofferraum  befindet,
einzuschrauben ist.

Die glltigen Gesetze betreffend des Abschleppens
sind unbedingt einzuhalten

HINWEIS:

Vor dem Abschleppen ist der

Zundschliissel zuerst auf MAR und
anschlieBend wieder auf STOP zu
drehen, ohne ihn dann abzuziehen;

so wird das Einrasten des Lenkrad-
schlosses vermieden.

Es ist zu beachten, daB wihrend des
Abschieppens  kein  Unterdruck  bei  der
Servobremse entsteht und deshalb, im Falle des
Bremsens, ein wesentlich hoherer Pedaldruck
notwendig ist.

1. Abschlepphaken
2. Offnung im vorderen Sto3tdnger
3. Abdeckiung im hinteren StoBfinger

AuBerdem funktioniert bei abgestelltem Motor auch
die Servolenkung nicht funktioniert und deshalb
auch zum Lenken mehr Kraft aufgewendet werden
muf3.

PA437300000006 -6- 9-1996



TECHNISCHE DATEN

al—
é”/ w24V Motor
TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN DES MOTORS
CHARAKTERISTISCHE DATEN
Motor AR 16102
Versorgung / Zitndung Motronic M3.7.1 Motronic ME2.1 (&)
Zindreihenfolge 1-4-2-5-3-6
Hubraum cm® 2959
Anzahl der Zylinder 6 in V-Stellung zu 60°
Bohrung mm 93
Hub mm 72.6
. . CV CEE (kW CEE) 225 (165) 220 (162)
Maximaileistung U/min 6300 6300 (A)
kgm CEE (Nm CEE) 27.5 (270)
Max. Drehmoment U/min 5000
Verdichtungsverhaltnis 10.0:1
Motordldruck {bei 100°C)
- im Leerlauf bar > 0.8
- bei 4000 U/min > 4.5
Leerlaufdrehzahl U/min 700 £ 20
(A): Fir Modellen '98
KOMPLETTES MOTORGEHAUSE
Motorgehéduse
m&'ﬁ.ﬂmﬂz Einheit: mm
Klasse A - Rot 63.657 +~ 63.663

Durchmesser

7

Klasse B - Blau

63.663 + 63.669

Klasse C - Grin

63.669 + 63.675

26.450 + 26.500

9 Bankhalterung "a"
4
—Y 1 Lange Abstand hintere
¥ b 4 Bankhalterung "b"
— Q

Einheit: mm

Klasse A - Rot

59.973 + 59,979

Durchmesser Gelenkzapfen
Bank "a"

Klasse B - Blau

58.967 + 59.973

Klasse C - Grin

59.961 + 59.967

Durchmesser Gelenkzapfen

Klasse A - Rot

51.990 + 52.000

der Pleuel "b"

Klasse B - Blau

51.980 + 51.990

Lange Gelenkzapfen hintere Bank "¢"

31.300 + 31.335

Max. Ovalisierung Gelenkzapfen Bank und Pleuel 0.004
Max. Konizitat Gelenkzapfen Bank und Pleuel 0.010
Max. Parallelabweichung zwischen 0.015
Gelenkzapfen von Bank und Pleuel ‘

Max. Unmittigkeit zwischen den Gelenkzapfen 0.040

der Bank

PA497300000003

-7-
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TECHNISCHE DATEN

wotor 00

Halbschale Hauptlager

StoBringhélfte

7R

a
Motorschwungrad
a
el nrru T T AP

Zylinderlaufbuchsen

(*) Zone fir MaBkontrolle

Olpumpe

Ga

oo |l

PA497300000006

Einheit: mm
Starke Halbschal Klasse A - Rot 1.833 + 1.839
arke Halbschale X
Haupt-lager "a" Klasse B - Blau 1.839 + 1.845
Klasse C - Gran 1.845 + 1.851
Funktionsspiel zwischen Zapfen und Halbschalen i
des Hauplagers 0.000 -+ 0.024
Einheit: mm
Starke StoBringhélfte "a" 2.310 + 2.360
| Achsspiel der Nockenwelle 0.080 + 0.265 ]
Einheit: mm

Innendurchmesser Zentrallager
(Bohrung) "a"

35.000 + 35.025

Aufheiztemperatur Zahnkranz

zum Aufziehen 120° = 140°C
auf Motorschwungrad
Einheit: mm
Durch Klasse A - Blau 92.985 + 92.994
urchmesser -

Zylinderaufbuchse "a" Klasse B - Ro?a 92.995 + 33.004

Klasse C - Grin 93.005 =+ 93.014
Vorkragung Zylinderlaufbuchse aus Gehause “b" 0.01 + 0.086

Grenzwert Ovalisierung / Konizitét

Zylinderlauf-buchsen 0.01
Einheit: mm
Spiel ,Ga" zwischen Peripherie
der Zahnrader 0.025+ 0.075
und dem Pumpengehiuse
Spiel ,Gh* zwischen Oberseite
der Zahnrader 0.013 - 0.062

und den Pumpendeckel

g9- 1996
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TECHNISCHE DATEN

Motor

00

Feder des Motorendéliiberdruckventils

¥

L

Lange der Feder L1 33.35 mm
Belastung in Ubereinstimmung mit L1 15.86 +~ 16.86 daN
Lénge der Feder L2 36 mm

CBelastung in Ubereinstimmung mit Lo

13.816 + 14.816 daN

GRUPPE PLEUEL - KOLBEN

Kolben
o
C ]
I - 1
1]
b 5
C
4
Dichtringe

1O

Bolzen

T —r——r

P A— SR a—

FA4937300000006

Einheit: mm

Klasse A - Blau

92.925 + 92.935

Durchmesser Kolben "a" {1)

Kilasse B - Rosa

92.935 + 92.945

Kiasse C - Grin

92.945 + 92.955

Héhe Sitz erster Dichtring "b" 1.525 + 1.545
Héhe Sitz zweiter Dichtring "¢" 1.5625 = 1.545
Héhe Sitze Olschaberring “d" 3.515+3.535

Durchmesser Bohrungen

Klasse A - Schwarz

22.003 + 22.006

Bolzen in den Kolben "e"

Klasse B - Weil3 22.006 + 22.009
Spiel zwischen Laufbuchsen und Kolben 0.059 = 0.060
Gewichtsdifferenz zwischen den Kolben <49

(1): Senkrecht zur Bohrung des Bolzens bei einem Abstand von 17 mm

vom unteren Rand der Hille messen.
Einheit: mm
Erster Ring 1.475+1.480
Stéarke Ringe "a" Zweiter Ring 1.475 + 1.490
Olschaberring 3.475 + 3.490
Erster Ring 0.40 - 0.65
Licht Ringe "b" (1) Zweiter Ring 0.40 + 0.65
Olschaberring 0.30 + 0.60
Axialspiel zwischen Erster Ring 0.035 + 0.070
Dichtringen Zweiter Ring 0.035 + 0.070
und jeweiligen sitzen m :
Olschaberring 0.025 = 0.060

(1} In dem Nutring der Kontrolle oder der Laufbuchse Zylinder messen

Einheit: mm

Durchmesser auBen

Klasse A - Schwarz

21.994 = 21.997

Bolzen "a

Klasse B - Weil3

21.997 + 22.000

auf Kolben

Spiel zwischen Bolzen und jeweiligen Sitzen

0.006 = 0.012

9- 1996
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TECHNISCHE DATEN 00
Motor

Pteuel

Einheit: mm

Durchmesser Bohrung Buchsen

Pleuelfiii3e "a"

20.005 + 20.015

Durchmesser innen Pleueképfe "b"

55.511 + 55.524

—

n|

Halblager Pleuel

ZYLINDERKOPFE
Képfe

Ventilfihrung

Gewichtsdifferenz zwischen den Pleueln <29
Axialspiel Pleuelkopf 0.2+03
Spiel zwischen Bolzen und  |Klasse A - Schwarz 0.008 + 0.021
Buchsen PleulfiB3e Klasse B - Weif3 0.005 + 0.018
Einheit: mm
Starke Halblager Pleuel "a" Klasse A- Aot 1.737 + 1.745
Klasse B - Blau 1.741 + 1.749
Betrigbsspiel zwischen Klasse A - Rot 0.034 + 0.060
Pleuelstiften und jewsiligen
Halblagerm Klasse B - Blau 0.036 = 0.062
Einheit: mm
Durchmesser Sitz Ventilfliihrungen "a" 12.000 + 12.018
Abstand Ventilfihrungen "b" 10.35 + 10.65
Durchmesser der HydraulikstéBRel "c” 33.000 + 33.025
Durchmesser Sitze Ansaugung 36.500 ~ 36.525
Ventilsitze "d" AblaR 32.000 + 32.025

Zugelassene Mindesthéhe der Képfe

nach dem Ebnen "e"

134.85 + 135.15

Maximaler Ebenheitsfehler untere Kopffliche

0.05

Durchmesser Halterungen Antriebswelle "f*

27.010 + 27.036

Lange der Schulter der Steuerwellenhalterung

19.902 + 19.935

PA437300000006

Einheit: mm

Ansaugung 12.040 + 12.051 (")
Durchmesser AuBRen Erhéhung um 0.2
Ventilfiihrung "a* AblaB3 12.050 + 12.068 (**)

Erhdhung um 0.2

Durchmesser innen Ventilflhrung (Lochung) "b" 7.000+7.015
Abstand zwischen Ansaugung 0.022 + 0.051
Ventilfihrung und jeweiligen
Sitzen AblaRB 0.032 + 0.068

{"): A Ersatzteile 12.053 + 12.064

-10 -

{**): A Ersatzteile 12.064 + 12.082

9- 1396
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TECHNISCHE

DATEN 00
Motor

Ventilsitze
o
i 74
g T )
T
a
Ventile
{H} ,,,,, -
La

Ventilfedern

Hydraulische Stofiel

- a_

RNES
:
Fi

=

Einheit: mm
Ansaugung 36.600 = 36.616
Durchmesser auBBen Erhdhung um 0.3
Ventilsitze "a* Ablaf3 32.100 + 32.116
Erhéhung um 0.3
Konizitat Ventilsitze "o 90° £ 200
Abstand zwischen Ventilsitze |Ansaugung 0.075+0.116
und jeweiligen Sitzen AblaR 0.075 = 0.110
'é?r?;p;ira\;t;r:tﬁgr:;mung Zylinderkopfe flr 100 = 120 °C
Einheit: mm
Durchmesser Ventilschéfte "a" 6.965 + 6.980
Durchmesser Ventilteller "b" Ansaugung 355+35.7
Ablaf3 31.0+31.2
Radialspiel zwischen Ventilschéften und Fihrungen 0.020 + 0.050
AuBBenfeder Innenfeder
Freie Lange "L1" ~ 45 mm ~ 42 mm
Lénge bei geschlossenen 32 5 mm 30.5 mm
Ventilen "L2"
2191+ 2309N [ 1236+ 131.4N

Belastung entsprechend "La"

(22.4 + 23.6 kg) | (12.6 = 13.4 kg)

Lange bei gedffneten Ventilen “L3" 23 mm 21 mm
" 430.7 + 450.3 N | 240.2 + 25Q8 N
Belastung entsprechend "Ls (43.9 - 45.9kg) | (24.5 + 26.5 kg)

PA497300000006

Einheit: mm
Auf3endurchmesser hydraulische .
StoRel "a" 32.959 - 32.975
Radialspiel zwischen Hydrauli- ‘
stéBeln und jeweiligen Sitzen 0.025 - 0.066

Einheit: mm
Durchmesser Stifte Antriebswellen "a" 26.959 =+ 26.980
Lunghezza spallamento albero distribuzione "b" 20.000 + 20.033
Nennh&he Nocken Ansaugung 930

AblaB 9.30

Maximale Ekzentrizitat zwischen den Stiften 0.03
Spiel zwischen Stiften Antriebswellen und jeweiligen Sitzen|  0.030 + 0.077
Axialspiel Antriehswellen 0.065 + 0.131

-11 -

9- 1996
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TECHNISCHE DATEN
Motor

00

WINKELWERTE DES REALEN DIAGRAMMS DES ANTRIEBS

Offnung (vor dem OT) "a" g°
Ansaugung VerschiuR (nach dem UT) "pt 47°
Winkelwert Ansaugung "¢" 236°
Offnung (vor dem UT) “d" 47°
Ablaf3 Verschiuf3 (nach dem OT) "g" 9°
Winkelwert Ablai ' 236°
(1) Ablai3 {2} Ansaugung
(A OT (B) UT
-12 - 9- 1996
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5@ 24" Motor Versorgung - Kiihlung 00

KRAFTSTOFFVERSORUNG

KRAFTSTOFF

Unverbleites Benzin R.O.Z. min. = 95
KRAFTSTOFFTANK

Gesamtfassungsvermégen 70 Liter
Reserve ~ 9 Liter

DRUCK-KONTROLLE KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Kraftstoffdruck im Leerlauf 33+ g.??:;r (A)
Maximaler Kontrolldruck 4 bar
(A): Modellen '98

LUFTVERSORGUNG

DURCHFLUSSPRUFUNG (mit FluBmeBgerit SOLEX)

DurchlaB bei geschlossener Drosselklappe I 280+ 10 bei MaB "N"
ABGASWERTE

CO am AuslaB % vol. < 0.2

HC am Auslai p.p.m, <50
SENSOREN

LUFTSPALT TAKT- UND DREHZAHLSENSOR

B 0.8+ 1.5 mm

LUFTSPALT WINKELSENSOR NOCKEN

[ <1.5mm ]

PA437300000009 -13- g- 1998



TECHNISCHE DATEN 00

ﬂﬁ 1-' 24V Motor Versorgung - Kiithlung
KUHLANLAGE

THERMOSTAT

Anfangséffnungstemperatur 85° + 89°C

THERMOKONTAKT ELEKTROLUFTERRAD

Einschalt-/Ausschalttemperatur Elektrolifterrad
o Einschalten (Kontakie geschlossen) 92° +2°C
12 Geschwindigkeit -
Ausschalten {Kontakte gedffnet) 87° £ 2°C
o Einschalten {Kontakte geschlossen) 97° £ 2°C
2n Geschwindigkeit —
Ausschalten (Kontakte gedffnet) 92° +2°C

TRANSMITTER MAXIMALTEMPERATUR KUHLFLUSSIGKEIT

115° £ 3°C

Temperatur zum SchlieBen der Kontakte
>102°C

Temperatur zum Offnen der Kontakte

PA497300000009 -14- g- 1998
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TECHNISCHE DATEN
Mechanische Gruppen

00

KUPPLUNG
. Im Neuzustand 7.1 +7.7mm
Starke des Kupplungsbelages Auszutauschen be 6.3 mm
Durchmesser der Kuppiungsscheibe 235 mm
SCHALTGETRIEBE
GANGE (Bis Modellien ‘97)
Brickenverhiltnis Eingelegter Gang Gangiibersetzung Gesamtiibersetzung
1 1:3.800 1:12.741
2 1:2.235 1:7.494
17/57 3 1:1.520 1:5.100
1:3.353 4 1:1,156 1:3.876
5 1:0.914 1:3.065
R 1:3.545 1:11.886
GANGE (Modellen '98)
Briickenverhiltnis Eingelegter Gang Ganglibersetzung Gesamtiibersetzung
1 1:3.800 1:12.471
2 1:2.235 1:7.963
3 1:1.520 1:5.416
1??3/5523 4 1:1.156 1:4.119
T 5 1.:0.971 1:3.460
6 1:0.816 1:2.907
R 1:3.545 1:12.631
BREMSEN
BREMSSCHEIBE
VORNE HINTEN
Durchmesser {mm) 305 240
Mindestnutzstarke {mm) 26.4 9.2
Mindestnutzstarke nach Schleifen . (mm) - 101
Nennutzstarke (mm) 28 11
VORDERE BREMSZANGE
Typ BREMBO
Durchmesser des Kolbens 42 mm und 38 mm
Oberflache der Bremsbacken 52.3 cm®
Nominalstarke der Bremsbacken 17.3 + 18.0 mm

PA487300000009
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Mechanische Gruppen

VORDERE AUFHANGUNG
STOSSDAMPFER
Schaftdurchmesser 22 mm
Hub 159 mm
TORSIONSSTANGE
\ Stangendurchmesser 15 mm
HINTERE AUFHANDUNG
SCHRAUBENFEDERN
Durchmesser des Strangs 13.35 - 13.45 mm
Freie Lange 293 mm
STOSSDAMPFER
Schaftdurchmesser 39.4 mm
Hub 91.5 mm
TORSIONSSTANGE
| Stangendurchmesser 21 mm

TRIMMUNG UND STURZ DER RADER

Eigenschaften

Unbeladen mit Kraftstoff

Bis Modellen '97 Modellen '98

Trirnmung vorne (B - A) (mm) -36+5 -45+5
Trimmung hinten (C - D) {mm) -74+5 -69+3

Vorspur Vorderrader (D; - Dy) {mm) -1.5+05 20=1

Vorspur Hinterrader (D; - Dv) {rmm) +2.5-05 +3.0+1

Radsturz Vorderrader (o) 0°1" + 20' -0°56" + 20'
Nachlauf () 3°5' + 30' 2°42' + 30'
Radsturz Hinterrader (y) -2°3' £ 20' -1°47' £ 20'
PA497300000009 -16 - 9-1998
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TECHNISCHE DATEN

Anzugsmomente 00

(Fortsetzung)

Bauteil Nm kgm
Befestigungsschrauben Motorschwungscheibe {Doppelmasse) 137 + 151 139+ 154
Befestigungsschrauben Kraftstoffkrimmer 19+ 23 1.9+24
Befestigungsschrauben Drosselklappengehause 12 + 15 1.2+15
Lambdasonde 50 = 60 51+6.1
Temperatursensor (NTC) Motorkiithiwasser 30 2.9
Befestigungsschrauben Riemenspanner f. Anbauaggregate 17+ 21 1.7 +2.1
Gruppe 10 — Motorrevision

Bauteil Nm kgm
AnschluBstiick Fithrungsrohr d. Olpeilstabs am Kurbelgehiuse 36+ 84 3.7+886
Befestigungsmutter Antriebsriemenscheibe d. Anbauaggregate (1) 200 + 247 20.4 + 25.2
Befestigungsschrauben d. Nockenwellenriemenscheiben 68 + 84 6.9-8.6
Befestigungmuttern f. Haltebiigel d. Schwingungsdampfers am Zylinderkopf 34 + 42 35:-43
Befestigungsschrauben d. Wasserpumpe am Kurbelgehiuse 7+9 0.7 +09
Befestigungsschrauben Klopfsensoren 14 + 23 1.4+23
Befestigungsschrauben f. Olwanne am Kurbelgeh&use 13+ 16 1.3+16
Befestigungsschraube f. Antriebszahnrad an der C)Ipumpe 48 + 58 48+59
Befestigungsschrauben d. Olpumpe an d. Hauptlagerdeckeln 48 + 58 48+59
Befestigungsschrauben Motorschwungscheibe 116 + 129 11.8+13.2
Befestigungsschrauben Motorschwungscheibe (Doppelmasse) 137 = 151 13.9+ 154
Befestigungsmuttern Pleuellagerdeckel (1) 53+ 59 54+6.0
Befestigungsmuttern Hauptlagerdeckel (1) 84 + 93 85+:-05
Befestigungsschrauben Nockenwellenlagerdeckel (1) 18 + 20 1.8+20
Anzug Zylinderképfe

Qggisrfgrz?uben mit folgendem Drehmoment 24 + 26 05 .07
Qiir!% %%r;rg:uben mit folgandem Winkel 240° + 2°
Befestigungsschrauben f. Riemenspanner Motorsteuerung 17 + 21 17 +2.1
Sensor f. Motoréldruckkontrolleuchte 20 + 25 21+286
{1}: Mit Motordl schmieren
Gruppe 55 — Elektrische Anlage

Bauteil Nm kgm
Befestigungsschrauben d. Zindspulen 5+8 05+08
Zundkerzen 27 + 34 28+35
Befestigungsschrauben d. hinteren Motorlagerung am Getriebe 102 - 126 104 +12.8
Schraubbolzen zur Befestigung d. Lenkhebel a. d. Achsschenkeln €67 + 74 68+-75
Befestigungsschrauben Anlassermotor 18+ 22 1.8+2.2

PA497300000009 -19 -
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Spezifische Ausrilistung

Allgemeines

Spezialwerkzeuge spielen bei der Wartung des
Fahrzeugs eine wichtige Rolle, da sie eine
ordnungsgemaBe, zuverldssige und schnelle Arbeit
erlauben.

Die Arbeitszeiten fiir die Durchflhrung der ver-
schiedenen Arbeiten wurden unter der Annahme
bemessen, da3 diese Werkzeuge daflr verwandt
wurden.

In diesem Handbuch werden die Spezialwerkzeuge
aufgefiihrt und abgebildet, weiche vom Hersteller
ausdricklich flir die Durchfuhrung der Revision,
Wartung und Reparatur des Fahrzeugs entwickelt
wurden.

Der Kundendienst kann bei einzeinen Alfa Romeo
Vertragshandlern spezielle Sonderwerkzeuge nach
dem bereits glltigen Verfahren geliefert bekom-
men.

Im hier folgenden werden die eingesetzten Spe-

zialwerkzeuge aufgelistet.

ANMERKUNG: Fiir Werkzeuge von hier nicht aufgefithrten Gruppen sehen
Sie bitte bei denen vom Motor vé nach.

Gruppe 00 - Wartung des Motors

1.820.088.000

Schwungscheibenhalter (zu verwenden bei eingebautem Motor)

1.822.146.000

Halterung f. die Riemenscheibenschiissel

1.822.150.000

Schraubenschliissel-Verlangerung fur Schrauben der Zahnriemenscheiben

1.825.013.000
(C.5.0183)

Werkzeug zur Kontrolle des OT.

1.825.040.000

Schablonen zur Phaseneinstellen d. Nockenwellen

1.860.950.000

Riemenspanner . Zahnriemen d. Motorsteuerung

1.860.954.001

Abzieher f. Riemenscheiben d. Motorsteuerung/Zahnréader d. Olpumpe

1.870.646.000

Gegenhalter f. Motorriemenscheibe (Modellen '98)

Gruppe 10 -

Revision des Motors

1.820.011.000
(A.2.0192)

Haltewerkzeug f. Ventile

1.820.012.000
(A.2.0195)

Versteilbarer Trager f. Zylinderkopfhalterung

1.820.049.000
(A.2.0359)

Spezielle Schraubmutter fir das Ventilhaltewerkzeug

1.820.050.000
(A.2.0360)

Haltezwinge {. Zylinderképfe

1.820.145.000
(R.4.0178)

Motorhalteblgel zum Anbau auf dem Revisionsbock

1.820.228.000

Schwungscheibenhalter (fur Arbeiten auf der Werkbank)

1.820.279.000

Halter Zylinderlaufbuchsen

1.820.618.000

Werkzeug zum Drehen der Kurbelwelle

1.821.006.001
(A.3.0139/0001)

Hebel zum Abziehen der hinteren Hauptlagerdeckel

1.821.006.002

Gabel zum Abziehen des hinteren Hauptlagerdeckels

{A.3.0139/0002)
1??3%%822?0 Hebel fiir den Einbau/Ausbau der Ventile
(FORTSETZUNG FOLGT)
PA497300000009 -20- 9- 1998
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Spezifische Ausriistung

00

(FORTSETZUNG)

1.821.124.000
{A.3.0522)

Halterung f. Einbau/Ausbau der Ventile

1.821.176.000
{(A.3.0641)

Abzieher f, Ventilschachte

1.821.205.000

Werkzeug f. Einbau/Ausbau der Ventile

1.821,206.000

Einsetzer f. Oldichtkappen an d. Ventilschachten

1.821.207.000

Einsetzer f. Ventilschachte

1.821.208.000

Abzieher f. Oldichtkappen an d. Ventilschachten

1.821.250.000

Einsetzer f. hinteren Oldichtring d. Kurbelwelle

1.822.121.000

Schraubenschliissel f. Befestigungsmuttern der Zylinderkapfe

1.822.146.000

Halterung f. Schraubenschliissel d. Riemenscheiben

1.825.003.000
(C.6.0148)

Kontrollwerkzeug f. den Uberstand der Zylinderlaufbuchsen

1.825.013.000
(C.6.0183)

Werkzeug zur Kontrolle des OT.

1.825.040.000

Schablonen zur Phaseneinstellen d. Nockenwellen

1.860.942.000

Goniometer f. Winkelanzug mit korrekten Drehmoment

1.860.948.000

Einsetzer f. Oldichtringe d. Nockenwelle

1.860.948.000

Einsetzer {. vorderen Oldichtring d. Kurbelwelle

1.860.950.000

Riemenspanner f. Zahnriemen d. Motorsteuerung

1.860.952.000

Satz Stiftschrauben zum Halten der Zylinderkdpfe wahrend der Revision

1.860.954.001

Abzieher f. Riemenscheiben d. Motorsteuerung/Zahnrader d. Olpumpe

Gruppe 10 — Einbau/Ausbau des Motors

1.820.088.000

Schwungscheibenhalter (zu verwenden bei eingebautern Motor)

1.820.225.000

Stiitze f. Einbau/Ausbau der Triebwerksgruppe

1.820.228.000

Schwungscheibenhalter

1.820.234.000

Tragebigel f. Einbau/Ausbau der Triebwerksgruppe

1.820.238.000

Quertragerstiitzen f. Motorablage

1.820.279.000

Halter Zylinderiautbuchsen

1.820.581.000
(R.4.0194)

Quertrager Motorablage

1.821.150.000

Einsetzer {. hinteren Oldichtring d. Kurbelwelle

1.822.146.000

Halterung f. Schraubenschlissel d. Riemenscheiben

1.822.150.000

Schraubenschliissel f. Befestigungsschrauben d. Zahnriemenscheiben

1.825.013.000
{C.6.0183)

Werkzeug zur Kontrolle des OT.

1.825.040.000

Schablonen zur Phaseneinstellen d. Nockenwellen

1.860,942.000

Goniometer f. Anzugsdrehmoment im Winkel

1.860.948.000

Einsetzer f. Oldichtringe d. Nockenwelle

PA497300000006
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{(FORTSETZUNG)

1.860.949.000

Einsetzer f. vorderen Oldichtring d. Kurbelwelle

1.860.950.000

Riemenspanner f. Zahnriemen d. Motorsteuerung

1.860.954.001

Abzieher f. Riemenscheiben d. Motorsteuerung/Zahnrader d. Olpumpe

1.860.978.000

Werkzeug z. Entfernen d. Quertragers

1.821.006.001

Hebe! z. Entfernen d. hinteren Hauptlagerdeckels

1.821.006.002

Abzieher z. Entfernen d. hinteren Hauptlagerdeckels

Gruppe 10 — Einbau/Ausbau des Motors (Modelle "98)

1.820.088.000

Schwungscheibenhalter {(zu verwenden bei eingebautem Motor)

1.820.225.000

Stitze f. Einbau/Ausbau der Triebwerksgruppe

1.820.226.000

Motorhalterung

1.820.239.000

Quertragerstitzen {. Motorablage

1.820.581.000

Quertrager Motorhalterung

1.821.150.000

Einsetzer f. hinteren Oldichtring d. Kurbelwelle

1.822.150.000

Schraubenschllssel f. Befestigungsschrauben d. Zahnriemenscheiben

1.860.910.001

Adapter f. Einbau/Ausbau d. Trisbwerksgruppe

1.860.978.000

Werkzeug z. Entfernen d. Quertragers der Radaufhéngung

1.870.644.000

Basis f. Einbau/Ausbau der Triebwerksgruppe

1.870.644.001

Stitze f. Einbau/Ausbau der Triebwerksgruppe

Gruppe 10 - Kraftstoffversorgung

1.821.167.000

Schraubenschliissel f. Ausbau der Kraftstoffpumpe mit Tankgeber (Modelle "99)

1.822.135.000

Schraubenschlissel f. Ausbau der Nutmutter zur Befestigung d. Kraftstoffpumpe am Tank

1.822.159.000

Schraubenschlissel f. Ausbau der Nutmutter zur Befestigung d. Tankgebers am Tank

1.824.011.000
(C.2.0056)

Stopfen fur FlieBtest

Gruppe 21 - Getriebe — Differential (Modelle "98)

1.820.028.000

Schwungscheibenhalter

1.820.124.000

Zentrieransatz f. Einbau der Kupplungsscheibe

1.820.226.000

Motortrager (in Verbindung mit 1.820.239.000 und 1.820.581.000)

1.820.229.000

Flansch f. Abziehen der inneren Halbwelle vom Differential

1.820.239.000

Stitzen f. Motorgetriebe (in Verbindung mit 1.820.581.000 und 1.820.226.000)

1.820.581.000

Quertrager, horizontal, f. Motorablage (in Verbindung mit 1.820.239.000 und 1.820.226.000)

1.821.161.000

Schlaggewicht f. Abziehen d. inneren Differentialhalwelle

1.821.170.000

Einsetzer fir Oldichtring in d. (linken oder rechten) Flansch vom Differential

1.821.171.000

Haltegriff zum Einsetzen d. Oldichtrings in d. (linken oder rechten) Flansch vom Differential

1.821.215.000

Abzieher f. Ausriickkugellager d. Kupplung

1.860.978.000

Werkzeug zum Halten des Quertragers

1.870.644.001

Auflage Getriebe

1.870.668.000

Abziehgriff . Gangschalthebel

1.870.974.000

Distanzstiick f. Einbau d. Schaltbowdenziige

PA487300000009
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WARTUNGSARBEITEN
HINWEIS:

m Zu beachtende Vorsichtsmainahmen.
Die Wartungsarbeiten bestehen in der Kontrolle Im Motorraum befinden sich viele Bau-
und Wiederherstellung einzelner Fahrzeugteile, teile, die entweder sich bewegen, sehr
welche infolge ihres normalen Gebrauchs einem heiB sein kénnen oder Kabel, die Ho-
Verschlei3 oder einem Verstellen unterworfen sind. chspannung fihren, von denen eine
Im folgenden wird eine Tabelle wiedergegeben, Gefahr ausgehen kann.
welche die vorgeschriebenen durchzufiihrenden Beachten Sie bitte daher ohne Ein-
Wartungsarbeiten bei den jeweiligen Kilometerlei- schriankung die folgenden Hinweise:
stungen auflistet. - Stellen Sie den Motor aus und warten

Sie ab, bis er abgekiihit ist.

Nicht Rauchen oder offenes Feuer ve-
rwenden. Die Ndhe von Krafistoff kann
zu Branden fiihren.

- Achten Sie darauf, daB sich ein
Feuerloscher in der Nahe befindet.

N . km x 1.000
Durchzufiihrende Arbeiten nach km 20 | 40 760 1 80 | 100 [ 120|140 1651180
Kontrolle des Reifenzustands und - verschleiBes e | @ NP AR R EEERE R
Funktionskontrolle d. Kontrolleuchte f. Belagabnutzung e | o oo | e o |0o|e!le
der vorderen Scheibenbremse
Kontrolle d. hinteren Scheibenbremsbelége L) ® ® o
Kontrolle der Staubschutzbalgen der Halbachsen, Servo-
lenkung, Gelenkkopfkappen auf Unversehrtheit und Kontrolle | ® | ® o | @ ¢ o e |0 | @
der Brems- und Kraftstoffanlage auf Dichtheit
Sichtkontrelle Zustand der Poly-V-Antriebsriemen der ° ° ® °
Anbauaggregate
Kontrolle d. Hebelwegs der Handbremse ® o o ®
Kontrolle der Abgasemissionen ® o ® ®
Funktionskontrolle der Antiausdinstungsanlage d o
Austausch der Luftfilterkartusche o ®
Sostituzione cartuccia filtro aria ® ® e ®
Niveaukontrolle u. ggfs. Nachfillen der Flissigkeiten (Brem-
sen, Hydraulikkupplung, Servolenkung, Scheibenwaschanla- | @ | @ | @ | o [ @ | ® | o | @ | @
_ge, Batterie, Kiihiwasser, usw.)
Austausch des Zahnriemens der Motorsteuerung ®
Zindkerzenwechsel ®
Funktionskontrolle der Motorsteuersysteme ° * . °
(Uber Diagnosestecker)
Olstandskontrolle Getriebe und Differential ° ®
_(nur bei Versionen mit mechanischem Schaltgetriebe)
Wechsel des Getriebe-/Differentialdl und Filters ° ° ° °
(nur bei Versionen mit Automatikgetriebe)
Motorélwechsel (*) e | o AR AR EEREEREEE)
Austausch des Olfilters KOO R
Bremstliissigkeit auswechseln (oder alle 24 Monate) L ® ®
Auswechseln des Staub-/Pollenfilters {oder alle 12 Monate) e | e ® | ® o e (o 0o o
Zustandskontrolle des Zahnriemens der Motorsteuerung )

(*): Bei geringerer Fanrleistung mindestens alle 18 Monate.
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00

Wartung
WARTUNGSPLAN {Modellen '98)
.. . Km x 1.000
Durchzufiihrende Arbeiten nach km 20 140 160 1 80 11001126 1201601180
Kontrolle des Reifenzustands und - verschleil3es e |0 o | & | ® | 0 ®
Funktionskontrolle d. Kontrolleuchte f. Belagabnutzung ° o el o | @ °
der vorderen Scheibenbremse
Kontrolle d. hinteren Scheibenbremsbelage * L]
Kontrolle der Staubschutzbalgen der Halbachsen,
Servlenkung, Gelenkkopfkappen auf Unversehrtheit e | o o e e[ o (o o @
und Kontrolle der Bremsanlage auf Dichtheit
Sichtkontrolien: AuBenseite der Karosserie und
Unterbodenschutz {Auspuff - Kraftstoffleitung - Bremsen), L B ® (o (@ o o o o
Gummiteile (Kappen - Manschetten - Muffen — usw.)
Sichtkontrolle Zustand der Poly-V-Antriebsriemen der ®
Anbauaggregate
Kontrolle d. Hebelwegs der Handbremse ® ] ) ®
Kontrolle der Abgasemissionen ® e ® ®
Funktionskontrolle der Antiausdinstungsanlage ® L
Austausch der Luftfilterkartusche ® . e )
Niveaukontrolle u. ggfs. Nachfillen der Flissigkeiten
(Bremsen, Hydraulikkupplung, Servolenkung, L B e (o (@& o (o | 0o @
Scheibenwaschanlage, Batterie, Kithlwasser, usw.)
Austausch des Zahnriemens der Motorsteuerung °
und Poly-V-Keilriemens der Anbauaggregate
Zundkerzenwechse! ®
Funktionskontrolle der Motorsteuersysteme ® ®
{lber Diagnosestecker)
Qlstandskontrolle Getriebe und Differential ° N
Wechsel des Motordls und Offilters (*) AR A R N R N
Bremsfliissigkeit auswechseln (oder alle 24 Monate) ¢ ® ®
Kontrolle des Staub-/Pollenfilters o e o | o e o | o |0 @

(*}: Bei geringerer Fahrleistung mindestens alle 18 Monate.

PA487300000009 -24-
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Wartung 00

HINWEISE:

Ein gutes Funktionieren des Fahrzeugs und seine
Haltbarkeit héngen eng mit der Weise seiner
Nutzung zusammen, aber auch mit der Sorgfalt, mit
der die Ublichen Wartungsarbeiten durchgefiinhr
werden. Fir diese wurden bei der Entwickiung des
Fahrzeugs neue Kriterien angewandt.

Die wartngsabschnitte liegen nun bei jeweils
20.000 km, '

Es solite jedoch nicht vergessen werden, daf3 das
Fahrzeug standig eine allgemeine Aufmerksamkeit
bendtigt, wie z.B. fir die regelméBigen Kontrollen
der Flussigkeitststédnde, des Reifenluftdrucks usw.,
wo gegebenfalls nachzufiillen ist.

In jedem Fall ist eine korrekte Wartung des Autos
mit Sicherheit die beste Art und Weise, um seine
Leistungsfahigkeit sowie die Fahrzeugsicherheit
und seinen umweltfreundlichen Betrieb dauerhaft
zu bewahren und seine Betriebskosten niedrig zu
halten.

Zusiatzliche Wartungen

Um einen ordentlichen Fahrzeugbetrieb zu
gewahrleisten, sollten, neben den planméiRigen
Wartungsintervallen, folgende Empfehlungen be-
folgt werden:

Alle 1000 km oder vor Antritt einer langen Reise
kontroliieren Sie — und fillen eventuell nach::

- den Motorélstand

- den Kdhlflissigkeitsstand

- den Stand der Brems-/Kupplungsfliissigkeit

- den Flussigkeitsstand der Servolenkung

- den Stand der Batteriefl(issigkeit

- den Reifendruck

- den Waschwasserstand der Scheibenwaschanla-

ge.

Motorél

Falls das Fahrzeug hauptsdchlich unter einer der
folgenden erschwerten Bedingungen eingesetzt
wird:

- im Anhéngerzugbetrieb

- auf staubigen StraBen

- auf Kurzstrecken {von weniger als 7-8 km) und
haufigen Kaltstarts bei AuBentemperaturen von
unter Null Grad

- bei haufigen Leerlaufbetrieb des Motors oder bei
langen strecken mit nur greinger Geschwindigkeit
{oder auch bei langerer AuBerbetriebnahme)
empfieht es sich, den Motordlwechse! dfters als im
Wartungsplan angegeben zu wechseln.

PA497300000008

-241 -

Luftfilter

Wenn viel in staubigen Geldnde gefahren wird,
muf3 der Luftfilter in karzeren als den vorgeschrie-
benen Intervallen gewechselt werden.

Bremsbelage

Die Bremsbelege unteriegen unterschiedlichem
Verschiei3 und Abnutzungen, je nach ihren Ein-
satzbedingungen und dem Fahrstil. Sobald auf
dem Instrumentenbrett die Bremsenkontrolieuchte
far die Vorderrader aufleuchtet, lassen Sie bitte u-
mgehend beim Alfa Romeo Kundendienst die Star-
ke der Bremsbelege kontrollieren.

Da das Fahrzeug nur mit Sensoren fir den
Verschiei3 der vorderen Bremsbelege ausgertistet
ist, sollten Sie bei der Gelegenheit auch die hinte-
ren Bremsbelege kontrollieren lassen.

Die hinteren Bremsbelege missen, je nach Fahr-
zeugverwendung, nicht unbedingt sofort ausge-
tauscht werden; es empfiehlt sich jedoch in diesem
Fall eine spatere Kontrolle emeut durchzufiihren.

Brems-/Kupplungsfliissigkeit

Bremsflissigkeit ist hydroskopisch, d. h. sie zieht
Feuchtigkeit an. Um Stérungen der Bremsanlage
zu vermeiden, muf3 sie daher periodisch und
unabhangig von den gefahrenen Kilometern
ausgewechselt werden (siehe Wartungsplan).

Batterie

Der Ladungszustand der Batterie solite, besonders
vor Beginn der kalten Jahreszeit, Gberpriift werden,
um ein mégliches Vereisen der Batterie zu vermei-
den. Die Kontrolle sollte haufiger durchgefiihrt wer-
den, wenn das Fahrzeug hauptsédchlich auf Kur-
zstrecken betrieben wird, oder wenn Dauerstrom-
verbraucher bei ausgesteliter Zindung ange-
schlossen sind, vor allem, wenn diese aus dem
Zubehérhandel stammen.

Klimaanlage

Damit die Klimaanlage in ihrer optimalen
Wirksamkeit erhalten bleibt, genugt es, wenn sie
alle zwei Wochen, auch in der kalten Jahreszeit, fiir
einige Minuten eingeschaltet wird, damit der Kom-
pressor bewegt wird. Vor Beginn des Sommers und
damit der eigentlichen Zeit der Verwendung der
Klimaanlage empfieht es sich, die Wirksamkeit der
Anlage Oberpriifen zu lassen.
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Wartung 00

Staub-/Antipollenfiiter
(nur fiir Fahrzeug mit Klimaanlage)

Lassen Sie den Zustand des Filters einmal jahrlich,
hauptsachlich zu Beginn der warmen Jahreszeit,
vom Alfa Romeo Kundendienst kontrollieren.

Wenn das Fahrzeug viel in staubiger oder stark
verschmutzter Umgebung gefahren wird, sollte das
Filterelement 6fters als im Wartungsplan angege-
ben gewechselt werden; der Filter ist insbeondere
dann auszutauschen, wenn Sie ein Nachlassen der
Luftmenge bemerken, die in den Fahrgastraum
eingeblasen wird.

Forstschutzmittel

Wir empfehien, Nachfallungen mit Climafluid Super
Permanent -40°C Alfa Romeo durchzufiihren, um
die Schutzeigenschaften der Mischung zu erhalten.

Gummischlauche

Die Gummischlduche der Bremsanlage, Servo-
lenkung, Ansaugung, Kraftstoffversorgung usw.
missen gewissenhaft und unter Beachtung ihrer
Verwendungsdauer laut Wartungsplan kontrolliert
werden.

PA497300000009

- 2412 -

Reifen

Kontrollieren Sie regelmaBig und vor Antritt einer
ldngeren Reise den Reifendruck an jedem Rad,
enischlieflich des Reserverades.

Die Kontrolle des Reifendrucks muf kaltem Reifen
erfolgen.

Kontroltieren Sie regelmaBig die Profiltiefe des Re-
ifens, sie muB den gesetzlichen Vorschriften en-
tsprechen.

Prifen Sie regelmaBig, ob die Seitenwénde der
Reifen keine Einschnitte aufweisen oder das Profil
ungleichmaBig abgenutzt ist; wenden Sie sich in
diesem Falt an den Alfa Romeo Kundendienst.
Wenn ein Reifen ein Loch bekommen hat, halten
Sie das Fahrzeug an und wechseln Sie ihn, um
den Reifen selbst nicht weiter zu beschédigen,
sowie die Felge, die Radaufhangung und die
Lenkung.

Die vom Werk her montierten Rader (Felgen und
Reifen} sind fir die Fahrzeugeigenschaften die
geeignetesten, sie gewdhrieisten eine groBtmogli-
che Sicherheit und den besten Fahrkomfort bei al-
len normalen Fahrbedingungen.

Bevor Sie die werkseitig montierten Felgen oder
Reifen durch andere ersetzen wollen, schlagen Sie
bitte in der Tabelle mit den zugelassenen Typen
hach.

Beachten Sie die Verbindung Felge-Reifen der Or-
ginalausstattung.

Im Fall eines Reifenwechsels ziehen Sie immer nur
neue Reifen auf und keine Reifen von zweifelhafter
Herkunft.

9- 1998
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Wartung

WARTUNG DES MOTORS

MOTORENOLWECHSEL
UND AUSTAUSCH DES FILTERS

1. Den Einfiillstopfen bei warmem Motor abnehmen.
2. Den MelBstab des Motorendlstands herausneh-
men.

ACHTUNG:

Das Motorendt ist fir die Haut schédlich.
Die Beriithrung des Ols mit der Haut ver-
meiden, andernfalls mit Wasser und Sei-
fe abwaschen.

- Das Fahrzeug anheben. .
1. Den AblaBstopfen 16sen und das Ol vollstandig in
einen geeigneten Behdalter abflieRen lassen.

ACHTUNG:

Wahrend des Entfernens des AblaBstop-
fens sehr vorsichtig vorgehen. Das Ol
kann sehr heiB sein.

6.5 - 8.0 kgm

ACHTUNG:
Das Ol ist umweltschadlich, daher muf3
es entsprechend entsorgt werden.

1. Von der Wagenunterseite aus den Olfilter mit dem
entsprechenden Schlissel Iésen und entfernen.

- Den AblaiBstopfen reinigen und mit der entsprechen-
den Dichtung mit vorgeschriebenem Anzugsmoment
festziehen.

- Die Dichtung des neuen Filters mit Motorendl be-
streichen und diesen vollstiandig mit der Hand festzie-
hen.

- Das Fahrzeug herunterlassen.

- Den Motor mit vargeschriebenem Typ und Menge
an Ol auffillen.

- Mit dem MeBstab den korrekten Stand des Motaren-
8ls Uberprifen.

ACHTUNG: )

Die Kontrolle des Olstands muB bei eben
stehendem Fahrzeug ausgefihrt wer-
den. Ubertrifft der Olstand die Markie-
rung MAX kann eine UbermifBige Ver-
dampfung des Ols und ein Druckabfali
auftreten.

- Den Einflllstopfen montieren, den Motor etwa 2
Minuten lang im Leerlauf drehen lassen, den Motor
abstellen und einige Minuten warten.

- Den Olstand und eventuelle Austritte berprifen.

ACHTUNG: .

Beim Nachfillen des Ols héchste Vor-
sicht walten lassen, um zu vermeiden,
daB das Motorendl in die Luftschlitze des
Drehstromgenerators tropft, was die
schwere Beschiidigung dieses hervorru-
fen und auch eine Brandgefahr darstel-
len kénnte.

PA497300000006

-95 -

g- 1996



Y~y | TECHNISCHE DATEN 0
Kl 1‘ 2 Wartung 0

AUSTAUSCH DES STEUERRIEMENS 1. Die Befestigungen |6sen und den vorderen rechten
Radkasten entfernen.

- Das Fahrzeug auf die Hebebiihne stellen.

- Die Klemme (-) der Batterie abtrennen.

- Das rechte Vorderrad entfernen.

1. Die Befestigungsschrauben l6sen und die rechte
Abdeckung des Motorraums entfernen.

1. Mit einem Schlisse! auf die Befestigungsschraube
der Scheibe des Riemenspanners einwirken, die Kraft
des automatischen Riemenspanners bewdltigen und
diesen in dieser Position (Riemen tocker) blockieren,
indem der Haken eingefligt wird, wie in der Abbildung

1. Die beiden Befestigungsschrauben 16sen, den gezeigt ist.
Kunststoffknopf entfernen und das Spritzblech vom 2. Den Riemen zur Steuerung der Hilfsorgane heraus-
vorderen rechten Radkasten abnehmen. nehmen und entfernen.

FA497300000006 -26 - 9- 1996
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«z Wartung

1. Die Befestigungsschraube idsen und den Riemen- 1. Die Befestigungsschrauben lésen und die untere
spanner des Riemens zur Steuerung der Hilfsorgane rechte Schutzabdeckung des Steuerriemens entfer-
entfernen. nen.

2. Die Befestigungsschraube l6sen und die Leitrolle
des Riemens zur Steuerung der Hilfsorgane entfer-
nen.

%

€
AN

1 "h |’\' >
—

1. Die Befestigungsschrauben lésen und die untere _ ) '
linke Schutzabdeckung des Steuerriemens entfer- t. Die Befestigungsschrauben I6sen und die obere
nen. Schutzabdeckung des Steuerriemens entfernen.

PA497300000006 - 27 - 9-1996
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Wartung
1. Den elektrischen Anschiuf3 des vorderen Klopfsen- 1. Das Oldampfauffangrohr vom Abscheider abtren-
sors abtrennen. nen. ) -
2. Das (vordere) Massekabel vom Ansaugkasten ab- 2. Das Auffangrohr des kondensierten Ols vom Ab-
trennen. scheider abtrennen.

3. Den elektrischen AnschluR vom Stellantrieb fiir
konstanten Leerlauf abtrennen.

4. Das Kraftstoffdampfauffangrohr vom Ansaugka-
sten abtrennen.

5. Das Unterdruckrohr der Servobremse vom An-
saugkasten abtrennen.

Al

1. Die Schutzabdeckung der Fernschalter, der Siche-
rungen und der elektrischen Anschlisse entfernen.

1. Das Luftrohr fir den Stellantrieb flr konstanten
Leerlauf von der Faltmuffe abtrennen.
2. Die beiden Klemmuttern lésen und das Ventil
E.G.R. vom Ansaugkasten abnehmen,

PA487300000006 -28 - 9-1996
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Wartung 00

1. Den elektrischen Anschlu vom Potentiometer der
Drossel abtrennen.

2. Das Oldampfauffangrohr, das vom rechten Zylin-
derkopf kommt, von der Faltmuffe abtrennen.

1. Das RuckfluBrohr der Kuhifliissigkeit des Drossel- 1. Die Befestigungsschelle lsen und die Faltmuffe
korpers vom Ausgleichsbehalter abtrennen. vom Drosselkdrper abtrennen.

FA497300000006 -29- 9- 1996
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Wartung
1. Das Eingangsrohr der Kiihlfliissigkeit vom Drossel- 1. Das (hintere) Massekabe! vom Absaugkasten ab-
kérper abtrennen. trennen.
2. Das Unterdruckrohr fiir das Elektromodulations- 2. Die beiden Befestigungsschrauben [6sen und den
ventil E.G.R. vorn Ansaugkasten abtrennen. kompletten Ansaugkasten entfernen.

3. Das Unterdruckrohr fiir den Kraftstoffdruckregler
vom Ansaugkasten abtrennen.

1. Wenn nétig auf der Werkbank den Drosselkorper
(1a), den Oldampfabscheider (1b) und den Stellan-
trieb fur konstanten Leerlauf (1c) vom Ansaugkasten
trennen.

1. Die Befestigungsschellen der Luftférderkanéle zum
Ansaugkasten lockern.

2. Die Befestigungsschrauben der Férderkanéle zu
den Zylinderkdpten lockern.

PA497300000006 -30- 9-1996




\g@ﬁ I. o4V TECHNISCHE DATEN 00

Wartung
1. Die elektrischen Anschliisse von den Zlindspulen 1. Die Befestigungsschrauben 16sen und den Deckel
des rechten Zylinderkopfs abtrennen. der Ziindspulen des linken Zylinderkopfs entfernen.

i

gy

\

\,§ %A

1. Die Befestigungsschrauben lésen und die Zind- 1. Die elektrischen Anschlisse von den Zindspulen
spulen vom rechten Zylinderkopf abnehmen. des linken Zylinderkopfs abtrennen.

PA497300000006 -31- 9- 1996
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Wartung

1. Die Befestigungsschrauben 16sen und die Zind-
spulen vom linken Zylinderkopf abnehmen.

Z

1. Das Massekabe! vom linken Zylinderkopf abtren-

nen,

1. Die elektrischen Anschliisse von den Elekiroein-
spritzventilen abtrennen und die Verkabelung dann
seitlich verschieben.

1. Die Befestigungsschrauben 16sen und vom linken
Zylinderkopf die Halterung komplett mit Gewindemut-
ter zur Befestigung der oberen Schutzabdeckung des
Steuerriemens entfermen.

FPA497300000006
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Wartung

1. Die Befestigungsschrauben I6sen und den Deckel
vom linken Zylinderkopf abnehmen.

1. Die Befestigungsschrauben 16sen und den Deckel
vom rechten Zylinderkopf abnehmen.

1l

@
Y/

PA497300000006 -33-

1. Die Ausriistung Nr. 1.825.013.000 (C.6.0183) im
Sitz der Ziindkerze des ersten Zylinders anbringen.

- Durch Einwirken auf die Klemmutter der Scheibe zur
Steuerung der Hilfsorgane kleine Drehungen der An-
triebswelle (in beide Richtungen) ausfiihren, bis sich
der Kolben des 1. Zyfinders am O.T. im Explosionshub
befindet.

ANMERKUNG: Darauf achten, daB die letzte Dre-
hung der Antiriebswelle in die Betriebsrichtung
ausgefiihrt wird.,

T 2

1.825.013.000 [l
(C.6.0183) U

\»if;i—g. —
/‘_?———fu‘

1. Die beiden Befestigungsschrauben des Riemen-
spanners des Steuerriemens lockern.

9- 1896
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Wartung

1. Das Fahrzeug anheben, die entsprechenden Befe-

stigungen l6sen und dann den vorderen Teil des
Auspuffrohrs des linken Zylinderkopfs entfernen.

1. Die Befestigungsschrauben Iésen und das Schutz-
gehause des Motorschwungrads entfernen.

1. Die Ausristung Nr. 1.820.088.000 zur Schwun-
gradblockierung anbringen.

~ J

e
/Q

1.820.088.000

S

1. Die Verstemmung und die Klemmutter entfernen
und dann die Scheibe zur Steuerung der Hilfsorgane
abnehmen.

2. Den Steuerriemen entfernen.

= O/

PA497300000006
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Wartung

00

- Die Deckel der Steuerwellen 4 und 7 fiir den linken
Zylinderkopf entfernen.

Ny
\/7/

- Die Deckel der Steuerwellen B und G fir den rechten
Zylinderkopf entfernen.

1. Unter Verwendung der Ausristung Nr.
1.822.146.000 jede Steuerwelle drehen, bis die Be-
zugszeichen auf den Wellen mit der oberen Flache
des Zylinderkopfs (bereinstimmen.

ANMERKUNG: Die Bezugszeichen miissen in
Richtung Mitte eines jeden Kopfs zeigen.

PA497300000006

-35-

N

1. Anstelle der entfemten Deckel der Steuerwellen die
Schablonen Nr. 1.825.040.000 in der vom Aufdruck auf
den Schablonen angegebenen Position montieren.

/ :?(,.,.

U
"'

1.825.040.000
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Wartung

1. Das Fahrzeug anheben und einen neuen Steuer-
riemen auf der Scheibe auf der Antriebswelle anbrin-
gen.

2. Die Scheibe zur Steuerung der Hilfsorgane montie-
ren und die Klemmutter mit vorgeschriebenem An-
zugsmoment festziehen.
- Die im voraus montierte Ausrdstung Nr.
1.820.088.000 zur Schwungradblockierung entfer-

1. Die Befestigungsschrauben I&sen und das Neben-
pleue! gegen Erschiitterung des Motors komplett mit
Halterung entfernen.

1. Das Fahrzeug herunterlassen und unter Verwen-
dung der Verlangerung Nr. 1.822.150.000 und der
Ausristung Nr. 1.822.146.000 als Gegendrehmeo-
ment die Befestigungsschrauben der Scheiben der
Steuerwellen lockern.

1.822.146.000

1. Unter Verwendung der Ausristung Nr.
1.860.954.001 die Scheiben von den Steuerwellen
abziehen, diese dann erneut positionieren und die
entsprechenden Befestigungsschrauben mit der
Hand aufschrauben.

PA497300000006
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Wartung

1. Durch Einwirken auf die Klemmutter der Scheibe
zur Steuerung der Hilfsorgane kleine Drehungen der
Antriebswelle (in beide Richtungen) ausfiihren, bis
sich der Kolben des 1. Zylinders am O.T. im Explo-
sionshub befindet.

ANMERKUNG: Darauf achten, daB die letzte Dre-
hung der Antiriebswelle in die Betriebsrichtung
ausgefihnrt wird.

TS 7]
=il
| (
\)ff;/ o
At

o~ I
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1.825.013.000 [ {
(C.6.0183) I

e
=

- Den Einbau des Steuerriemens vervollstandigen,
indem er auf den Scheiben der Steuerwellen ange-
bracht wird.

1. Eine hydraulische Winde wie in der Abbildung
gezeigt unter dem Differential positionieren.

2. Die beiden Befestigungsschrauben der hinteren
Halterung des Motortriecbwerks am Quertrager der
Aufhéngung lockern.

- Die untere Befestigungsschraube des Drehstromge-
nerators entfernen.

1. Die Vorrichtung Nr. 1.860.950.000 zum Spannen
des Steuerriemens montieren, indem sie mit der zu-
vor entfermnten Schraube (1a) am Drehstromgenerator
und mit der Schraube {(1b} an der Wasserpumpe
befestigt wird. Der Bolzen (1c) der Ausristung muf3
auf den bewegiichen Teil des Riemenspanners driik-
ken.

7]

MWO.QSO.OOO
W K { :%

1. Unter Einwirkung auf die in der Abbildung gezeigte
Mutter die Raste der beweglichen Anzeige unter die
feste Raste des Spanners bringen.

)T

PA497300000006
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Wartung

00

1. Unter Verwendung der Verlangerung Nr.
1.822.150.000 und der AusrUstung Nr. 1.822.146.000
als Gegendrehmoment die Befestigungsschrauben
der Scheiben der Steuerwellen mit vorgeschriebe-
nem Anzugsmoment festziehen.

4

!

7

(*): Nennwett

1. Die im voraus montierten Schablonen Nr.
1.825.040.000 entfernen und stattdessen die ent-
sprechenden Deckel montieren und die Befesti-
gungsschrauben mit vorgeschriebenem Anzugsmo-
ment festziehen.

///‘\
1 2

18 +~ 20 Nm

1.8 + 2.0 kgm

PA497300000006

-28-
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- Der Antriebswelle in Drehrichtung zwei Drehungen
ausfuhren lassen, so daf3 das Setzen des Steuerrie-
mens erméglicht wird.

1. Uperpriifen, ob der feste Zeiger des Spanners mit
dem beweglichen Zeiger tibereinstimmt. lst dies nicht
der Fall, die Spannung etwas verringern, indem auf
die Mutter (A) eingewirkt wird, bis die Zeiger Uberein-
stimmen.

2. Die Befestigungsschrauben des Riemenspanners
mit vorgeschriebenem Anzugsmoment festziehen
und die fur das Spannen verwendete Ausristung Nr.

17 =21 Nm

1 .860.950.Q00 entfernen.
.\) 1.7 + 2.1 kgm

)
2 =
\\%
// <
f

=20
S A
< 1.860.950.000
WA AAYZAN WA

- Den Zusammenbau vervollstandigen, indem in um-
gekehrter Reihenfolge des Zerlegens vorgegangen
wird.

9- 1996
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Wartung

RIEMEN DER HILFSORGANE

Die Steuerung der Hilfsorgane des Motors wird Gber
einen Poly V-Riemen Gbertragen.

Die Spannung des obengenannten Riemens erfolgt
Uber einen automatischen Spanner. Daher ist die
Kontrolle der Spannung nicht notwendig.

Austausch

- Das Fahrzeug auf die HebebUhne stellen.
- Das Vorderrad und das vordere rechte Spritzblech
entfernen.

- Die Unversehrtheit des Riemens sichtprifen, vor
allem das Nichtvorhandensein von:

» Schnitten

* Rissen

» Oberflachenverschleil3 des Materials (das glatt und
glanzend ist)

= trockene oder harte Teile (Verlust der Haftung).

Im Falle des Vorhandenseins eines der cbengenann-
ten Mangel den Riemen ersetzen.

ACHTUNG: )

Der Kontakt des Riemens mit Ol oder
Loésungsmittel kann die Elastizitat des
Gummis des Riemens angreifen und die
Haftung verringern.

1. Mit einem Schllssel auf die Befestigungsschraube
der Scheibe des Riemenspanners einwirken, die Kraft
des automatischen Riemenspanners bewiltigen und
ihn in dieser Position blockieren (lockerer Riemen),
indem der dafiir vorgesehene Stift wie in der Abbil-
dung gezeigt eingefihrt wird.

PA4397300000006

2. Den Riemen zur Steuerung der Hilfsorgane abneh-
men.

-39 -

- Einen neuen Riemen einbauen, indem in umgekehr-
ter Reihenfolge des Ausbaus vorgegangen wird.

AUSTAUSCH
DES LUFTFILTEREINSATZES

- Die Klemme (-) der Batterie abtrennen.

- Die Verkleidung des Motorraums auf der linken Seite
entfernen.

1. Die beiden Schellen zur Befestigung des Resonan-
zelements an der Faltmuffe lockern.

)

N LINVA
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1. Das obere Resonanzelement herausnehmen und 1. Die drei Klemmuttern 18sen und den Deckel des
entfernen. Luftfilters komplett mit dem Luftmengenmesser mit
warmem Film und der Faltmuffe entfermen.

i. Das Filterelement mit der entsprechenden Halte-
rung entfernen.

1. Den elektrischen Anschlui3 vom Luftmengenmes-
ser mit warmem Film abtrennen.

2. Den Knopf zur Befestigung der Krdpfung der Fali-
muffe am Resonanzelement abnehmen.

ACHTUNG:

Jede Reinigungstatigkeit kann den Filter
beschidigen und dadurch die korrekte
Funktionsweise des Motors beeintrachti-
gen.

- Einen neuen Luftfilter einbauen, wobei in umgekehr-
ter Reihenfolge des Ausbaus vorgegangen wird.

PA497300000006 -40 - 9-1996
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Wartung

AUSTAUSCH
DES KRAFTSTOFFILTERS

- Das Fahrzeug auf die Hebebiihne stellen und anhe-
ben.

1. Das AnschluBstiick des Kraftstoffeintrittsrohrs vom
Filter abtrennen.

2. Das AnschluBstiick des Kraftstoffaustrittsrohrs vom
Filier abtrennen.

3. Die Befestigungsschelle lockern und den Kraftstof-
filter entfernen.

30 + 37 Nm
3.1 + 3.8 kgm
O
o3 .
\ o

\\ (
\

- Den neuen Filter montieren, wobei in umgekehrier
Reihenfolge des Ausbaus vorgegangen wird, und fol-
gendes beachten:

» die Kupferdichtungen der AnschluBstiicke ersetzen:
» den Filter so montieren, daB der aufgedruckte Pfeil
nach dem Kraftstofflu3 ausgerichtet ist.

KONTROLLE UND AUSTAUSCH
DER ZUNDKERZEN

Die serienmifig mon-
tierten Zindkerzen sind
des Typs mit Oberfla-
chenentladung mit eij-
nem peripheren Kontakt
und einer zentralen
Elektrode.

Bei dieser At von Ker-
zen mufl3, damit sie kor- —
rekt funktionieren, ein
MaB zwischen dem
Elektrodenabstand be-
rucksichtigt werden.

0.6 - 0.7 mm

PA497300000006

Ziundkerzen
NGK PFR6&B

Kontrolle und Austausch

- Die Ziindspulen entfemen (siehe spezifischer Abschnitt).
1. Die Ziindkerzen bei kaltem Motor abnehmen und
zuvor in die entsprechenden Sitze blasen, um eventu-
elle Unreinheiten und Schmutzspuren zu beseitigen.

e

2.8 = 3.5 kgm

- Die Reinigung oder eventuelle Beschidigungen des
keramischen Isolierstoffes {iberpriifen. In diesem Fai-
le die Kerzen ersetzen.

ACHTUNG:

Die Verwendung von Kerzen mit anderen
Eigenschaften oder Abmessungen als den
vorgeschriebenen kann Schaden am Mo-
tor hervorrufen und den Grad an schadli-
chen Auspuffemissionen beeinflussen.

Eine schmutzige oder durchgebrannte Ziindkerze
weist oft auf eine Betriebsstérung des Motors hin.
Zum Beispiel:

» Spuren von Kohlenstaub: nicht korrektes Ge-
misch, sehr schmutziger Luftfilter;

* Olflecken: Austritte von Of aus den Dichtringen
der Kolben;

» Bildung von Asche: Vorhandensein von Material
aus Aluminium, vor allem im O};

*» geschmolzene Elektroden: Uberhitzung aufgrund
von ungeeignetem Kraftstoff, Miangel der Ventile:

» hoher VerschleiB der Elektrode: im Kraftstoff
oder im Ol vorhandene schidliche Zusatzstoffe,
Ziindungsklopfen, Uberhitzung.

- Die neuen Ziindkerzen montieren und mit vorge-
schriebenem Anzugsmoment festziehen. Dann den
Einbau vervoilstandigen, indem in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaus vorgegangen wird.

9- 1996
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Wartung

KONTROLLE DES
MOTORKUHLFLUSSIGKEITSSTANDS
UND AUSTAUSCH DER FLUSSIGKEIT

Kontrolie

- Sichtpriifer, ob der Kihlflissigkeitsstand im Aus-
gleichsbehalter bei kaltem Motor zwischen den Mar-
kierungen MIN und MAX liegt.

Austausch

- Das Fahrzeug auf die Hebeblhne stellen.
- Den Stopfen des Ausgleichsbehélters abschrauben
und entfernen.

ACHTUNG:

Den Stopfen des Ausgleichsbehélters
keinesfalls abnehmen, wenn der Motor
warm ist.

1. Das Fahrzeug anheben und die MotorkUhlfliissig-
keit abflieBen lassen. Dazu die FlUssigkeitsaustritts-
muffe vom Kihler abtrennen und die Fliissigkeit in
einem geeigneten Behdlter auffangen.

ACHTUNG:

Die Frostschutzmischung, die als Motor-
kiihiflissigkeit verwendet wird, ist far
den Lack schadlich. Daher den Kontakt
mit lackierten Teilen vermeiden.

PA497300000006

-42-

- Die Muffe am Kiihler und alle eventuell abgenom-
menen Leitungen wieder anschliefen und die Befe-
stigung der Schellen Uberpriifer.

- Flussigkeit der vorgeschriebenen Art und Menge
nachfulien, bis die Markierung MAX des Ausgleichs-
behélters erreicht wird.

- Den Motor anlassen und auf Betriebstemperatur
bringen, damit durch das Offnen des Thermostats die
im Kreislauf enthaltene restliche Luft austreten kanrn.
- Bei kaltem Motor bis zum Erreichen der Markierung
MAX auf dem Ausgleichsbehélter Flissigkeit nachfui-
len.

- Den unter Druck stehenden Stopfen des Ausgleichs-
hehilters wieder aufschrauben.

ACHTUNG:

Frostschutzmittei verschiedener Art
oder Marke sollten nicht gemischt wer-
den.

Keine Rostschutz-Wirkstoffe verwen-
den: sie kdnnten mit dem verwendeten
Frostschutzmittel nicht kompatibel sein.

9- 1996
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TECHNISCHE DATEN 00
Wartung

WARTUNG DES MOTORS

ZAHNRIEMEN DER MOTORSTEUERUNG
AUSTAUSCHEN

- Setzen Sie das Fahrzeug auf die Hebebithne.

- Priifen Sie, daB der Zindschlilssel auf "STOP"
steht, nehmen Sie danach das Massekabel {-) von
der Batterie ab.

- Entfernen Sie das rechte Vorderrad.

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie  die Schutzabdeckungab-
deckung des Motorraums auf der rechten Seite.
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- Entfernen Sie die rechte Scheinwerfergruppe
(siehe Gruppe 55).

1. Schrauben Sie die beiden
Befestigungsschrauben ab, ziehen Sie den
Plastikknopf und nehmen Sie den Spritzschutz
aus dem Radtauf heraus.

PA487300000009

1. Schrauben Sie die Befestigungen ab und
entfernen Sie den rechten Vorderradkasten.

1. Mit einem Schraubenschliiissel drehen Sie an
der Befestigungsschraube der Riemenscheibe des
Spanners, UOberwinden die Spannkraft und
blockieren in dieser Stellung den Riemenspanner
(mit gelockerten Riemen) mit Hilfe eines Stiftes,
wie es in der Abbildung gezeigt wird.

2. Ziehen Sie den Antriebsriemen fir die
Motoraggregate heraus.
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TECHNISCHE DATEN 0 0
Wartung

1. Schrauben Sie die Befestigungsschraube ab
und entfernen Sie den Riemenspanner fir die
Motoraggregate.

2. Schrauben Sie die Befestigungsschraube ab
und entfernen Sie die Leitrolle flr den
Antriebsriemen der Motoraggregate.

[/ =

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie die linke untere Abdeckung fur
den Zahnriemen der Motorsteuerung.

PA497300000009

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie rechte untere Abdeckung fur
den Zahnriemen der Motorsteuerung.

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie die obere Abdeckung fir den
Zahnriemen der Motorsteuerung.

9- 1998
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TECHNISCHE DATEN

Wartung 00

1. Nehmen Sie den gekrimmten Stutzen vom
Drosselklappengehéuse ab.

2. Trennen Sie die Eiektroanschlisse vom
Drosselklappengeh&use.

1. Loésen Sie vom Ansauggehduse den
Unterdruckschlauch fiir die Servobremse.

2. Losen Sie vom Ansauggehéuse den Schlauch
zur Ruckfiihrung der Kraftstoffdiinste.

3. LOsen Sie vom Ansauggehduse den Schiauch
zur Rickfihrung der Oldampfe.

1. Nehmen Sie den Oldunstschlauch vom
Ventildeckel des rechten Zylinderkopfes ab.

2. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und schieben Sie den Oldunstabscheider vom
Ansauggehduse wegq.

1. Schrauben Sie die Verbindungsstange
zwischen dem Ansauggehéuse und dem Motor ab
und nehmen Sie sie heraus.

PA497300000009 -45-

9-1998



v g 2av '98

TECHNISCHE DATEN
Wartung

00

1. Nehmen Sie die Kraftstoffzulaufleitung aus der
Halterung heraus.
2. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab

und entfernen Sie die Halterung der
Kraftstoffleitung zusammen mit dem
StromanschluB fur den vorderen Klopfsensor.

S~ B WI(
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1. Lockern Sie die Befestigungsschellen der
Luftversorgunsschlduche am Ansauggehause.

2. Lockern Sie die Befestigungsschrauben der
Luftversorgungsschlauche an den Zylinderképfen.
- Ziehen Sie die Schlduche vom Ansauggehéuse

RN
A

PA497300000009

- 46 -

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie das Ansauggehéause.

1. Nehmen Sie die Stromanschlisse von den
Zindspulen des rechten Zylinderkopfes ab.

g9- 1998
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TECHNISCHE DATEN
Wartung 00

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie die Zindspulen des rechten
Zylinderkopfes.

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie die Zundspulenabdeckung des
linken Zylinderkopfes.

1. Trennen Sie die Stromanschliisse von den
Zundspulen des linken Zylinderkopfes.

N
A
N\

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie die Zindspulen des linken
Zylinderkopfes.

PA497300000009

9- 1998
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TECHNISCHE DATEN
Wartung

00

1. Lésen Sie das Massekabel vom Ventildeckel
des linken Zylinderkopfes.

1. Trennen Sie die Stromanschilisse von den
Einspritzventilen und schieben Sie die Kabel dann
zur Seite.

PA497300000009

~ 48 -

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie auf dem linken Zylinderkopf den
Bigel zusammen mit der Befestigungungsmutter
fiir die obere Zahnriemenabdeckung.

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie die Abdeckung des linken
Zylinderkopfs.

9-1998
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TECHNISCHE DATEN
Wartung

00

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie die Abdeckung des rechten
Zylinderkopfs.
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1. Montieren Sie das Werkzeug Nr. 1.825.013.000
im Zundkerzensitz des ersten Zylinders.

Bewegen Sie die Befestigungsmutter der
Antriebsriemenscheibe fir die Anbauaggregate in
beide Richtungen hin und her, bis der erste
Zylinder beim OT steht.

ANMERKUNG: Beachten Sie, daB die letzte
Drehbewegung der Kubelwelle in der
Motordrehrichtung erfolgt.

PA497300000009

-49 -

1. Lockern Sie die Befestigungsschrauben des
Zahnriemens der Motorsteuerung.

A

1. Lockern Sie die Befestigungsmutter der
Motorriemenscheibe mit dem Werkzeug Nr.

1.870.646.000 als Gegenhalter.

g-1998
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TECHNISCHE DATEN 00
Wartung

- Entfernen Sie das Werkzeug Nr. 1.870.646.000.
1. Schrauben Sie die Mutter komplett ab und
entfernen Sie die Motorriemenscheibe.

2. Nehmen Sie
Motorsteuerung heraus.

den Zahnriemen der

1. Entfernen Sie die Nockenwellenlagerdeckel 4
und 7 des linken Zylinderkopfs.
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PA497300060009

1. Entfernen Sie die Nockenwellenlagerdeckel B
und G bei dem rechten Zyliderkopf.
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1. Mit Hilfe des Werkzeugs Nr. 1.822.146.000,
drehen Sie jeweils jede Nockenwelie bis die
Markierungen auf den Nockenwelien mit der
Oberkante des Zylinderkopfs Ubereinstimmt.

ANMERKUNG: Die Markierungen miissen
jeweils zur Mitte des Zylinderkopfs weisen.
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TECHNISCHE DATEN
Wartung

00

1. Montieren Sie an die Stelle der ausgebauten
Nockenwellenlagerdeckel die Schablone Nr.
1.825.040.000 mit der auf ihr angegebenen
Position,

¥

4

A%
N

1.825.040.000

N

|7
1.825.040.000

- Heben Sie das Fahrzeug an und setzen Sie den
neuen Zahnrismen in die Antriebsriemenscheibe
ein.

1. Montieren Sie die Motroriemenscheibe und
ziehen Sie die Mutter nur leicht an.

2. Montieren Sie das Werkzeug Nr. 1,870.646.000
und ziehen Sie die Befestigungsmutter der
Motorriemenscheibe mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment fest.

- Entfernen Sie das Werkzeug Nr. 1.870.646.000.

200 = 247 Nm  Lasi
20.4 + 25.2 kgm )
P~

|

)5

1.870.646.000

PA497300060002

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie die Zugstange komplett mit
dem Halteblige! auf der Karosserieseite.

1. Lassen Sie das Fahrzeug herunter und lockern
Sie, mit Hilfe der Verlangerung Nr. 1.822.150.000
und dem Werkzeug Nr. 1.822.146.000 als
Gegenhalter, die Befestigungsschrauben der
Riemenscheiben fiir den Nockenwellenantrieb.

1.822.146.000

P

1.822.150.000 ~ 1

9-1998
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TECHNISCHE DATEN
Wartung 00

1. Mit dem Werkzeug Nr. 1.860.954.001 ziehen
Sie die  Anreibsriemenscheiben  fur  die
Nockenwellen heraus, danach seztzen Sie sie
wieder in ihre Sitze ein und schrauben die
Befestigungsschrauben nur mit der Hand fest.

DY Re |||

1.860.954.001
\

1. Bewegen Sie die Kurbelwelle durch Drehen der
Befestigungsmutter der Motorriemenscheibe in
beide Richtungen hin und her, bis der erste
Zylinder beim OT steht.

ANMERKUNG: Beachten Sie, daB die letzte
Drehbewegung der Kubelwelle in der
Motordrehrichtung erfolgt.

1.825.013.000

N e

S [oe——
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PA497300000009

- Sie beenden den Einbau des Zahnriemens,
indem Sie ihn auf die Nockenwelien aufsetzen.

1. Lockern Sie die unteren Befestigungsschrauben
der Lichtmaschine, um das Riemenspann-
werkzeug anbringen zu kénnen.

1. Montieren Sie das Werkzeug Nr.

1.860.950.000, um den Zahnriemen zu spannen,
indem Sie es mit der zuvor an der Lichtmaschine
gelockerten Schraube {1a) und mit der Schraube
(1b) an der Wasserpumpe befestigen; der Hebel
(1c) des Werkzeug muf auf den beweglichen Teil
des Riemenspanners einwirken.

1.860.950.000

NV NS

9-1998
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TECHNISCHE DATEN
Wartung

00

1. Durch Drehen der in der Abbildung gezeigten
Mutter bringen Sie die einstellbare Markierung mit
der festen Markierung des Riemenspanners in
Deckung.

TIONG
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1. Mit der Verlangerung Nr. 1.822.150.000 und
dem  Werkzeug  Nr. 1.822.146.000 als
Gegenhalter, ziehen Sie die
Befestigungsschrauben der Riemenscheiben des
Nockenwellenantriebs mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment fest.

.822.146.000
AN
N -
£1.822.150.000\.. VS
s e by

)

68 + 84 Nm
o)

6.9 + 8.6 kgm ©

(*): Nennwert

1. Bauen Sie die zuvor montierte Schablone Nr.
1.825.040.000 wieder ab und setzen Sie an ihre
Stelle die entsprechenden Lagerdeckel. Ziehen
Sie die Befestigungsschrauben mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment fest.

PA487300000009

-53-

- Bewegen Sie die Kurbelwelle des Motors um
zwei Umdrehungen, damit sich der Zahnriemen
der Motorsteuerung setzen kann.

1. Prifen Sie, daB die einstellbare Markierung mit
der festen Markierung des Riemenspanners
Ubereinstimmt; gegebenenfails missen Sie die
Spannung des Riemenspanners durch Drehen der
Mutter (A) so einregulieren bis die Markierungen
sich decken.

2. Ziehen Sie die Befestigungsschrauben des
Riemenspanners mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment fest und entfemen Sie das
Werkzeug Nr. 1.860.950.000, welches zum

Spannen benutzt wurde.
‘) 17 = 21 Nm
417 - 2.1 kgm

T
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MOTOR 1
Elektrische Komponenten 0

EINSPRITZ/ZUNDSTEUERGERAT
AUSBAU/ANSCHLUSS

- Sich vergewissern, dass der Ziindschllissel sich
in der Stellung "STOP" befindet, dann die (-}-
Ktemme der Batterie abklemmen.

1. Die elektrischen Anschliusse
desEinspritz/Ziindsteuergerats abklemmen,

1. Die Mutterm abschrauben und das
Einspritz/Ziindsteuergerit ausbauen.

NGO

PA487300000012

11 - 2000
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MOTOR
LuftizufGhrsystem

10

LUFTBEHALTER
AUSBAU/EINBAU

- Sich vergewissern, dass der Zlndschlissel sich
in der Stellung "STOP" befindet, dann die (-)-
Klemme der Batterie abklemmen.

1. Die KraftstoffdAmpferickilihrieitung
Luftbehalter i6sen und seitlich ablegen.

vom

- Das Einspritz/Ziindsteuergerat ausbauen (siehe
entsprechenden Absatz).

1. Den Anschlusskasten &ffnen.

2. Den AnschiuB an die Motor-E-Verkabelung
abklemmen.

3. Den elektrischen Anschluss von der linken
Lambdasonde hinter dem Katalysator abkiemmen
(schwarze Farbe).

4, Den elektrischen Anschluss von der rechten
Lambdasonde hinter dem Katalysator abklemmen
(graue Farbe).

5. Den elektrischen Anschluss des vorderen
Klopffilhlers abklemmen {schwarze Farhe).

PA497300000012

1. Den Anschlusskasten ausbauen.

J

B

1 Die Schefle I6sen und die

Motordldampfeumwalzleitung von der Wellmuffe
trennen.

2. Die Schellen fésen und die Wellmuffe kpl. mit
Resonator ausbauen.

1. Den elektrischen Anschluss vom
Drosselgehause abkiemmen.
2. Die Unterdruckabgrifisleitung fir  die
Servobremse vom Luftbehéalter abklemmen.

11 - 2000
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MOTOR 1 0
Luftzufiihrsystem

3. Die Schelle I6sen und die
Oldampferiickfthrleitung vom Luftbehélter
abklemmen.

35

—

1. Die Schraube l6sen und das Massekabel vom
Luftbehélter abklemmen.

1. Die Schrauben zur Befestigung der
Ansaugstrichter an den entsprechenden Krimmem
I6sen.

PA487300000012

S

1. Die Schrauben lésen und die Verstarkung
Luftbehélter und

zwischen

1. Die Schrauben zur Befestigung der
Luftansaugstrichter am Luftbehélter l6sen.

2. Die Schrauben lésen und den Luftbehélter
ausbauen.
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MOTOR
Auspuffanlage

ACHTUNG:

Beim Motorbetrieb erwdrmen sich alle
Auspuffleitungen und insbesondere der
Katalysator erheblich.

Vor Durchfilhrung von Arbeiten ist es
deswegen notwendig, bei abgeschaltetem
Motor einen ausreichenden Zeitraum
verstreichen zu lassen.

Den Katalysator nur mit geeigneten

Schutzvorrichtungen wie Handschuhe etc.
anfassen.

Den Katalysator nie in die Ndhe von leicht
entflammbaren Materialien bringen.

LINKER AUSPUFFKRUMMER
MIT INTEGRIERTEM
VORKATALYSATOR

AUSBAU/ANSCHLUSS

- Die linke Lambdasonde hinter dem Katalysator
ausbauen (siehe den entsprechenden Absatz).

1. Die Schrauben I6sen und die obere
Kihlertraverse abbauen.

WS J;;\‘\
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- Die oberen
Warmeschutztrennwand
Zyiinderkopf links I6sen.
- Den Motordlmessstab herausziehen,

1. Die untere Schraube I6sen und die
Warmeschutztrennwand Auspuffkrimmer
Zylinderkopf links 16sen.

Befestigungsmuttern
Auspuffkrimmer

FA497300000012

1. Das FUhrungsrohr fir den Motorblmessstab
entfernen.

11 -2000
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MOTOR

Auspuffaniage 1 0

1. Die Schraube l6sen und die Verbindungsschelle
vordere Abschnitte Auspuffleitung I6sen.

1. Die Befestigungsmuttern vordere Abschnitte der
Auspuffleitung an den jeweiligen Auspuffkrimmern
mit intgerierten Vorkatalysatoren idsen.

- Den vorderen Abschnitt der Auspuffleitung von
den Stiftschrauben des linken Auspuffkrimmers
mit integrietem Vorkatalysator 16sen und seitlich

ablegen. ‘
- Die entsprechende Dichtung entfemen.

PA497300000012 -5-

1. Die Muttern ldsen und den linken

Auspuffkrimmer mit integrietem Vorkatalysator
ausbauen.
- Die entsprechende Dichtung entfernen.

25 + 31 Nm
2.5 + 3.1 kgm

RECHTER AUSPUFFKRUMMER
MIT INTGERIERTEM
VORKATALYSATOR

AUSBAU/ANSCHLUSS

- Das Fahrzeug auf die Hebebihne fahren.
1. Die Schraube l6sen und die Verbindungsschelle
vordere Abschnitte Auspuffleitung I6sen.
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Auspufnlil;-ll-z?gz 1 0

1. Die Befestigungsmuttern vordere Abschnitte der
Auspuffteitung an den jeweiligen Auspuffkrimmern
mit integrierten Vorkatalysatoren ldsen.

- Die entsorechenden Dichtungen entfernen.

25 + 31 Nm
2.5 + 3.1 kgm

- Die Warmeschutzrennwand. Auspuffkrimmer
Zylibderkopf rechts ausbauen {siehe
entsprechenden Absatz).

1. Die Kraftstoffddmpferickfihrleitung vom
Luftbehatter |6sen und seitlich ablegen.

- Das EinspritzZZindsteuergerat ausbauen (siehe
entsprechenden Absatz).

1. Den Anschlusskasten éffnen.

2. Den AnschluB an die Motor-E-Verkabelung
abklemmen.

PA497300000012

3. Den elektrischen Anschluss von der linken
Lambdasonde hinter dem Katalysator abklemmen
(schwarze Farbe).

4, Den elektrischen Anschluss von der rechten
Lambdasonde hinter dem Katalysator abkiemmen
(graue Farbe).

5. Den elektrischen Anschluss des vorderen
Klopffihlers abklemmen (schwarze Farbe).

1. Den Anschlusskasten ausbauen.

< g
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MOTOR
Auspuffanlage

10

1. Die Schelie I6sen und ' die

Motoréldampfeumwalzleitung von der Wellmuffe
trennen.

2. Die Schellen ésen und die Wellmuffe kpl. mit
Resonator ausbauen.

1. Den elektrischen Anschluss vom
Drosselgehause abklemmen,

2. Die Unterdruckabgriffsleitung fir die
Servobremse vom Luftbehalter abklemmen.

3. Die Schelle Iésen und die
Oldampfertckfihrieitung vom Luftbehdlter

abklemmen.

PA497300000012

1. Die Schraube l6sen und das Massekabel vom
Luftbehdlter abklemmen.

1. Die Schrauben zur Befestigung der
Ansaugstrichter an den entsprechenden Krimmem
I6sen.

11-2000
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MOTOR
Auspuffanlage 1 0

1. Die Schrauben lésen und die Verstarkung
zwischen Luftbehalter und
Motorschwingungsschutzverstrebung entfernen.

1. Die Schrauben zur Befestigung der
Ansaugstrichter an den entsprechenden Kriimmern
lésen.

2. Die Schrauben l6sen und den Luftbehélter

rechten

und den
Auspuffkrimmer mit integrietem Vorkatalysator
ausbauen.

- Die entsprechende Dichtung entfernen.

1. Die Muttem Id6sen

PA497300000012

VORDERE ABSCHNITTE
DER AUSPUFFLEITUNG

AUSBAU/EINBAU

- Das Fahrzeug auf die Hebebiihne fahren.
1. Die Schraube |6sen und die Verbindungsschelle
vordere Abschnitte Auspuffieitung l6sen.
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MOTOR

Auspuffanlage 1 0

1. Die Befestigungsmuttern des vorderen
Abschnitts Auspuffleitung/rechter Auspuffkrimmer
mit integriertem Vorkatalysator ldsen.

25+ 31 Nm
2.5+ 3.1 kgm .)

1. Die Befestigungsmuttern des vorderen
Abschnitts Auspuffieitung/rechter Auspuffkrimmer
mit integriertem Vorkatalysator I3sen,

1. Die Befestigungsmuttern vordere Abschnitte
Auspuffleitung/Katalysatoren ibsen, dann
ausbauen,

- Die entsprechenden Dichtungen entfernen.
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ABGASKSTALYSATOREN
AUSBAU/EINBAU

- Das Fahrzeug auf die Hebeblhne fahren

1. Die eiektrischen Kabel der Lambdasonden hinter
den Katalysatoren  von den jeweiligen
Unterbodenfedem Iésen.

PA437300000012

11 - 2000
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MOTOR
Auspuffanlage

10

1. Die Lambdasonden hinter den Katalysatoren
I5sen und seitlich ablegen.

41 + 50 Nm
4.1 + 5.1 kgm

o) e

1. Die Schraube des Verbindungsbiigels vordere
Abschniite der Auspuffleitung I6sen.

1. Einen Wagenheber unter die Katalysatoren
stellen.

2. Die Katalysatoren von
Lagerung lésen.

3. Die Befestigungsmuttern vordere Abschnitte der
Auspuffleitung/Katalysatoren 16sen.

4. Die Befestigungsschrauben
Katalysatoren/Zwischenabgasschalldampfer iosen.

threr elastischen

PA497300000012

-10-

5. Die Abgasktalysatoren soweit zuriickziehen,
dass die jeweiligen vprderen Stiftschrauben von
den vorderen Abschnitten der Auspuffleitung
freikommen, und sie ausbauen.

- Die entsprechenden Dichtungen entfernen.

WARMESCHUTZTRENNWAND
AUSPUFFKRUMMER
ZYLINDERKOPF RECHTS

AUSBAU/EINBAU

- Die rechte Lamdasonde hinter dem Katalysator
ausbauen (siehe entsprechenden Absatz).

1. Das Gangschaltkabel abklemmen.

2. Die Muttern 16sen und den Halteblgel kpl. mit
Gangschaltkabel zur Seite schieben.
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MOTOR 1
Auspuffanlage 0

und die
Auspuffkriimmer

1. Die Muttern l6sen
Wameschutztrennwand

Zylinderkopf rechts ausbauen.

WARMESCHUTZTRENNWAND
AUSPUFFKRUMMER
ZYLINDERKOPF LINKS

AUSBAU/EINBAU

- Die linke Lamdasonde hinter dem Katalysator
ausbauen (siehe entsprechenden Absatz).
1. Die Schrauben Ilésen und die
Kihlertraverse abbauen.

obere

Die oberen
Warmeschutztrennwand
Zylinderkopf links losen.
- Den Motorélmessstab herausziehen.

1. Die untere Schraube Iosen und die
Warmeschutztrennwand Auspuffkrimmer
Zylinderkopf links 1dsen.

Befestigungsmuttern
Auspuffkrimmer

PA497300000012 -11-

RECHTE LAMBDASONDE HINTER
DEM KATALYSATOR

AUSBAU/EINBAU

- Das Fahrzeug auf die Hebebi(hne fahren.

- Sich vergewissern, dass der Zindschliissel sich
in der Stellung "STOP" befindet, dann die (-)-
Klemme der Batterie abklemmen.

1. Den Anschlusskasten 6ffnen.

2. Den elektrischen Anschluss der rechten
Lamdasonde hinter dem Katalysator abklemmen
(graue Farbe).

11 - 2000
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MOTOR

Auspuffanlage 1 0

1. Die elektrische Verkabelung der rechten
Lambdasonde hinter dem Katalysator von den
Befestigungsfedern abklemmen.
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1. Den oberen elektrischen Anschluss vom
Einspritz/Ziindsteuergerat abklemmen.

1. Die Schrauben I6sen und die

Motorschwingungsschutzverstrebung entfernen.

1. Die Schraube des Verbindungsbigels vordere
Abschnitte der Auspuffieitung Idsen.

PA437300000012 -12-

11-2000
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Auspufl\fngll-:gz 1 0

1. Die Befestigungsmuttern vordere Abschnitte der
Auspuffieitung/entsprechende Auspuffkrimmer mit
integrierten Katalysatoren lésen.

1. Die Mutter und die Schrauben 10sen, dann den
unteren Luftfilterschutz entfernen.

v

1. Einen Wagenheber utner das Getriebe stellen.

2. Die Befestigungsmutter starre Lagerung
Getrisbeseite Antriebsaggregat/jeweilige elastische
Unterlage l6sen.

- Den Wagenheber langsam herunterlassen und

entfernen.

PA497300000012

S22
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1. Die rechte Lamdasonde hinter dem Katalysator
idsen und ausbauen.

41 + 50 Nm
4.1 +5.1 kgm

LINKE LAMDASONDE HINTER
DEM KATALYSATOR

AUSBAU/EINBAU

- Das Fahrzeug auf die Hebebiihne fahren.

- Sich vergewissemn, dass der Z{indschlissel sich
in der Stellung “STOP" befindet, dann die (-)-
Klemme der Batterie abklemmen.

1. Den elektrischen Anschluss der linken
Lamdasonde hinter dem Katalysator abklemmen.

11 - 2000
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2. Die linke Lambdasonde hinter dem Katalysator
lésen und ausbauen.

4.1:51 kgm

LAMBDASONDE HINTER
DEM KATALYSATOR

AUSBAU/EINBAU

HINWEIS: Nachfolgend wird der Ausbau der
linken Lambdasonde dargestellt; sinngemas fiir
Ausbau/Einbau der rechten Lambdasonde
vorgehen.

- Das Fahrzeug auf die Hebebilihne fahren.

- Sich vergewissern, dass der Zindschliissel sich
in der Stellung "STOP" befindet, dann die (-)-
Klernme der Batterie abklemmen.

1. Den Anschlusskasten &ffnen.

2. Den elektrischen Anschiuss von der
Lambdasonde hinter dem Katalysator abklemmen
(schwarze Farbe).

PA497300000012 -14 -

1. Die Befestigungsmuttern vordere Abschnitte der
Auspuffleitung/entsprechende Auspuffkrimmer mit
integrierten Katalysatoren idsen.

- Die entsprechenden Dichtungen entfernen.

1. Die Katalysatoren von ihrer elastischen
Lagerung lésen.

2. Die elektrische WVerkabelung der Ilinken
Lambdasonde hinter dem Katalysator von den
entsprechenden Befestigungen lésen.

3. Die linke Lambdasonde hinter dem

Abgasktalysator I6sen und ausbauen.

41 + 50 Nm
4.1 + 5.1 kgm

11-2000
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S L Ausbau/Einbau
ACHTUNG: 1. Die beiden Befestigungsschrauben Iésen und die

Zum Versetzen der Einheit Motortrieb-
werk einen hydraulischen Kran verwen-
den, nachdem sie von der hydraulischen
Winde abgenommen wurde.

- Den hydraulischen Heber herunterlassen und die
Einheit Motortriebwerk auf einer Werkbank positionie-
ren.

1. Die Befestigungen 16sen und den oberen Wéarme-
schutz des Auspuffkrimmers abnehmen.

2. Das AnschluBstiick des Abgasrohrs far das Ventil
E.G.R. vom Kriimmer abtrennen.

i

1. Die Befestigungen I18sen und den Auspuftkrimmer
komplett mit Warmeschutz fir den Anlasser ausbau-
en.

- Die entsprechenden Dichtungen entfernen.

PA497300000006

Halterung der Gangschaltseile komplett mit unterem
Warmeschutz abnehmen.

— ‘:foj =
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1. Die elektrischen Anschliisse vom Anlasser abtren-
nen.

2. Die drei Befestigungsschrauben lésen und den
Anlasser abnehmen.

18 - 22 Nm
1.8+ 2.2 kgm

-15- 9-1996
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Ausbau/Einbau
1. Den elektrischen Anschlu3 vom Sensor fiir Min- 1. Die Verbindungsstiicke der Férder- und RuckfluB-
destdruck des Motordls abtrennen. leitungen des Motordéls zum Kihler von der Offilterhal-
2. Die elektrischen Anschilisse vom Drehstromgene- terung abnehmen und diese komplett mit Khler aus-
rator abtrennen, dann die elektrische Verkabelung bauen.

entfernen, nachdem die Befestigungen geldst wur-

- Das Ol des Getriebes-Differentials abflieRen lassen.
1. Die Befestigungsschrauben 16sen und die Zwi-
schenwelle herausziehen.

1. Die Befestigungsschrauben 16sen und die Halte- - Den Staubschuizring entfernen. .
rung der Férder- und RickfluRleitungen des Motordls 2. Die Klemmuttern l6sen und die komplette Olfilter-
zum Kihler abnehmen. halterung herausnehmen.

8+ 10 Nm
2 0.8 -+ 1.0 kgm

o)

PA497300000006 -16 - 9- 1998
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MOTOR
Ausbau/Einbau 1 0

1. Die Befestigungsschrauben I6sen und unter Ver-
wendung eines hydraulischen Krans die Einheit Ge-
triebe - Differential herausnehmen.

T
I

1. Die Befestigungsschrauben 16sen und die Druck-
platte komplett mit Drucklager und Kupplungsscheibe
abnehmen.

PA497300000006

1. Die Klemmuttern 16sen und den Auspuffkrimmer
der linken Seite ausbauen.
- Die entsprechenden Dichtungen entfernen.

/ S
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22 : 97 Nm [
2.2+ 2.7 kgm .\) U
WIEDEREINBAU

Die Tatigkeiten des Ausbaus in umgekehrter Reihen-
folge ausfihren und dabei folgende Vorschriften be-
achten:

- Den Motorraum fir den Einbau der Einheit Motor-
triebwerk vorbereiten, indem alie elektrischen Kabe!,
Rohre, etc. so angeordnet werden, daB sie beim
Wiedereinbau nicht stéren.

- Im Moment des Einbaus der Einheit Motortriebwerk
vorsichtig vorgehen, um zu vermeiden, daf3 die ein-
zelnen Bestandteile beschadigt werden.

- Nach dem Einbau die verschiedenen Anlagen vor-
schriftsmaBig aufflllen (siehe Gruppe 00}.

- Alle nétigen Kontrolien und Arbeiten ausfihren (sie-
he Gruppe 00).

ACHTUNG:

Sicherstellen, daB die Halterungen der
Einheit Motortriebwerk korrekt befestigt
wurden.

-17- 9- 199
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MOTOR 1 0
Arbeiten am Fahrzeug

ZYLINDERKOPFE

ANMERKUNG: Im Fahrzeug kann nur der rechte
Zylinderkopf entfernt werden, wobei wie im fol-
genden beschrieben vorgegangen wird.

Falls es nétig ist, den linken Zylinderkopf abzu-
nehmen, muf} die Einheit Motortriebwerk ausge-
baut werden (siehe spezifischen Abschnitt).

AUSBAU/WIEDEREINBAU
DES RECHTEN ZYLINDERKOPFS

- Das Fahrzeug auf die Hebebilhne stellen

- Die Klemme (-) der Batterie abtrennen.

1. Das rechte Vorderrad abnehmen.

2. Die Verkleidungen des Motorraums entfernen.

1. Die beiden Befestigungsschrauben |sen, den
Kunststoffknopf entfernen und das Spritzblech vom
vorderen rechten Radkasten abnehmen.

5 /“',,5/1 !
S M

FA497300000006

-18 -

1. Die Befestigungen lésen und den vorderen rechten
Radkasten abnehmen.

1. Das Fahrzeug anheben und die Motorkiihlflissig-
keit abfliel3en lassen. Dazu die Austrittsmuffe vom
Kiihler abtrennen und die Fllssigkeit in einem geeig-
neten Behalter auffangen.

g-1996
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MOTOR 1 0
Arbeiten am Fahrzeug

1. Mit einem Schllissel auf die Befestigungsschraube
der Scheibe des Riemenspanners einwirken, die Kraft
des automatischen Riemenspanners bewdltigen und
ihn in dieser Position blockieren (Riemen locker),
indem der dafir vorgesehene Stift wie in der Abbil-
dung gezeigt eingefligt wird.

2. Den Riemen zur Steuerung der Hilfsorgane abneh-

N
1
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-

N

1. Die Befestigungsschraube lésen und den Riemen-
spanner des Riemens zur Steuerung der Hilfsorgane
abnehmen.

2. Die Befestigungsschraube 6sen und die Leitrolle
des Riemens zur Steuerung der Hilfsorgane abneh-
men.

1. Den vorderen Teil des Auspuffrohrs nur vom rech-
ten Zylinderkopf abnehmen.

2. Den vorderen Teil des Auspuffrohrs vom linken
Zylinderkopf und von der mittleren Haltescheile ab-
trennen.
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1. Die Befestigungen 16sen und den Warmeschutz
des Hydrolenkungsgehauses entfernen.

2. Das AnschluBstiick des Abgasansaugrohrs fiir das
Ventil E.G.R. vom Auspuffkriimmer des rechten Zy-
linderkopfs abtrennen.

PA497300000006 -19-

9- 1996
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1. Die Befestigungsschrauben i6sen und die obere

1. Die Befestigungsschrauben lésen und die untere
Schutzabdeckung des Steuerriemens abnehmen.

linke Schutzabdeckung des Steuerriemens abneh-

ol

1\

1. Den elektrischen AnschluB des vorderen Klopfsen-

sors abtrennen,
2. Das (vordere) Massekabel vom Ansaugkasten ab-

trennen.

1. Die Befestigungsschrauben lésen und die untere
rechte Schutzabdeckung des Steuerriemens abneh-

9- 1996
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MOTOR 1 0
Arbeiten am Fahrzeug

1. Den elektrischen Anschiuf® vom Potentiometer der
Drossel abtrennen.

2. Den elektrischen AnschluB vom Temperaturfiihler
der angesaugten Luft abtrennen. ‘
3. Das vom rechten Zylinderkopf kommende OI-
dampfauffangrohr von der Faltmuffe abtrennen.

4. Das Luftrohr flir den Stellantrieb fir konstanten
Leerlauf von der Faltmuffe abtrennen.

1. Die Kuhlflissigkeitsfordermuffe zum Kihler vom
Thermostatbecher abtrennen.

1. Die KihflussigkeitsrickfluBmuffe vom Kihler vom
Thermostatbecher abtrennen.

1. Den Knopf zur Befestigung des ersten Stlicks der
Faltmuffe am Resonanzelement abtrennen.

2. Die beiden Befestigungsschellen I6sen und das
zweite Stiick der Faltmuffe komplett mit Resonanzel-
ementen abnehmen.

PA497300000006
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MOTOR 1 0
Arbeiten am Fahrzeug

1. Das Rohr des Kihlflissigkeitsaustritts vom Dros-
selkdrper vom Ausgleichsbehalter abtrennen.
2. Das Gaspedalseil vom Nocken der Drossel abtren-
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1. Die Verbindung der Einspritzverkabelung von der
Halterung abnehmen.

2. Den elektrischen Anschluf3 des Nockenwinkelsen-
sors abtrennen.

1. Den elektrischen Anschluf3 vom Temperaturgeber
der Motorklhlflissigkeit (NTC) abtrennen.

2. Den elektrischen Anschlul? vom Temperaturgeber
der Kiahlflissigkeit und vom Thermokontakt fur
Héchsttemperatur abtrennen.

Z
@\@ N

1. Die Befestigungsschrauben Iésen und die Halte-
rung des Steckverbinders der Einspritzverkabelung
und die Befestigung der Leitungen abnehmen.

l
7
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PA487300000006
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MOTOR 1 0
Arbeiten am Fahrzeug

1. Das Kraftstofzufihrrohr vom Venrteilerrohr abtren-
nen.

2. Das RuckfluBrohr des GObermaBigen Kraftstoffs
zum Tank vom Druckregler abtrennen.

1. Die Kihlflussigkeitsférdermuffe zum Heizgerét der
Kliimaanlage vom AnschluBstlick auf dem Zylinder-
kopf abtrennen.

2. Die KuhlfiissigkeitsrickfluBmuffe vom Heizgerat
der Klimaanlage vom Thermostatbecher abtrennen.

1. Den elektrischen AnschluB vom Stellantrieb flir
konstanten Leerlauf abtrennen.

2. Das Kraftstoffdampfauffangrohr vom Ansaugka-
sten abtrennen.

3. Das Unterdruckrohr fur die Servobremse vom An-
saugkasten abtrennen.

4. Das Oldampfauffangrohr vom Abscheider abtren-
nen.

5. Das Auffangrohr des kondensierten Ols vom Ab-
scheider abtrennen.

)

1. Das vom Elektromodulationsventil kommende Un-
terdruckzufihrrohr vom Ventil E.G.R. abtrennen.
2. Die heiden Befestigungsschrauben |8sen und das
Ventil E.G.R. komplett mit Abgasrohr entfernen.

FA497300000006

9-199
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= Arbeiten am Fahrzeug
1. Das Kdhlflissigkeitseintrittsrohr vom Drosselkdr- 1. Die Befestigungen Iésen und den Warmeschutz
per abtrennen. entfernen.

2. Das Unterdruckrohr fir das Elektromodulations-
ventil E.G.R. vom Ansaugkasten abtrennen.

3. Das Unterdruckrohr flir den Kraftstoffdruckregler
vom Ansaugkasten abtrennen.

1. Die Befestigungsschrauben lésen und das Neben-
pleuel gegen Erschitterung des Motors abnehmen.

1. Den Kunststoffdeckel zum Schutz der Fernschal-
ter, der Sicherungen und der elektrischen Anschllsse
abnehmen.

R
s

FPA487300000006 -24 - 9- 1896
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1. Die Befestigungsschellen der Luftfdrderleitungen 1. Die zuvor gelockerten Befestigungsschrauben voll-
zum Ansaugkasten lockern. standig abschrauben und die EinlaBkandle abneh-
2. Die Befestigungsschrauben der Férderleitungen zu men.

den Zylinderkdpfen lockern. - Die entsprechenden Dichtungen entfernen.

1. Das {hintere} Massekabel vom Ansaugkasten ab- 1. Die elektrischen Anschlisse von den Elektrogin-
trennen. spritzventilen abtrennen.

2. Die beiden Befestigungsschrauben I6sen und den 2. Die Befestigungsschrauben lésen und das kom-
kompletten Ansaugkasten abnehmen. plette Kraftstoffverteiletrohr ausbauen.

PA497300000006 -25- 9- 1996



MOTOR 1 0
Arbeiten am Fahrzeug

1. Die Befestigungsschrauben Iésen und den
Thermostatbecher abnehmen,
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1. Das AnschluBstick fur die Kahlflissigkeitstérder-
leitung zum Heizgerat der Klimaanlage herausziehen
und abnehmen.

1. Die elektrischen Anschlisse von den Ziindspuien
des rechten Zylinderkopfs abtrennen und diese dann
seitlich der entsprechenden elektrischen Verkabe-
lung anbringen.

2. Die Befestigungsschrauben lésen und die Z{ind-
spulen des rechten Zylinderkopfs abnehmen.
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1. Die Befestigungsschrauben lésen und den oberen
CQuertrager des Kithlers entfernen.

2. Die Befestigungsschrauben lésen und den Deckel
der Zindspulen des linken Zyiinderkopfs abnehmen.

PA497300000006

9- 1996
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MOTOR 1 0
Arbeiten am Fahrzeug

1. Die elektrischen Anschilsse von den Zindspulen
des linken Zylinderkopfs abtrennen.

2. Die Befestigungsschrauben Idsen und die Ziind-
spulen des linken Zylinderkopfs abnehmen.

1. Die Befestigungsschrauben Iésen und die Halte-
rung komplett mit Gewindemutter zur Befestigung der
oberen Schutzabdeckung des Steuerriemens vom
linken Zylinderkopf abnehmen.

1. Das Massekabe! vom linken Zylinderkopf abtren-
nen und dieses dann seitlich der entsprechenden
elektrischen Verkabelung anbringen.

1. Die Befestigungsschrauben I6sen und die Deckel
der Zylinderképfe mit den entsprechenden Dichtun-
gen entfernen.

PA497300000006

-27-
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MOTOR 1 0
Arbeiten am Fahrzeug

- Die Klemmuttern des Auspuffkriimmers des rechten
Zylinderkopfs komplett mit Warmeschutz Iésen und
den Auspuffkrimmer am Hydrolenkungsgehiuse
aufliegen lassen.

1. Die Vorrichtung Nr. 1.825.013.000 (C.6.0183) im
Sitz der Kerze des ersten Zylinders montieren.

- Durch Einwirken auf die Klemmutter der Scheibe zur
Steuerung der Hilfsorgane kleine Drehungen der An-
triebswelle (in beide Richtungen) ausflhren, bis sich
der Kolben des 1. Zylinders am O.T. im Explosions-
hub befindet.

ANMERKUNG: Darauf achten, daf} die letzte Dre-
hung der Antriebswelle in Laufrichtung erfolgt.

3 K 1.825.013.000

@U (C.6.0183)
\\ \/
We!
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1. Die beiden Befestigungsschrauben des Riemen-
spanners fir den Steuerriemen lockern und den Rie-
men selbst von den Scheiben der Steuerwellen neh-
men.

2. Die Befestigungsschraube 16sen und die Leitrolle
des Steuerriemens abnehmen.

PA497300000006

1. Unter Verwendung der Verldngerung Nr.
1.822.150.000 und der Ausriistung Nr. 1.822.146.000
als Gegendrehmoment die Befestigungsschrauben
der Scheiben der Steuerwellen des rechten Zylinder-
kopfs [6sen.

1.822.150.000

1. Unter Verwendung der Ausriistung Nr.
1.860.954.001 die Scheiben von den Steuerwellen
des rechten Zylinderkopfs abnehmen.
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MOTOR
Arbeiten im Fahrzeug

1. Die Befestigungsschrauben 16sen und vom
rechten Zylinderkopf die innere Schutzabdeckung
des Verteilerriemens abnehmen.

1. Die obere Befestigungsschraube des Halteflan-
sches der Lichtmaschine 18sen.

1. Die Befestigungsmuttern I6sen und den
Halteflansch  der Ubertragungsstange  des
Rattelschutzes des Motors entfernen.

3.5+ 4.3 kgm

PA497300000009

-29.

1. Die Befestigungsmuttern I6sen und den rechten
Zylinderkopf entfernen.
- Die entsprechende Dichtung entfernen.

()
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MOTOR
Arbeiten im Fahrzeug

10

1. Das Werkzeug Nr. 1.820.279.000 zum Halten
der Zylinderbuchsen wie in der Abbildung darge-

stellt anbringen.

10 + 15 Nm
1+ 1.5 kgm

Q“\.
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HINWEIS ZUM WIEDEREINBAU

Beim Wiedersinbau in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus vorgehen und dabei folgenden
Hinweis beachten.

1. Nach Uberholung des ausgebauten rechten
Zylinderkopfes, vor Einbau desselben am Motor,
sind statt der Deckel der Verteilerwellen B und G
die Schablonen Nr. 1.825.040.000 in der auf den
Schablonen selbst angezeigter Weise einzusetzen.

1.825.040.000

1. Anstelle der Deckel der Verteilerwellen 7 und 4
des linken Zylinderkopfes sind die Schablonen Nr.
1.825.040.000 in der auf den Schablonen seibst
angegebenen Stellung einzubauen.

FPA487300000006

-30 -
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\, 1.825.040.000

N\

Die zuvor eingesetzten Werkzeuge Nr.
1.820.279.000 zum Halten der Zylinderbuchsen
sind zu entfernen.

- Den rechten Zylinderkopf am Motorgehause
befestigen.

- Die Gewinde, Muttern und Unterlegscheiben mit
Motordi fetten und die Kopfe, wie nachfolgend
beschrieben, festziehen, wobei zu beachten ist,
daB fir jede Phase die Reihenfolge des
Festziehens die in der Abbildung angegebene ist.

ANMERKUNG: Fir das Winkelanziehen ist das

Werkzeug mit Einteilungsscheibe Nr.
1.860.942.000 zu benuzten.
Prozedur des Festziehens
. 24 + 26 Nm
Anzugswert aller Muttern: 2.5+ 2.7 kgm
Fertigstellen des Festziehens
mit einem letzten Winkel von: 240° + 2°

1.860.942.000

eno 10~ 0
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C0Q [sJoXe]
30) (0%
o0 0nC




é@%ﬁ | 24V

MOTOR
Arbeiten im Fahrzeug

10

ANMERKUNG: Die Zylinderkopfdichtungen sind vom
Typ ASTADUR. Diese Dichtungen, bedingt durch das
spezielle Material, aus dem sie bestehen, unterliegen
einem ProzeB der Polymerisierung wahrend des
Funktionierens des Motors und verhérten wesentlich
dabei. Damit diese Polymerisierung der Zylinderkopf-
dichtungen stattfindet ist es notwendig, daf:

- die Zylinderkopfdichtungen in ihrer Nylon-
verpackung versiegelt bleiben;

- diese nur kurz vor Gebrauch aus der
Verpackung genommen werden; .

- die Zylinderkopfdichtungen weder gefettet
werden, hoch mit Ol in Berilhrung kommen und
die Oberflichen der Zylinderkdpfe und des
Motorgehéuses sauber sind.

1. Es ist weiter in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus fortzufahren, bis dal3 die Steuerriemen-
scheiben der Verteilung des rechten Zylinderkopfes
eingebaut wird und die diesbezlglichen Befesti-
gungsschrauben von Hand eingedreht werden.

- Mittels der Verlangerung Nr 1.822,150.000 und als
Gegenstiick das Werkzeug Nr. 1.822.146.000, sind
die Befestigungsschrauben der Steuerriemen-scheibe
der Verteilerwelle des linken Zylinderkopfes zu l6sen.

- Mittels des Werkzeuges Nr. 1.860.854.001 sind
die Steuerriemenscheiben von den Verteilerwellen
des linken Zylinderkopfes abzunehmen, danach
sind sie wieder einzurichten und die Befestigungs-
schrauben sind von Hand einzudrehen.

2. Sicherstellen, daf3 sich der Kolben des tten Zylinders auf
O.T. in Explosionssteliung befindet, anderentfalls ist er in diese
Stellung zu bringen, indem an der Befestigungsschraube der
Steuer-iemenscheibe der Hifsorgane gedreht wird, um Kleine
Drehungen der Anfriebswelle des Motors (in  beiden
Richtungen) zu efreichen.

HINWEIS: Es ist darauf zu achten, daB die letzte
Drehung der Motorwelle in Funktionsrichtung
vorgenommen wird.

3. Den Steuerriemen der Verteiler auf die Steuer-
riemenscheiben der Verteilerwellen legen.

1. Die untere Befestigungsschraube der Licht-
maschine lockern, um das Spannwerkzeug des
Verteilerriemens anbringen zu kdnnen.

1. Das Werkzeug Nr. 1.860.950.000 zum Spannen
des Verteilersteuerriemens anbringen und mit der
zuvor gelockerten Schraube (1a) an der
Lichtmaschine befestigen und mit der Schraube
(1b) an der Wasserpumpe; der Stift (1c) des
Werkzeuges muf3 auf den beweglichen Teil des
Riemenspanners sinwirken.

| 1.825.013.000
(C.6.0183) \ ||
0

- Die obere Befestigungsschraube des Halteflan-sches
der Lichtmaschine am Zylinderkopf festzie-hen.

FA487300000009

-31-
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MOTOR 1
Arbeiten im Fahrzeug 0

1. Auf die in der Abbildung angezeigte Mutter
einwirken und die bewegliche Markierung mit der
festen Markierung des Spanners in Ubereinstim-
mung miteinander bringen.

Q

NN
7 /A-/\\\\\/ ) \\

1. Mittels der Verldngerung Nr. 1.822.150.000 und
als Gegenstiick das Werkzeug Nr. 1.822.146.000,
sind die Befestigungsschrauben der Steuerriemen-
scheiben der Verteilerwellen mit dem angegebenen
Anzugsmoment festzuziehen.

1.822.150.000

W\

\

1.822.146.000

()

9

e
= W

(*): Nominalwert

PA497300000009 -32-

- Die zuvor eingebauten Schablonen Nr.
1.825.040.000 entfernen und an deren Stelle die
entsprechenden Deckel einsetzen und die Befesti-
gungsschrauben mit den vorgegebenen Anzugs-
werten festziehen.

- Die Antriebswelle in Laufrichtung zwei Umdrehun-
gen machen lassen, so daB der Verteilersteuer-
riemen sich richtig einpassen kann.

1. Uberprifen, daB die feste Markierung des
Spanners mit der beweglichen Markierung
dbereinstimmt; andernfalls ist die Spannung des
Spanners ein wenig zuriickzunehmen, indem man
auf die Mutter (A) einwirkt, bis daB die beiden
Markierungen bereinstimmen.

2. Die Befestigungsschrauben des Riemenspan-
ners mit dem angegebenen Anzugswert festziehen
und das zum Spannen benutzte Werkzeug Nr,

1.860.950.000 entfernen.
‘) 17 - 21 Nm
“d 1.7 - 2.1 kgm

- Den Wiedereinbau vervollstandigen indem man in
umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus fortfahrt.

9-1998
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MOTOR 1 0
Arbeiten am Fahrzeug

OLPUMPE
AUSBAU/WIEDEREINBAU

- Das Fahrzeug auf die Hebebuhne steilen.

- Die Klemme (-} von der Batterie abtrennen.

- Das rechte Vorderrad und das entsprechende
Spritzbiech abnehmen.

- Das Motorendl abflieBen lassen {siehe Gruppe 00}.
1. Die entsprechenden Befestigungen [ésen und dann
den vorderen Teil des Auspuffrohrs nur vom linken
Zylinderkopf abtrennen.

1. Mit einem Schllissel auf die Befestigungsschraube
der Scheibe des Riemenspanners einwirken, die Kraft
des automatischen Riemenspanners bewaltigen uns
ihn in dieser Position blockieren (Riemen locker),
indem der daflur vorgesehene Stift wie in der Abbil-
dung gezeigt eingefigt wird.

2. Die Befestigungsschraube Iésen und die untere Leitrolle
des Riemens zur Steuerung der Hilfsorgane entfemen.

i

PA497300000006

-33-

1. Die Befestigungsschrauben |&sen und das Schutz-
gehéuse des Motorschwungrads abnehmen.

1. Die Befestigungsschrauben lésen und den Dreh-
zahi- und Taktsensor abnehmen.

9- 1996
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1. Unter Verwendung eines geeigneten Schliissels 1. Die Befestigungsschrauben I6sen und die Olwanne
den Offilter 15sen und abnehmen. abnehmen.

2. Die AnschluBstiicke der Olférder- und rlickfluBlei-
tung zum Kuhler von der Offilterhalterung abtrennen.

ACHTUNG:

Zwischen der Olwanne und dem Motor-
block ist Dichtmasse angebracht, um die
Olabdichtung zu gewahrleisten. Wird die
Wanne entfernt, muB die Dichtmasse
durchtrennt werden. Dabei darauf ach-
ten, die Dichtmasse in den beiden Off-
nungen des hinteren Hauptlagerdeckels
nicht zu beschédigen,

Andernfalls muf in die Offnungen wieder
Dichtmasse eingefiihrt werden.

1. Die Befestigungsschrauben I6sen und die Halte-
rung der Motorendlférder- und -riickfluBleitungen am
entsprechenden Kihler entfernen. Dann diese vor-
taufig am Kihler befestigen, ohne sie abzutrennen,
so daf3 sie die folgenden Arbeitsschritte nicht behin- 1. Die Schwungradblockiervorrichtung Nr.
dem. 1.820.088.000 anbringen.

7 Ok
\\/ /§ ff///
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?k " 1.820.088.000
PA497300000006 -34- 9- 1996
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MOTOR 1 0
Arbeiten am Fahrzeug

1. Die Schraube zur Befestigung des Steuerzahnrads
an der Olpumpe ldsen.

1. Die Befestigungsschrauben lésen und die komplet-

te Olpumpe entfernen.

1. Unter Verwendung der Ausristung Nr.
1.860.954.001 das Steuerzahnrad von der Welle der
Olpumpe abnehmen.

= 7 -
1.860.954.001 N~ ==

®

=

=

) B
D o8
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PA497300000006

Beim Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus vorgehen und dabei folgende Hinweise be-
achten.

- Eventuelle Spuren von Dichtmasse auf den Kontakt-
flachen Olwanne - Motorblock entfernen.

- Mit einem trockenen Tuch die Olspuren abwischen,
um die Abdichtung zu gewahrleisten.

- Einen Streifen Silikondichtmasse ohne Unterbre-
chungen auftragen und das Ende gut mit dem Anfang
verbinden.

1. Die Olwanne positicnieren und dabei horizontale
Bewegungen vermeiden, durch die die Silikondicht-
masse abgetragen werden kénnte. Dann die Befesti-
gungsschrauben der Olwanne mit vorgeschriebenem
Anzugsmoment festziehen.

13 + 16 Nm
1.3 +1.6 kgm

—
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MOTOR 1 0
Arbeiten am Fahrzeug

ERSETZEN DER OLABDICHTUNGEN
DER STEUERWELLEN

Die Angaben in der Gruppe 00 hinsichtlich des
Verfahrens "Austausch des Steuerriemens" bis
zum Entfernen der Deckel der Zylinderképfe be-
folgen.

1. Die Befestigungsschrauben I6sen und das Neben-
pleuel gegen Erschitterung des Motors abnehmen.

LA [

1. Die Vorrichtung Nr. 1.825.013.000 {C.6.0183) kom-
plett mit MeBuhr im Sitz der Kerze des ersten Zylin-
ders anbringen.

- Durch Einwirken auf die Klemmutter der Scheibe zur
Steuerung der Hilfsorgane kleine Drehungen der An-
triebswelle (in beide Richtungen} ausflhren, bis sich
der Kolben des 1. Zylinders am O.T. im Explosions-
hub befindet.

ANMERKUNG: Darauf achien, daB die letzte Dre-
hung der Antriebswelie in Laufrichtung erfolgt.

TR
\ \ /
TN

s BB

FPA437300000006

1. Die beiden Befestigungsschrauben des Riemen-
spanners des Steuerriemens fockern und den Rie-
men von den Scheiben der Steuerwellen abnehmen.
2. Die Befestigungsschraube I6sen und die Leitrolle
des Steuerriemens ausbauen.

1. Unter Verwendung der Verldngerung Nr.
1.822.150.000 und der Ausrlistung Nr. 1.822.146.000
als Gegendrehmoment die Befestigungsschrauben
der Scheiben der Steuerwellen l6sen.

9 - 1996
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1. Unter Verwendung der Ausr(stung Nr. 1. Die Klemmuttern 16sen und die Halterung des
1.860.954.001 die Scheiben der Steuerwelien abneh- Nebenpleuels gegen Erschitterung des Motors ab-
men. nehmen.
SN
e

%/
=

Ayl

S VAN

5.
//
—

1. Die Befestigungsschrauben i6sen und die vorderen
1. Die Befestigungsschrauben I6sen und die inneren Deckel der Steuerwellen entfernen.
Schutzabdeckungen des Steuerriemens entfemen. 2. Die Olabdichtringe herausnehmen.

PA437300000006 -37 - g- 1996
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&z Arbeiten am Fahrzeug
1. Die vorderen Deckel der Steuerwellen wieder mon- - Die Deckel der Steuerwellen B und G flir den rechten
tieren und die Befestigungsschrauben mit vorge- Zylinderkopf ausbauen.
schriebenem Anzugsmoment festzseherl. N w: < 7=
2. Unter Verwendung der Ausristung Nr. = @ (3 P
1.860.948.000 neue Olabdichtungen auf den Steuer- » w
wellen einflhren. \ —

- [+

= i

g

\

r-flﬂ’&/’/}\ r/u N

- Die Scheiben der Steuerwellen wieder einbauen und
die entsprechenden Befestigungsschrauben per
Hand aufschrauben.

1. Unter Verwendung der Ausrustung Nr.
1.822.146.000 jede Steuerwelle so weit drehen, bis

- Die Halterung des Nebenpleuels gegen Erschutte- die auf den Wellen eingravierten Bezugsmarkierun-

rung des Motors und die inneren Schutzabdeckungen gen mit der oberen Flache des Zylinderkopfs Uberein-

des Steuerriemens wieder anbringen. stimmen.

- Die Deckel der Steuerwellen 4 und 7 fUr den linken

Zylinderkopf ausbauen. ANMERKUNG: Die Bezugsmarkierungen miissen
4 // a_{J P in Richtung Miite eines jeden Kopfs zeigen.

PA4973000000086
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MOTOR 1
Arbeiten im Fahrzeug 0

1. Anstatt der Deckel der Vereilerwellen 4 und 7
des linken Zylinderkopfes sind die Schablonen Nr.
1.825.040.000 in der auf den Schablonen selbst
angezeigter Weise einzusetzen.

\I .825.040.000
\

1. Anstatt der Deckel der Verteiferwellen B und G
des rechten Zylinderkopfes sind die Schablonen
Nr. 1.825.040.000 in der auf den Schablonen
selbst angezeigter Weise einzusetzen.

100 V%éégﬁi ﬂg@%

\ i
N
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1. Sicherstellen, daB sich der Kolben des 1ten
Zylinders auf O.T. in Explosionsstellung befindet,
anderenfalls ist er in diese Stellung zu bringen,
indem an der Befestigungsschraube der Steuer-
riemenscheibe der Hilfsorgane gedreht wird, um
kleine Drehungen der Antriebswelle des Motors (in
beiden Richtungen) zu erreichen '

HINWEIS: Es ist darauf zu achten, daB die letzte
Drehung der Motorwelle in Funktionsrichtung
vorgenommen wird.

1.825.013.000 ,’/
( (C.6.0183) :

1. Die untere Befestigungsschraube der Licht-
maschine lockern, um das Spannwerkzeug des
Verteilerriemens anbringen zu kénnen.

FPA437300000009

-39- 9- 1998
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MOTOR 1
Arbeiten im Fahrzeug 0

1. Das Werkzeug Nr. 1.860.950.000 zum Spannen
des Verteilersteuerriemens anbringen und mit der
zuvor gelockerten Schraube (1a) an der
Lichtmaschine befestigen und mit der Schraube
(1b) an der Wasserpumpe; der Stift {1c) des
Werkzeuges muB auf den beweglichen Teif des
Riemenspanners einwirken.

TS

RN

7
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60.950.000
\K % \

t. Auf die in der Abbildung angezeigte Mutter

einwirken und die bewegliche Markierung mit der

festen Markierung des Spanners in Ubereinstim-
mung miteinander bringen.

‘_1/18\\ \//
T

1. Mittels der Verlangerung Nr. 1.822.150.000 und
als Gegenstick das Werkzeug Nr. 1.822.146.000,
sind die Befestigungsschrauben der Steuerriemen-
scheiben der Verteilerwellen mit dem angegebenen
Anzugsmoment festzuziehen.

FA497300000009 - 40 -

Iz
A

- Die zuvor eingebauten Schablonen Nr. 1.825.040.000
entfemen und an deren Stelle die entsprechenden
Deckel einsetzen und die Befesti-gungsschrauben mit
den vorgegebenen Anzugs-werten festziehen.

- Die Antriebswelle in Laufrichtung zwei Umdrehun-
gen machen lassen, so daB der Veneilersteuer-
riemen sich richtig einpassen kann.

1. Uberprifen, daf die feste Markierung des
Spanners mit der beweglichen Markierung
ubereinstimmt; andernfalls ist die Spannung des
Spanners ein wenig zurliickzunehmen, inderm man
auf die Mutter (A) einwirkt, bis daB die beiden
Markierungen iibereinstimmen.

2. Die Befestigungsschrauben des Riemenspan-ners mit
dem angegebenen Anzugswert festziehen und das zum
Spannen benutzte Werkzeug Nr. 1.860.950.000 entfemen.

= .) 17 + 21 Nm
‘4 1.7 +2.1 kgm

68 - 84 Nm
6.9 + 8.6 kgm ¢
(*): Nominalwert

v
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1.860.950.000 \

- Den Wiedereinbau vervollstandigen indem man in
umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus fortfahrt.

g-1998
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MOTOR 1
Arbeiten im Fahrzeug 0

AUSTAUSCH DER VORDEREN
OLDICHTUNGEN
DER ANTRIEBSWELLE

Wie unter Gruppe 00 unter der Prozedur
"Austausch des Verteilersteuerriemens" be-
schrieben vorgehen, bis dort, wo der Steuer-
riemen der Verteilerwelle abgenommen wird.

1. Die Steuerriemenscheibe des Vereilerriemens
komplett mit dem Ansatzring abnehmen.

- Die vordere Oldichtung der Antriebswelle
abziehen und entfernen.

1. Mit Hilfe des Werkzeuges Nr. 1.860.949.000
eine neue Oldichtung auf den vorderen Deckel im
Gehéause geben.

s 1

1.860.949.000

- Den Ansatzring wieder einbauen und dabei darauf
achten, daf3 die konvexe Oberfldche in Richtung des
oberen Deckels des Gehduses weist, sodann die
Steuerriemenscheibe des  Steuerriemens  der
Verteilerwelle einbauen. Der Wiedereinbau ist geman
der Prozedur "Austausch des Verteilersteuerriemens”,
ab dem Punkt, wo sie zuvor unterbrochen worden ist,
zu vervollstandigen.

AUSTAUSCH DER HINTEREN
OLDICHTUNGEN
DER ANTRIEBSWELLE

- Das Getriebe ausbauen (siehe GRUPPE 21).

- Die Kupplung ausbauen (siehe GRUPPE 18).

1. Das Werkzeug zum Halten der Schwungscheibe
Nr. 1.820.228.000 einsetzen.

2. Die Befestigungsschrauben Idésen und die
Schwungscheibe entfernen,

/ A

1.820.228.000

116 + 128 Nm
11.8 + 13.2 kgm

P

- Die hintere Oldichtung der Antriebswelle
herausziehen und entfernen.

1. Mit Hilfe des Werkzeuges Nr. 1.821.150.000
eine neue Oldichtung auf den hinteren Deckel im
Gehause geben.

PA497300000009
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MOTOR 1 0
Arbeiten im Fahrzeug

ERNEUERUNG DER SILICONABDICH-
TUNGEN DER HINTEREN HALTE-
FLACHEN DER ANTRIEBSWELLE

- Das Getriebe ausbauen (siehe Gruppo 21).

- Die Kupplung ausbauen (siehe Gruppo 18).

- Die Olwanne ausbauen (siche dazu "Olpumpe
Aubau/Einbau").

1. Das Haltewerkzeug Nr. 1.820.228.000. fiir die
Schwungscheibe einsetzen

2. Die Befestigungsschrauben loésen und die
Schwungscheibe ausbauen.

/ [1}1~AN

1.820.228.000

116 = 129 Nm
11.8 + 13.2 kgm

1. Die Befestigungsschrauben des Deckels der
hinteren Bank I6sen.

2. Den Deckel der hinteren Bank mittels der Werk-
zeuge Nr. 1.821.006.001 und Nr. 1.821.006.002
entfernen.

1.821.006.001 \‘\
|

PA497300000009

-4111-

- Das Halblager der Bank entfernen.

- Die Haltegummis entfernen (nur fir Fahrzeuge
bis zur Motornummer 00708},

- Die hintere Oldichtung der Antriebswelie
entfernen.

- Die Versiegelungsreste des Deckels sind
sorgféltig von der hinteren Bank, von den
Auflageflachen der Olwanne und von den
Austrittséffnungen des Versiegefungsmittels (nur
fir Fahrzeuge ab Motornummer 00709) zu
entfernen.

- Alle Spuren des Motordls sind sorgfaltig mit
Heptan oder &hnlichem L&sungsmittel zu
entfernen.

- Den Deckel der hinteren Bank komplett mit
Halblager (welches zuvor mit Motoré! einzufetten
ist) einbauen und mittels der entsprechenden
Muttern mit einem Brehmoment von 256 Nm + 79°
anziehen.

ANMERKUNG: Das Werkzeug Nr. 1.860.942.000
zum Winkelfestziehen benutzen.

1. Die hintere Oldichtung der Antriebswelle ist
mittels des Werkzeuges Nr. 1.821.150.000
anzubringen.

ANMERKUNG: Die Oldichtung muB bis zum
Anschlag in ihrem Sitz eingefiihrt werden, um
die Locher (a) zu decken.

_J

9-1998
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MOTOR
Arbeiten im Fahrzeug

10

1. Silicondichtmittel "DOW CORNING 7091"
mittels mechanischer Pistole durch die in der
Abbildung gezeigten Lécher anbringen.

ANMERKUNG: Es ist sicherzustellen, daB das
Dichtungsmittel auf der gesamten Lange der
Fiigung des Deckels der Bank des Gehduses
austritt und, nur fir die Fahrzeuge mit Motor-
nummer ah 00708, aus den Léchern (a).

PA497300000009

- 41/2-

Der Wiedersinbau erfolgt in  umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus, wobei folgende
Hinweise zu beachten sind.

- Das Dichtungsmittel auf die Olwanne auftragen,
so daB die Dichtmittelspur (welche im

Durchmesser nicht gréfier als ca. 1,5 mm sein
darf) auf der Innenseite der Befestigungslocher der
Olwanne (zwischen Wanne und Loch} liegt.

HINWEIS: Die Olwanne ist innerhalb von 15
Minuten nach Auftragen des Dichtungsmittels
durch die Loécher filr den Halt der hinteren
Halterung der Antriebswelle zu befestigen.

9-1998
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG

Ein elektronisches Kontrollsystem Uberwacht und steuert alle Parameter des Motors und sorgt somit fiir eine
Verbesserung der Leistungen und Verbrauche mittels einer zeitgleichen Antwort auf die verschiedenen
Funktionsbedingungen: dieses ausgeklligelte System neuester Entwicklung besteht aus einem einzigen
Steuergerat, welches sowohl die Einspritzung, als auch die Ziindung steuert.

Es handelt sich dabei um die Version M 3.7.1 des bewahrten und zuverlassigen Systems BOSCH
MOTRONIC,

FUNKTIONEN DES SYSTEMS
Sequentietle und getaktete Einspritzung (S.E.F.L)

Die durch dieses Steuergerat vorgenommene Einspritzung des Kraftstoffes ist sequentiell und fiir jeden
Zylinder getakiet: der Einspritzmoment (das Einspritzen des Kraftstoffes in die Ansaugkriimmer durch Offnen
der Einspritzdlisen) erfolgt nicht gleichzeitig fur alle Zylinder, sondern erfolgt fiir jeden Zylinder getrennt an
dem jeweils besten Einspritzpunkt, welcher vom Steuergerat geman entsprechender Mappen geman der
Funktionen von Last, Drehzahl und Motortemperatur bestimmt wird.

Statische Ziindung

Es wurde eine elektronische Ziindung mit "statischer Verteilung" {mit Halbleitern, ohne Verteiler) gewahilt.
Diese Ldsung erméglicht es drehende Teile zu vermeiden; auferdem werden somit keine Funken nach
AuBen hin gebildet, womit das Risiko der Interferenzen gemindert wird; auBerdem werden die Kabel und
Verbindungen mit Hochspannungen verringert; da sich die Potenzmodule zur Steuerung der
Primarwindungen der Spule im Innem des Steuergerates befinden.

Die Ziindung erfolgt statisch und wird durch sechs Spulen vorgenommen, die sich an den Zylinderképfen
befinden.

Jede Spule ziindet direkt eine Kerze, ohne Zwischenkabel.

Messung des Luftdurchflusses

Um den LuftdurchfiuB zu messen wird ein System modemster Erfindung mit sogenanntem "Warmfilm"
benutzt. AuBerlich sieht das LuftfluBmeRgerat wie ein Teil des Ansaugkrimmers aus, welcher sich zwischen
den Ansaugstutzen und dem Luftfilter befindet.

Im Innern des LuftfluBmefgerates befindet sich ein elektronischer Schaltkreis und ein Plattchen, Uber das die
Luft, welche durch den Krimmer fiieBt, gelangt.

Dieses Filmplatichen wird durch einen Heizwiderstand, mit dem es in Kontakt steht, auf einer konstanten
Temperatur (ca. 120°C oberhalb der eintretenden Lufttemperatur) gehalten.

Die Luftmasse versucht dem Plattchen durch den Kriimmer Warme zu entziehen: deshalb muf3, um dieses
bei einer konstanten Temperatur zu halten, ein gewisser Strom durch den Heizwiderstand flieBen: dieser
Strom, durch geeignete Mittel gemessen, ist proportional zur durchflieBenden Luftmasse.

ANMERKUNG: Das vorhandene Debimeter mit demnach direkt die Luftmasse {und nicht das Volumen, wie
in den vorhergehenden Versionen mit “flieBender Klappe") wodurch Temperaturprobleme durch Héhe, Druck
usw. ausgeschaltet werden und ein optimaies Verhaltnis zwischen Luft und Benzingewicht ermdglicht wird.

Zylindererkennung

Nach der Einfilhrung des Systems der sequentiellen und getakteten Einspritzung ist der Taktsensor {Sensor
der Winkelstellung der Nocken) eingefiihrt worden: dieser ermdglicht es, beim Anlassen des Motors, zu
wissen, welcher Zylinder sich in der Explosionsphase befindet, um somit die richtige Reihenfoige der
Einspritzung zu bestimmen. Der Sensor besteht aus einer Vorrichtung mit Halleffekt, welche dazu fihrt, daB
das zum Steuergerat gefihrte Spannungssignal plétzlich ,abfalit*, wenn die sich auf der Versilerwelie des
Auslasses des rechten Zylinderkopfes befindliche Sprosse sich auf gleicher Hohe des Sensors befindet:
somit wird ein Signal alle zwei Umdrehungen der Antriebswelle ausgegeben.

Der Drehzanhlfihler hingegen sendet bei jeder Motorumdrehung ein Bezugssignal und jeder weitere Zahn des
Tonrades teilt dem Steuergerét ein Ansteigen der Winkeistellung der Antriebswelle mit, so daf ein korrektes
Einspritzen in den jeweiligen Zylinder und ein anschlieBendes richtiges Ziinden erfolgen.
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Kraftstoffpumpe

Die Kontrollogik der Kraftstoffpumpe, die vom Steuergehduse betétigt wird, stitzt sich hauptséchlich auf das
Signal der Motorenumdrehung und entnimmt sofort nach dem Motorenstop die Versorgung der Pumpe selbst.

AuBerdem funktioniert die Pumpe bei stehendem Motor mit eingestecktem Schlussel nicht.

Diese Logik im vorhandenen Fahrzeug wird - zur weiteren Erhohung der Sicherheitstandarde - von der
Vorrichtung des Inertial- Schalters vervollstindigt: Es handelt sich um einen elektromechanischen Schalter,
der bei starken Aufpréllen geéffnet wird und den Kreis unterbricht, der die Masse an die Kraftstoffpumpe bringt,
die sofort stehenbleibt. Diese Vorrichtung ist besonders als Vervollstandigung der Sicherheit wichtig, die von der
Logik des Steuergehausese garantiert wird, vor allem bei Auffahrunfallen oder anderen Unféllen, die nicht den
sofortigen Stop des Motors verursachen.

Prozentsatz der Umwalzung der Abgase

Die NOx (Stickstoffoxyde) werden bei hohen Temperaturen in den Berstkammem gebildet.

Um diese Emissionen zu reduzieren, wird ein Umwaélzsystem der Abgase E.G.R. (Exhaust Gas Recirculation)
angewendet, das einen Teil der Abgase entnimmt, die Temperatur in den Verbrennungskammern senkt und
somit die NOx reduziert. Durch das entsprechende EGR-Ventil werden in der Tat ein Teil der Abgase
entnommen, die dann in den Ansaugkasten zuriickgefiihrt werden, wo sie mit der angesaugten Luft gemischt
und im Motor wieder verbrannt werden. Das EGR-Ventil wird von einem elektromagnetischen Ventil gesteuent,
das vom Einspritzsteuergehduse kontrolliert wird und dank dieser Steuerart werden die NOx reduziert und der
Verbrauch optimisiert. Der Prozentsatz der in den Motor zurickzufihrenden Abgase wird vom Steuergehduse
bestimmt, wobei eine eigentimliche spezifische Kurve in Betracht gezogen wird, die von der Belastung, der
Drehzahl und der Motorentemperatur abhangt.

FUNKTIONSLOGIK

— Bestimmung des "Funktionspunkts":

Der "Funktionspunkt des Motors" wird hauptséchlich durch zwei Sensoren herausgestellt: Der Drehzahlsensor
liefert dem Steuergehause den Geschwindigkeitswert der Motorendrehung; der Luftmengenmesser liefert den
Luftmassenwert, der effektiv in den Zylindern einstrémt, wobei die volumetrische sofortige Leistung des Motors
definiert wird.

— Einstellung der Einspritzzeiten (Kraftstoffmenge):

Das Steuergehduse steuert mit extremer Geschwindigkeit und Genauigkeit die Einspritzdisen und kalkuliert die
Offnungszeit aufgrund der Motorenbelastung (Drehzahl und Luftmenge), wobei auch die Batterienspannung und
Motorentemperatur in Betracht gezogen wird. Die Einspritzung ist "folgend”, d.h. die Einspritzdisen werden an
der AblaBfase des jeweiligen Zylinders gedffnet.

- Einstellung der Ziindung (Kalkulierung Versetzungen):
Das Steuergehiuse kalkuliert die Versetzung aufgrund der Motorenbelastung (Drehzahi und Luftmenge);
auBerdem wird der Wert je nach Temperatur der angesaugten Luft und der des Motors korrigiert.

— Kontrolle des Kaltstarts:

In der Kaltstartfase verwendet das Steuergehduse entsprechende Werte der Versetzung und der Einspritzzeit.
Wenn ein bestimmtese Verhaltnis der Temperatur/Drehzahl des Motors erreicht wird, bringt das Steuergehause
die Funktion auf die normalen Bedingungen zurlick.

— Kontrolle der Anreicherung bei Beschleunigung:

Bei einer Beschleungiungsforderung erhdht das Steuergehause die Einspritzung, um die geforderte Belastung
schneller zu erreichen. Diese Funktion wird durch den Potentiometer auf der Drossel verwirklicht, die dem
Steuergehduse sofort die geforderte Beschleunigungsanforderung anzeigt.

— Einschnitt des Kraftstoffs in der Freigabefase:

Bei geschlossener Drossel und Drehzahl tiber einem Schwellenwert, schaltet das Steuergehause die Kraftstoff-
einspritzung aus; auf diese Weise sinki die Drehzahl schnell auf den Mindestwert und eine Reduzierung der
Geschwindigkeit sowie des Kraftstoffverbrauchs wird erreicht. Der Schwellenwert des Einschnitts variiert je nach
Motorentemperatur und Fahrzeuggeschwindigkeit.
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— Kontroile der Mindestdrehzahil:

Die Einstellung der Mindestdrehzah! wird durch einen entsprechenden Aktuator erreicht, der auf das By-pass der
Drossef einwirkt. Dieser hat auch die Einstellfunktion zum Einschalten der verschiedenen Verbraucher (z.B. Auflader
Klimaanlage): Bei Drossel am Anschiag, regelt der Aktuator in der Tat das Bypass- Licht und gleicht die von den
Verbrauchern geforderte Belastung aus, damit eien méglichst konstante Mindestdrehzah! garantiert ist.

- Begrenzung der maximalen Drehzahl:
Bei Uberschreiten einer bestimmt Schwelle, unterbricht das Steuergehause automatisch die Kraftstoffeinsprit-
zung und schiitzt den Motor vor "Uberdrehen".

- Kontrolle Verbrennung - Lambda-Sonde:

Die Sauerstoffsonde (oder "Lambda-"Sonde) informiert das Steuergehduse Uber die Sauerstoffmenge im Auspuff
und somit (ber die korrekte Dosierung Luft-Kraftstoffs. Die optimale Mischung besteht am Lambda-Koeffizien-
ten=1 (optimale stéchiometrische Mischung). Das elektrische Signal, das die Sonde an das Steuergehiuse
sendet, erleidet eine briske Variierung, wenn die Zusammensetzung der Mischung vom Lambda-Wert = 1
abweicht. Bei "magrer" Mischung sorgt das Steuergehduse zur Erhéhung der Kraftstoffmenge, bei "fetter”
Mischung reduziert sie diese: Auf diese Weise funktioniert der Motor best mdglichst am idealen Lambda-Wert.
Das Signal der Lambda-Sonde wird im Inneren des Steuergehdues von einem entsprechenden Integrator
verarbeitet, der briiskes "Pendeln” verhindert, Die Sonde wird mit einem elektrischen Widerstand erwédrmt, um
die Temperatur einer korrekten Funktion schnell zu erreichen (zirka 300° C). Durch diese Sonde ist es deshalb
méglich, die Motorenverbrennung genau zu regein. Das erméglicht auBerdem eine Funktion, die den gesetzii-
chen Grenzen betreffs der Emissionen entsprechen.

- Kontrolle der Fehlziindung:

Durch die Klopfsensoren wird das Steuergehduse vom Aufireten der Fehlziind- oder "Klopf'-Bedingungen
informiert und korrigiert somit die Versetzung der Ziindung, indem sie "verspéatet" wird; eine weitere Korrektur
betrachtet auch die Lufttemperautr; in der Tat ist das Klopfen am Zylinderkopf bei hohen Temperaturen der
angesaugten Luft stirker bemerkbar. Der Sensor der Temperatur der angesaugten Luft, die sich vor dem
Debitmeter befindet, wird nicht verwendet, um die Motorenbelastung zu kalkulieren, sondern um die Parameter
des Klopfens und die Zandverstellungen zu kontrollieren.

— Auffangen Benzindampfe:

Die Benzinddmpfe, die von den verschiedenen Punkten des Férderkreises in einen geeigneten Behdlter mit
aktiver Kohle ("Kanister") aufgefangen werden, werden zum Motor zur Verbrennung geleitet: Das erfolgt durch
ein Elektroventil, das vom Steuergeh&use nur dann gedffnet wird, wenn der Motor in einem Belastungszustand
ist, der eine korrekte Verbrennung ermdglicht, ohne die Funktion des Motors zu "stéren”: Das Steuergehause
gleicht in der Tat diese einstrémende Benzinmenge durch Reduzierung der Abgabe an die Einspritzdiisen aus.

— Steuerung E.G.R-Ventil:

Der Prozentsatz der in den Motor zuriickzuleitenden Abgase wird vom Steuergehause kalkuliert, wohei gine
spezifische eigentimliche Kurve in Betracht gezogen wird, die von der Belastung und der Drehzahl des Motors
abhéngt: Die Umwalzung wird nur gesteuert, wenn die Drehzahi zwischen 2500 und 4000 U/min liegt, auch je
nach Motorentemperatur (Prozentsatz Umwélzung héher bei hohen Temperaturen).

— Verbindung mit dem Auflader Klimaanlage:

Das Steuergehause ist mit der Klimaanlage verbunden und steuert das Einschalten des Aufladers je nach Motorenfunk-

tion. Da dieser Verbrauch eine bedeutende Menge an Leistung aufnimmt, flihrt das Steuergehduse folgendes durch:

— Anpassung der Mindestdrehzahl des Motors dann, wenn der Auflader eingeschalten wird; wenn die Drehzahl
unter 700 Ummdrehungen ist, wird der Auflader ausgeschaltet;

— Bei hoher Leistungsanforderung (hohe Offnungsgeschwindigkeit Drossel ab Werten unter 3500 Umdrehun-
gen, oder Vollbelastung, oder hohe Motorentemperaturen - Gber 117°C), wird das Einschalten des Motars
kurz unterbrochen;

- Beim Start wird das Einschalten des Aufladers nicht erméglicht, bis die normalen Funktionsbedingungen
erreicht werden.

- Verbindung mit dem System Alfa Romeo CODE:

Sobald, das Steuergehduse Motronic das Signal "Schllissel auf FAHRT" erhalt "ruft' am System "Alfa Romeo
CODE" die Zustimmung zum Start: diese Zustimmung erfolgt nur, wenn das Steuergehéuse Alfa Romeo CODE
den Code des in den Zundumschalter eingesteckten Schliissels erkennt. Diese Verbindung zwischen den beiden
Steuergeh&usen erfolgt auf der Diagnostik-Linie K, die schon fiir den Alfa Romeo Tester verwendet wird (siehe
spezifischen Abschnitt). Anmerkung. Man rit vor dem Eingriff am System, das jeweilige Kapitel durchzulesen.
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— Selbstdiagnostik:

Das Steuergehéuse ist mit einem Selbstdiagnostik-System ausgestattet, das kontinuierlich die Signale aus
den verschiedenen Sensoren priift, wobei deren Plausibilitat kontrolliert wird und die Werte mit den erlaubten
Grenzwerten verglichen werden: Falls diese Werte Uberschritten werden, erkennt das System eine Stérung und
erleuchtet die jeweilige Meldeleuche auf der Bordiafel.

Die Meldeleuchte erleuchtet beim Start, um die Anfangstestfase des ganzen Systems (zirka 4 Sekunden)
anzuzeigen, dann erldscht sie, wenn keine Fehler gespeichert wurden: Im entgegengesetzten Falle bleibt sie
erleuchtet.

Das Steuergehiduse ersetzt bei einigen Parametern die abnormalen Werte mit entsprechenden Durchschnitts-
werten, damit zwar keine optimale Fahrt garantiert ist, aber eine sicheres Erreichen der Kundendienststelle
gewahrleistet ist.

Diese Werte die "Recovery" genannt werden, sind auf die anderen nicht gestérten Signale abgestimmt und
werden jeweils von der Funktionslogik des Steuergehéuses definiert.

Das Selbstdiagnostik-System ermaglicht auBerdem eine schnelle und wirksame Herausstellung der Stérungen
unter Anschlu® mit dem ALFA ROMEO Tester (siehe "Stérungssuche”), durch den alle gespeicherten Fehler
herausgestellt werden. AuBerdem ist eine Kontrolle der Funktionsparameter moglich, die vom Steuergehause
registriert werden und das Einschalten der einzelnen Aktuatoren vornimmt, um die Funktion zu prifen.
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BESTANDTEILE DES EINSPRITZ-/ZUNDSYSTEMS MOTRONIC M 3.7.1

27 7

1. Lambda-Sonde 14. Temperaturfiihler der angesaugten Luft (NTC)
2. Luftfilter 15. Drosselkérper

3. Steckverbinder zum Anschiuf3 der Klimaanlage 16. Stellantrieb fiir konstanten Leerlauf
4. Steckdose fiir Diagnose (Alfa Romeo Tester) 17. Ziindkerzen

5. Steuergerdt fir Einspritzung - Zindung 18. Ziindspulen

6. Steckverbinder zum AnschluB3 des Steuergeréts 19. Elektroeinspriizventife

Alfa Romeo CODE 20. Kraftstoffilter

7. Klopfsensoren 21. Kraftstoffelektropumpe

8. Temperaturfithler der Kiihiflissigkeit (NTC) 22. Elektromodulationsventil E.G.R.

8. Drehzahl- und Taktsensor 23. Gruppe Relais
10. Taktsensor 24. Drehzahimesser
11. Kraftstoffdruckregler 25. Tachometer
12. Potentiometer der Drossel 26. Kontrolleuchte “check engine”
13. Luftmengenmesser ; 27. Rraftstoffdampf-Elektroventil
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FUNKTIONSPLAN DES EINSPRITZ-/ZUNDSYSTEMS MOTRONIC M 3.7.1

SENSOR TEMPERATUR

ANGESAUGTE LUET KRAFTSTOFFPUMPE
NEBENFUNKT.:
- Kupplung Auflader t—_>
g K_ Klimaanlage
@ - Alfa Romeo Tester
< - Alfa Romeo CODE
- Meldeleuchte
POTENTIOMETER DROSSEL _check ir;g;gue " ZUNDSPULEN
- Signal Tachometer
AN >
SENSOR TEMPERATUR
KUHLFLUSSIGKEIT
AKTUATOR KONSTANTE
~./ MINDESTDREHZAHL
STEUERGEHAUSE g
MOTRONIC M 3.7.1
] ELEKTROEIN-
E— SPRITZDUSEN
P — N
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&
]
ELEKTROVENTIL
KRAFTSTOFFDAMPFE
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MODULIERUNG E.G.R.
KLOPFSENSORS
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BESCHREIBUNG KRAFTSTOFFORDERANLAGE

Tank

Fifter
Verteilungskrummer
Elektroeinspritzventile
Druckregler
Elektropumpe
Kraftstoffstandmesser
Inertialschalter

PNOO A LN~

Der Kraftstoffdrderkreis besteht aus einer Elektro-
pumpe (6}, die sich im Tank (1) befindet und den unter
Druck stehenden Kraftstoff durch eine entsprechende
Leitung zum Filter (2) sendet.

Von diesem letzteren wird der Kraftstoff zum Verteil-
errohr (3) geleitet, das ihn an die Elektroeinspritzven-
tile weiterleitet (4).

Der Uberschiissige Kraftstoff kehrt durch den Druck-
regler (5), der durch den im Ansaugkasten festgestell-
ten Unterdruck gesteuert wird, Uber eine entspre-
chende Leitung zum Tank zur(ick,

Die Menge des eingespritzten Kraftstoffs hangt aus-
schlieBlich von der Einspritzzeit ab, die vom Steuer-
gerat kontrolliert wird.

PA497300000006
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Die Verbindung der verschiedenen Abschnitte der
Kraftstoffleitungen erfolgt durch Kupplungen.

Die Kraftstoffdrderanlage ist mit einem Inertialschal-
ter ausgestattet, der im Falle eines Aufpralls des
Fahrzeugs ausgeldst wird und die Erdung der Kraft-
stoff-Elektropumpe und folglich die Versorgung der
Einspritzanlage unterbricht.

Hinweise fiir verwendbare Kraftstoffe:

flir den korrekten Betrieb des Motors ist die Verwen-
dung von bleifreiem Benzin (95 R.Q.N.) erforderlich,
da verbleites Benzin den schnellen Verschiei3 des
Katalysators der Auspuffanlage verursacht.
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HINWEISE

Vor Arbeiten an Bestandteilen der Kraftstofférderan-
lage wie im folgenden beschrieben vorgehen, um
gefahrliche Kraftstoffaustritte zu vermeiden:

- den Fernschalter (1) zur Versorgung der Kraftstoff-
pumpe abtrennen.

- Den Motor anlassen und bis zu seinem Stillstand
jaufen lassen.

KRAFTSTOFFDRUCK-
REGLER

Der Druckregler hat die Aufgabe, die Differenz zwi-
schen dem Druck des Kraftstoffs und dem Druck im
Ansaugkrimmer konstant zu halten.

Auf diese Weise ist es méglich, die Kraftstoffimenge
ausschlieBlich in Abhangigkeit der Offnungszeit der
Elektroeinspritzventile zu dosieren.

Der Druckregler ist hinter dem Kraftstoffverteilerrohr
montiert.

Es handelt sich um einen durch Membran gesteuer-
ten Regler-Begrenzer, der den Kraftstoffdruck auf 3
bar reguliert.

Wenn der Kraftstoffdruck den Héchstwert Uberschrei-
tet, greift die Membran Ober ein Ventil ein, das die
RuckfluBleitung offnet, durch die der UbermaBige
Kraftstoff zum Tank zurlickflief3t.

FA497300000006
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Ein Réhrchen verbindet die Kammer der Feder des
Reglers mit dem Ansaugkasten.

Durch diese Verbin-
dung entsteht eine
gegenseitige Ab-
hangigkeit zwi-
schen dem Druck
des Kraftstoffkreis-
laufs und dem
Druck im Ansaug-
kasten, so daf3 der
Druck zwischen
EinlaR und AuslaR
der Elekiroein-
spritzventile immer
gleich ist, wenn die-
se offen sind.

AUSBAU/WIEDEREINBAU

1. Das Unterdruckrohr vom Kraftstoffdruckregler ab-
trennen.

2. Das RuckfluBrohr des GberméBigen Kraftstoffs
zum Tank vom Druckregier abtrennen.

3. Die Befestigungsschrauben Iésen und den Druck-
regler vom Kraftstoffverteilerrohr abnehmen. Den ent-
sprechenden O-Ring aufbewahren.
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ELEKTROEINSPRITZVENTILE 1. Den Knopf zur Befestigung des ersten Stlicks der
Faitmuffe am Resonanzelement abnehmen.
AUSBAU/WIEDEREINBAU 2. Die beiden Befestigungsschelien l6sen und das

zZweite Stiick der Faltmuffe komplett mit Resonanzel-

em b .
- Das Fahrzeug auf die Hebebtihne stellen. enten ausbauen

- Die Klemme (-) der Batterie abtrennen.
1. Die Verkieidung des Motorraums der linken Seite
abnehmen,
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1. Das Oldampfauffangrohr, das vom rechten Zylin-

derkopf kommt, von der Faltmuffe abtrennen. 1. Die elektrischen Anschllisse von den Elektroein-
2. Den elektrischen Anschlul3 vom Temperaturfihler spritzventilen abtrennen.

der angesaugten Luft abtrennen, 2. Das Kraftstoffzufuhrrohr vom Verteilerrohr abtren-
3. Das Luftrohr fur den Stellantrieb fur konstanten nen.

Leerlauf von der Faltmuffe abtrennen. 3. Das RuckfluBrohr des dbermaBigen Kraftstoffs
4. Den elekirischen AnschluB vom Potentiometer der zum Tank vom Druckregler abtrennen.

Drossel abtrennen. 4. Das Unterdruckrohr vom Druckregler abtrennen.

N

/

/

09

PA437300000006




L orgung 10

Kraftstoff-Versorgung
1. Die Schellen zur Befestigung der Férdereitungen 1. Auf der Werkbank die Sicherheitssperren abneh-
am Ansaugkasten lockern. men und die Elektroeinspritzventile aus dem Verteil-
2. Die Befestigungsschrauben 18sen und die Forder- errohr ausbauen.

leitungen abnehmen,.

1. Die Befestigungsschrauben Isen und das Verteil-
errchr komplett mit Druckregler und Elektroeinspritz-
ventilen ausbauen.
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BESCHREIBUNG ANLAGE ZUR RUCKGEWINNUNG

DER KRAFTSTOFFDAMPFE

Tank
Dampfabscheider
Dampffilter (Kanister)
Elektroventil
Ansaugkasten
Luftrohr zur Spllung

kL=

Der im Tank enthaltene Kraftstoff erzeugt eine be-
tréchtiiche Menge an Dampfen, die, falls sie ins Freie
entlassen wiirden, eine umweltschadigende Wirkung
hatten. Die Anlage zur Kontrolle und Riickgewinnung
dieser Ddmpfe gestattet in der Tat, diese aufzufangen
und im Motor zu verbrennen.

Die vom Tank {1} kommenden Dampfe gelangen
durch eine Leitung zum Dampfabscheider (2}, der
dank seiner Bauweise die Riickkehr des kondensier-
ten Kraftstoffs in Form von Trépfchen in den Tank
ermdglicht. Die restlichen Dampfe werden zum Kraft-
stofidampffilter "Kanister" {3) geleitet, wo sie von der
im Filter enthaltenen Aktivkohle absorbiert und abge-
lagert werden. Zwischen dem Kraftstoffdampiffilter
und der Ansaugung des Motors befindet sich ein
Elektroventil {4). Wenn das Elektroventil nicht aktiviert
wird, ist die Verbindung zur Ansaugung geschlossen
und die Kraftstoffdampfe werden dank der Aktivkohle
im Inneren des Kanisters gespeichert.

FA497300000006

Das Steuergerat verursacht unter bestimmten Last-
bedingungen das Offnen des Elektroventils und er-
moglicht dadurch die Ansaugung eventueller im Ka-
nister vorhandener Dampfe. Dieser Zustand besteht
auch fort, wenn die Lambda-Sonde beim Auslai eine
Verringerung des Sauerstoffs feststellt, die durch eine
zu groi3e Menge an Kraftstoff in der Verbrennungs-
kammer bedingtist, und dies dem Steuergerat gemel-
det wird. Dieses sorgt fur eine geringere Abgabe an
die Elektroeinspritzventile, so dai3 der Motor stets auf
optimaie Weise versorgt wird.

Falls im Kanister keine Kraftstoffddmpfe vorhanden
sind und daher nur Luft angesaugt wird, meldet die
Lambda-Sonde dem Steuergerat einen Sauerstoffan-
stieg.

In diesem Falle schlief3t das Steuergerat das Elektro-
venti! und verhindert dadurch die Verbindung des
Kanisters mit der Ansaugung, wodurch die ibermafi-
g2 Luit beseitigt wird.
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BESCHREIBUNG ANLAGE ZUR LUFTVERSORGUNG UND RUCKGEWINNUNG

DER OLDAMPFE

Luftfilter

Luftmengenmesser

Sensor fir Temperatur der angesaugten Luft
Potentiometer der Drossel

Drosselkérper

Ansaugkasten

SO h L=

Die Luft, die durch einen dynamischen Lufteintritt ange-
saugt und durch einen Wechselfilter (1) gefiltert wird,
stromt durch den Luftmengenmesser mit warmem Film
(2). Von diesem gelangt sie durch die Faltmuffe, auf der
der Sensor der Temperatur der angesaugten Luft mon-
tiert ist, zum Drosselkérper. Entlang der Ansaugleitung
sind "Resonanzelemente" installiert, von denen sich
einige direkt auf den Leitungen befinden und andere
trennbar sind. Der Drosselkérper, der vom Gaspedaika-
bel gesteuert wird, reguliert die Menge der im Kasten
(6) angesaugten Luft. Auf einer Seite des Drosselkor-
pers ist das Potentiometer (4) montiert, das am Dreh-
bolzen der Drossel befestigt ist und das Steuergerat
Uber die Position dieser letzteren unterrichtet. Auf
dem Ansaugkasten ist ein Elektromagnetventil fiir
zusatzliche Luft (7) angebracht, das durch eine ent-
sprechende Leitung den Drosselkérper umgeht und
somit gestattet, die Leerlaufdrehzahl unter bestimm-
ten Bedingungen des Motors konstant zu halten.

PA497300000006

Stellantrieb fir konstanten Leerlauf
Oldampfabscheider
Oldampfauffangrohr
Oldampfumfaufrohr 3
Auffangrohr des Kondensierten Ols
Oldampfauffangrohr

In der Luftversorgungsanlage flieBen die Kraftstoff-
dampfe und die Oldampfe zusammen.

Diese letzteren entstehen wihrend des Betriebs des
Motors und werden durch eine Leitung (9), die vom
rechten Zylinderkopf kommt, im Abscheider gesam-
melt. Der Abscheider gestattet eine teilweise Konden-
sation der Oldéampfe, da er kalter ist.

Das auf diese Weise kondensierte Gl kehrt (iber eine
entsprechende Leitung (11) in den Motor zuriick,
wdahrend die restlichen Dampfe Uber eine Leitung (10)
direkt zum Ansaugkasten geleitet werden, um im
Motor verbrannt zu werden. )

Eine zusatzliche Leitung {12) sammeit die Olddmpfe
vom rechten Zylinderkopf und leitet diese in die An-
saugfaltmuffe.

9- 1996
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= l"' Anlage Luftversorgung
AUSTAUSCH 1. Den elektrischen Anschiul3 vom Luftmengenmes-
DES LUFTFILTEREINSATZES ser mit warmem Film abtrennen.

2. Den Knopf zur Befestigung der Krépfung der Falt-
riuffe am mittleren Resonanzeiement abnehmen.

- Die Klemme (-) der Batterie abtrennen.

- Die Verkleidung des Motorraums der linken Seite
abnehmen.

1. Die beiden Schellen zur Befestigung des oberen
Resonanzelements an der Faltmuffe lockern.

M N
A "’/A\ |
A \/,A /
it
~—1 K
1. Die drei Kiemmuttern 16sen und den Deckel des

5 /
g / st
Luftfilters komplett mit Luftmengenmesser mit war-

1. Das obere Resonanzelement herausnehmen. mem Film und mit Faltmuffe entfernen.

S

1
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MOTOR 1 O
Anlage Luftversorgung

1. Das Filterelement mit entsprechender Halterung
ausbauen.

o @f@

K/‘ % &
(\%U' Nl
\\ -
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1. Das obere Resonanzelement herausnehmen.

ACHTUNG:

Jede Reinigungstéatigkeit kann den Filter
beschédigen und daher den korrekten
Betrieb des Motors beeintrachtigen.

- Beim Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Aus-
baus vorgehen.

OBERES RESONANZELEMENT
AUSBAU/WIEDEREINBAU

1. Die beiden Schellen zur Befestigung des oberen
Resonanzelements an der Faltmufie lockern.

PN

A~ ’/‘\"‘
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MITTLERES
RESONANZELEMENT

AUSBAU/WIEDEREINBAU

- Die Klemme {-) der Batterie abtrennen.

- Die Verkleidung des Motorraums der linken Seite
abnehmen.

- Das obere Resonanzelement herausnehmen (siehe
spezifischen Abschnitt).

1. Den Knopf zur Befestigung des mittleren Resonan-
zelements an der Kropfung der Faltmuffe abnehmen.
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MOTOR 1 0
Aniage Luftversorgung

1. Den elektrischen Anschlufl vom Temperaturfithler
der angesaugten Luii abtrennen.

2. Den elektrischen AnschiuB3 vom Potentiometer der
Drossel abtrennen.

3. Das Oldampfauffangrohr, das vom rechten Zylin-
derkopf kommt, von der Falimuffe abtrennen.

4. Das Luftrohr fir den Stellantrieb fir konstanten
Leerlauf von der Faltmuffe abtrennen.

5. Die Befestigungsschelle am Drosselkorper lockern,
das mittlere Resonanzeiement komplett mit Faltmufie
herausnehmen und auf der Werkbank frennen.

\ 2'\% Qs
3§§% .

LUFTFILTERGEHAUSE
AUSBAU/WIEDEREINBAU

- Den Lufffiltereinsatz ausbauen {siehe spezifischen
Abschnitt).

1. Die beiden Klemmuttern des Luftfiltergehiuses
|6sen.

PA497300000005

1. Das Lufifitergehduse ausbauen, indem es vom
unteren Resonanzelement abgenommen wird.

UNTERES RESONANZELEMENT
AUSBAU/WIEDEREINBAU

- Den vorderen StoBfédnger abnehmen (siehe GRUP-
PE 70}

1. Die beiden Befestigungsschrauben des unteren
Resonanzelements I6sen.

2. Das untere Resonanzeiement ausbauen, indem es
vom Luftfiltergehduse abgenommen wird.
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Anlage Luftversorgung 1 0

DROSSELKORPER

Der Drosselkérper regelt die Luftmenge, die in Abhan-
gigkeit der Position des Gaspedals zum Ansaugka-
sten geleitet wird.

Das Seil des Gaspedals wirkt in der Tat auf ein
bestimmtes Scheibensegment ein, das auf dem Dreh-
zapfen der Ventilklappe blockiert ist. Eine Spiralfeder
gestattet die Riickkehr der Drossel in SchlieBposition.
Um zu vermeiden, daf3 sich im Bereich der Ventilklap-
pe Eis bildet und die Rickkehr zum Anschlag verhin-
dert wird, wird der Drosselkérper von der Motorkihl-
flussigkeit erwéarmt.

AUSBAU/WIEDEREINBAU

- Die Klemme (-} der Batterie abtrennen.

1. Den elektrischen AnschluB vom Temperaturflihler
der angesaugten Luft abtrennen.

2. Den elektrischen Anschlu3 vom Potentiometer der
Drossel abtrennen.

3. Das Oldampfauffangrohr, das vom rechten Zylin-
derkopf kommt, von der Faltmuffe abtrennen.

4, Das Luftrohr fir den Stellantrieb fur konstanten
Leerlauf von der Faltmuffe abtrennen.

1. Den Knopf zur Befestigung des ersten Stlicks der
Faltmuffe am mittlerer Resonanzelement abnehmen.
2. Die beiden Befestigungsschellen lésen und das
zweite Stick der Faltmuffe komplett mit Resonanzel-
ementen ausbauen.

PA497300000006

1. Das Gaspedalseil von der Drossel abtrennen.

2. Die Eintritts- und Austrittsrohre der Motorkihilus-
sigkeit vom Drosselkérper abtrennen.

3. Die Befestigungsschrauben idsen, den Drosselkor-
per komplett mit Potentiometer ausbauen und wenn
ndtig auf der Werkbank trennen.

- Die Halterung des Gaspedalseils und die Dichtung
des Drosselkérpers aufbewahren.

.57 - 9- 1996
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10

DURCHSTROMPRUFUNG

Analog zu den Angaben im ersten Teil des Verfahrens
"Drosselkérper - Ausbau/Wiedereinbau" vorgehen.
1. Sicherstellen, daf3 sich die Drossel in SchlieBposi-
tion befindet. Dann unter Verwendung der Ausrii-
stung Nr. 1.824.011.000 (C.2.0058), die an den Men-
genmesser angeschlossen ist, Uberpriifen, ob der
Luftaustritt innerhalb der vorgeschriebenen Werte
liegt.

Luftaustritt bei Drossel in SchlieBposition
280+ 10 Skala N

W

i %
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_\\ e
) N\ ‘
;.

.-//

1.824.011.000
(C.2.0056) A
LUFTMENGENMESSER

Der Luftmengenmesser ist des Typs mit "erwarmtem
Fifm",

Sein Funktionsprinzip beruht auf einer erwirmten
Membran, die sich in einem MeRkanal befindet, durch
den die angesaugte Luft strémt, die in den Motor
eintritt.

Die Membran mit warmem Film wird durch den Heiz-
widerstand, mit dem sie in Kontakt steht, auf einer
konstanten Temperatur gehalten (~ 120°C (iber der
Temperatur der eintretenden Luft).

Die Luftmasse, die den MefRkanal durchquert, neigt
dazu, der Membran Wérme zu entziehen. Daher muf3
ein gewisser Strom durch den Widerstand flieRen, um
die Membran auf konstanter Temperatur zu halten.

PA487300000006

-58 -

Dieser Strom wird mit einer Wheatstone-Briicke ge-
messen,

Der Strom ist daher zur durchstrémenden Luftmasse
propotrtional.

ANMERKUNG: Der vorliegende Luftmengenmes-
ser miBt daher direkt die Luftmasse (und nicht das
Volumen), wodurch Probleme hinsichtlich Tem-
peratur, Hohe, Druck, etc. umgangen werden.
Der korrekte Betrieb des Luftmengenmessers
hingt vom Zustand des Luftfilters ab, der daher
oft liberpriift werden muB.

1. Steckverbinder
2. MeBkanal
3. Sensor mit warmem Film

AUSBAU/WIEDEREINBAU

- Die Klemme (-) der Batterie abtrennen.

- Die Verkleidung des Motorraums der linken Seite
abnehmen.

1. Die beiden Schellen zur Befestigung des oberen
Resonanzelements an der Faltmuffe lockern.

/ _..1 >
! /ixf\
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1. Pen oberen Gerduschdampfer abziehen und
entfernen.

1. Die efektrische Verbindung vom Debimeter mit
Warmfilm abklemmen.

2. Den Befestigungsknopf des aufgerauhten
Gummistutzens vom mittleren Gerauschdampfer
abnehmen.

o

LG 7\ —=

9@/

PA4973006000009

1. Die drei Befestigungsschrauben Idsen und den
Luftfilterdeckel zusammen mit dem Debimeter mit
Warmfilm und dem aufgerauhten Gummistutzen
abnehmen und diese zudann an der Werkbank
auseinandernehmen.

oV
/1

o

®

9- 1998
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ANSAUGGEHAUSE 1. Vom Abscheider die Oldampfriickfihrungsleitung
abnehmen, )
AUSBAU/EINBAU 2. Vom Abscheider die Olkondensatriickfiihrungs-

leitung abnehmen.

3. Die elektrische Verbindung vom Aktuator des
konstanten Leeraufes abklemmen.

4, Vom Ansauggehause die Kraftstoffdampfriick-
flihrleitung abnehmen.

5. Vom Ansauggehéuse die Unterdruckleitung zur
Servobremse abnehmen.

- Den Minuspol (-) der Batterie abklemmen,.

1. Die elektrische Verbindung des vorderen Klopf-
fahlers abklemmen.

2. Das Massekabel {(vorne) vom Ansauggehiuse
abklemmen.

1. Vom aufgerauhten Stutzen die Luftzufiihrungs-
leitung zum Aktuator des konstanten Leeraufes

1. Den Kunststoffschutzdeckel der Relaisschalter, abnehmen.
der  Sicherungen und der  elektrischen 2. Die beiden Befestigungsschrauben ldsen und
Verbindungen entfernen. das E.G.R.-Ventil vom Ansauggehause entfernen.

PA497300000006 - 60 - 9-1996
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1. Den elektrischen Anschlui3 vom Potentiometer der

nen. Drossel abtrennen.
2. Das Oldampfauffangrohr, das vom rechten Zylin-

—_—— = L)
// k\ﬂ%‘w \\\ derkopf kommt, von der Faltmuffe abtrennen.
oY v o
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1. Die Befestigungsschelle lockern und die Faltmuffe

1. Das RiickfluBrohr der Kiihlflussigkeit vom Drossel-
vom Drosselkbrper abnehmen.

kérper vom Ausgleichsbehalter abtrennen.

g9-1996
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Anlage Luftversorgung

1. Das EinlaBrohr der Kiihlfliissigkeit vom Drosselkir- 1. Das (hintere) Massekabel vom Ansaugkasten ab-
per abtrennen, trennen.

2. Das Unterdruckrohr flir das Elektromodulations- 2. Die beiden Befestigungsschrauben Iésen und den
ventil E.G.R. vom Ansaugkasten abtrennen. kompletten Ansaugkasten ausbauen.

3. Das Unterdruckrohr fir den Kraftstoffdruckregler
vom Ansaugkasten abtrennen.

1. Wenn nétig, auf der Werkbank den Drosselkdrper
(1a), den Oldampfabscheider (1b) und den Stellan-
trieb fur konstanten Leerlaut (1¢) vom Ansaugkasten

1. Die Schellen zur Befestigung der Luftférderleitun- trennen.

gen am Ansaugkasten lockern.
2. Die Schrauben zur Befestigung der Férderleitun-
gen an den Zylinderképfen lockern.

PA497300000006 -62- 9-1996
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BESCHREIBUNG

Ventil E.G.R.
Elektromodulationsventil E.G.R.
Abgasrohr

Auspuffkrimmer des rechten Kopfs
Ansaugkasten

Gkl =

Um die Emissionen von NOx (Stickstoffoxyden) wei-
terhin zu verringern, die die Férderanlage mit dem
Venti! E.G.R. (1) ausgestattet.

Das Ventil E.G.R (Exhaust Gas Recirculation - Um-
lauf der Abgase) hat die Aufgabe, einen Teil der
Abgase zu entnehmen und diese in den Ansaugka-
sten (5) zuriickzufihren, wo sie mit der angesaugten
Luft gemischt und im Motor verbrannt werden.

Das Ventil E.G.R. wird durch den modulierten Unter-
druck des Elektromagnetventils (2) betatigt, das vom
Steuergerat MOTRONIC kontrotliert wird.

PA497300000006

-63-

Die Menge der an den Motor gelsiteten Abgase wird
vom Steuergerat MOTRONIC bestimmt, wobei die
Kennlinie der Steuerung E.G.R. in Abhangigkeit der
Motorlast, der Drehzahl und der Temperatur der Kihli-
flissigkeit bertcksichtigt wird.

Durch das Steuergerdt MOTRONIC moduliert das
Elektromagnetventil den Unterdruck, der an das Ven-
til E.G.R. zum Offnen geleitet wird.

Das Abgasansaugrobr (3} aus rostfreiem Stahl ist mit
einem Faltenbalg zum Ausgleich der Ausdehnungen
ausgestattet und mit einem Warmeschutzstoff ver-
kleidet.

9-1996
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L

1. Auspuffkrimmer

2. Dichtung

3. Vorderer Abschnitt

4. Lambda-Sonde

5. Katalysator

6. Federhalterung

7. Dichtring

8. Mittlerer Schalldampfer

. Hinterer Abschnitt - Schallddmpfer
Haltebige!

g
10.

Die von den Zylinderképfen kommenden Abgase
stromen durch die Krimmer (1) in den vorderen Be-
reich des Auspuffrohrs (3), auf dem zwei biegsame
Elemente vorhanden sind, um die Ubertragung von
Vibrationen zu verringern. Vom vorderen Teil gelan-
gen die Abgase zum Drei-Wege-Katalysator {5}, wo
die Umwandlung des gréBten Teils der Giftstoffe er-
folgt.

Am Anfang des Katalysators ist die Lambda-Sonde
(4) montiert, die das Steuergerat iiber den in den
Abgasen vorhandenen Anteil an Sauerstoff informiert
und erméglicht, die Einspritzzeit so anzupassen, dal3
das stéchiometrische Verhaltnis (Luft-Kraftstoff) opti-
mal gehalten wird.

PA497300000006

-84 -

Die Abgase treten dann aus dem Katalysator aus und
strémen durch drei Schalldampfer (8 - 9)
Die Verbindung der verschiedenen Strecken der Aus-
puffleitung erfolgt durch Fiansche mit dazwischenlie-
genden Dichtungen und die Verbindung mit der Ka-
rosse durch Blgel mit Federhaiterungen.

Die Warmeausstrahlung zur Karosse, die aufgrund
des Vorhandenseins des Katalysators sehr hoch ist,
wird durch eine Reihe von Warmeschutzvorrichtun-
gen eingeschrankt, die sich zwischen dem Auspuff-
rohr und der Karosse befinden.

9-1996
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LAMBDA-SONDE

AUSBAU/WIEDEREINBAU

- Die Klemme (-) der Batterie abtrennen.
1. Den elektrischen Anschlu3 der Lambda-Sonde

abtrennen.

1. Die Mutterschrauben zur Befestigung des Kataly-
sators am vorderen Teil des Auspuffrohrs I6sen und
dann so weit absenken, um auf die Lambda-Sonde
Zugang zu haben.

2. Die Lambda-Sonde komplett mit Verkabelung ab-
schrauben und entfernen.

X

50 + 60 Nm

PA497300000006

-65 -

KONTROLLE
DER AUSPUFFEMISSIONEN

ACHTUNG:

Die Kontrolle der Auspuffemissionen
muB im Freien oder in einem geman den
giltigen Rechtsvorschriften ausgestat-
teten Raum ausgefiihrt werden.

Die Kontrolle muB bei warmem Motor (das heif3t
nach dem Einschalten und erneuten Ausschalten
des Elektroliifterrads) und bei Leerlaufdrehzahi

ausgefiihrt werden.

Falls die Leerlaufdrehzahl nicht innerhalb der vor-
geschriebenen Werte liegt, die Funktionstiichtig-
keit des Stellantriebs fiir konstanten Leerlauf
Gberprifen.

- Uperpriifen, ob der Motorendlstand korrekt ist und
ob der Luftfiltereinsatz sauber ist.
- Den Motor anlassen und auf Leertaufdrehzahl hal-

ten.

1. Die Sonde des Analysators in das Endstlck des

Auspuffrohrs einfihren und Uberprifen, ob die Menge

an CO und HC innerhalb der vorgeschriebenen Werte
liegt.

CO an Abgasen % vol. <02

HC an Abgasen p-p-m. <50

oo/
anio GE
meg LI
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Elektrische Komponenten

-

DREHZAHL- UND TAKTSENSOR

Der Drehzahl- und Taktsensor, der auf diesem Fahr-
Zeug verwendet wird, unterscheidet sich nicht von
dem der vorausgehenden Versionen. Er Zeigt jedoch
auf ein Polrad, das auf dem Schwungrad statt auf der
Scheibe des Riemens der Hilfsorgane positioniert ist.
Dadurch werden die Auswirkungen der Torsions-
schwingungen beseitigt mit Verbesserung der Emp-
findlichkeit der Drehzahl und daher einer besseren
Ermittlung eventueller nicht erfolgter Zindungen
{Misfiring).

AUSBAU/WIEDEREINBAU

Das Fahrzeug auf die Hebebiihne steilen

Die Kiemme (-} der Batterie abtrennen.

1. Den elektrischen Anschiu3 vom Temperaturfihler
der angesaugten Luft abtrennen.

2. Den elektrischen AnschiuB vom Potentiometer der
Drossel abtrennen.

3. Das Ofdampfauffangrohr, das vom rechten Zylin- 1. Den elektrischen AnschiuB des Drehzahl- und
derkopf kommt, von der Faltmuffe abtrennen. Taktsensors abtrennen und die entsprechende Ver-
4. Das Luftrohr fir den Steflantrieb fiir konstanten kabelung von eventuellen Befestigungsschellen be-
Leerlauf von der Faltmuffe abtrennen. freien,

1. Den Knopf zur Befestigung des ersten Stiicks der
Faltmuffe am mittleren Resonanzelement abnehmen.
2. Die beiden Befestigungsschellen I3sen und das
zweite Stiick der Faltmuffe komplett mit Resonanzel-
ementen ausbauen.

PA497300000006 - 66 - g- 1996
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Elektrische Komponenten

1. Das Fahrzeug anheben, die entsprechenden Befe-
stigungen l6sen und das vordere Stiick des Auspufif-
rohrs vom linken Zylinderkopf abnehmen.

1. Die Befestigungsschrauben Iésen und das Schutz-
gehéduse des Motorschwungrads abnehmen.

PA497300000006
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1. Die Befestigungsschraube ldsen und den Dreh-
zahl- und Taktsensor herausnehmen.

- Wenn ndétig, die beiden Befestigungsschrauben 15-
sen und die Halterung des Drehzahi- und Takisensors
abnehmen.

UBERPRUFUNG DES LUFTSPALTS

- Die Angaben des Aus- und Einbaus befolgen, um
auf den Drehzahl- und Taktsensor zugreifen zu kén-
nen.

1. Mit Hilfe einer Flihlerlehre Oberptifen, ob der Luft-
spalt zwischen dem Sensor und dem Polrad innerhalb
der vorgeschriebenen Werte liegt.

- |Luftspalt Drehzahl- und Taktsensor
+ 0.8 +1.5mm

\
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Elektrische Komponenten

TEMPERATURFUHLER DER
MOTORKUHLFLUSSIGKEIT (NTC)

Dieser Fuhler ermittelt die Temperatur der Motorkiihi-
flissigkeit auf dem Thermostatbecher durch einen
Thermistor (NTC) mit negativem Widerstandsbeiwert,
das heiBt der imstande ist, seinen Widerstand bei
Ansteigen der Temperatur zu verringern.

Das erhaltene elektrische Signal gelangt zum elektro-
nischen Steuergerat und wird verwendet, um die Kor-
rektur des Luft-Kraftstoffgemisches auszuflinren.

1 2 7’.
/ ,,,W/;L
{ 4

1. Widerstand NTC
2. Kérper
3. Steckverbinder

AUSBAU/WIEDEREINBAU

Die Klemme (-) der Batterie abtrennen.

1. Den elektrischen Anschlul3 vom TemperaturfGhier
der angesaugten Luft abtrennen.

2. Den elektrischen Anschluf3 vom Potentiometer der
Drossel abtrennen.

3. Das Oldampfauffangrohr, das vom rechten Zylin-
derkopf kemmt, von der Faltmuffe abtrennen.

4. Das Luftrohr flir den Stellantrieb fir konstanten
Leerlauf von der Faltmuffe abtrennen.

PA497300000006

1. Den Knopf zur Betfestigung des ersten Stiicks der
Fakltmuffe am mittleren Resonanzelement abnehmen.
2. Die beiden Befestigungsschellen I6sen und das
zweite Stlick der Faltmuffe komplett mit Resonanzel-
ementen ausbauen.

1. Die Verhindung der Einspritzverkabelung von der
Malterung abnehmen.

:/\\\W . /i
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Elektrische Komponenten

1. Den elektrischen AnschluB vom Temperaturfiihler
der Motorklhlflissigkeit (NTC) abtrennen.

2. Den Temperaturtithler der MotorkiihHlissigkeit
(NTC) vom Thermostatbecher lésen und abnehmen.

NOCKENWINKELSENSOR

Der Nockenwinkelsensor besteht aus einer Vorrich-
tung mit Hall-Effekt.

Das Spannungssignal "sinkt" plétzlich, wenn der auf
der Steuerwelle des rechten Zylinderkopfs vorhande-
ne Stift, auf den der Sensor zeigt, am Sensor selbst
vorbeilduft.

PA497300000006

AUSBAU/WIEDEREINBAU

- Analog zu den ersten sieben Schritten des Ver-
fahrens "Temperaturfithler der Motorkiihlfliissig-
keit {NTC) - Ausbau/Wiedereinbau" vorgehen.

1. Den elektrischen AnschluB des Nockenwinkelsen-
sors abtrennen.

2. Die Befestigungsschraube i6sen und den Nocken-
winkelsensor komplett mit Verkabelung vom rechten
Zylinderkopf abnehmen.
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MOTORKUHLANLAGE

Wasserpumpe

Deckel der Wasserpumpe

Ausgleichsbehiélter

Kiihler

Thermokortakt filir Geblédseschaliung
Thermostat-Einheit
Temperaturfihler der Motorkihifiissigkeit

NTC

Geber flir Temperaturanzeiger der

Motorkihlfliissigkeit und Kontakt

Konitrolleuchte flir Héchsttemperatur
9. Anschluf3stick

10. Heizgerét

NoOUALND=

@
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BESCHREIBUNG

Bei der Aniage der Motorkiihiung handeit es sich
um ein geschlossenes Kreislaufsystem, das durch
eine Zentrifugaipumpe (1), die Uber einen Poly-V-
Riemen von der Kurbelwelle angetrieben wird,
beschleunigt ist.

Ein Thermostatventil (6) auf der Motorhinterseite
sorgt dafir, daB der Motor die optimalen
Temperaturwerte beibehdlt. Es &ffnet sich bei
Erreichen einer Kiihlwassertemperatur von 87 + 2
°C.

Der Kihler (4) kuhlt die Kuhiflissigkeit sowohl
durch den Fahrwind sowie durch zwei
Elektroventilatoren mit zwei
Geschwindigkeitsstufen, deren Einschaltung Uber
einen Wéarmekontaktschalter (5} am Kuhler, einen
zuséatzlichen Widerstand und einem Relaisschalter,
der bei héheren Temperaturen auf eine gréBere
Gebléseleistung umschaltet, geregeilt.

Der Expansionsbehalter (3) hat die Aufgabe, das
Kreislaufsystem mit Kihlflissigkeit zu versorgen,
fir den Fall, daB3 der Klhlwasserstand absinkt. Er
arbeitet in gewisser Hinsicht wie eine Lunge,
welche die Anderungen des Fliissigkeitvolumens
durch die Temperaturveranderungen ausgleicht;
gleichzeitig sorgt der Expansionbehdlter fiir eine
Entliiftung des Kreislaufsystems.

Der Kreislauf verflgt Uber einen
Kuhlwassertemperatursensor (8) fiir die Anzeige
der Wassertemperatur und den Thermokontakt der
Temperaturwarnleuchte, die bei Erreichen einer
Kihlwassertemperatur von mehr als 115°C
aufieuchtet.

FA487300000006
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FUNKTIONSWEISE
DES KUHLKREIS-LAUFS

Nachdem die Flissigkeit den Motor gekihlt hat,
gelangt sie d{ber die Zylinderkdpfe zu dem
Thermostaten (5).

Wenn ihre Temperatur unter 87 °C liegt, wird sie an
dieser Stelle von der Pumpe (1) durch einen
langlichen Ruckiaufkrimmer, der sich zwischen
den beiden Zylinderképfen befindet, angesaugt.
Liegt ihre Temperatur (ber diesen Wert, wird die
Kuhlflissigkeit durch Offnen des Thermostaten
zum Kuhler (4) geleitet.

Nach dem Abkiihlen im Kiihler kehrt die Flissigkeit
zum Thermostaten zuriick, welcher sie durch den
Langskrimmer zur Wasserpumpe leitet.

Am rechten Zylinderkopf befindet sich ein
AnschluBstutzen (9), der die Kuhlflissigkeit von
einer  zusatzlichen Kihlwasserleitung  des
Zylinderkopfes aufnimmt und sie Ober zwei
Leitungen hindurch zur Heizung der Klimaanlage
{10) und zum Drosselklappengehause fiihrt, um
dieses aufzuwirmen.

Das Drosselklappengehduse ist Uber eine
besondere Leitung mit dem Expansionsbehélter (3)
verbunden, der den RickfluB der des Kiihiwassers
erlaubt und zuséatzlich den Kiohlkreislauf entliiftet.

9- 7996



é%” 24v '98

MOTOR 1 0
Ausbau/Einbau

BESCHREIBUNG

Die hier nachstehend gegebenen Informationen
und Abbildungen erleichtern ein schnelles

Ausbauen des Triebwerks aus seiner Lagerung
und seinen anschlieBenden Wiedereinbau.

Das Abbauen von einzelnen Bauteilen auf der
Werkbank wird im Band "MOTORREVISIONEN"
beschrieben. Diese Anleitung kann je nach Bedart
auch nur in Teilen verwendet werden.

Fir weitere Informationen und Details schlagen Sie
in den Kapiteln (ber die entsprechenden Bauteile
oder bei den speziellen Gruppen nach.

AUSBAU

- Setzen Sie das Fahrzeug auf die Hebebthne.

- Vergewissern Sie sich, daB der Ziindschlissel auf

«STOP» steht und klemmen Sie dann das
Massekabel (-) von der Batterie ab.
- Bauen Sie die Vorderrader ab.
1. Schrauben Sie die beiden Seitenverkleidungen
des Motorraums ab.

PA487300000009

1. Ziehen Sie die Stopfen heraus, schrauben Sie
die Schrauben ab und entfernen Sie die
Staubschutzabdeckungen der vorderen Radlaufe.

9- 1988
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1. Schrauben Sie die Befestigungen ab und
entfernen Sie die rechte vordere
Radlaufverkleidung.

1. Lésen Sie Kihlwasserschlauch vom
Kihlerausgang und lassen Sie das Kihlwasser in
einen geeigneten Auffangbehélter abtaufen.

C_N_\%\

< / \/%

\ ./

- Heben Sie das Fahrzeug an.

1. Schrauben Sie die Mutter und Schrauben ab und
entfernen Sie dann die untere Abdeckung des
Luftfilters.

T

PA497300000009

- Senken Sie das Fahrzeug ab.

1. Losen Sie die Schellen und entfernen Sie den
Krimmerstutzen, nachdem Sie zuvor den mittleren
Resonanzkérper aus seinem Befestigungsstift
ausgehakt haben.

g-1998
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1. Trennen Sie die
Luftmassenmesser.

2. Schrauben Sie die Befestigungsmuttern vom
Luftfiltergehause ab.

Stromverbindung vom

- Lésen Sie das Luftfiltergehduse vom Stutzen des
unteren Resonanzkdérpers.

1. Entfernen Sie das Luftfiltergehduse zusammen
mit dem Luftmassenmesser.

FPA487300000009

1. Schrauben Sie die Schrauben ab und entfernen
Sie Luftfilterhalterung.

1. Lésen Sie vom Thermostaten den zum Kihier
fithrenden Kiihlwasserzulaufstutzen ab.

2. Lésen Sie vom Thermostaten den vom Kihier
kommenden Kihlwasserriicklaufstutzen ab und
verschieben Sie ihn.

3. Trennen Sie vom AnschiuBstutzen auf dem

rechten Zylinderkopf die
Kahiwasserricklaufleitung, die zum
Expansionsbehalter fiihrt.

4. Trennen Sie die Elektroanschlisse der
Lambdasonden und lésen Sie die deren

Elektrokabel aus den Halteschellen.
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1. Losen Sie die Einspritzungskabel aus den
Befestigungsschellen.

2. Trennen Sie die Verbindungkoppiung der
Einsptitzungskabel.

1. Trennen Sie die Stromverbindung des Drehzahl-
und Phasensensors.

2. Trennen Sie die Stromverbindung des hinteren
Kiopfsensors.

3. Trennen Sie die
Nockenwellensensors.
4. Trennen Sie die Stromverbindung des
Kihiwassertemperatursensors.

5. Trennen Sie die Stromverbindung vom
Drosselklappengehduse.

TS

Stromverbindung des

PA497300000009 -75-

1. Trennen Sie vom Anschiustutzen auf dem
rechten Zylinderkopf die KUhlwasserzulaufieitung,
die zur Heizung der Klimaanlage fihrt.

2. Trennen Sie vom Thermostaten den
Kiihlwasserriicklauf, der zur Heizung der
Klimaanlage gehért.

1. Lésen Sie die Verkabelung der Lambdasonde
aus dem Kabelhalteblgel fr die

Einspritzungsverkabelung.

2. Schrauben Sie die Schraubmutter ab und
entfernen Sie die
Einspritzungsverkabelung.

Halterung der

9-1998
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1. Lésen Sie die Gangschaltungsbowdenzlge.

2. Schrauben Sie die Muttern ab und schieben Sie
die Haltebigel zusammen mit den Bowdenziigen
der Gangschaltung beiseite.

e

1. Trennen Sie vom Ansauggehduse den
Unterdruckschlauch fiir die Servobremse.
2. Trennen Sie vom Ansauggehduse die

1. Trennen Sie die Stromverbindung die Schnellkopplung der Leitung zur Kraftstoffdunst-
Verkabelung vom Anlassermotor ab. riickflihrung.

1. Trennen Sie die Stromverbindung vom - Schrauben Sie die Stopfen am Kraftstoffkriimmer
Ruckfahrlichtschalter. heraus und betatigen Sie die darunterliegenden
2. Offnen Sie den Sicherungskasten und trennen Ventile, um den Kraftstoffdruck abzulassen.

Sie das Stromversorgungskabel vom

Anlassermotor und der Lichtmaschine ab. ANMERKUNG: Fangen Sie den austretenden

3. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und schieben Sie den Haltebligel zusammen mit
dem Kupplungszylinder und Schwingungsdampfer
zur Seite, ohne dabei die entsprechenden
Leitungen abzutrennen.

PA437300000009 -76 - g- 1998

Kraftstoff mit einem geeigneten Behilter auf.
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1. Trennen Sie vom Kraftstoffkrimmer die
Kraftstoffzulaufleitung und Iésen Sie diese aus dem
Halteblgel heraus.

2. Trennen Sie die Stromverbindung des vorderen
Klopfsensors.

3. Trennen Sie das Massekabel vom Halteblige!
am Motor mit dem Reaktionsstab ab.

4. Schrauben Sie die Schrauben ab und entfernen
Sie die Reaktionsstange von der

Triebwerksgruppe.

1. Schrauben Sie die Schrauben ab und entfernen
Sie den oberen Quertrédger des Kahlers.

1. Losen Sie den Offnungsseilzug fir die
Motorhaube und schieben Sie ihn beiseite.

2. Lésen Sie die Stromkabel aus den
Befestigungsschellen und der Fithrung.

3. Trennen Sie die Stromverbindung.

4. Trennen Sie die Stromverbindung vom
Kihlerventilator.

PA497300000009

5. Trennen Sie die Stromverbindung vom
Widerstand des Kithierventilators und schieben Sie
die Verkabelung beiseite.

1. Schrauben Sie die Schrauben ab und entfernen
Sie die Kabelfiihrung.

2. Schrauben Sie die oheren
Befestigungsschrauben des Kihlers ab und
sammeln Sie die dazugehdrigen Distanzstiicke auf.

\

®

' ST oy
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1. Schieben Sie den Kihler weit genug vom Motor 1. Schrauben Sie die Schraubmuttern ab und
weg und ziehen Sie den Kuhlerventilator heraus. entfernen Sie die Warmeschutzabdeckung vom
-  Montieren Sie provisorisch die oberen linken Auspuffkrimmer.

Befestigungsschrauben des Kihlers.

1. Lésen Sie die Kihlschlange der

- Mit Hiife von einer geeigneten Spritze entleeren Servolenkungsanlage aus den Befestigungen an
Sie den Olbehalter der Servolenkung. dem vorderen Karosseriequertrager heraus.

1. Schrauben Sie die Schraube und das 2. Schrauben Sie die Befestigungsschraube ab und
AnschiuBstick ab, lésen Sie danach die schieben Sie die rechte Hupe beiseite.

Olzulaufleitung von der Pumpe der Servolenkung.
2. Schrauben Sie das AnschluBstick ab und
trennen Sie die Olansaugleitung von der Pumpe
der Servolenkung.

2

—

EE——

PA487300000009 -78- g- 1998
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1. Montieren Sie an den Zylinderkdpfen zwei
besondere Motortragebiige!.

2. Montieren Sie den Quertradger Nr. 1.820.581.000
zusammen mit den Halterungen Nr. 1.820.239.000.
3. Montieren Sie die Halterung Nr. 1.820.226.000
und verbinden Sie die dazugehbrigen Zugstangen
mit den vorher an den Zylinderkdpfen angebauten
Biigein.

1.820.226.000
- _/

- Heben Sie das Fahrzeug an.

1. Drehen Sie mit einem Schraubenschl(issel die
Befestigungsschraube der Riemenscheibe vom
Riemenspanner, Uberwinden Sie die Spannkraft
des automatischen Spanners und blockieren Sie
ihn in dieser Stellung (Riemen locker}, indem Sie
einen geeigneten Stift, wie in der Abbildung
gezeigt, dazu einsetzen.
2. JZiehen Sie den
Motoraggregate heraus.

Antriebsriemen  der

PA497300000009

1. Ldsen Sie die Leitungen der Servolenkungs- und
der Klimaanlage aus den Schellen am unteren
Quertrdger des Kihlers heraus.

2. Schrauben Sie die Schrauben ab entfernen Sie
den unteren Quertréger des Kihlers.

1. Schrauben Sie die Schraubbolzen zur

Befestigung des Kiimaanlagenkompressors vom
Haltebiigel ab, schieben ihn danach beiseite und
befestigen ihn an der Karosserie.

9-1998
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1. Schrauben Sie die Befestigungen ab und
entfernen Sie den vorderen Auspufftrakt.
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1. Schrauben Sie die Schraubbolzen zur

Befestigung der Antriebswelien ab und trennen Sie

40 - 52 Nm
4.1 + 5.3 kgm

1. Setzen Sie einen hydraulischen Wagenheber
unter das Differential.

2. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie die komplette hintere
Triebwerkslagerung.

- Entfermen Sie den Wagenheber unter dem
Differential.

PA497300000009

- 80 -

102 = 126 Nm

o)

10.4 +12.8 kgm

1. Schrauben Sie die Schraubmuttern ab und
entfernen Sie die Wéammeschutzabdeckung vom
Gehé&use der Servolenkung.

9- 1998
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1. Mit Hilfe von einem hydraulischen Wagenheber
unterstitzen Sie den Quertrdger mit dem
Werkzeug Nr. 1.860.978.000.

2. Schrauben Sie die vorderen
Befestigungsmuttern der Schalthebelhalterung ab.
3. Lockern Sie die hinteren Schrauben wund
schrauben Sie die restlichen Schrauben der
Schalthebelhalterung ab.

_—-—‘-.,_;“‘

Y /1.860.978.000 =, 4]
0 6\ L_ '71“!-""]F
263 A N

1. Schrauben Sie die Muttern ab und lésen Sie die
Zugstangen vom Stabilisator.

PA497300000009

1. Schrauben Sie die Befestigungsbolzen der

Lenkhebel von den Achsschenkeln ab.
\ \

IR
=~

\ ! 67 74 Nm
" | 68:75kgm

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben des
Servolenkungsgehauses vom Quertrager ab.

2. Schrauben Sie die hinteren
Befestigungsschrauben der
Quertrdgerverstarkungen an der Karosserie an.

3. Schrauben Sie die mittleren

Befestigungsschrauben des Querrdgers an der
Karosserie ab.

9-1998
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1. Schrauben Sie die seitlichen

Befestigungsschrauben des Quertrdgers an der
Karosserie ab.

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie Schuizabdeckung von der
Schwungscheibe.

O SZ
By R
\/

Fa,

D5
2

1. Lassen Sie den hydraulischen Wagenheber
herunter und entfernen Sie den Quenrrager
komplett mit den Lenkhebeln, Stabilisatorstange
und den Verstarkungen.

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie den Halteblige! fir die Olzulauf-
und Olricklaufleitung vom Kilhlerradiator.

PA437300000009

9-1998
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1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfenen Sie den Olkiihler von dem
Haltebligel, ohne dabei die entsprechenden
Leitungen abzunehmen und befesstigen ihn am
Motor in einer Weise, dal er die weiteren Arbeiten
nicht behindert

1. L&sen Sie das Masseband vom Getriebe.

2. Setzen Sie einen hydraulischen Wagenhsber
unter das Difterential.

3. Schrauben Sie die Schrauben ab und entfernen
Sie die getriebeseitige Lagerung der
Triebwerksgruppe.

- Entfernen Sie hydraulischen Wagenheber unter
dem Differential.

1. Setzen Sie auf einen hydraulischen Wagenheber
das Werkzeug Nr. 1.820.225.000 zusammen mit

den Werkzeugen  Nr. 1.870.644.000, Nr.
1.870.644.001 und Nr. 1.860.910.001.

PA497300000009

ANMERKUNG: Damit die Triebwerksgruppe auf
dieser Ausristung sich im Gleichgewicht
befindet, muB3 der Wagenheber in die zentrale
Bohrung des Werkzeugs Nr. 1.820.225.000
eingesetzt werden.

2. Befestigen Sie die Ausristungskonstruktion an
der Triebwerksgruppe.

(870644001 7o —
Vi alps =
L )& !

7 1.870.644.000

P v y

Vo= | M=o
;/'"QTD/ K [ —\— \\ iy

AN 1 1.820.225.000 =

- Lésen Sie die Zugstangen von den Haltebiigein
am Zylinderkopt fir einen sicheren Halt der
Triebwerksgruppe.

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben des
elastischen Haltestifts vom starren Triebwerkslager
auf der Seite der Motorsteuerung ab.
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- Lésen Sie die Elektrokabel aus eventuellen
Halteschellen heraus und entfernen Sie sie vom
Motor, damit sie nicht im Motor verklemmen, wenn
dieser wieder eingesetzt wird.

- Senken Sie den Wagenheber komplett ab und
entfernen Sie die Triebwerksgruppe aus dem
Motorraum.

ACHTUNG: Der Hydraulikwagenheber muB eine
Tragféhigkeit von mindestens 1000 kg besitzen.
Kontrollieren Sie beim Absenken des
Triebwerks, ob nicht noch Leitungen oder
Kabel angeschlossen sind.

Passen Sie scharf auf, damit kein Bauteil ' NN AT \__ ==
beschédigt wird. P & ,..-’ -
7 \
P
Lyl
=, 1 ©

1. Halten Sie die Triebwerksgruppe zusétzlich zu
dem hydraulischen Wagenheber, mit dem Sie sie
entfernen, mit einem hydraulischen Kran, wie in der
Abbildung gezeigt wird,

3 O
1 \ \ - 4
']
\! J
=
= 1. Schrauben Sie die Befestigungen ab und
entfernen Sie den rechten Auspuffkrimmer
1 komplett mit der Warmeschutzabdeckung fiir den
C7 /\ = oA\ Anlassermotor.
\ q———’— f—— - Entfernen Sie die dazugehdrenden Dichtungen.
AVANN R Sh\yp
// 9 N T \\\ 22 - 27 Nm
L o ,—“, o \
S -‘-‘.‘--.o
. — —_— —

ACHTUNG: Um die Triebwerksgruppe zu
versetzen, verwenden Sie einen hydraulischen
Kranheber, nachdem Sie den Wagenheber
vorsorglich gelost haben.

- Senken Sie den hydraulischen Kranheber herab
und legen Sie die Triebwerksgruppe auf eine dafiir
vorgesehene Werkbank.
1. Schrauben Sie die Befestigungsmutter ab und
entfemen Sie den oberen Warmeschutz vom
rechten Auspuffkrimmer.

PA497300000009 -84- 9- 1998
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1. Trennen Sie die Stromanschilisse vom
Anlassermotor.
2. Schrauben Sie die drei Befestigungsschrauben

ab und entfernen Sie den Antassermotor.

\ &)

iR / !'
18 - 22 Nm
1.8 + 2.2 kgm

1. Trennen Sie die Stromverbindung vom Sensor
fir den Motordldruck.

2. Trennen Sie die Elektroanschllisse von der
Lichtmaschine und entfernen Sie die Verkabelung,
nachdem Sie diese aus ihren Befestigungen
herausgeldst haben.

3. Lésen Sie die Leitungsanschliisse der Olzulauf-
und Olriicklaufleitungen von der Olfilterhalterung
ab, danach entfernen Sie sie zusammen mit dem
Kiihler.

Nl /

PA497300000009
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- Lassen Sie das Ol aus dem Getriebe-Differential
ab.

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und zeihen Sie die Zwischenwelle heraus.

- Entfernen Sie den Staubschutzring.

2. Schrauben Sie die Befestigungsmuttern ab
entfernen Sie die Offilterhalterung komplett.

8+ 10Nm
0.8 + 1.0 kgm

o)

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie mit Hife wvon einem

Hydraulikkran die Getriebe-Differential-Gruppe.

9-1898
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t. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab,
entfernen Sie dann die Andruckscheibe zusammen
mit dem Ausrticklager und der Kupplungsscheibe.

19 + 23 Nm

‘) 1.9 + 2.3 kgm

1. Schrauben Sie die Befestigungsmuttern ab und
entfernen Sie den Auspuffkrimmer auf der linken
Seite.

- Entfernen Sie die dazugehorigen Dichtungen.

22 - 27 Nm
2227 kgm

PA497300000009 - 86 -

EINBAU

Wiederholen Sie fiir den Wiedereinbau die
Arbeitsschritte in umgekehrter Reihenfolge vom
Ausbau und beachten bitte dabei die folgenden
Hinweise:

- Bereiten Sie den Motorraum fiir das Einsetzen der
Triebwerksgruppe vor, indem Sie samtliche Kabel,
Leitungen usw. so legen, daB sie bei Einbau nicht
im Wege liegen.

- Passen Sie schérfstens auf, wenn Sie die
Triebwerksgruppe einsetzen, damit keine der
Komponenten beschadigt wird.

ACHTUNG: Uberzeugen Sie sich davon, daB die
Haltepunkte der Triebwerksgruppe
ordnungsgemif befestigt wurden.

- Nach vollzogenem Einbau befiillen Sie die
verschiedenen Anlagen wieder entsprechend den
vorgeschriebenen Modalitéaten (siehe Gruppe 00).
- Fihren Sie alle erorderlichen Kontrolien und
Arbeiten durch {(siehe Gruppe 00).

9-1998
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ZYLINDERKOPF

ANMERKUNG: Bei eingebautem Motor ist nur
ein Ausbau des rechten Zylinderkopfes
moglich, indem wie nachfolgend beschrieben
vorgegangen wird.

Falls der Ausbau des linken Zylinderkopfes
erorderlich sein sollte, muB dafiir die
Triebwerksgruppe ausgebaut werden (siehe
besonderen Abschnitt).

AUSBAU/EINBAU
RECHTER ZYLINDERKOPF

- Setzen Sie das Fahrzeug auf die Hebebl(ihne.

- Vergewissern Sie sich, daf3 der Zandschllsse! auf
«8TOP» steht und klemmen Sie dann das
Massekabel {-) von der Batterie ab.

1. Bauen Sie das rechte Vorderrad ab.

2. Schrauben Sie die heiden Seitenverkleidungen
des Motorraums ab.

\
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1. Schrauben Sie die Befestigungen ab und
entfernen Sie den rechten vorderen Radlauf.

Q\\%\

)

\ ./

77

1. Schrauben Sie die beiden
Befestigungsschrauben ab, ziehen Sie den
Plastikknopf heraus und entfernen Sie den
Staubschutz im rechten Vorderradkasten.

PA487300000009 -87 -

- Heben Sie das Fahrzeug an.

9 - 1998
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1. Schrauben Sie die Mutter und die Schrauben ab,
entfernen Sie dann die untere Abdeckung des
Lufffilters.

1. Lésen Sie Kiihlwasserschlauch  vom
Kihlerausgang und lassen Sie das Kihlwasser in
einen geeigneten Auffangbehélter ablaufen.

U/\/Z\\

1. Drehen Sie mit einem Schraubenschhissel die
Befestigungsschraube der Riemenscheibe vom
Riemenspanner, Uberwinden Sie die Spannkraft
des automatischen Spanners und blockieren Sie
ihn in dieser Stellung (Riemen locker), indem Sie
einen geeigneten Stift, wie in der Abbildung
gezeigt, dazu einsetzen.

2. Ziehen Sie den Antriebsriemen der
Anbauaggregate heraus.
PA437300000009

- 88 -

1. Schrauben Sie die Befestigungsschraube ab
und entfernen Sie den Spanner des Riemens der
Anbauaggregate.
2. Schrauben Sie die Befestigungsschraube ab und
entfernen Sie Andruckrolle des Riemens der
Anbauaggregate.

g- 1998
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- Senken Sie das Fahrzeug ab. 1. Schrauben Sie die Muttern ab und entfernen Sie
1. Trennen Sie die Elekiroanschlisse der den Warmeschutz  vom Gehause der
Lambdasonden. Servolenkung.

\\C’V\

2
Pt

- Heben Sie das Fahrzeug an. 1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab

1. Schrauben Sie die Befestigungen ab und und entfernen Sie die finke untere Abdeckung des

entfernen  Sie den vorderen Teil der Zahnriemens der Motorsteuerung.

Auspuffleitungen.

@RI
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1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab 1. Lésen Sie die Schellen und entfernen Sie den
und entfernen Sie die rechte untere Abdeckung Krimmerstutzen, nachdem Sie zuvor den mittleren
des Zahnriemens der Motorsteuerung. Resonanzkdrper aus seinem Befestigungsstift

ausgehakt haben.

- Senken Sie das Fahrzeug ab.

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab 1. Trennen Sie den StromanschluB vom
und entfernen Sie die obere Abdeckung des Drosselklappengehduse ab.
Zahnriemens der Motorsteuerung. 2. Ldsen Sie vom Thermostaten den zum Kihler

fahrenden Kiihiwasserzulaufstutzen ab.
3. Ldsen Sie vom Thermostaten den vom Kihler
kommenden Kihlwasserriicklaufstutzen ab.

l "’\'W

{
|
VBN
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MOTOR
Arbeiten im Fahrzeug

1. Nehmen Sie die  Verbindung der
Einspritzungskabe! vom Halteblgel ab.
2. Trennen Sie den Stromanschlul3 vom Drehzahl-

und Phasensensor.

3. Trennen Sie den StromanschiuB vom
Klopfsensor.
4. Trennen Sie den StromanschluB vom

Nockenwellensensor.

LT

1. Trennen Sie den Stromanschlul vom
Kiahlwassertemperatursensor.

2. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie  den Haltebugel fir die

Stromkabel und Leitungen.

N 2
N

PA487300000009

1. Trennen Sie vom AnschluBstutzen auf dem
rechten Zylinderkopf die
Kihlwasserricklaufleitung, zum
Expansionsbehalter fihrt.

2. Trennen Sie vom AnschiuBstutzen auf dem
rechten Zylinderkopf die Kihlwasserzulaufleitung,
die zur Heizung der Klimaanlage fihrt.

die

3. Trennen Sie vom Thermostaten den
Kihlwasserriicklauf, der zur Heizung der
Klimaaniage gehor.
JIBNGE), 1. U
\@i - _ P 2 /
74 o L
AN > A ‘ A\
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1. Trennen Sie vom Ansauggehduse den
Unterdruckschlauch fur die Servobremse.

2. Trennen Sie vom Ansauggehduse die
Schnellkopplung der Leitung zur Kraftstoffdunst-
rckidhrung.

3. Trennen Sie
Oldunstriickfihrleitung.

vom Ansauggehduse

9 - 1998
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1. Trennen Sie vom Ventildeckel des rechten
Zylinderkopfs die Oldunstriickfiihreitung.

2. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und schieben Sie den Oldunstabscheider vom
Ansauggehduse weg.

1. Schrauben Sie die Schraube ab und entfernen
Sie die Reaktionsverbindung des Ansauggehéuses
zum Haltebiigel am Motor.

PA4397300000009 -92-

MOTOR 1 0
Arbeiten im Fahrzeug

1. Losen Sie die Kraftstoffzulaufleitung aus dem
Haltebugel heraus.

2. Schrauben Sie die Schrauben ab und entfernen
Sie den Haltebigel der Kraftstoffzulaufieitung.

3. Trennen Sie das Massekabel vom Halteblgel
am Motor mit dem Reaktionsstab ab. -

=7

1. Ldésen Sie die Befestigungsschellen der
Luftschiduche am Ansauggehause.

2. Lockern Sie die Befestigungsschrauben der
Luftschlauche an den Zylinderkopfn.

/. =
AN
I/ / :

o

9-1998
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MOTOR 1 0
Arbeiten im Fahrzeug

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie das Ansauggehéuse.

1. Schrauben Sie die zuvor nur gelockerten
Schrauben komplett ab und entfernen Sie die
Ansaugluftschlduche.

- Entfernen Sie die dazugehdérigen Dichtungen.

1. Trennen Sie die Elektroanschlisse von den
Einspritzventilen.

2. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und schieben Sie den Kraftstoffkrimmer
zusammen mit den Einspritzventilen zur Seite.

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie die Reaktionsstange der
Triebwerksgruppe.

PA497300000009
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MOTOR 1 0
Arbeiten im Fahrzeug

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie den Thermostaten.

D@y =
A @y = A/ ——
\7:((‘\1@1 e /I

/ A

\j\ﬁ o= R

-

1. Ziehen Sie den KihlwasserauslaBstutzen vom
rechten Zylinderkopf ab.

PA487300000009

1. Trennen Sie die Elekiroanschlilsse von den
Zindspulen des rechten Zylinderkopfs und

schieben Sie die Kabel beiseite.

2. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie die Zindspulen des rechten
Zylinderkopfes.

\

NS ’\t//
‘\} N
AN \\\@

—

\

- Ldsen Sie den Kabelstrang des Kuhlerventilators
aus den Befestigungen am vorderen Quertrager.

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie den oberen Quertrdger des
Kihlers.

2. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie die Abdeckung der Ziindspulen
des linken Zylinderkopfes.




MOTOR 1 0
Arbeiten im Fahrzeug

(G K 2av 98

1. Trennen Sie die Elektroanschliisse von den
Zindspulen des linken Zylinderkopfes.

2. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie die Zindspulen des linken

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie den linken Zylinderkopf, den
Biigel zusammen mit der Gewindemutter, der fiir
die Befestigung der oberen Zahnriemenabdeckung
dient. .

1. Lésen Sie das Massekabel vom linken
Zylinderkopf und schieben Sie die Kabel beiseite.

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie Zylinderkopfdeckel mit den
dazugehoérigen Dichtungen.

PA487300000009
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MOTOR 1 0
Arbeiten im Fahrzeug

- Schrauben Sie die Befestigungsmuttern ab des
Auspuffkrimmers am rechten Zylinderkopf ab und
lassen Sie ihn auf dem Gehause der Servolenkung
angelehnt.

1. Montieren Sie das Werkzeug Nr. 1.825.013.000
im Zindkerzensitz des 1. Zylinders.

- Durch kleine Drehungen (in beide Richtungen) an
der Befestigungsmutter der Antriebsriemenscheibe
far die Anbauaggregate bwegen Sie die
Kurbelwelle bis der Kolben des 1. Zylinders den OT
in Zindphase erreicht hat.

ANMERKUNG: Achten Sie bitte darauf, dai die
tetzte Drehung der Kurbelwelle im

Motordrehsinn zu erfolgen hat.
3 1.825.013.000

1. Lockern Sie die beiden Befestigungsschrauben
des Riemenspanners fir den Zahnriemen und
ziehen Sie den Riemen aus den Riemenscheiben
der Nockenwellen heraus.
2. Schrauben Sie die Befestigungsschraube ab und
entfernen Sie die Umlenkrolle des Zahnriemens.

PA4397300000009 -96 -

1. Mit Hilfe des Verlangerungsstiicks Nr.
1.822.150.000 und dem  Werkzeug  Nr.
1.822.146.000 als Gegenhalterung, schrauben Sie
die Befestigungsschrauben der
Antriebsriemenscheiben der Nockenwellen des
rechten Zylinderkopfes ab.

1. Mit Hilfe vom Werkzeug Nr. 1.860.954.001,
entfernen Sie die Antriebsriemenscheiben fir die
Nockenwellen des rechten Zylinderkopfes.

g-1998
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MOTOR 1 0
Arbeiten im Fahrzeug

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie die hintere
Zahnriemenabdeckung vom rechten Zylinderkopf.

1. Schrauben Sie die Befsetigungsmuttern ab und
entfernen Sie den Reaktionsstangenblgel am
Motor.

1. Schrauben Sie die obere Befestigungsschraube
des Haltebigels der Lichtmaschine ab.

1. Schrauben Sie die Befestigungsmuttern ab und
entfernen Sie den rechten Zylinderkopf.
- Entfernen Sie die zugehdrige Dichtung.

& )2
7)”\ —
N

e
) )
% = ol
< 34 + 42 Nm
=09 .) 3.5+ 4.3 kgm

PA497300000009
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MOTOR 1 0
Arbeiten im Fahrzeug

1. Montieren Sie die Haltewerkzeuge fir die
Zylinderlaufbuchsen Nr. 1.820.279.000 wie es in
der Abbildung gezeigt wird.

10+ 15 Nm ™G 1.820.279.000

s

\, é?z'\\

\

d

HINWEISE FUR DEN EINBAU

Verfahren Sie in der umgekehrten Reihenfolge des
Ausbaus und beachten Sie dabei bitte folgende
Hinweise:

1. Nach der Revision des ausgebauten rechten
Zylinderkopfs  montieren  Sie  vor  seinem
Wiederanbau am Motor anstelle der
Nockenwellenlagerdecke! B und G die Schablonen
Nr. 1.825.040.000 in der Stellung, wie sie durch die
Stanzmarkierungen auf den Schablonen angezeigt
wird.

-  Entfemen Sie die zuvor angebauten
Haltewerkezuge fir die Zylinderlaufbuchsen Nr.
1.820.279.000 wieder.

- Montieren Sie den rechten
zusammen mit einer neuen Dichtung.
- Schmieren Sie die Gewinde, Schraubmuttern und
Unterlegscheiben mit Motorél und ziehen Sie
danach die Zylinderkopfmuttern wie nachfolgend
beschrieben fest. Beachten Sie bitte bei jedem
Anziehschritt die Reihenfolge, wie sie in der
Abbildung gezeigt ist.

Zylinderkopf

ANMERKUNG: Fiir das Anziehen im Winkel
benutzen Sie bitte das Werkzeug Nr.
1.860.942.000.

1. Montieren Sie anstelle der
Nockenwellenlagerdeckel 7 und 4 des linken
Zylinderkopfs die Schablonen Nr. 1.825.040.000 in
der Steliung, wie sie durch die Stanzmarkierung
auf den Schablonen angezeigt wird.

PA437300000003 ~98 -

Festziehen der Schrauben

Alle Muttern mit einem 24 + 26 Nm
Drehmoment von: 2.5 +27kgm
Letzter Drehungswinke!
zum Festziehen: 240° + 2°
1.860.942.000
/
-,
1| = g 5 8))
(- 190 0L 0
R 120)) (04
[¢] [*T=1e)
| B30 O1¢

ono
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MOTOR
Arbeiten im Fahrzeug

10

ANMERKUNG: Die Zylinderkopfdichtungen sind vom
Typ ASTADUR. Diese Dichtungen machen aufgrund
ihres besonderen Herstellungs-materials wahrend
des Motorbetriebs einen PolimerisationsprozeB
durch, so daB Sie dabei bedeutend harter werden.
Damit die Polimerisation der Dichtungen erfolgen
kann, ist es erforderlich, daf3:

- die versiegelten Dichtungen in ihrer Nylonhiille
aufbewahrt werden und erst kurz vor dem Einbau
herausgenommen werden;

- die Dichtungen nicht geschmiert oder durch Oi
verschmutzt werden und die Oberflaichen der
Zylinderkdpfe und des Kurbelgehéuses sauber sind.

1. Fahren Sie in der umgekehrten Reihenfolge des
Ausbaus fort, bis Sie zum Einbau der Riemenscheiben
der Nockenwellen vom rechten Zylinderkopf gelangen,
schrauben Sie die entsprechenden
Befestigungsschrauben von Hand ein.

- Benutzen Sie die Verlngerung Nr. 1.822.150.000
und das Werkzeug Nr. 1.822.1486.000 als
Gegenhalterung, lockern Sie die
Befestigungsschrauben der Nockenwsllen-
riemenscheiben des linken Zylinderkopfs.

- Mit Hilfe vom Werkzeug Nr. 1.860.854.001 ziehen Sie die
Nockenwellenriemenscheibe des linken Zylinderkopfs ab,
setzen Sie sie danach wieder ein und schrauben Sie die
entsprechenden Befestigungsschrauben mit der Hand fest.

2. Kontrollieren Sie, daf3 sich der Kolben des 1. Zylinders
bei OT in der Zliindphase befindet, andemfalls miissen Sie
ihn in diese Position bringen, indem Sie durch Drehen an
der Befestigungsmutter der Antriebsriemenscheibe der
Anbauaggregate die Kurbelwelle (in beide Richtungen)

etwas hin und her bewegen.

ANMERKUNG: Achten Sie bitte darauf, daB die
ietzte Drehung der Kurbelwelle im
Motordrehsinn zu erfolgen hat.

3. Setzen Sie den Zahnriemen auf die

Riemenscheiben der Nockenwellen.

PA497300000009

- Schrauben Sie die obere Befestigungsschraube
vom Haltebigel der Lichtmaschine am Zylinderkopf
wieder an,

1. Lockern Sie die untere Befestigungsschraube
der Lichtmaschine, um das Spannwerkzeug fir den
Zahnriemen anbringen zu kénnen.

1. Montieren Sie das Werkzeug Nr. 1.860.950.000
zum Spannen des Zahnriemens, indem Sie es an
der zuvor gelockerten Schraube (1a) an der
Lichtmaschine und der Schraube (1b) an der
Wasserpumpe befestigen; der Hebel (1¢) muB
dabei auf den beweglichen Teil des
Riemenspanners wirken.

1.860.950.000
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MOTOR
Arbeiten im Fahrzeug 1 0

1. Durch Drehen der in der Abbildung gezeigten
Schraubmutter bringen Sie die Markierung des
beweglichen Zeigers unter die feste Markierung
des Riemenspanners.

1. Mit Hilfe der Verlangerung Nr. 1.822.150.000
und dem Werkzeug Nr. 1.822.146.000 als

Gegenhaiterung, ziehen Sie die
Befestigungsschrauben der
Nockenwellenriemenscheiben mit dem

vorgeschriebenen Drehmoment fest.

68 + 84 Nm )
Sl @
6.9 - 8.6 kgm <

(*}: Nominalwert

PA497300000009
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- Bauen Sie die zuvor anmontierten Schablonen Nr,
1.825.040.000 wieder ab und setzen Sie die
entsprechenden Nockenwellenlagerdeckel an ihrer
Stelle ein. Ziehen Sie die Befestigungsschrauben
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest,

- Drehen Sie die Kurbelwelle um zwei
Umdrehungen in Richtung des Arbeitsdrehsinns
des Moiors, um den Zahnriemen sich setzen zu
lassen.

1. Kontrollieren Sie, ob die feste Markierung des
Riemenspanners mit der verstellbaren Markierung
tbereinstimmt; wenn dies nicht der Fall, variieren
Sie die Spannung des Riemenspanners, indem Sie
die Schraubmutter (A) verstellen bis die beiden
Markierungen sich decken.

2. Ziehen Sie die Befestigungsschrauben des
Riemenspanners mit dem vorgeschriebenen

Drehmoment fest und entfernen Sie das Werkzeug
Nr. 1.860.950.000, das zum Spannen benutzt
worden war.

- Beenden Sie den Einbau, indem Sie in der
umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus fortfahren.

9-1998



ﬂ? ) 2av '98
-

MOTOR
Arbeiten im Fahrzeug

10

OLPUMPE
AUSBAU/EINBAU

- Setzen Sie das Fahrzeug auf eine Hebebiihne.

- Uberzeugen Sie sich, daB der Zindschliissel auf
*STOP" steht, danach klemmen Sie das
Massekabel {-) von der Batterie ab.

1. Trennen Sie die Stromverbindung der
Lambdasonde des linken Auspuffkrimmers und
nehmen Sie die Kabel aus den Halteschellen
heraus.

- Bauen Sie das rechte Vorderrad ab und entfernen
Sie die Staubschutzabdeckung.

- Lassen Sie das Motorél ablaufen (siehe Gruppe 00).
1. Schrauben Sie die Befestigungen ab und
entfernen Sie den linken vorderen Teil der
Auspuffleitungen zusammen mit der

NGy
/ /////ZZ\/ U )E
A

PA4873000000089
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1. Drehen Sie mit einem Schraubenschliissel die
Befestigungsschraube der Riemenscheibe vom
Riemenspanner, Uberwinden Sie die Spannkraft
des automatischen Spanners und blockieren Sie
ihn in dieser Stellung (Riemen locker), indem Sie
einen geeigneten Stift wie in der Abbildung gezeigt
sinsetzen.

2. Schrauben Sie die Befestigungsschraube ab und
entfernen Sie die untere Umlenkrolle des Riemens
der Motoraggregate.

@\
_|

1. Schrauben Sie die Befestigungen ab und
enffernen Sie die unteren Abdeckungen der
Schwungscheibe und des Drehzahl- und
Phasensensors.

9- 1998
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1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und schieben Sie den Drehzahl- und
Phasensensor zur Seite.
‘—"1 s /

Ny

1. Schrauben Sie den Offilter mit einem geeigneten
Schlissel ab.

2. Schrauben Sie die AnschiuBstiicke ab und
trennen Sie von der Offilterhalterung die Zulauf-
und Rucklaufleitungen, die zum Kiihler fiihren.

PA4387300000009
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1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie den Halteblgel fir die Olzulauf-
und Olrticklaufleitungen zum Kihler.

- Schieben Sie die  Olzulauf-  und
Olricklaufleitungen zum Kihler und binden Sie
diese provisorisch fest, damit sie bei den folgenden

Arbeiten nicht stéren.
>
R

A

A

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben fir
die Clwanne am Kurbelgehduse ab.

" - Erwarmen Sie die Kontaktfiichen der Olwanne

mit dem Kurbelgehduse und schneiden Sie die
Siegeldichtmasse durch.
2. Nehmen Sie die Olwanne ab.

9-1998
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1. Montieren Sie das Schwungscheibenhalte- 1. Mit Hilfe von dem Waerkzeug Nr. 1.860.954.001
werkzeug Nr. 1.820.088.000. zichen Sie das Antriebszahnrad von der

Olpumpenwelle.
® —~ / |
f%@//
Sy

/ 2 Nuive &

1. Schrauben Sie die Befestigungsschraube des 1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
Antriebszahnrads der Olpumpe ab. und entfernen Sie die komplette Olpumpe.

PA497300000009 ~103 - 9- 1598



é%” 24v '98

MOTOR
Arbeiten im Fahrzeug
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Verfahren Sie in der umgekehrten Reihenfolge des
Ausbaus und beachten Sie dabei bitte folgende
Hinweise:

- Reinigen Sie die Koniakiflachen zwischen
Olwanne und Kurbelwellengehause,

ACHTUNG: Kontrollieren Sie die Versiegelung
des hinteren Hauptlagerdeckels auf ihre
Unversehrtheit; andernfalls muB sie wieder
hergestellt werden.

- Tragen Sie Siegelmasse vom Typ “Dow Corning
7091" auf den gesamten Rand der Olwanne auf.

1. Setzen Sie die Olwanne an, ohne sie dabei
merklich zu verschieben, wodurch die Siegelmasse
abgetragen werden kénnte. Danach ziehen Sie die
Befestigungsschrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment fest.

13 + 16 Nm
1.3 + 1.6 kgm

o)

PA497300000009
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ERNEUERN DES HINTEREN
OLDICHTRINGS
DER KURBELWELLE

- Bauen Sie das Getriebe aus (siehe Gruppe 21).

- Bauen Sie die Kupplung aus (siehe Gruppe 18).
1. Montieren Sie das Schwungscheibenhalte-
werkzeug Nr, 1.820.228.000

2. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie die Motorschwungscheibe.

A

1.820.228.000

137 + 151 Nm
1 13.9 + 15.4 kgm

- Ziehen Sie den hinteren Oldichtring der
Kurbelwelle ab.

1. Setzen Sie mit dem Werkzeug Nr.

1.821.150.000 einen neuen Oldichtring fir die
Kurbelwelle hinten ein.

- Beenden Sie den Einbau, in dem Sie in der
umgekehrten Reihenfoige vom Ausbau vorgehen.

9-1998
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MOTOR 1 0
Einspritzung - Zindung ME2.1

ALLGEMEINE BESCHREIBUNG

Die Bosch Motronic ME2.1 mit Stellmotor flr die

Drosseklappe gehdrt zur Kategorie der integrierten

Systeme flir die:

- Zlindung

- elektronische Einspritzung vom sequentiellen und

phasengleichen Typ.

Die Zentralsteuerung regelt Uber die elektronische

Drosselklappe die Luftansaugung im Leerlauf.

Die Steuerung steuert den Ziindzeitpunkt, mit dem

Vorteil, daf3 hierdurch ein gleichmafiger Motorlauf

unter den verschiedensten Umgebungsparametern

und verlangten Leistungsanforderungen gehalten

wird.

Die Einspritzung wird von der Steuerung so

geregelt, dafB3 das stdchiometrische Verhaltnis

(Luft-/Kraftstoffgemisch) immer einen optimalen

Wert annimmt.

Die wichtigsten Systemfunktionen sind wie folgt:

- der Selbstlernproze3;

- die Selbstanpassung der Anlage;

- die Autodiagnosen;

- die Erkennung der Alfa Romeo CODE

(Immobilizer);

- die Kaltstartregulierung;

- die Verbrennungsiiberwachung - Lambdasonde;

- die Steuerung der Zundverbrennung;

- die Gemischanreicherung bei Beschieunigung;

- das Sperren des Kraftstofflusses beim Loslassen
des Gaspedals (Cut-off);

- die Rackfuhrung der Kraftstoffdampfe;

- die Uberwachung der Hchstdrehzaht;

- die Steuerung der Krafistoffpumpe;

- die Verbindung mit der Klimaanlage;

- die Erkennung der Kolbenstellung im Zylinder;

- die Steuerung der optimalen Einspritzungszeit fir

jeden Zylinder;

- die Einstellung der Zlndvoreilung;

- die Regulierung der Leerlaufdrehzah! (auch in

Bezug auf die Batteriespannung};

- die Steuerung des Kihlergeblases;

- die Verbindung zum Armaturenbrett.

EINSPRITZSYSTEM

Bei Zindverbrennungsmotoren missen folgende
hauptsachlichen Bedingungen bei der Aufbereitung
des Kraftstoff-Luft-Gemisches flr einen optimalen
Betrieb immer erfiillt werden:

- die "Dosierung" (Verhéltnis Luft/Kraftstoff) muB so
konstant wie méglich nahe dem stéchiometrischen
Optimalwert gehalten werden, um eine maximale
Umsetzungskapazitdt des  Katalysators zu
gewdahrleisten (max. Effizienz).

- die "Homogenitat" des Gemisch, das aus in Luft
geldstem Benzin besteht und méglichst fein und
gleichm&fig sein sollte.

PA497300000009
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Die von der Zentralsteuerung zur Einstellung des
Gemisches verarbeiteten Informationen werden in
Form von elektrischen Signalen empfangen,
welche ausgesendet werden von:

- dem Luftmassenmesser (Debimeter} und
Lufttemperatursensor, fir die Bestimmung der
exakten Menge der angesaugten Verbrennungsiuft
- dem Drehzahlsensor, der ein
Einphasenwechselstromsignal ausgibt, welches die
Motordrehzahl anzeigt

- dem Drosselklappenpotentiometer zur Erkennung
der gewlinschten Beschleunigung

- dem Kihlwassertemperatursensor, der sich am
Thermostaten befindet

- den beiden Lambdasonden zur Bestimmung des
Sauerstoffgehaltes im Abgas.

ZUNDSYSTEM

Das Zundsystem arbeitet mit statischer induktiver
Entladung {(d. h. ohne Hochspannungszindver-
teiler) mit Hochspannungsmodulen, die sich in der
Einspritzsteuerung befinden.

Das System hat eine Zindspule je Zindkerze
(EINZELSPULE); die Vorteile dieser Konstruktions-
IGsung sind:

- geringere Belastung des Elektrosystems;

- Gewahrleistung fiir eine gleichméaBige Entladung
bei jeder Zindkerze.

Innerhalb der Steuerung ist ein Kennfelddiagramm
gespeichert, das sémtliche Optimalwerte der
Zindvorverstellung (fur den Zylinder im Zlndtakt)
enthalt, die far den Motor je nach Drehzahl und
gewiinscher Leistung angepaft werden.

Die Steuerung flihrt dabei bestimmte Korrekturen
far den Wert der Zindvoreilung durch, die
hauptsdchlich  von  folgenden Parametern
beeinfluft sind:

- Kihlwassertemperatur

- Temperatur der Ansaugluft

- Detonationsverhalten.

Die wvon der Steuerung aufgearbeiteten
Informationen zur Steuerung der Einzelzindspuien
kommen als Elektrosignale an, die ausgesandt
werden von:

- Luftrmassenmesser (Debimeter) und
Lufttemperatursensor, fir die genaue Menge der
Ansaugluft

- Drehzahisensor, welcher ein Einphasensignal
ausgibt, bei dem die Frequenz die Motordrehzahl
angibt

- Klopfsensoren (auf der Oberseite des
Kurbelgehduses zwischen den beiden
zylinderkdpfen), um zu erkennnen, welcher
Zylinder klopft und deswegen die Zundvoreilung
korrigiert werden mup

- Drosselklappenpotentiometer, um die
Leistungsanforderung (wenig, mittel oder voll) zu
erkennen

- Phasensensor.
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BETRIEBSLOGIK DES
EINSPRITZSYSTEMS

Selbstlernfunktion

Die Einspritzsteuerung fiihrt eine
Selbstlemfunktionslogik durch, bei:

- Ausbau/Einbau oder  Austausch der
Einspritzsteuerung

- Ausbau/Einbau oder Austausch des integrierten
Drosselklappengehduses mit D.V.L.

For die Durchfihrung der Selbstlernprozedur
sehen Sie hitte bei der speziellen Anleitung nach.
Die gespeicherten Werte der Steuerung bleiben
auch dann erhalten, wenn die Batterie abgeklemmt
wird.

Selbstanpassung der Einspritzanlage

Die Steuerung verfigt aber eine
Selbstanpassungsfunktion, die Veranderungen, die
der Motor mit der Zeit beim Einlaufen oder durch
Alterung, sowohl von seinen Komponenten wie
vom Motor selbst, zu erkennen.

Es gibt zwei Anpassungsfunktionen auf zwei
Interventionsebenen: Minimal und Verschleil3.

PA497300000009
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Autodiagnosen

Das System fur die Autodiagnosen der
Einspritzsteuerung gleicht die ankommenden
Signale von den Sensoren mit den Grenzwerten
der zulassigen Daten ab:
- Anzeige flir Stérungen beim Start:

- Warnleuchte leuchtet 4 Sekunden fiir
Testphase

- Wamleuchte nach 4 Sekunden aus: es liegt
keine Stérung an Komponenten vor, die die
gesetzlich vorgeschriebenen Abgaswerte
verdndern kdnnte

- Warnleuchte leuchtet auch nach Ablauf der 4
Sekunden: Stdrung vorhanden.

- Stérungsanzeigen wahrend des Betriebs:

- Warnleuchte an: Stérung

- Warnleuchte aus: es liegt keine Stérung an
Komponenten vor, die die gesetzlich vorge-
schriebenen Abgaswerte verandern kdnnte.

- Recovery:

- die Steuerung bestimmt von Mal zu Mal in
Abhéngigkeit von den ausgefallenen Bauteilen den
Typ der WiederherstellungsmafBnahme (Recovery)

- die  Recovery-Parameter werden von
Komponeneten gesteuert, die nicht ausgefalien sind.
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Erkennung der Alfa Romeo CODE

Sobald die Steuerung das Signal erhélt, daB der
Zundschl(ssel auf "MAR' steht, verbindet sie sich
mit der Alfa Romeo CODE- Steuerung, um die
Freigabe fiir den Motorstart zu bekommen.

Kaltstartsteuerung

Beim Kaltstart wird folgendes geprift:

- die natirliche Gemischabmagerung {aufgrund
schlechterer Verwirbelung der Kraftstoffpartikel bei
niedrigen Temperaturen)

- die Kondensatbildung des Kraftstoffs an den
Innenflachen des Ansaugkrimmers

- die erhdhte Zahfllssigkeit des Motordls.

Die elektronische Steuerung erfaBt diese Werte
und Korrigiert die Einspritzungszeit auf Basis von:

- der Kihlwassertemperatur

- der Ansauglufttemperatur

- der Batteriespannung

- der Motordrehzahl.

Die Verstellung der Zindvoreilung erfolgt
ausschlieBlich in Abhangigkeit von der Drehzahl
und der Motorklihlwassertemperatur.

In der Startphase veranlaBt die Steuerung eine
erste Kraftstoffeinspritzung in alle Einspritzventile
gleichzeitig  {Full-group-Einspritzung), danach,
nachdem die Zindphasen der Zylinder erkannt
wurden, beginnt der normale sequenticlle
phasengleiche Einspritzungsbetrieb.

Wahrend des Warmlaufs des Motors regelt die
Steuerung das integrierte Drosselkiappengehduse
mit D.V.L. fir die Einstellung der erforderlichen
Luftmenge, um die korrekte Motordrehzahl fir den
selbststandigen Lauf zu gewahrleisten.

PA497300000009 - 107 -

Die Leerlaufdrehzahl wird bei Ansteigen der
Motortemperatur  soweit gesenkt bis der

Derhzahlnennwert fiir den thermisch ausge-
glichenen Motor erreicht ist.

Steuerung der Verbrennung - Lambdasonde

Je nach der Drehzahl und Motorleistung verarbeitet
die Steuerung die Signale der Lambdasonden und
korriget dementsprechend die Offnungszeit der
Einspritzventile.
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Klopfkontrolle

Die Steuerung kann die Zundung fiir jeden
einzelnen Zylinder, bei es erforderlich ist,
verzégemn. Dies geschieht in Abhéngigkeit von der
Kombination ~ der Signale der Kiopf- und
Phasensensoren:
- schrittweise Reduzierung der ZUndvoreilung um je
3° bis maximal 9°
- Aktualisierung des Schwellenwerts fir:

- das Grundgerausch des Motors

- die Motoralterung
Die Steuerung setzt wéahrend der Beschleunigung
einen héheren Schwellenwert fir die erhdhte
Gerauschbildung des Motors an.
Sobald das Klopfen nicht mehr auftritt, erhéht die
Steuerung in Schriten von je 0.75° die
Zindvorverstellung bis wieder der wvolle Wert
erreicht ist.
Die Steuerung mit der Selbstanpassungsfunktion:
- speichert die verschiedenen Reduzierungen der
Zundvorverstellung, die sich dauerhaft wiederholen
- sie paBt das Kennfelddiagramm an die
verschiedenen Konditionen, in denen sich der
Motor befindet, an.
Recovery:
- Bei Ausfall des Phasen- oder Klopfsensors oder
der Einspritzsteuerung wird die Zlindung je nach
der Drehzahl und Motortemperatur verzdégent. Der
Maximalwert fir die Verzdgerung liegt immer
unterhalb von 9°.

Steuerung der Gemischanreicherung
bei Beschleunigung

Bei starker Beschleunigung wird die
Einspritzungszeit und die  Stellung  der
Drosselklappe verandert.

Recovery

- die Steuerung ersetzt das Signal, welches von
einem gestdrten Luftmassenmesser eintrifft durch
das Signal vom Potentiometer, das im
Drosselklappengeéduse integriert ist.
PA487300000009
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Kraftstoffabriegelung beim Loslassen
des Gaspedals (Cut-off)

Bei;

- Verlangen der Minimumleistung

- Drehzahlen oberhalb des Schwelienwertes
deaktiviert die Steuerung die Kraftstoffeinspritzung
in Abhangigkeit von der:

- Drehzahl

- Motortemperatur

- Fahrgeschwindigkeit.

Vor Erreichen der Leerlaufdrehzahl wird die
Abnahmegeschwindigkeit der Drehzahl geprift.
Liegt diese oberhalb eines bestimmten Wertes, wir
die Krafistoffeinspritzung auf Basis einer
Steuerlogik teilweise wieder aktiviert welche fur
einen "weichen Ubergang" zur Leeraufdrehzahl
sorgt.

Sobald die Leerlaufdrehzahi erreicht ist, werden die
normalen Einspritzungsfunktionen wieder aktiviert.
Das Abriegeln des Kraftstoffs (Cutt-off) ist erst
nach 20 Sekunden nach dem Starten des Motors
maoglich.

7
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Rickfihrung der Kraftstoffdampfe

Die (umweltschadlichen) Kraftsoffdampfe, die im
Aktivkohlerfilter (Kanister) gesammelt wurden,
werden zu den Ansaugstutzen geleitet, um danach
verbrannt zu werden.

Dies erfolgt mit Hilfe eines Elekiroventils, das von
der Steuerung gereglt wird. Sie halt es flr die
ersten 60 Sekunden nach dem Start geschlossen
und éffnet es danach 80 Sekunden lang.

In dieser Zeit (90 Sekunden) messen die
Lambdasonden die Verbrennungswerte, die von
der Steuerung mit denen des Basiskennfelds
abgeglichen werden.

Wenn sich keine Anderungen ergeben, schlief3t die
Steuerung das Elektroventil wieder, andernfalls
bleibt das Ventil flr weitere 90 Sekunden gedffnet,
um den Kanister von den Dampfen zu leeren.

Der ZufluB wvom Filter ist auf einen kleinen
Prozeniwert von der Luftmenge, die vom
Luftmassenmesser gemessen wird, begrenzt, um
die Anpassung moglichst ausgewogen und ohne
Stérungen der Fahreigenschaften (driveability) zu
gestalten.

Steuerung der Héchstdrehzahl

Je nach Héhe der erreichten Motordrehzahl regelt
die Steuerung wie folgt:

- bei mehr als 6800 U/min schneidet sie die
Kraftstoffversorgung zu den Einspritzventilen (fiir
nicht langer als 5 Sekunden sind bis zu 7000 U/min
zulassig).

- bei weniger als 6600 U/min werden die
Einspritzventile wieder versorgt.

PA4897300000009
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Steuerung der Kraftstoffpumpe

Die Steuerung:
- versorgt die Kraftstoffpumpe mit Strom bei
- Zundschldssel auf “MAR” (fur 5 Sek.)
- Ziindschlissel auf “AVV” und einer
Motordrehzahl Gber 25 U/min.
- unterbricht  die Stromversorgung der
Kraftstoffpumpe bei
- Zandschlissel auf “STOP”
- Motordrehzahl unter 25 U/min.
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Verbindung mit der Klimaanlage

Beim Einschalten der Klimaanlage nimmt der
Kompressor Leistung vom Motor ab.

Im Leerlaufbetrieb paBt die Steuerung die
Luftansaugung an die neue Leistungsnachfrage an,

mit dem  Vorteil, daB die optimalen
Laufeigenschaften erhalten bleiben.
Die Steuerung schaltet den

Klimaanlagenkompressor ab:

- bei mehr als 6500 U/min;

- oberhalb eines bestimmten Schwellenwertes fiir
das MotorkUhlwasser {(117°C);

- beim Starten.

Erkennung der in Ziindphase stehenden
Zylinder

Bei jeder Motorumdrehung erkennt die Steuerung,
welcher Zylinder sich gerade in der Zindphase
befindet:

- sie steuert die Einspritzungsfolge und die
Zindung des richtigen Zylinders,

Wenn der Phasensensor ausfillt, kann die
Steuerung nicht erkennen, ob sich der 1. Zylinder
oder der 5. Zylinder in Ziindstellung befindet und
wendet daher folgende Strategien an:

- bei laufenden Motor laBt sie diesen normal
weiterlaufen, da die Zindfolge der Zylinder
gespeichert ist

- falls der Motor abgestellt und dann wieder
gestartet wurde, eifolgt die Ziindung durch die
Spulen paarweise, die Klopfkontrolle wird
deaktiviert und eine feste, fir alle Zylinder gleiche,
Verzégerung der Zundvoreilung benutzt.

PA497300000009
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Steuerung der optimalen Einspritzungszeit
jedes Zylinders

Die  Steuerung  berechnet nach  einem
Kennfelddiagramm die optimale Einspritzungszeit
fUr jeden einzelnen Zylinder:

- sie variiert den “Punkt” des Offnungsbeginns des
Einspritzventils

- sie hélt den vom Kennfelddiagramm fir die
Motordrehzahl vorgesehenen "SchlieBzeitpunkt"
konstant

- die Einspritzung erfolgt
phasengleich flir jeden
(S.E.F.l).

sequentiell und
einzelnen

Zylinder
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Regulierung der Ziindvoreilungen

Die Steuerung verarbeitet die
Sensorsignale und bestimmit;

- die Zindvoreilung fur jeden Zylinder
- die Verzdgerung der Zindvoreilung am Zylinder,
der dies bendtigt (je nach Klopfen).

eingehenden

Steuerung des Leerlaufs

Die Steuerung erkennt die Anforderung der
Miniumleistung anhand der Stellung des (nicht
getretenen) Gaspedals.

Zur Steuerung des Leerlaufs regelt die Steuerung
in  Abhangigkeit von den eingeschalteten
Verbrauchem und den Signalen von den Pedalen
der Bremse und Kupplung die motorisierte
Drosselklappe. Wenn der Kihlerventilator in der
zweiten Geschwindigkeitsstufe arbeitet, steigt die
Leerlaufdrehzahl von 700 auf 750 U/min.

PA497300000003
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Steuerung des Kiihlerventilators

in Abhangigkeit von der Kiihlwassertemperatur
reguliert die Steuerung das Einschalten des
Kiihlerventilators:

- Einschalten der 1. Stufe bei 95°C

- Einschalten der 2. Stufe bei 102°C.

Falls die Klimaanlage eingeschaltet wird, wird der
Kuhlerventilator von der Steuerung in der 1. Stufe
eingeschaltet.

Falls die Steuerung kein Signal (iber die
Kiihlwassertemperatur erhélt, startet sie die
Recovery-Funktion und schaltet den
Kihlerventilator auf der 2. Geschwindigkeitsstufe
ein, bis der Fehler beseitigt ist.

Vor Aktivierung der Kihlerventilatoren wird die
Leerlaufdrehzahl durch Erhdhen der variablen
Luftférderung mit dem zu aktivierenden Ventilator
angepaft.
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KOMPONENTEN DES EINSPRITZUNGS- UND ZUNDSYSTEMS ME2.1
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1. Eleklrische Kraflstoffpurmpe 12. Steuerung Einspritzung-Zindung

2. Relaisschalter 13. Einspritzventile

3. Lambdasonde 14. Sensor fir Kithiwassertemperatur

4. Tachometer 15. Drehzahlsensor

5. Drehzahimesser 16. Luftmassenmesser mit Lufffemperatursensor

6. Kontrolleuchte Einspritzung 17. Zindspulen

7. Stelimotor der Drosselklappe 18. Klopfsensoren

8. Phasensensor 19. Elektroventil . Kraftstoffdunstriickfiihrung
9. Anschiufistecker Klimaanlage 20. Gaspedalpotentiometer

10. Anschluf3stecker Diagnosegerét 21. Kupplungspedalschalter

11. Verbindungsstecker zur Alfa Romeo CODE 22 Bremspedalschalter
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FUNKTIONSSCHEMA DES EINSPRITZUNGS- UND ZUNDSYSTEMS ME2.1

— ek

mDORNDOALN

elektrische Kraftstoffpumpe
Kilimaaniagenkompressor
Kihlerventilator

Einspritzventile
4-Stufen-Druckwdchter
Pedalschalter Bremse - Kupplung
Phasensensor

Tachometer

Lambdasonde

Sensor flr Kiihiwassertemperatur
Klopfsensor

PA487300000009
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Drehzahlsensor

Gaspedalpotentiometer

Luftmassenmesser mit Lufttemperatursensor
Batterie

integriertes Drossefkiappengeduse mit D.V.L.
Alfa Romeo CODE

Diagnosestecker

Elektroventil f. Kraftstoffdunstrickfihrung

. Ziindspulfen

Kontrolleuchte Einspritzung
Drehzahimesser
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BESCHREIBUNG DER KRAFTSTOFFVERSORGUNGSANLAGE

1. Kraftstofftank

2. Kraftstoffournpe mit Tankgeber

3. Kraftstoffkriimmer

4. Einspritzventile

5. Erschiitterungsschalter

6. AblaBventile fiir den
Kraftstoffdruck

Die Anlage fiir die Kraftstoffversorgung ist vom Typ
‘returnless", d.h. es gibt nur eine einzige
Verbindungsleitung zwischen dem Kraftstoff-
behéalter und dem Motor. Dies erlaubt:

- die Brandgefahr bei einem Unfall auf ein Minium
zu reduzieren

- eine geringere Emission von Kraftstoffdampfen in
die Umweit.

Der Kraftstofftank besteht aus Blech und hat einen
Einflllstutzen am Hauptbehalter.

PA497300000009

Die elektrische Kraftstoffpumpe befindet sich
innerhalb von einem Korb, welcher auBerdem

- den Kraftstoffdruckregler und

- den Tankgeber

enthélt.

Die Anlage ist mit einem Erschitterungssensor
ausgeristet, welcher bei einem WUnfall des
Fahrzeugs die Stromversorgung der
Kraftstoffpumpe unterbricht.
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KRAFTSTOFFTANK

Der Kraftstofftank besteht aus Blech und hat ein
Fassungsvermégen von 70 Litern, einschlieBlich
einer Kraftstoffreverve von ca. 9 Litern.

Der Einfullsiuizen befindet sich am Hauptbehalter
und kann von diesem abgenommen werden.

1. Tankbehélter

2. Kraftstoffpumpe mit Tankgeber
3. Riicklauf f. Kraftstoffddmpfe

4. Dampfungselemente

Der TankverschluB enthalt ein Knarren-
mechanismus, der ein VerschlieBen nur bis zu
dem eraubten Drehmoment gestattet; ein
tbertrieben festes Zuschrauben (Ober das
zuldssige MaB hinaus fihrt dann lediglich zu
ieerem Durchdrehen des Verschiusses.

Der Tank befindet sich beim Riicksitz , er ist durch
zwei Stahlriemen am Unterboden befestigt und
wird von einer Blechtrennwand geschitz.

Die Leitung am Einfiilstutzen dient als Uberlauf.
Auf der Tankoberseite befindet sich die Offnung
fir die Kraftstoffpumpe mit dem Tankgeber fir die
Tankanzeige.

Uber eine besondere AuslaBdffnung am Tank
kénnen die Krafistoffddmpfe lUber eine
Verbindungsleitung zum Abscheider gelangen.

AUSBAU/EINBAU

- Setzen Sie das Fahrzeug auf die Hebeb(hne,

- Vergewissern Sie sich, daB der Zindschl{issel
auf "STOP" steht und klemmen Sie dann das
Massekabel (-} von der Batterie ab.

PA497300000009
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- Entleeren Sie mit Hilfe einer geeigneten
Vorrichtung den  Krafistofftank  durch  den
Einflllstutzen.

- Entfermen Sie das Sitzpolster und die
Ruckenlehne der Rucksitze (siehe gesonderten
Abschnitt).

1. Schrauben Sie die Befestigungsschraube ab
und entfernen Sie die Gurtpeitschen der hinteren
Sicherheitsgurte.

1. Schrauben Sie die Befestigungsmuttern ab und
entfernen Sie Tankklappe.
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1. Lockern Sie die Befestigungsschelle und tésen
Sie den Einfiillstutzen vom Kraftstofftank.

2. Lockern Sie die Befestigungsschelle und Iésen
Sie die Uberlaufleitung.

1,

1. Schrauben Sie die Befestigungsmuttern ab und
entfernen Sie den Deckel, um an die
Kraftstoffpumpe mit dem Tankgeber zu gelangen.
2. Lésen Sie die Stromverbindung von der
Kraftstoffpumpe plus Tankgeber.

3. Ldsen Sie die Kraftstoffleitung wvon der
Kraftstoffpumpe samt Tankgeber.

AN

PA497300000009
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1. Von der Kofferraumsseite her ziehen Sie nun die
Verkleidung heraus und trennen die
Kraftstoffdunstzuleitung, die vom Tank kommt,
vom Kraftstoffdunstabscheider ab.

!

- Heben Sie das Fahrzeug an und entfernen Sie
die hintere Aufhdngung (siehe gesonderien

Abschnitt),

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie die blecherne
Tankschutzabdeckung zusammen mit dem
Verstarkungsbuget.
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1. Positicnieren Sie einen hydraulischen
Wagenheber unter dem Kraftstofftank.

2. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben der
Stahlriemen der Tankbefestigung ab, danach
entfernen Sie den Tank indem Sie den
Hydraulikwagenheber ablassen.

PA487300000009
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KRAFTSTOFFPUMPE KOMPLETT
MIT TANKGEBER

Diese besteht hauptséchlich aus:

- einer elekirischen Kraftstoffpumpe (1)
- einem Kraftstoffilter (2)

- einem Tankgeber (3) mit Schwimmer
- einem Membrandruckregler (4)

- einem Filtersieb (5).

Nl

Die elektrische Kraftstoffpumpe besitzt einen
elektrischen Dauermagnetmotor (1), der das
Pumpenrad (2) antreibt und ginen
VerschluBdeckel (3) mit den elektrischen und
hydraulischen Anschilissen.

1

=/

0—7 |
L]

N
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Es handelt sich um eine einstufige Umlaufpumpe
mit hoher Leistung bei niedrigen Spannungen und
tiefen Temperaturen.

lhre Vorieile gegeniber Elektropumpen, die nach
dem Volumenprinzip funktionieren, sind:

- geringes Gewicht

- kleinere Abmessungen.

AUSBAU/EINBAU

- Uberzeugen Sie sich, daf der Zundschliisse! auf
“STOP” steht, und klemmen Sie danach das
Massekabel (-) von der Batterie ab.

Entfernen Sie das Sitzpolster und die
Rickenlehne der Ricksitze (siehe gesonderten
Abschnitt).

1. Schrauben Sie die Befestigungsmuttern ab und
entffernen Sie den Deckel, um an die
Kraftstoffpumpe mit dem Tankgeber zu gelangen.

2. Losen Sie die Stromverbindung von der
Kraftstoffpumpe plus Tankgeber.

3. Lésen Sie die Kraftstoffleitung von der
Kraftstoffpumpe samt Tankgeber.

N

1. Benutzen Sie das Werkzeug Nr. 1.821.167.000
zum Abschrauben des Befestigungsrings der
Kraftstoffpumpe mitsamt dem Tankgeber.

2. Entfernen Sie die Kraftstoffpumpe mit dem
Tankgeber. '

FPA437300000009

-118 -

1.821.167.000

- Beim Wiedereinbau wird die Kraftstoffpumpe so
eingesetzt, daf3 der eingeschlagene Pfeil auf dem
Gehausedeckel zu der eingestanzten Bezugsmarke
auf dem Kraftstofftank ausgerichtet ist.

EINSPRITZVENTILEL
AUSBAU/EINBAU

- Uberzeugen Sie sich, daB der Zindschissel auf
“STOP” steht, und klermmen Sie danach das
Massekabel (-} von der Batterie ab.

1. Trennen Sie die Stromanschliisse von den
Einspritzventilen.
2. Schrauben Sie die Stopfen auf dem

Kraftstoffkrimmer ab und betédtigen Sie die
darunterliegenden  Ventile, um so den
Kraftstoffdruck abzulassen.

ANMERKUNG: Fangen Sie den austretenden
Kraftstoff mit Hilfe eines geeigneten GefiBes
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1. Lésen Sie die Schellen und die Schrauben,
entfernen Sie dann die Luftansaugstutzen.

1. Losenen Sie den AnschluB der Kraftstoffleitung
an den Kraftstoffkrimmer.

2. Schrauben die Schrauben ab und entfernen Sie
den Kraftstoffkrlimmer zusammen mit den
Einspritzventilen.

1. Entfernen Sie nun auf der Werkbank die
Sicherheitsblockierungen und nehmen Sie die
Einspritzventile vom Kraftstoffkriimmer ab.

5

PA497300000009
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BESCHREIBUNG DER ANLAGE ZUR KRAFTSTOFFDUNSTRUCKFUHRUNG

1. Kraftstofftank
2. Dunstabscheider

3. Dunstfilter (Kanister)
4. Elektroventil

5. Ansauggehéuse

Der im Kraftstofftank befindliche Treibstoff erzeugt
eine erhebliche Menge von Dampfen, die, wenn
Sie in die Umwelt freigesetzt werden wirden, diese
belasten wiirden.,

Die Anlage zur Kontrolle und Rlckgewinnung
dieser Ausdlnstungen srmdglicht deshalb, daB sie
aufgefangen und im Motor verbrannt werden.

Die Dampfe kommen vom Kraftstofftank (1) durch
die fir sie bestimmte Leitung zu dem
Dunstabscheider (2), welcher aufgrund seiner
Formgebung den RlckfluB des kondensierten
Kraftstoffs tropfchenweise zum Tank erméglicht.
Die zuriickbleibenden Dampfe werden danach zum
Kraftstoffdunstfilter "Kanister" (3} geleitet, wo sie
durch die darin enthaltene Aktivkohle aufge-
nommen und gespeichert werden.

Ein Elektroventil (4) befindet sich zwischen dem
Krafistoffdunstfiter und dem Ansaugsystem;
solange das Elektroventil nicht aktiviert wird, ist die
Verbindung fur das Absaugen der Kraftstoffdampfe
gespernt und sie werden innerhalb des Kanisters
durch die Aktivkohle gespeichent.

PA497300000003
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Unter bestimmten Belastungsbedingungen regelt
die  Zentralsteuerung die  Offnung  des
Elektroventils, um die im Kraftstoffdunstfilter
eventuell vorhandenen Dampfe ansaugen zu
kdnnen.

Dieser Zustand bleibt bestehen, auch wenn die
Lambdasonden eine Verringerung des
Sauerstoffgehalts im Abgas messen, die sich aus
dem KraftstoffliberschuB3 im Brennraum ergibt; sie
wird an die Zentralsteuerung signalisiert.

Wenn sich keine Kraftstoffddmpfe mehr im
Dunstfiiter befinden und daher nur noch reine Luft
angesaugt wird, messen die Lambdasonden eine
Zunahme des Sauerstoffgehalts und signalisieren
diese an die Zentralsteuerung.

Die Zentralsteuerung schliefit dann in diesem Fall
das Elektroventil wieder, so daf3 die Luftansaugung
Uber den Dunstfilter unterbrochen und der
Sauerstoffiiberschul3 beseitigt wird.
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ABSCHEIDER FUR
KRAFTSTOFFDAMPFE

Im Kofferraum untergebracht erflilit er den Zweck,
die Menge der Kraftstoffddmpfe, die zum
Kraftstoffdunstfilter flieBen, zu begrenzen, indem die
Dampfe aufgrund seine Formgebung teilweise
kondensieren. Der Abscheider besteht aus einem
Plastikbehéltnis, das Uber zwei Anschliisse verfiigt:
einen fiefliegenden fir den Dampfeingang und
Kondensatriicklauf und einen héherliegenden fir die
Weiterleitung der Dampfe zum Kraftstoffdunstfilter.

AUSBAU/EINBAU

- Entfernen Sie das Ersatzrad.

- Entfernen Sie die Kofferraumverkleidung.

1. Lésen Sie vom Abscheider die vom Tank
kommende Dampfzutaufleitung ab.

2. Lésen Sie vom Abscheider die zum Dampffilter
fihrende Kraftstoffdunstleitung ab.

3. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie den Krafistoffdunstabscheider.

KRAFTSTOFFDUNSTFILTER
(KANISTER)

Das Filterelement besteht aus Aktivkohle, welche
sich in einer Kunststoffhiille befindet und die vom
Abscheider kommenden Kraftstoffdampfe
absorbiert. Ein Ein-Wege-Ventil, an welchem eine
Leitung angeschlossen ist, erméglicht den Eintritt
von AuBenluft, wahrend die Dlnste angesaugt
werden, so daf die Aktivkohle wieder gereinigt wird.

AUSBAU/EINBAU

- Setzen Sie das Fahrzeug auf eine Hebebiihne.

- Bauen Sie das rechte Vorderrad ab,

- Schrauben Sie die rechte Seitenverkleidung des
Motorraums ab.

- Entfemen Sie die rechte
Radlaufverkleidung.

1. Lésen Sie die Befestigungsschrauben des
Kanisters.

2. Trennen Sie die beiden Leitungen vom Kanister
und nehmen Sie ihn heraus.
PA487300000009
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ELEKTROVENTIL .
FUR DIE KRAFTSTOFFDAMPFE

Das von der Einspritzungssteuerung geregelte
Ventil dient zum Durchlassen der im Kanister
gespeicherten Kraftstoffddmpfe zur Ansaugung hin.

AUSBAU/EINBAU

- Vergewissern Sie sich, daf3 der Ziindschliissel auf
"STOP" steht und Iésen Sie dann das Massekabel
(-) von der Batterie.

- Schrauben Sie die rechte Seitenverkleidung des
Motorraums ab.

1. Lésen Sie  das
Kraftstoffdunstventil ab.

2. Trennen Sie die DampfeinlaB- und
DampfauslaBleitungen vom Kraftstoffdunstventil,

3. Entfernen Sie das Kraftstoffdunstventil, indem
Sie es aus seiner Halterung aushaken.

Stromkabel vom
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BESCHREIBUNG DER LUFTANSAUGUNG UND DER ANLAGE ZUR

OLDUNSRUCKFUHRUNG

1. Luftfilter

2. Luftmassenmesser nach dem Heif3folienprinzip
3. Integriertes Drossekiappengehduse mit D.V.L.
4. Ansauggehéduse

5. Oldunstabscheider

Die am EinlaB angesaugte und durch eine
Filterkartusche (1) gefilterte Verbrennungsiuft flie3t
durch den Luftmassenmesser nach dem HeiB3film-
Prinzip (2) und gelangt von dort durch den
Krimmerstutzen zum integrierten Drosselklappen-
gehduse mit D.V.L. (3). Entlang der Ansaugleitung
befinden sich die “Resonanzkérper’. Das
Drosselklappengehause wird durch die
Einspritzungssteuerung in Abhangigkeit von der
Stellung des Gaspedalpotentiometers gesteuert
und regelt die so Menge der Ansaugluft.

Zur Lauftansauganlage flieBen die
Kraftstoffdampfe  (siehe besonderen Abschnitt)
und die Cldiinste.

PA437300000009
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6. Oldunstsammelleitung
7. Oldunstrickiaufleitung
8. Sammelieitung f. Olkondensat
8. Oldunstsammelleitung

Die Steuerung der Oldunstemissionen wird Uber
den Abscheider (5) geregelt, der durch die Leitung
(8) die wvon den Zylinderkdpfen austretenden
Dampfe sammeit. Aufgrund des
Temperaturunterschiedes zwischen dem
Abscheider und den Oldampfen schlagt sich zum
Teil Kondensat nieder. Durch die Leitung (8)
werden die Kondensatdampfe zu  den
Zylinderkdpfen geleitet. Im Leeriaufbetrieb flieRen
die OldAmpfe durch die Leitung (7); bei hdheren
Drehzahlen hingegen laufen sie durch die Leitung

(9).
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AUSTAUSCH DER 1. Trennen Sie den Stromanschlul wvom
lLuftmassenmesser.

LUFTFILTERKARTUSCHE 2. Haken Sie den Befestigungsknopf von der
Krépfung des Krimmerrohrs am Resonanzkdrper

- Kontrollieren Sie, daf3 der Zindschlissel auf aus.

"STOP" steht und klemmen Sie danach das 7 SN \

Massekabel {-) von der Batterie ab. e GF = —

1. Schrauben Sie die linke Seitenverkleidung des [ M- ‘f/’!

Motorraums ab.

1. Schrauben Sie die Befestigungsmuttern ab und

entfernen Sie den Gehdusedeckels des Lufffilters
1. Lockern Sie die Befestigungsklammern und zusammen mit dem Luftmassenmesser und dem
entfernen Sie den oberen Resonanzkdrper. Krimmerrohr.
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1. Entfernen Sie das Filterelement mit dem 1. Lockern Sie die Befestigungsschellen und
Luftleitkasten. entfernen Sie den oberen Resonanzkdrper.

MITTLERER RESONANZKORPER

ACHTUNG: Alle Reinigungsarbeiten kdénnen
den Filter beschadigen und somit die korrekte AUSBAU/EINBAU

Funktion des Motors gefahrden. 1. Schrauben Sie die linke Seitenverkleidung des

- Setzen Sie ein neues Filterelemnt ein, indem Sie Motorraums ab.

in der umgekehrten Reihenfolge vom Ausbau
vorgehen.

OBERER RESONANZKORPER
AUSBAU/EINBAL

1. Schrauben Sie die linke Seitenverkleidung des
Motorraums ab.
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1. Lockern Sie die Befestigungsschelle des oberen
Resonanzkdrpers an  der Krépfung des
Krimmerrohrs.

2. Lockern Sie die Befestigungsschelle des
Krimmerrohrs am Drosselklappengehéause.

3. Lockern Sie die Befestigungsschelle und trennen
Sie den Oldunstriickfithrschiauch vom
Krimmerrohr.

- Haken Sie den Befestigungsknopf von der
Krépfung des Krimmerrohrs am Resonanzkémer
aus.

4. Entfernen Sie den mittleren und oberen
Resonanzkérper zusammen mit dem Krimmerrohr
und zerlegen Sie die Teile, falls erforderlich, auf
der Werkbank.

LUFTFILTERGEHAUSE

AUSBAU/EINBAU

- Setzen Sie das Fahrzeug auf die Hebebilhne.
Entfernen Sie die Luftfilterkartusche (siehe

gesonderten Abschnitt).

1. Schrauben Sie die Befestigungsmuttern des

Luftfiltergehauses ab.

PA497300000009
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- Heben Sie das Fahrzeug an.

1. Lbésen Sie die Schrauben und die Mutter,
entfernen Sie danach die untere Abdeckung des
Luftfilters.

/7 \\M/ T

- Lésen Sie das Filtergehduse vom Luftstutzen des
unteren Resonanzkdrpers.

1. Senken Sie das Fahrzeug wieder ab und
entfernen Sie das Luftfiltergehéuse.
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INTEGRIERTES ]
DROSSELKLAPPENGEHAUSE
MIT D.V.L.

Das Drosselklappengehduse befindet sich auf dem
Ansauggehause und reguliert die vom Motor
angesaugte Luftmenge. )

Die Steuerung der Einspritzung regelt die Offnung
der Drosselklappe C(Ober einen integrierten
Stellmotor unter Dauerstrom in Abhangigkeit vom
Potentiometersignal, das vom Gaspedal
Ubertragen wird.

Der Offnungswinkel der Drosselklappe reicht von
0° bis 80° und umfaBt somit auch die Regelung der
Leeriaufdrehzahl.

Die Drosselklappe enthdlt zwei integrierte
Potentiometer, die sich gegenseitig Gberwachen.
Fir den Fall, daB bei einem der beiden
Potentiometer die Stromversorgung unterbrochen
wird und es somit ausfillt, regelt die
Einspritzsteuerung  das  Antriebsdrehmoment
herunter:

- bei voll durchgetretenem Gaspedal wird die
Kraftstoffversorgung von einem oder mehreren
Zyiindern eingestellt, bis eine maximale Drehzahi
von 2500 U/min erreicht wird

- bei nicht ganz durchgetretenem Gaspedal wird
die Kraftstoffversorgung von einem oder mehreren
Zylindern eingestellt, bis eine maximale Drehzahi
von weniger als 2500 U/min erreicht wird.

Die Erneuerung des integrierten Drosselklappen-
gehduses mit D.V.L. oder der Einspritzungs-

steuerung macht die Ausflhrung der
“Selbstanpassungsprozedw” erforderlich (sishe
gesonderten Abschnitt).
[+ ——— — |
v:0.9:9:9:0: Ml
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O
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AUSBAU/EINBAU

- Kontrollieren Sie, daf3 der Zindschlisse! auf
"STOP" steht und klemmen Sie danach das
Massekabel (-) von der Batterie ab.

1. Trennen Sie den Oldunstrickfihrschiauch vom
Kriimmerstutzen.

2. Lockern Sie die Schellen und entfernen Sie den
Krimmerstutzen.

1. Trennen Sie den Stromanschiu vom
Drosselklappengehéuse.
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1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie das Drosselklappengehduse mit
der Dichtung zusammen.

HINWEIS: Beim
Selbstlernprozedur der
Drosselklappe durchgefiihrt werden, indem wie
folgt verfahren wird.

Einbau mufB die
integrierten

HINWEIS: Wahrend der Durchfilhrung des
ganzen Vorgangs darf bis zu ihrem Ende weder
das Gaspedal noch das Bremspedal oder das
Kupplungspedal hetatigt werden.,

- Uberprifen Sie, daB der Zundschlissel auf
“STOP” steht.

- SchlieBen Sie das Gerdt Nr. 1.806.365.000 am
Diagnosestecker an und stellen Sie dessen
Drehschalter auf Stellung 3.

- SchlieBen Sie das Examiner-Diagnosegerit an.

- Drehen Sie den ZiindschilUssel in Stellung “MAR".
- Warten Sie 60 Sekunden, diese Zeitspanne
bendtigt die Steuerung, um die Feder im
Droselklappengehduse und die  Maximum-
Minimum-Winkel der Drosselklappe kontrollieren
zu kénnen.

- Drehen Sie den ZindschlUssel auf “STOP”.

- Warten Sie 15 Sekunden ab, damit die Steuerung
die gemessenen Werte im Eprom speichern kann.
- Mit Hilfe des Examiner Oberprilfen Sie, ob die
Selbstanlernung der Leerlaufregulierung ordnungs-
gemal  abgeschlossen wurde (ERGEBNIS
SELBSTANLERNUNG - korrekt; SPEICHERUNG
SELBSTANLERNUNG - durchgefiihrt).

FA497300000009
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ANMERKUNG: Sollte der Selbstanlernproze
nicht korrekt ausgefiiht worden sein, drehen
Sie den Ziindschlissel auf “STOP” und
wiederholen die vorgenannte Prozedur noch
einmal. Bleibt der Fehler bestehen,
kontrollieren Sie, ob das Diagnosekabel richtig
angeschios-sen wurde und die korrekte
Funktion des Gerats selbst.

LUFTMASSENMESSER

befindet sich am
arbeitet nach dem

Der Luftmassenmesser
Luftansaugstutzen; er
“HeiBtolien-Prinzip”.

In dem Luftmassenmesser integriert befindet sich
ein Sensor fiir die Ansaugiufttemperatur.

1. Decke! 5. Halterung
2. Steuerplatine 6. O-Ring
3. Sensor 7. Temperatursensor

4. Halteplatte

9-17998
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ACHTUNG: Der Luftmassenmesser kann nicht
auseinandergebaut werden.

Sein Funktionsprinzip basiert auf einer erhitzten
Mempran, die sich in einem MeBRkanal befindet und
Gber die die Ansaugliuft zum Motor hin vorbeiflief3t.
Die heiBe Membranfolie wird durch einen
Heizwiderstand auf einer  gleichméfigen
Temperatur (von ca. 120°C Uber der Temperatur
der Eintrittsiuft) gehalten.

Die Luftmasse, die den Meikanal durchflieBt, tragt
Wérme von der Membran ab, so daf3 eine
bestimmte Strommenge den Heizwiderstand
durchflieBen muB, um die Membrantemperatur
konstant zu halten.

Dieser Stromflu3 wird Uber eine MeBbriicke
(Wheatstone) gemessen,

Die Strommenge verhalt sich somit proportional zur
Masse der durchlieBenden Luft.

Der Luftmassenmesser (Debimeter) miBt daher
direkt die Luftmasse (und nicht ihr Volumen),
wodurch MeRschwierigkeiten mit der
Lufttemperatur, der Héhenlage, des Luftdrucks
usw. nicht anfallen.

AUSBAU/EINBAU

- Vergewissern Sie sich, daB3 der Zindschlissel auf
"STOP" steht und klemmen Sie dann das
Massekabel {-) von der Batterie ab.

1. Schrauben Sie die linke Seitenverkleidung des
Motorraums ab.

PA487300000009
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1. Lockern Sie die Befestigungsschellen und
entfernen Sie den oberen Resonanzkérper.

1. Trennen Sie den Luftmassenmesser vom
StromanschluB3.

2. Lésen Sie den Befestigungsknopf an der
Krépfung des Krimmerrohrs vom Resonanzkérper
b.

=
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1. Schrauben Sie die Befestigungsmuttern ab und
entfernen Sie Luftfiltergeh&usedeckel zusammen
mit  dem

Krimmerrohy.

Luftmassenmesser und dem

-  Auf  der Werkbank bauen Sie den
Luftmassenmesser vom Luftfiltergeh&usedeckel
und der Kropfung des Krimmerrohrs ab.

ANSAUGGEHAUSE
AUSBAU/EINBAU

- Vergewissern Sie sich, daf3 der Zindschilssel auf
"STOP" steht und kilemmen Sie dann das
Massekabel {-) von der Batterie ab.

1. Nehmen Sie das Kriimmerrohr vom
Drosselklappengehéuse ab.
2. Trennen Sie die
Drosselkiappengehiuse.

Stromkabel vom

PA497300000009
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1. Losen Sie den Unterdruckschlauch fir die
Servobremse vom Ansauggehause.

2. Losen Sie den Kraftstoffdunstriickfihrschlauch
vom Ansauggehiuse.

3. Ldésen Sie den OldunstriickfGhrschlauch vom
Ansauggehéuse.

g- 1998
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1. Losen Sie vom Ventildeckel des rechten
Zylinderkopts den Oldunstriickfihrschlauch.

2. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und schieben Sie den Oldunstabscheider vom
Ansauggehause weg.

1. Schrauben Sie die Verbindungsstange des
Ansauggehé&uses zu dem Halteblgel am Motor ab.

PA487300000002
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1. Ldsen Sie die Kraftstoffleitung aus ihrem
Haltebugel.

2. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und schieben Sie den Haltebligel der
Krafistoffleitung zusammen mit den
Stromanschliissen des vorderen Klopfsensors zur
Seite.

S _7

1. Lockern Sie die Befestigungsschellen der
Ansaugstutzen am Ansauggehdause.
2. Lockern Sie die Befestigungsschellen der
Ansaugstutzen an den Ansaugkrimmern.

Ziehen  Sie die
Ansauggehause ab.

Ansaugstutzen  vom

9- 1998
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1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und enffernen Sie das Ansauggehéuse.
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BESCHREIBUNG

1. Auspuffkrimmer
2. Dichtung

3. vordere Auspufftrakt

4. Lambdasonde

5. Katalysator

6. Efastikhalterung

7. Dichtungsring

8. Mittlerer Auspufftopf

9. Hinterer Trakt - Auspufftépfe
10. Haftebligel

Die Abgase flieBen von den Zylinderkdpfen
kommend {ber die Krdmmer (1) im vorderen Trakt
der Auspuffleitungen (3) zusammen, auf dem sich
zur  Vibrationsdampfung flexible Elemente
befinden.

Vom vorderen Trakt gelangen die Abgase zum 3-
Wege-Katalysator (5), in dem der Hauptanteil der
umweltschadlichen  Substanzen umgewandelt
werden.

Vom Katalysator fiieBen die Abgase durch drei
Auspufftopfe/Schalldampfer (8) und (9).

PA497300000009
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Die Verbindung zwischen den verschiedenen
Auspufftrakten erfolgt durch Flansche mit
zwischengesetzten Dichtungen und die

Befestigung am Unterboden {ber Blgel mit
Elastikhalterungen.
Die wegen des Katalysators sehr hohe

Wérmeabstrahlung zur Karosserie hin wird durch
eine Reihe von Warmeschutzblechen, die sich
jeweils zwischen den Auspuffleitungen und der
Karosserie befinden, begrenzt.

Die Anlage verfligt Uber zwei Lambdasonden
(siehe Beschreibung "Lambdasonde").
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LAMBDASONDE

Die Abgasanlage verfligt Uber zwei “planare”
Lambdasonden, die sich am vorderen Auspufftrakt
befinden.

Eine Lambdasonde (berwacht den Verbrennung-
sverlauf der rechten Zylinderreihe (Zyl. 1 - 2 - 3),
die andere hingegen kontroliiert die Verbrennung
von der linken Zylinderreihe (Zyl. 4 - 5 - 6).

Die Einspritzungssteuerung identifiziert die Zu-
sammensetzung des Kraftstoffgemisches (mager
oder fett) anhand der Ausgangsspannung der
Lambdasonde,

Diese paBt die Menge des eingespritzten
Kraftstoffs so an, dafB sich eine optimale Ge-
mischkomposition (A = 1) ergibt, um ideale Vor-
raussetzungen flir die Abgasaufbereitung im Ka-
talysator zu schaffen.

Ist das Gemisch zu fett (A < 1), muB die Kraftstof-
fmenge reduziert werden, ist sie zu mager (A > 1),
mufB die Kraftstoffmenge erhéht werden.

mV a b
1000

T

800
600
400+
200

-

00.8 0i9 1 14 1.2

a. fettes Gemisch (Luftmangel)
b. mageres Gemisch (Luftliberschul3)

Die Lambdasonde steht inm Kontakt mit dem
Abgas, sie erzeugt ein elektrisches Signal, dessen
Spannung von der Sauerstoffkonzentration im
Abgas abhangig ist.

Diese Spannung ist dadurch gekennnzeichnet, daR
sie sich stark verdndert, sobald die Gemischzu-
sammensetzung vom Wert & = 1 abweicht.

Der Heizwiderstand der L.ambdasonde wird von der
Einspritzungssteuerung proportional zu der Abga-
stemperatur gesteuert.

Hierdurch wird ein thermischer Schock des Kera-
mikkérpers durch den Kontakt mit Kondenswasser,
das im Abgas enthalten ist, bei kaltem Motor
verhindert.

PA497300000009
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Die MeBzelle und der Heizwiderstand sind in dem
"planaren” (geschichteten} Keramikkérper inte-
griert, wodurch die Zelle schnell aufgeheizt wird, so
daf3 sie innerhalb von 10 Sekunden nach dem
Motorstart im geschlossenen Regelkreis "closed
loop" (A = 1) arbeiten kann.

]

—r—r—c——v—

1. AnschiuBkabel

2. Schutzmanschette

3. Planares Sensorelement
4. Keramikikérper

5. Sondensitz

6. Keramikdichtung

7. Schutzhiille

Das Funktionsprinzip der Lambdasonde basiert auf
dem einer Sauerstoffzelle mit Feststoffelektrolyt.
Die Oberflaichen der MeBzelle sind mit mikro-
pordsen Edelmetall beschichtet.
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1. Abgase

2. Referenziuftdurchiai3
3. Heizelement
4. Spannung Lambdasonde
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AUSBAU/EINBAU
RECHTE LAMBDASONDE

- Setzen Sie das Fahrzeug auf die Hebeb(hne.

- Vergewissern Sie sich, daB der Zlndschllssel auf
«STOP» steht und klemmen Sie dann das
Massekabel (-) von der Batterie ab.

1. Trennen Sie den Stromanschlul von der rechten
Lambdasonde und Iésen Sie das Elektrokabel aus
den Befestigungsklammern.

AUSBAU/EINBAU
LINKE LAMBDASONDE

- Setzen Sie das Fahrzeug auf die Hebehlhne.

- Vergewissern Sie sich, daf der Zindschilsse! auf
«STOP» steht und klemmen Sie dann das
Massekabel (-} von der Batterie ab.

1. Trennen Sie den Stromanschiuf von der finken
Lambdasonde.

)
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- Heben Sie das Fahrzeug an.

1. Schrauben Sie die Schraubmuttern und die
Schraube ab, enifernen Sie dann die
Befestigungsmanschette des Auspuffs von der
Elastikhaiterung.

2. Schrauben Sie die rechte Lambdasonde
zusammen mit den Stromkabel ab und nehmen Sie

1. Lésen Sie das Elekirckabel der linken
Lambdasonde aus den Befestigungsklammern,

2. Schrauben Sie die linke Lambdasonde
zusammen mit den Stromkabel ab und nehmen Sie
sie heraus.

PA497300000009
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DREHZAHL- UND PHASENSENSOR

Dieser ist am Kurbelgehduse anmontiert und liegt
so, daB er zum Tonrad an der Motorschwung-
scheibe weist. Es handelt sich um einen induktiv
arbeitenden Sensor, d.h. er funktioniert durch die
Anderung des Magnetfelds, welche durch die an
ihm vorbeilaufenden Zahne des Tonrads erzeugt
wird (60 - 2 Zahne).

Die Einspritzsteuerung verwendet diese Signale
des Drehzahlsensors, um

- die Drehzahl zu bestimmen

- die Winkelstellung der Kurbelwelle zu erkennen.

Funktionsweise

Der Wechsel des Magnetfeldes, der durch das
Vorbeilaufen der Zahne auf dem Tonrad erzeugt
wird, ist ausreichend stark, um eine induktive
Wechselspannung entstehen zu fassen, die von
der Anzahl der Zahne des Tonrads abhangt.

Die zur Einspritzsteuerung gesandts
Wechselfrequenz und die Spannungsstarke geben
ihr dartiber Aufschluf, mit welcher
Winkelgeschwindigkeit sich der Motor bewegt.

e
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1. Messingbuchse
2. Dauermagnet

PA487300000009
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3. Kunststoffgehduse des Sensors

4. Spulenwickelung

5. Polkern

6. Zahnkranz oder Tonrad

7. 2-Leiter-Koaxialkabel oder Stromverbindung

Der vorgeschriebene Abstand (Spalt} zwischen
dem Sensor und dem Tonrad muf3 fiir den Erhalt
korrekter Signale zwischen 0.8 + 1.5 mm liegen.
Dieser Abstand kann nicht verdndert werden, so
daB3, wenn sich der Spalt auBerhalb der Toleranz
bewegt, der Sensor und das Tonrad Uberprift
werden missen.

==

1. Max. Feldstirke
2. Min. Feldstérke
3. Verlauf der induzierten Wechselspannung.

AUSBAU/EINBAU

- Setzen Sie das Fahrzeug auf eine Hebebilhne.

- Uberzeugen Sie sich, daB der Ziindschliissel auf
“STOP" steht, klemmen Sie danach das
Massekabel {-) von der Batterie ab.

9- 1998



ﬂ?ﬁ | 24v '98

MOTOR 1 0
Elektrische Komponenten

1. Lésen Sie das Stromkabel von der

Lambdasonde.

o

1. Lésen Sie die Schellen und entfernen Sie den
Krimmerstutzen Zusammen mit den
Resonanzkdrpern, nachdem Sie zuvor den
mittieren Resonanzkérper vom Haltestift ausgehakt
haben.

PA497300000009
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1. Ldsen Sie den StromanschlulR vom Drehzahl-
und Phasensensor und befreien Sie Kabel von
eventuellen Halteschellen.

N

- Heben Sie das Fahrzeug an,

1. Schrauben BSie die Schraubmuttern der
Befestigungsschelle fir die Auspuffleitung an der
Elastikhalterung ab.

2. L&sen Sie das Stromkabel der linken
Lambdasonde aus der Halteschelle.

3. Schrauben Sie die Befestigungsmuttern vom
Auspuffkrimmer ab und senken Sie den linken
vorderen Auspuffirakt weit genug ab.

IS g
,ﬁ,pv
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1. Schrauben Sie die Befestigungsmuttern ab
entfernen Sie die Abdeckung vom Drehzahl- und

Phasensensor.
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1. Schrauben Sie die Befestigungsschraube ab und
entfernen Sie den Drehzahi- und Phasensensor.

- Falls erforderlich, schrauben Sie die
Befestigungsschrauben ab und entfernen auch die
Halterung des Drehzahl- und Phasensensors.

SENSOR FUR DIE
KUHLWASSER-TEMPERATUR

Er befindet sich auf dem Thermostatfihler und miBt
die Wassertemperatur durch einen doppeiten NTC-
HeiBleiter, der einen negativen Widerstandsbeiwert
aufweist. Einer der NTC-HeiBleiter Gberragt das
Signal zur Einspritzsteuerung, wahrend der zweite
sein  Signal zur Temperaturanzeige und
Warnleuchte auf der Instrumentafel sendet.

PA497300000009

Dieser Sensor wurde in Halbleitertechnologie
hergestellt; wenn sich daher bei steigender
Kihlwassertemperatur auch die Temperatur des
Sensors erhdht, sinkt als Folge davon sein
Widerstandswert.

Die Variation des Widerstands ist nicht linear;

dieselbe  Temperaturverdnderung fohrt  bei
niedrigen Temperaturen zu einer gréBeren
Widerstandsveranderung  als  bei  héheren
Temperaturen.

AUSBAU/EINBAU

- Uberzeugen Sie sich, daB der Zindschliissel auf
“STOP" steht, klemmen Sie danach das
Massekabel (-) von der Batterie ab.

- Schrauben Sie die Schrauben ab und entfernen
Sie die linke Seitenverkleidung des Motorraums.

1. Lsen Sie die Schellen und entfernen Sie den
Kriimmerstutzen zusammen mit den
Resonanzkdrpern, nachdem Sie zuvor den
mittleren Resonanzkdrper vom Haltestift ausgehakt
haben.
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1. Trennen Sie die  Verbindung  der

Einspritzungskabel und verschieben Sie sie.

1. Lésen Sie den StromanschluBl vom
Kihiwassertemperatursensor.

2. Schrauben Sie den
Kihiwassertemperatursensor aus dem
Thermoelement heraus und nehmen Sie ithn ab.

SENSOR FUR DEN WINKEL
DER NOCKENWELLE

Er befindet sich am rechten Zylinderkopf und
arbeitet mit dem “Hall-Effekt”, er weist auf die
Scheibe, die sich am Hinterteil an der Seite zum

Auspuff an der Nockenwelle des rechten
Zylinderkopfs befindet.
PA497300000009
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Diese Scheibe hesitzt einen Stift, der dem Sensor
die Phasenstellung des Motors angibt.

Die Einspritzsteuerung verarbeitet das Signal des
Phasensensors, um die Oberen Totpunkte am
Ende des Verdichtungstaktes erkennen zu k&nnen.

\&/\\%ﬁ%
e

Funktionsweise

Eine Haibieiterschicht, die wvon einem Strom
durchflossen wird, befindet sich innerhalb eines
normalen Magnetfeldes (mit Feldlinien quer zum
StromfluB), erzeugt einen Potentialunterschied, der
auch "Hall"-Spannung genannt wird.

Bei der Drehung der Scheibe (1) lauft der Stift (3)
am Sensor (2) vorbei und blockiert dabei das
Magnetfeld, so daB das Ausgangssignal
"Amplitude niedrig" weitergeleitet wird.

Hingegen, wenn der Sensor (2) den Bereich nach
dem Sitft (3) liest, wandelt sich das Ausgangssignal
in "Amplitude hoch".

Daraus folgt, daB3 sich das Signal *hoch” bei jeder
zweiten Motorumdrehung in “niedrig” verwandelt
und dies genau dann erfolgt, wennn sich der 1.
Zylinder bei 58° vor OT befindet.

-

b

™~
1

2 - 1998



ﬂ@” | 24v '98
| o

MOTOR 1 0
Elektrische Komponenten

AUSBAU/EINBAU

- Uberzeugen Sie sich, daB der Zindschlissel auf
"STOP" steht und klemmen Sie danach das
Massekabei (-) von der Batterie ab.

- Schrauben Sie die Schrauben ab und entfernen
Sie linke Seitenverkieidung des Motorraums.

1. Lockern Sie die Schellen und entfernen Sie den
Krimmerstutzen zusammen mit den
Resonanzkorpern, wobei der mittlere vorher von
seinem Befestigungsstift geldst werden muf3.

1.  Ldsen Sie das Stromkabet  vom
Nockenwellensensor.

2. Schrauben Sie die Befestigungsschraube ab und
entfernen Sie den Nockenwellensensor komplett

mit seinem Stromkabel.

PA497300000009
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GASPEDALPOTENTIOMETER

Das Gaspedal ist mit zwei
Potentiometern versehen:

- einem Hauptpotentiometer

- einem zur Sicherheit.

Die Einspritzsteuerung ist in der Lage, zwei
"Recovery"-Strategien durchzufiihren:

- Falls eines der beidenPotentiometer aufalit
erlaubt sie nur eine maximale Offnung der
Drosselklappe bis 40° innerhalb einer sehr langen
Zeit,

- Falls beide Potentiometer komplett ausfallen, wird
die Drosseiklappe nicht gedfinet.

Die Einstellung des Gaspedals erfolgt tber den
Endanschlag (dieser darf den Widerstand nicht
Uberwinden).

integrierten

Funktionsweise

Der Sensor besteht aus einem Gehause (1), das
an der Pedalmechanik durch einen Flansch
befestigt ist, in welchem sich eine Axialwelle (2)
befindet, die mit den Potentiometer mit zwei
Spuren {3) verbunden ist.

Eine Spiralfeder an der Welle sorgt fir den
richtigen Pedalwiderstand, eine zweite Feder sorgt
far die Ruckkehr des Pedals in Rihestellung.

Der Arbeitswinkel reicht von 0° bis 70° der
mechanische Endanschlag liegt bei 88°.

AUSBAU/EINBAU

- Uberzeugen Sie sich, daB der Zlndschiissel auf
"STOP" steht und klemmen Sie danach das
Massekabel (-) von der Batterie ab.

- Entfernen Sie die  Abdeckung vom
Sicherungskasten (siehe Gruppe 70).

9-1998
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1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie die Abdeckung unter dem
Armaturenbrett.

1. Klemmen Sie die beiden Relais ab.

2. Ldsen Sie die Stromanschliisse des

Sicherungskastens.

1. Trennen Sie die Stromverbindungen der
Zentralsteuerung Alfa Romeo CODE.

2. Schrauben Sie die Schraubbolzen
Befestigung des Sicherungskastens an
Halterung der Servolenkung ab.

3. Entfernen Sie die angezeigten Relais, um an die
Befestigungsmutter flir die Halterung des
Sicherungskastens heranzukommen.

4. Schrauben Sie die Befestigungsmutter der
Halterung des Sicherungskastens am
Armaturenbrett ab.

zur
der

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben des
Sicherungskastens von seiner Halterung ab.

2. Hebein Sie die Federn heraus.

3. Entfernen Sie den Sicherungskasten.

7 NT
PA497300000009
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1. Trennen Sie vom Bremspedalschalter die
Stromanschliisse.
2. Entfernen Sie den Bremspedalschalter.

1. Trennen Sie den Stromanschiu3 vom
Gaspedalpotentiometer.

- Befestigen Sie in irgendeiner geeigneten Weise
den Sicherungskasten an der Seite.

- Trennen Sie das Gaspedalpotentiometer von der
Zugstange.

2. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab

und entfernen Sie das Gaspedal.

PA497300000009
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ANMERKUNG: Beim Einbau des
Gaspedalpotentiometers muB dieses, wie
nachstehend beschrieben wird, -eingestellt
werden.

- Uberzeugen Sie sich, daB der Ziindschlissel auf
"STOP" steht.

- Schlie3en Sie das Gerat 1.806.365.000 am
Diagnosestecker an und drehen Sie den Schalter
auf Stellung 3.

- Schlie3en Sie das Diagnosegerat Examiner an.

- Drehen Sie den Zindschliissel auf Position
“MAR”,

- Mit dem Examiner gehen Sie inh das MenU
"Parameter".

- Dricken Sie "Auswahl, um den Parameter
"Gaspedalsellung Spur 1" anzuwabhien.

- Prifen Sie, ob die Einstellwerte des
Potentiometers mit den vorgeschriebenen Werten
{bereinstimmen:

- Im Leerlauf (Gaspedal ist nicht gedrickt), 8% +
1%

- bei groBter Offnung (Gaspedal bis zum Ende
durchgetreten), 64,3% + 1%.

- Entfernen Sie das Diagnosegerét.

g-1998



10

MOTOR
Kiihlung Motor
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Kihlwassertemperatursensor
AnschiuB3stutzen

Wasserpumpendeckel
Heizung

Wasserpumpe
Expanisonsbehdlter
Kihlerradiator
Thermostat
Elektroventilator

7
8
9

T

2
3
4
5
6

ANLAGE DER MOTORKUHLUNG

\ AT
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BESCHREIBUNG

Bei der Anlage der MotorkiGhlung handelt es sich
um ein geschlossenes Kreislaufsystem, das durch
eine Zentrifugalpumpe (1), die Uber einen Poly-V-
Riemen von der Kurbelwelle angetrieben wird,
beschleunigt ist.

Ein Thermostatventil {(5) auf der Motorhinterseite
sorgt dafiir, daB der Motor die optimalen
Temperaturwerte beibehdlt. Es 0Offnet sich bei
Erreichen einer Kiihiwassertemperatur von 87 + 2
°C.

Der Kihler (4) kihit die Kuhlflissigkeit sowohl
durch den Fahriwind wie durch einen
Elektroventilator mit zwei Geschwindigkeitsstufen,
dessen Einschaltung {ber die Einspritz- und
Zindsteuerung auf Basis einer bestimmten
Betriebslogik geregelt wird.

Der Expansionsbehélter (3) hat die Aufgabe, das
Kreislaufsystem mit Kohlflissigkeit zu versorgen,
fir den Fall, daf3 der Kithlwasserstand absinkt. Er
arbeitet in gewisser Hinsicht wie eine Lunge,
welche die Anderungen des Flussigkeitvolumens
durch die Temperaturveranderungen ausgleicht;
gleichzeitig sorgt der Expansionbehélter flir eine
Entliftung des Kreislaufsystems.

Der Kreislauf wverfligt Uber einen einzelnen
Temperatursensor, der die Wassertemperatur mit
Hilfe eines zweifachen NTC Themnoelements mit
negativen Widerstandsbeiwert mit.

Ein NTC Thermoelement sendet sein Signal an die
Einspritzungssteuerung, das andere sendet sein
Signal zu der Themperaturanzeige und
Kontrolleuchte im Armaturenbrett.

PA497300000009
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FUNKTIONSWEISE
DES KUHLKREIS-LAUFS

Nachdem die Flassigkeit den Motor gekiihlt hat,
gelangt sie dber die Zylinderképfe zu dem
Thermostaten (5).

Wenn ihre Temperatur unter 87 °C liegt, wird sie an
dieser Stelle von der Pumpe (1) durch einen
langlichen RlcklaufkrGmmer, der sich zwischen
den beiden Zylinderkdpfen befindet, angesaugt.
Liegt ihre Temperatur (iber diesen Wert, wird die
Kahlflissigkeit durch Offnen des Thermostats zum
Kihlerradiator geleitet.

Nach dem Abkdhlen im Kohlerradiator kehrt die
FlGssigkeit zum Thermostaten zurlick, welche sie
durch den Langskrimmer zur Wasserpumpe leitet.
Am rechten Zylinderkopf befindet sich ein
AnschluBstutzen (7), der die Klhlflissigkeit von
einer  zusétzlichen Kihlwasserleitung  des
Zylinderkopfes aufnimmt und sie Uber zwei
Leitungen hindurch zur Heizung der Klimaanlage
(8) und zum Expansionsbehdlter (3) fihrt.

9-1998
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KUPPLUNGSMECHANISMUS

BESCHREIBUNG

Es handelt sich um eine Trockenscheibenkupplung
mit Druckplattenfedern mit Drosselscheibe, sowie
"ziehender" Betatigung mit hydraulischer Steuerung.
Die herkdmmliche Trockenscheibenldsung ist mit ei-
ner hydraulischen Steuerung ausgetsattet, mit zie-
hender Einlegung der G&nge, um so die Kraft zu
reduzieren, die wéhrend des Kuppelns auf das Kupp-
lungspedal ausgeibt werden muf3.

Diese Art der Steuerung hat die folgende Eigenschaft:
Wenn man das Pedal betétigt wird die Kupplung durch
das eingehakte Drucklager gezogen, und nicht -wie
auf herkdmmliche Weise- gedriickt. Diese Ldsung
wurde aus folgendem Grund eingebaut: Da man ein
hohes Drehmoment senden muB3, miBte man die
Dimensionen der gesamten Kupplung vergréBem,
um zu vermeiden, dal man wahrend der Einlegung
der G&nge nicht die auf das Pedal ausgetibte Kraft
erhéhen muf3.

FPA497300000006 -1-

Behdlter Anlage Bremsen-Kupplung
Kupplungspumpe

Steuerzylinder Kupplung
Drucklager

Kupplungsscheibe
Druckplatte/Scheibenschub
Steuerpedal Kupplung

Démpfer

NSO AN~
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KUPPLUNGSSCHEIBE UND Zum Wiedereinbau das Werkzeug 1.820.124.000 ver-

wenden, um die Kupplungsscheibe korrekt zu zentrie-

DRUCKPLATTE/SCHEIBENSCHUB ren.

ABNEHMEN/WIEDERANBRINGEN

— Die Gruppe Getriebe-Differential entfernen, (siehe
GRUPPE 21).

— Im Falle des Austausches der einen Kupplungs-
scheibe die entsprechende Position zwischen Druck-
platte und Schwungrad kennzeichnen, um so den
Wiedereinbau zu erleichtern.

1. Die Befestigungsschrauben der Druckplatte am
Schwungrad l6sen.

2. Die Druckplatte entfernen.

3. Die Kupplungsscheibe entfernen.

1.820.124.000

Nach dem Wiedereinbau des Getriebes an der Base
des Motors den Steuerhebel in die vom Pfeil ange-
Zeigte Richtung drehen, um so die Positionierung auf
dem Sitz des Druckiagers zu erreichen.

19 + 25 Nm
1.9 + 2.5 kgm

1. Das Werkzeug 1.821.215.000 benutzend das
Drucklager von der Drosselscheibenfeder entfernen.

1.821.215.000

PA497300000006 -2- 9-1996
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UBERPRUFUNGEN UND KONTROLLEN

1. Sicherstellen, daf3 der Verschlei3 der Dichtungen
gleichmamig ist, und daB die Starke der Kupplungs-
scheibe nicht unter dem zugelassenen Mindestwert
liegt.

,l>| |4'

Starke "S" der Kupplungsscheibe (mm)

An der
Abnutzd‘ngsgrenze
71+77 6.3

Neuer Zustand

PA497300000006 -3-

— Das Nichtvorhandensein von Verbrennungen oder
Verglasungszeichen, sowie die korrekte Befestigung
und Unversehrtheit der Federn elastische Kupplung
prifen.

— Die Nabe Kupplungsscheibe auf Unversehrtheit,
Verlaufsfreiheit und Abwesenheit von zu groBem
Spielraum an der Kupplung der Bewegungsweile pri-
fen.

— Die Arbeits-Oberflachen des Schwungrades und
der Druckplatte {iberpriifen auf: Uberhitzungszeichen,
unregelmafiger VerschleiB, Einrisse oder Material-
entfernung.

— Das Drucklager beziglich der folgenden Punkte
tiberprifen: Gerdusche, zu grofBer Spielraum, Ver-
laufsfreiheit auf dem Bewegungsrohr.

— Das Gabelstick wie folgt kontrollieren: Auf Einris-
se, Verformungen, Bewegungsfreiheit, auf zu hohen
Verschleif3 der Arbeits-Oberflachen.

9-1996



— | KUPPLUNG 1 8
w l24" Kupplungssteuerung
- KUPPLUNGSSTEUERUNG

KUPPLUNGSZYLINDER 1. Den Haltering entfernen.
2. Den Kupplungs-Zylinder herausnehmen.
ABNEHMEN/WIEDERANBRINGEN

— Die Batterie abtrennen.

— Vom Motorraum aus vorgehend den Deckel Luftfil-
ter und den Ansaugkanal (siehe Gruppe 10) heraus-
nehmen.

— Den Flussigkeitshehélter Bremsen-Kupplung ent-
leeren, indem eine entsprechende Spritze verwendet
wird.

1. Die Befestigungsschrauben Haltebiige! Zylinder
am Getriebe l6sen.

2. Denhydraulischen Anschiuss der festen Leitungen
vom Zylinder Steuerung |&sen.

PA497300000006 -4- 9-1996
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Getriebegruppe

21

GETRIEBEGRUPPE

ABNEHMEN/WIEDERANBRINGEN

— Das Fahrzeug auf die Hebebiihne stellen.
— Die Batterie abtrennen.
— Die vorderen Rader entfernen.

1. Das vordere linke Spritzblech Uber dem Reifen
entfernen.

— Den Motorraum-Schutz entfernen, vorne links (sie-
he GRUPPE 70).

1. Von der gefaiteten Muffe die Oldampfriickgewin-
nungsleitung abtrennen, die vom rechten Zylinderkopf
kommi.

2. Den elektrischen Anschlud vom Sensor der Tem-
peratur der angesaugten Luft abtrennen.

3. Von der gefaitenen Muffe das Robr der Luftbuchse
fiir den Aktuator der Mindestkonstante abtrennen.

4. Die elektrische Verbindung des Drossel-Potentio-
meters abtrennen.

PA497300000006

1. Den Befestigungsknopf des ersten Abschnittes der
gefalteten Muffe am Risuonator abnehmen.

2. Die zwei Befestigungsschellen l6sen.

3. Den zweiten Abschnitt der gefalteten Muffe zusam-
men mit den Risuonatoren entfernen.

1. Die elekirische Verbindung des Debimeters ab-

trennen.
\!
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Geiriebegruppe

1. De drei Klemmutiern abschrauben und den Dek-
keldes Luftfilters zusammen mit dem Debimeter und
dem ersten Abschnitt der gefalteten Muffe entfernen.

T
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1. Die drej Befestigungsschrauben abschrauben und
den Halleblge! des Luftfilterbehaiters freilegen.

— Das Fahrzeug anheben.

1. Das Rohr der Luftbuchse vom Behdlter des Filters
befreien.

2. Den Behélter zusammen mit dem Blgel von unten
heraufholen.

FA497300000006
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1. Die Muttern, mit denen der vordere Teil des Abgas-
rohres mit dem Abgasleitkandlen verbunden ist, los-
schrauben.

2. Die Schraubenbolzen, durch welche die Rohre am
Katalysator befestigt sind, abschrauben.

3. Die Schraubenbolzen abschrauben und den Bund-
ring abnehmen.

4. Die Schraubenmutter l6sen und den Bundring ent-
fernen.

5. Den vorderen Teil des Abgasrohres herausneh-
men.

6. Vom Abgasleitkanal den AnschiuB3 der EGR-Ventil-
Leitungen abtrennen.

PA497300000006

— Das Fahrzeug herunterfassen.

1. Die Befestigungsschrauben des rechten Schutzes
Motorraum losschrauben.

2. Die Befestigungsschrauben |6sen und die obere
Kreuzstange des Kiihlers entfernen.

1. Das Kabel zum Offnen der Motorhaube abtrennen
und es in der Weise seitlich ablegen, daB es bei den
folgenden Arbeitsschritten nicht behindert.

2. Die elektrischen Verbindungen von den Elektroliif-
trddern und von den zusé#tzlichen Widerstéinden ab-
trennen, sodann die Verkabelungen der Schelien und
der Befestigungsrillen freilegen.

9-1995
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Getriebegruppe .

1. Die Befestigungsschrauben aufschrauben und die
Elektrolifftrader zur Kihlung entfernen, nach oben
herausnehmend.

— = /~

1. Die Verbindung der Einspritzungs-Verkabelung
freilegen.

2. Die elektrische Verbindung des hinteren Klopfen-
sensors abtrennen.

3. Die elektrische Verbindung des Drehzahl- und
Phasensensors abtrennen.

4. Die elektrische Verbindung des Winkel-Nocken-
sensors abtrennen.

y
f\\a,
=] -

FPA497300000006

1. Die elektrische Verbindung des Temperatursen-
sors Kuhlflissigkeit Motor (NTC) abtrennen.

2. Die elektrische Verbindung des Senders der Tem-
peratur Kihliflissigkeit und Thermokontakt Hochst-
temperatur abtrennen.

1. Die elektrische Verbindung des Sensors Rick-
wartsgang abtrennen.

AL T ) N
AR N\
N\ H7J1 §

/

-—‘—~.______
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1. Das Kabel zur synchronischen Einlegung des
Ruckwaértsganges abtrennen.

1. Die Benzinleitungen freilegen.

2. Die Befestigungen aufschrauben und den Trage-
blugel den Stecker Einspritzungs-Verkabelung und die
Befestigungen der Leitungen entfernen.

A

P

GETRIEBE 21
Getriebegruppe

1. Die elektrische Verbindung des Sensors Tachome-
ter abtrennen.

1. Die Befestigungsschrauben Haltebiigel Zylinder
der Kupplungssteuerung Iésen, sodann das seitliche
Rohr verriicken, ohne hierbei die entsprechenden
Leitungen abzutrennen.

e
WA Oy

PA497300000006

9-1996
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1. Von dem E.G.R. Ventil das Rohr des veranderten 1. Die Schrauben lésen und den Schutzdeckel der
Druckes, das vom Elektroliftrad kommt, abtrennen. Fernschalter-Gruppe entfernen.
2. Den Schutz zur Seite legen.

1. Die zwei Befestigungsmuttern l6sen und das
E.G.R. Ventil von dem Ansaugkasten entfernen, zu-
sammen mit dem Rohr Buchse Abgase.

— Die entsprechende Dichtung zur Seite legen.

1. Die sechs Muttern |6sen, mit denen der hintere
Abgaskollektor befestigt ist, zusammen mit dem Hit-
zeschutzelement, am Zylinderkopf.

1. Die Werkzeuge 1.820.239.000, 1.850.581.000
und 1.820.226.000 benutzend den Motor mit Hilfe
einer Kette entsprechend stiitzen.

PA487300000006 -6 - 9-1996
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GETRIEBE 21
Getriebegruppe

1. Das Kabel zur synchronischen Einlegung des
Riickwértsganges abtrennen.

1. Die Benzinleitungen freilegen.

2. Die Befestigungen aufschrauben und den Trage-
biigel den Stecker Einspritzungs-Verkabelung und die
Befestigungen der Leitungen entfernen.

FPA497300000006

1. Die elektrische Verbindung des Sensors Tachome-
ter abtrennen.

)

L
)%

1. Die Befestigungsschrauben Haitebigel Zylinder
der Kupplungssteuerung l6sen, sodann das seitliche
Rohr verriicken, ohne hierbei die entsprechenden
Leitungen abzutrennen.

AN

o
4

9-19986
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1. Von dem E.G.R. Ventil das Rohr des verdnderten
Druckes, das vom Elekirolliftrad kommt, abtrennen.

1. Die zwei Befestigungsmuttern 16sen und das
E.G.R. Ventil von dem Ansaugkasten entfernen, zu-
sammen mit dem Rohr Buchse Abgase.

— Die entsprechende Dichtung zur Seite [egen.

\

FA497300000006

1. Die Schrauben I&sen und den Schutzdecke! der
Femschalter-Gruppe entfernen.
2. Den Schutz zur Seite legen.

1. Die sechs Muttern [8sen, mit denen der hintere
Abgaskollektor befestigt ist, zusammen mit dem Hit-
zeschutzelement, am Zylinderkopf.

1. Die Werkzeuge 1.820.239.000, 1.850.581.000
und 1.820.226.000 benutzend den Motor mit Hilfe
einer Kette entsprechend stiitzen.

9-1996
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Getriebegruppe

- 1.820.226.000
N\ "\ \_ 1.820.581.000~

\.

1.820.239.000

HINWEIS:

Um Schéden an den Hydrolenkungs-Lei-
fungen, die vorne am Kihier gelegen
sind, zu vermeiden, eine passende Aus-
gleichsscheibe zwischen den vorderen
AnschluB des Werkzeugs und die An-
lehnebene legen.

1. Die drei oberen Befestigungsschrauben der Bohr-
glocke Getriebe auf der Base des Motors l3sen.
— Den MeBstab des Getriebedls herausnehmen.

A - .
&, | o
== WY syl
— AT 8l

NSS -~
= =
_ .

1)l 26 Kgm
PA497300000006

— Das Fahrzeug anhehen.

— Eine geeignete Auffangwanne unter den Motor-
raum stellen.

1. Den Verschluf3 abschrauben und das Getriebedl
ablaufen lassen.

2. Den Verschlu3 abschrauben und das Getriebed!
ablaufen lassen.

1.9 + 3.1 Kgm

‘) 19 + 30 Nm
wdi1.9 +3.1 Kgm| 1

1. Von beiden Seiten des Fahrzeugs vorgehend den
Schraubenboizen, der den Schwingerarm Aufhan-
gung an der Radnabe befestigt 16sen.

2. Den kugeliérmigen Stecker des Schwingerarms
Aufhéngung herausnehmen.

.) 67 < 74 Nm
«di6.8 -+ 7.5 Kgm| 1

9-1596
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Getriebegruppe

1. An der linken Seite des Fahrzeugs arbeitend die
Mutter abschrauben und das Schirmgeflecht des Ge-
triebegehduses abtrennen.

2. Die sechs Schraubenbolzen I6sen und die Halb-
welle vomn Differential abnehmen.

3. Das Sicherheitsplatichen herausnehmen.

.) 40 + 52 Nm 2
4 4.1+ 5.3 Kgm

R W

- 10 + 13 Nm )
1,0+1.3Kgm /}\, ~

1. Von unter dem Fahrzeug nach ocben vorgehend die
zwei Schrauben I6sen, die hinten jede der zwei Stiitz-
streben vordere Kreuzstange befestigen.

PA497300000006

1. Die drei Befestigungsschrauben l6sen.
2. Denhinteren Tréger/(Lager) des Motors entfernen.

102+126Nm 1
Z4[10.4 + 12.8 Kgm

75:92Nm |l
7.6 + 9.3 Kgm L‘;\_‘““\

1. Das Hitzeschutzelement von der Kreuzstange ent-
fernen.

— Das Werkzeug 1.860.978.000 auf einen hydrauli-
schen Hebebock montieren.

1. Das Werkzeug in der Mitte der Kreuzstange befe-
stigen.

2. Die Schrauben, die das Lenkgehause an der
Kreuzstange befestigen, 16sen.

3. Die Muttermn, welche die Kreuzstange an dem Tré-
ger/Lager Getriebesteuerung befestigen, ldsen.

4. Die Schrauben, welche die Kreuzstange am Fahr-
gestell befestigen, [8sen.

9-1996
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92 =+ 113 Nm
9.4+ 11.5 kgm

1.860.978.000

/

>
43 + 47 Nm
4.4 + 4.8 Kgm

7.7 + 9.6 kgm
®

1. Auf jeder Seite die Schraube lGsen, welche die
Kreuzstange oben befestigt.

2. Langsam den hydrautischen Hebebock herunter-
fahren und die Kreuzstange herausnehmen, zusam-
men mit den Schwingerarmen und dem Torsionssta-
hilisator.

NS
\&

43 + 47 Nm
4.4 + 4.8 Kgm

92 + 113 Nm
9.4 + 11.5 Kgm

N
-

PA497300000006

>

1. Den Abgaskollektor gemeinsam mit dem Hitze-
schutzelement herausnehmen.

- /)

AN
@/7-%

N
//

.

1. Die Befestigungsschrauben Iésen und das Kur-
belgehause Schutz Motorschwungrad herausneh-
men.

2. Die Befestigungsschrauben i6sen und den Dreh-
zahl- und Phasensensor herausnehmen.

9-1996
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GETRIEBE 21
Getriebegruppe

1. Die zwei Befestigungsmuttern oberer Schutzziegel
Kabel Getriebesteuerung lésen.

2. Die zwei Befestigungsschrauben unterer Schutz-
Ziegel Kabel Getriebesteuerung ldsen.

3. Die zwei Schutzziegel sicherstellen.

s
—70

1. Die zwei Muttern |Gsen, die den Anlassermotor
hinten befestigen.

2. Die Mutter l6sen, die den Winkel befestigt.

3. Die Befestigungsschrauben des Anlassermotors
l6sen.

4. Den Anlassermotor gemeinsam mit dem Winkel
herausnehmen.

FA4973000000086 -10-

18+22Nm : 2
4(1.8 + 2.2 Kgm 1

— Von oben vorgehend:

1. Die Haltefedern entfernen und die Kabel Getriebe-
steuerung aus den Steckern herausnehmen.

2. Die obere Schraube des Haltebligels Kabel Getrie-
besteuerung I6sen.

13 + 16 Nm
1.3 +1.6 Kgm

1. Die Schraube lésen, die das hintere Getriebelager
befestigt. .

2. Die Schrauben losen, die das Getriebelager befe-
stigen.

3. Das Lager herausnehmen.

9-1996
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47+57Nm 2
d!4-8 + 5.8 Kgm|/

1 75+92Nm
4|76 + 9.4 Kgm

1. Die zwei Befestigungsschrauben Getriebedeckel
|6sen und die Biigel N°1.820.230.000 und die Halte-
rung N°1.820.208.000. befestigen.

2. Eine hydraulische Winde benutzend die Getriebe-
Gruppe anheben.

1. Die hinteren Schrauben zur Befestigung Motor-
Getriebe [6sen.

2. Die vier Schrauben [8sen, die den Trager Zwi-
schenwelle am Differential befestigen.

e
s Y

27, N~

c
v N
ﬁ/ Q L//,é\ 40+52Nm

4.1 + 5.3 Kgm

— 1.820.230.000

1. Die drei verbliebenen Schrauben lésen, die das
Getriebe am Motor befestigen.

2. Das Getriebe vom Motor entfernen und mit Hilfe
der hydraulischen Hebeblhne herunterlassen.

1.820.208.000

PA497300000006 -11-

9-1996



Schrauben ab und nehmen Sie den Staubschutz
vom linken Vorderradkasten ab.

gn/%f‘ =) 2av '98
| o

GETRIEBEGRUPPE

AUSBAU/EINBAU

GETRIEBE
Getriebegruppe

21

- Setzen Sie das Fahrzeug auf eine Hebebiihne, -
- Prifen Sie, daB der Ziindschilssel auf "STOP"
steht und kiemmen Sie dann das Massekabel (-)

von der Batterie ab.

- Bauen Sie die Vorderrader ab.

1.

Entfernen Sie den Stift, schrauben Sie die

>
AT (o] T
7

o//g——:

1. Schrauben Sie die Schrauben ab und entfernen
Sie die linke Seitenverkleidung des Motorraums.

Luftfilters.

1. Schrauben Sie die Schrauben und die Mutter ab
und entiernen Sie die untere Abdeckung des

mit
mittleren Resonanzkérper vom Befestigungsstift
—

1. Lockern Sie die Schellen und entfemen Sie das
gekrimmte Rohr kompiett
Resonanzkorpern, nachdem  Sie
ausgehakt haben.

den
zuvor den

PA497300000009

=12 -
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Getriebegruppe 2 1

- Befreien Sie die Kabel des Kuhierventilators aus
den Befestigungen vom oberen Quertrager des
Kanhlers.

1. Schrauben Sie die rechte Seitenverkleidung des
Motorraums vom oberen Quertrager des Kiihiers
ab.

2. Schrauben Sie den oberen Querrager des
Kihlers ab. .

1. Nehem Sie die Stromanschlisse vom
Lufimengenmesser ab..
2. Schrauben Sie die Befestigungsmutten des

Luftfiltergehduses ab.

PA497300000009

- Lésen Sie das Luftfiltergehéuse vom Stutzen des
unteren Resonanzk&rpers.
1. Entfernen Sie das kompiette Luftfiltergeh&use.

1. Lésen Sie die Stromkabel aus den
Befestigungsklammern des Haltebiigels.

2. Schrauben Sie die Befestigungsmutter ab und
entfernen Sie die Haltebtigel fUr die Stromkabel,

9-1998
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GETRIEBE
Getriebegruppe 2 1

1. Lésen Sie die Schaltbowdenziige.

2. Schrauben Sie die Schraubmuttern ab und
schieben Sie die Halteblgel zusammen mit den
Bowdenzigen beiseite.

1. Schrauben Sie die Schraubmutter ab und

entfernen Sie die obere Warmeschutzabdeckung
des rechten Auspuffkriimmers.

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie die Gangschaltungsgruppe.

2. Losen Sie die
Ruckfahrlichtschalter.
3. Ldsen Sie die
Anlassermotor.

Stromanschliisse vom

Stromanschliisse vom

1. Offnen Sie den Verteilerkasten und nehmen Sie
die Stromversorgungskabel fir den Anlassermotor

PA437300000002

9-1998
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- Ldsen Sie die Anlasserstromkabel aus den
Befestigungsklammern und schieben Sie sie zur
Seite.

1. Schrauben Sie die Befestigungsmutter ab und
entfernen  Sie  den  Halteblgel fir die
Anlasserkabel.

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und verschieben Sie den Blgel mit dem
Kupplungszylinder und dem Schwingungsdampfer,
ohne dabei die entsprechenden Leitungen
abzunehmen.

2. Losen Sie die Stromanschliisse von den
Lambdasonden und befreien Sie die
entsprechenden Kabel aus ihren Halteklammern.

PA497300000009 -15-

1. Schrauben Sie die Befestigungen ab und
entfernen Sie den vorderen Teil des Auspuffs.

NN
~
4
—

S 7 173

1. Schrauben Sie AblaBstofen ab und lassen Sie
das Ol vom Getriebe — Diefferential ablaufen.

ANMERKUNG: Fangen Sie das Ol mit einem
geeigneten Behalter auf.

- Schrauben Sie die Befestigungsmuttern des
Auspuffkriimmers vom rechten Zylinderkopf ab.

9-1998
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1. Losen Sie den Offnungsseilzug fur die
Motorhaube und schieben Sie ihn beiseite.
2. Lésen Sie die Stromkabel aus den

Halteklammern und der Fihrung.

3. Klemmen Sie die Stromkabel ab.

4. Trennen Sie die Kabelstecker vom Motor des
Kihlerventilators.

5. Lésen Sie die Stromkabel vom Widerstand des
Kidhlerventilators und schieben Sie die Kabel
beiseite.

1. Schrauben Sie die Schrauben ab und entfernen
Sie den Kabelkanal,

2. Schrauben Sie die oberen
Befestigungsschrauben des des Kiihlerventilators
ab und sammeln Sie die zugehdrigen

Distanzstlicke ein.

PA457300000009

1. Schieben Sie den Kihlerventilator weit genug
vom Motor weg ziehen Sie den Ventilator heraus.

1. Lésen Sie die Kihischlange der Servolenkung
aus den Befestigungen am unteren
Karosseriequentrager.

2. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und schieben Sie den rechten Akustiksignalgeber

beiseite.

-16 - 8- 1998
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1. Bauen Sie an den Zylinderképfen zwei
Motorstiitzbagel an.

2. Montieren Sie den Quertrager Nr. 1.820.581.000
zusammen mit den Halterungen Nr. 1.820.239.000.
3. Montieren Sie die Halterung Nr. 1.820.226.000
und verbindenen Sie die zugehdrigen Zugstangen
mit den zuvor anmoentierten Haltebigeln an den
Zylinderkopfen.

\)
1.820.239.000 "\ 1.820.581.000
N
o>

1, Schrauben Sie die
Befestigungsschrauben des
Differentials am Motor ab.

= = -

4

oberen
Getriebes -

37 -+ 45 Nm
3.8 + 4.6 kgm

PA497300000009

1. Entfernen Sie den Knopf und schrauben Sie die
Staubschutzabdeckung des rechten Vorderrads ab.

1 \

.

)

—

-

©)

1. Schrauben Sie Befestigungsbolzen ab und l&sen
Sie die Halbwellen.

40 - 52 Nm
4.1 + 5.3 kgm

9-1998



ﬂ@‘” &= 24v '98
-

GETRIEBE
Getriebegruppe 2 1

1. Positionieren Sie einen Hydraulikwagenheber
unter dem Differential.

2. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie die komplette hintere
Triebwerksaufhdngung.

- Entfernen Sie den Wagenheber unter dem
Differential.

S, 102 + 126 Nm )
SHwYy, =" 10.4 - 12.8 kgm ‘\

1. Schrauben Sie die Befestigungsmuttern ab und
entfernen Sie den Warmeschutz vom Gehéuse der
Servolenkung.

FA497300000009

1. Verwenden Sie einen Hydraulikwagenheber, um
mit Hilfe des Werkzeugs Nr. 1.860.978.000 den
Quertrdger abzustitzen.

2. Schrauben Sie die vorderen

Befestigungsmuttern von der Halteplatte des
Schalthebels ab.

3. Lockern Sie die hinteren Schrauben und
schrauben Sie die restlichen Schrauben der
Haltplatte des Schalthebel ab.

1. Schrauben Sie die Muttern an und lésen Sie die
Reaktionsstangen vom Stabilisator ab.

-18 - 9-1998
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1. Schrauben Sie die Befestigungsschraubbolzen
der Lenkarme an den Radnaben ab.

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben des
Gehéauses der Servolenkung vom Quertrager ab.

2. Schrauben Sie die hinteren Befestigungs-
schrauben der Quertrdgerverstarkungen an der
Karosserie ab.

3. Schrauben Sie die mittleren
Befestigungsschrauben des Quertrigers an der

Karosserie ab.
AN

it

W
N

PA437300000009 -19-

1. Schrauben Sie die seitlichen
Befestigungsschrauben des Quertragers an der
Karosserie ab.

1. Senken Sie den Hydraulikwagenheber ab und
entfernen Sie den Quertrager komplett mit den
Lenkarmen, dem  Stabilisator und den
Verstarkungen.

9- 1998
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1. Entfernen Sie den rechten Auspuffkrimmer. 1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie die Abdeckung der
Schwungscheibe.

1. Schrauben Sie ciie Befestigungsschrauben ab
und 16sen Sie den Anlassermotor vom Getriebe.

1. Trennen Sie das Masse-Geflecht vom Gelriebe.
2. Positionieren Sie einen  hydraulischen
Wagenheber unter dem Differential.

3. Schrauben Sie die Schrauben ab und entfernen
Sie das getriebeseitige Triebwerkslager.

- Entfernen Sie den hydraulischen Wagenheber
unter dem Differential.

18 + 22 Nm
1.8 + 2.2 kgm

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ab
und entfernen Sie die mittlere Halbwelle.

PA497300000009 -20- 9-1998
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1. Stltzen Sie das Getriebe — Differential mit Hilfe
eines hydraulischen Wagenhebers und dem
Werkzeug Nr. 1.870.644.001.

2. Schrauben Sie die verbliebenen unteren
Befestigungsschrauben des Getriebes -
Differentials vom Motor ab.

ﬂ\/@\}: 1.870.644.001
‘Q\%.‘ \// -

D N
p ® ,
37 - 45 Nm '\ \é&.__ \/2 {
3.8 + 4.6 kgm LB TARERN

1. Lassen Sie den Wagenheber herunter und
entfernen Sie die Getriebe - Differentialgruppe.

PA497300000009

1. Montieren Sie den Schwungscheibenhalter Nr.
1.820.028.000.

2. Schrauben Sie die Schrauben ab und entfernen
Sie  Kupplungsglocke zusammen mit dem
Ausricklager und der Kupplungsscheibe.

Beim Wiedereinbau beachten Sie bitte folgende
Hinweise:

1. Entfemen Sie das Ausrlcklager aus der
Kupplungsglocke mit Hilfe des Werkzeugs Nr.
1.821.215.000.

1.821.215.000

9-1998



f/\/@” | 24v '98

GETRIEBE
Getriebegruppe 2 1

1. Heben Sie den Konusting (1a) des
Ausricklagers an, bis die Feder (1b) verdeckt ist.

2. Montieren Sie das Ausrlcklager auf der
Hauptwelle und bringen Sie es in Kontakt mit der
Gabelwelle.

1. Bauen Sie die Kupplungsscheibe und die
Kupplungsglocke ein und zentrieren Sie diese mit
Hilfe vom Werkzeug Nr. 1.820.124.000.

- Nach dem Einbau und Festschrauben des
Getriebes betatigen Sie den Kupplungshebel, um
das Ausrickiager in die Kupplung einzurasten.

PA497300000009

- Vervollstindigen Sie die Einbauarbeit bis zum
Einbau der Baugruppe der Gangschaltungsziige,
indem Sie in umgekehrter Reihenfolge vom
Ausbau vorgehen, danach justieren Sie die
Gangschaltziige wie nachstehend beschrieben.

1. Setzen Sie die Haltebigel mit den Schaltziigen ein
und schrauben Sie sie mit den Schraubmuttern fest.

;S

1. Montieren Sie das Werkzeug Nr. 1.870.974.000
unter dem Befestigungskopf fir den Bowdenzug
zum Einlegen des Ganges.

2. SchlieBen Sie den Seilzug fir die Gangwahl an.

3. Lockemn Sie die Einstellmutter fir die
Schaltzuggruppe.

- Ziehen Sie die Einstellmutter fest, nachdem Sie
den Schaltknippel in Leerlaufstellung ganz nach
rechts verschoben haben.

4. Schlieen Sie den Seilzug zum Gangeinlegen an.
- Stellen Sie die Schaltknippel in
Rlckwartsgangstellung und entfernen Sie das
Werkzeug Nr. 1.870.974.000.

) / 3
‘i P / A l" 2
/1.870.974.060 (< /

- Beenden Sie die Einbauarbeit, indem Sie in der
umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus fortfahren.

g9-1998
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ARBEITEN IM FAHRZEUG

GETRIEBESEITIGER OLDICHTRING
DES DIFFERENTIALGEHAUSES

- Sefzen Sie das Fahrzeug auf eine Hebebiihne.

- Prifen Sie, daf3 der Ziindschlissel auf "STOP"
steht und klemmen Sie dann das Massekabel {-)
von der Batterie ab.

- Bauen Sie das linke Vorderrad ab.

1. Entfernen Sie den Stift, schrauben Sie die
Schrauben ab und nehmen Sie den Staubschutz
vom linken Vorderradkasten ab.

- Durch das linke Radgehduse greifend ldsen Sie
die Stromkabel vom Sensor fiir den VerschleiB3 der
Bremsbelags.

Lésen Sie das Kabel fir
Induktionssensor aus dem Haltebigel.
1. Schrauben Sie die Schraubbolzen zur
Befestigung der linken Halbwelle von der inneren
Differentialwelle ab.

den ABS-

4.1 + 5.3 kgm

PA497300000009

-23-

1. Lockern Sie die beiden Schraubbolzen zur
Befestigung des linken Achsschenkels am
StoBdampfer, danach entfernen Sie nur den

= /

i
&5
bl
/

7

1. Mit Hilfe der Werkzeuge Nr. 1.820.229.000 und
Nr. 1.821.161.000 bauen Sie die innere

Differentialhalbwelle aus.

9- 1998
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SCHALTZUGE DES GETRIEBES

BESCHREIBUNG

Die Schaltzlige aus zwei Bowdenzigen wurde aus
Kunststoffmatieralien hergesteilt, die besonders
hochwertige Eigenschaften aufweisen (resistent
gegen Materialermidung,
Selbstschmiereigenschaften, geringes Gewicht).
Diese Art von Schaltung erméglicht zusammen mit
der Verteilung der tragen Massen zum Getriebe,
daB:

PA497300000009

- 926 -

ein verbesserter Fahrkomfort erreicht wird,
aufgrund der Vibrationsdampfenden Wirkung der
leichten Bauteile der Schaltung

- eine genaugangige Schaltung und ein kleineres
Schaltspiel realisiert wurde.

Die Gangschaltung verfigt

iiber gine

Sperrvorrichtung fiir den Rickwartsgang, die Gber
eine Wegsperre eine grofere Sicherheit gegen ein
versehentliches Einlegen des Rickwartsganges
bietet.

9- 1998
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GETRIEBE 2 1
Schaliziige des Getriebes

HALTERUNG FUR GANGSCHALT-
HEBEL UND HANDBREMSHEBEL

AUSBAU

- Setzen Sie das Fahrzeug auf eine Hebebiihne.

- Prifen Sie, daB der Zindschlissel auf "STOP"
steht und klemmen Sie dann das Massekabel (-)
von der Batterie ab.

1. Lockern Sie die Befestigungsklammern und
entfernen Sie den gekrimmten Schiauch.

1. Lésen Sie die

Verkabelung aus den
Befestigungsklammern des Haltebiigels.

2. Schrauben Sie die Schraubmutter ab und
entfernen Sie den Kabelhaltebligel.

PA457300000009

1. Lésen Sie die
Gangschaltung.

2. Schrauben Sie die Schraubmuttern ab und l6sen
Sie vom Getriebe die Haltebligel zusammen mit
den Schaltziigen.

Schaltbowdenziige der

1. Nehmen Sie den Stromanschlu3 von der linken
Lambdasonde ab.

9-1598
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GETRIEBE
Schaltziige des Getriebes

21

- Entfernen Sie die Tunnelkonsole {siehe Gruppe

70).

1. Heben Sie den Handbremshebel und lockern Sie
die  Schraubmuttern zum  Spannen  der
Handbremskabel.

2. Trennen Sie das Stromkabel wvom

Handbremsschalter fir die Warnleuchte.

- Setzen Sie einen hydraulischen Wagenheber zum
Stitzen des Auspuffs an.

1. Schrauben Sie die Befestigungsmuttern des
vorderen Auspuffteilstiicks vom Auspuffkrimmer
ab.

2. Schrauben Sie den Schraubbolzen zur
Befestigung des vorderen Auspuffteils an der
Elastikhalterung ab.

PA497300000009

-928 -

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben vom
Katalysator-Haltebligel ab.

2. Schrauben Sie die Schraubbolzen
Befestigung des Katalysators an
Schalldampfern ab.

3. Mit Hilfe des Hydraulikwagenhebers enfernen
Sie den vorderen Teil des Auspuffs zusammen mit
dem Katalysator.

- Entfernen Sie die entsprechenden Dichtungen..

2ur
den

1. Schrauben Sie die Befestigungsmuitern ab und
entfernen Sie den Warmeschutz des Auspuffs.
2. Lésen Sie die Bowdenzuge der Handbremes ab.

7 —

e N
\ h¢
/”\ - < ‘1
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GETRIEBE 21
Schaltziige des Getriebes

1. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben vom
Halteb(igel des mittleren Auspufftopfs ab.

1. Positionieren Sie einen Wagenheber unter die
Haltebasis far den Gangschalt- und
Handbremshebel.

2. Schrauben Sie die Befestigungsschrauben und
Muttern der Haltebasis fir den Gangschalt- und
Handbremshebel an der Karossierie ab.

O O\’r!—?(jjz
\\_/#@g/
) / |
{

FPA487300000009

1. Senken Sie den Hydraulikwagenheber ab und
nehmen Sie die Haltebasis fiir den Gangschalt-
und Handbremshebel heraus.

ZERLEGEN / ZUSAMMENBAU

1. Ziehen Sie die Halteklammern heraus und
entfernen Sie die Halterungen der Gangschaltziige.

g-1998
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GETRIEBE 2 1
Schaltziige des Getriebes

1. Schrauben Sie die Befestigungsmuttern ab und
entfernen Sie die Halterung des Gangschalthebels
zusammen mit den Schaltziigen.

1. Entfernen Sie die Halteklammerm (1a), den
Elastikring (1b), I6sen Sie danach die Schaltzige
{1¢) ab und ziehen Sie sie heraus.

1. Entfernen Sie mit Hilfe vom Werkzeug Nr.
1.870.668.000 den Schaltknippel.

2. Ziehen Sie die Feder heraus.

3. Ziehen Sie die Ruckwartsgangsperre heraus

4. Entfernen Sie den Elastikrink und ziehen Sie den
Hebel heraus.

5. Schrauben Sie die Schraubbolzen ab und und
trennen Sie den Schalthebel aus seinen
Halterungen heraus.

PA487300000009 -30-

EINBAU

- Beim Einbau gehen Sie in der umgekehrten
Reihenfolge vom Ausbau vor bis Sie die Haltebiigel
zusammen mit den Schaltzligen mit den
Schraubmuttern befestigt haben.

1. Montieren Sie das Werkzeug Nr. 1.870.974.000
unter der  Kugel zum Einhaken  des
Gangeinlegeseilzugs.

2. SchlieBen Sie den Gangwahlseilzug an.

3. Lockern Sie die Einstelimutter fir die
Schaltzuggruppe.

- Ziehen Sie die Einstellmutter wieder fest,
nachdem Sie den Schalthebel im Leerlauf ganz
nach rechts geschoben haben.

4. SchiieBen Sie den Seilzug zum Einlegen der
Génge an.

- Bringen Sie den Schalthebel in
Rickwartsgangstellung und entfernen Sie das
Werkzeug Nr. 1.870.974.000 wieder.

/Z“/ >~
Z o

1.870.974.000
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GETRIEBE 21
Schaltzige des Getriebes

- Vollenden Sie den Wiedereinbau in umgekehrter
Reihenfolge vom Ausbau.

BAUGRUPPE DER SCHALTZUGE
AUSBAU/EINBAU

1. Lockern Sie die Befestigungsklammern und
entfernen Sie den gekriimmten Schlauch.

1. Loésen Sie die
Befestigungsklammern des Haltebiigels.

2. Schrauben Sie die Schraubmutter ab und
entfernen Sie den Kabelhalteblgel.

Verkabelung aus den

3. Lldsen Sie die Schaltbowdenzige der

1. Schrauben Sie die Schrauben ab und entfernen
Sie die Gangschaltungbaugruppe.

J

Beim Einhau gehen Sie in der umgekehrten
Reihenfolge vom Ausbau vor bis Sie die Haltebligel
zusammen mit den Schaltzigen mit den
Schraubmuttern befestigt haben.

1. Montieren Sie das Werkzeug Nr. 1.870.974.000
unter der Kugel zum  Einhaken  des
Gangeinlegeseilzugs.

2. SchlieBen Sie den Gangwahlseilzug an.

3. Lockern Sie die Einstellmutter far die
Schaitzuggruppe.

- Ziehen Sie die Einstellmutter wieder fest,
nachdem Sie den Schalthebel im Leerlauf ganz
nach rechis geschoben haben.

4. SchlieBen Sie den Seilzug zum Einlegen der
Gange an.

- Bringen Sie den Schalthehel in
Ruckwartsgangstellung und entfernen Sie das
Werkzeug Nr. 1.870.974.000 wieder.

\

Gangschaitung. 2
f - \
= “V‘ Dy
i)

AN S

1 <7
SN

ZHY N
1,870.974.000 €@ /

- Vollenden Sie den Wiedereinbau in umgekehrter
Reihenfolge vom Ausbau.

PA487300000009 -31-
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GETRIEBE
Schaltziige des Getriebes

21

EINLEGESPERRE FUR DEN RUCK-
WARTSGANG AN DER HALTE-
BASIS DES GANGSCHALTHEBELS

AUSBAU/EINBAU

- Hebeln Sie die Faltenhaube vom Schalthebel
heraus und nehmen Sie sie ab.

1. Entfernen Sie mit Hilfe von Werkzeug Nr.
1.870.668.000 den Schlatknauf.

2. Ziehen Sie die Feder ab.

3. Ziehen Sie die Rickwartsgangsperre heraus,

E AN
N @4

PA497300000009
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BREMSEN
Hydraulische Bremsanlage

33

HYDRAULISCHE BREMSANLAGE

ENTLUFTUNG DER ANLAGE

Im Falle des Wiederauffillens des Hydraulikkreises
oder eines Eingriffes in diesen, ist es erforderlich, wie
folgt vorzugehen.

1. Die entsprechende am Bremsflissigkeitsbehalter
angebrachte Vorrichtung verwendend die Entliftung,
die folgenden Arbeitsschritte einhaltend, vornehmen:
1. Rad vorne i

2. Rad vorne re

3. Rad hinten [i

4. Rad hinten re

Fir jedes Rad wie folgt vorgehen:

— Bis zum Stand "max" den Tank der Fllssigkeit
Bremsen- Kuppiung mit der vorgeschriebenen Flis-
sigkeit auffallen.

— Sofern erforderlich, das Rad enifernen, an dem
man arbeitet.

1. Auf der Ablasschraube einen flexiblen Schlauch
anbringen. Das Ende des Schiauches in einen Behdl-
ter mit der vorgeschriebenen Flissigkeit eintauchen.
2. Die Ablasschraube lockern und das Bremspedal
mehimals aufeinandetfolgend driicken ( zwischen ei-
nem Druck und dem Anderen einige Sekunden war-
ten). Wenn die Fliissigkeit ohne Luftblaschen in den
Behdlter flieBt mul3 man das Bremspedal ganz durch-
driicken und die Ablasschraube mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen.

ACHTUNG

Die vorderen Bremszangen sind mit einer
Ablasschraube pro Halbkérper Zange
ausgestattet.

Die Entlaftung an beiden Halbké&rpern
durchfiihren.

FA497300000006

ANMERKUNG: Die Entliiftung wird fiir jedes Rad

einzeln durchgefiihrt.

HINWEIS:

Kontrollieren, daB3 der Fliissigkeitsstand
wihrend des Arbeitsablaufes nicht unter
die Mindestgrenze sinkt.

Die wahrend des Arbeitsablaufes abge-
lassene Fliissigkeit nicht wiederverwen-
den. Vermwiden, daB die Flissigkeit die
lackierten Teile beriihrt und sie dabei be-
schéadigt.

ANMERKUNG: Wenn die angegebene Prozedur
nicht eingehalten wird, besteht
die Méglichkeit, daB ‘man eine
Lufteindringung im Kolben hat,
mit der Konsequenz, daB sich der
Weg des Bremspedals verldngert;
in diesem Fall wie folgt vorgehen.
Es kdnnte auch eine Lufteindrin-
gung in die Hydraulik-Gruppe
ABS stattfinden mit der Konse-
quenz, daB jede Art der Entliftung
nicht durchfithrbar ist.

9-1996
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BREMSEN 33
Gruppe Vordere Bremse

GRUPPE VORDERE BREMSE

BREMSBELAGE

AUSTAUSCH
— Das Fahrzeug auf die Hebeblihne stellen.

— Das Rad der entsprechenden Seite entfernen.
1. Den Stempel benutzend die beiden Schraubenbol-

Zzen Befestigung Bremsbeldge 16sen.
2. Die Kreuzfeder entfernen.

1. Die elektrische Verbindung des Abnutzungssen-

sors Bremsbeldge abtrennen.
2. Haltekabel auf der Zange freilegen.
3. Die Bremsbelage herausnebmen,

HINWEIS

Mit héchstmoglichster Sorgfalt arbeiten,
um die Schutzhauben Steuerkolben nicht
zu beschédigen. Die Kolben miissen in
die entsprechenden Sitze gebracht wer-
den, indem man ein Holzstidbchen als He-
bel benutzt. Aufpassen, daB wahrend die-
ses Arbeitsschrittes nicht die Bremsflis-
sigkeit aus dem Behdlter iberlduft.

HINWEIS

Beim Wiedereinbau miissen die Brems-
dichtungenmit mit den Pfeilen nach un-
ten zeigend eingebaut werden, wie in der
Figur abgebildet. :
Desweiteren muB der Abnutzungssensor
an der inneren Seite der Scheibe einge-
baut werden, mit dem Kabel an der obe-
ren Seite.

PA487300000006
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BREMSEN 33
Gruppe Vordere Bremse

BREMSSATTEL

ABNEHMEN/WIEDERANBRINGEN

- Das Fahrzeug auf die Hebeblhne steilen.

— Das Rad der entsprechenden Seite entfernen.

— Die Bremsbeldge entfernen (siehe spezieller Ab-
schnitt).

1. Den Anschlub3 I6sen und die Leitungen der Brems-
filissigkeit von der Zange abtrennen.

Die abgetrennten Leitungen entspre-
chend zustéppseln, um den Austritt der
Bremsfllissigkeit zu vermeiden.

43 + 47 Nm
4.4 + 4.8 Kgm

ST =

) 105 + 125 Nm)| 1
.\ 10.7 + 12.7 kgm

1. Die zwei Befestigungsschrauben der Bremszange
ldsen.
2. Die gesamte Bremszange entfermen.

Die Bremszange ist unzerlegbar.

Das Zerlegen der Zange vermeiden, da
diese vollstindig ausgetauscht werden
mub.

PA497300000006

Beim Wiedereinbau die Entliftung des
Bremssystems vornehmen (siehe speziel-

E len Abschnitt).

SCHEIBENBREMSE

ABNEHMEN/WIEDERANBRINGEN

— Das Fahrzeug auf die Hebebiihne steilen.

-~ Das Rad der entsprechenden Seite entfernen.

— Die Bremshbelage entfernen (sieche speziellen Ab-
schnitt).

1. Die zwei Befestigungsschrauben Bremszange [6-
sen.

2. Die komplette Bremszange entfernen und zur Sei-
te legen, ohne die Leitungen abzutrennen.

& _%

105 + 125 Nm

e

9-1996
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BREMSEN 33
Gruppe Vordere Bremse

1. Den Befestigungsschraubenbolzen ldsen und die
Bremsscheibe entfernen.

5+13 Nm
1 0.5 + 1.3 kgm

UBERPRUFUNGEN UND
KONTROLLEN

1. Die Starke der Scheiben kontrollieren und prifen,
daf3 die Arbeits-Oberflachen keine tiefen Rillen und
keine porésen Stellen aufweisen.,

) An der Grenze
Stérke der der Verwendung

Scheibe
26.4 mm

1. Wenn nur die Bremsbeldge ausgetauscht werden
prifen, daf3 das Schwingen der Scheibe -im Bezug
auf die Umdrehungsachse- in die vorgeschriebenen
Grenzen zuriickkehrt (0.15 mm max).

ANMERKUNG: Der Wert muB wie folgt erfaBt wer-
den: 2mmvom &uBeren Durch-
messer der Scheibe.

PA497300000006 ?
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INHALT

MOTOR 10 :|

ELEKTRISCHE KOMPONENTEN

- Einspritz/Zlindsteuergerat..........cc.cciiiiiiiiinnnnens 1
LUFTZUFUHRSYSTEM
= <EUtbehalter &o . i s i o 2
AUSPUFFANLAGE
- Linker Auspuffkrimmer mit integriertem
N OrKEtaVSatOn: v i svtsarisiss) iressisesmens 4
- Rechter Auspuffkrimmer mit integriertem
Vorkatalysaton. oo i s i sheaans 5
- Vordere Abschnitte der Auspuffleitung............... 8
- Abgaskatalysatoren .........cccccceceeriiievincnninssinenens 9
- Warmeschutztrennwand Auspuffkrimmer
Zylinderkopl 1eChIS . o o il b i nssense baivass 10
- Warmeschutztrennwand Auspuffkrimmer
Pl T Vo e [g] 7 SRR PRl OO B ASSNIR  FRERen 11
- Rechte Lambdasonde hinter
oM IKARIVBBION 1.0, .. L 5 e et ks sevridires sabuiaron 11
- Linke Lambdasonde hinter
demiKatalySalon . e S i e 13
- Lambdasonde hinter dem Katalysator.............. 14

FUR HIER NICHT BEHANDELTE THEMEN SIEHE DIE EINSCHLAGIGE
GRUPPE GTV 3.0 24V

FUR DIE BESCHREIBUNG DER NEUEN EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE
ME3.1 SIEHE DIE AUSGABE NR. 507138 "HANDBUCH FUR DIAGNOSE
DER ABGASREINIGUNGSSYSTEME IM FAHRZEUG"

PA497300000012 11-2000



INHALTSVERZEICHNIS

LENKUNG

STEUERUNG LENKUNG

e - g o el e I e B R SeEN e 1
HYDROLENKUNG

~=Pumpe hydrolenkung. . .e s vl v oe s 3

AUFHANGUNGEN UND RADER

POSITIONIERUNGEN

- Kontrolle Positionierungen Vorderrader ... ... 1
- Kontrolle Positionierungen Hinterrader . . .. . .. 1
- Kontrolle Charakteristische Winkel .. ... .. ... 2

44

FUR HIER NICHT GENANNTE INFORMATIONEN BEZIE-
HEN SIE SICH AUF DIE ENTSPRECHENDE GRUPPE DES
g "Spider - Gtv". : ‘

DIE BEZUGSMOTORISIERUNG IST DIE DES "6 ZYLIN-
DER" (MOTOR 3.0 V6).

PA497300000006
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AUFHANGUNGEN UND RADER 4 4

ofi—

Q/@JV ]| 2V Vordere Aufhingung
VORDERE AUFHANGUNG
NEBENPLEUELSTANGE 1. Die Mutter zur Befestigung der Nebenpleuelstange

an der Stabilisierungsstange I6sen.
STABILISIERUNGSSTANGE 2. Die Nebenpleuelstange entfernen.

AUS-/WIEDEREINBAU

— Das Fahrzeug auf die Hebebiihne fahren.

— Das rechte Vorderrad ausbauen.

1. Die Mutter zur Befestigung der Nebenpleuelstange
am Sto3dampfer losen.

in umgekehrter Reihenfolge wie beim Aus-

E Beim Wiedereinbau der Nebenpleuelstange
bau vargehen.

\
%1 =

L S ——
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AUFHANGUNGEN UND RADER
Vordere Aufhdngung

44

FA497300000009
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AUFHANGUNGEN UND RADER

Positionierungen 44

POSITIONIERUNGEN

KONTROLLE POSITIONIERUNGEN
VORDERRADER

—~ Die Reifen am vorgeschriebenen Druck aufblasen.
- Das Fahrzeug mit den vorgeschriebenen Auffillun-
gen versorgen.

— Das Fahrzeug auf die Hebebihne fahren.

- Das Fahrzeug einige Schwingungen ausfihren
lassen, um die Aufhdngungen zu positionieren.

1. Das Anschlagwerkzeug auf die Aufstitzfliche des
Fahrzeugs setzen.

2. Mit einem ReiBmal den Abstand "A" zwischen der
Aufstitzfldche des Fahrzeugs und dem Zentrum der
Befestigungsschraube des Gelenkstifts messen.

— Mithilfe eines Lineais den entnommenen Abstand
abmessen.

3. Mit dem ReiBmafl den Abstand "B" zwischen der
Aufstutzflache des Fahrzeugs und dem Zentrum des
Stifts des Schwungarms abmessen.

— Mit demn Lineal den entnommenen Abstand mes-
sen.

KONTROLLE POSITIONIERUNG
HINTERRADER

— Die Reifen am vorgeschriebenen Druck aufolasen.
— DasFahrzeug mit den vorgeschriebenen Auffiliun-
gen versorgen.

— Das Fahrzeug auf die HebebUhne fahren.

— Das Fahrzeug einige Schwingungen ausfihren
lassen, um die Aufhdngungen zu positionieren.

1. Das Anschiagwerkzeug auf die Fahrzeugstitzfla-
che aufsetzen.

2. Miteinem Rei3maf den Abstand "C" zwischen der
Aufstitzflache und dem Schwenkpunkt des Federtra-
gerarms messen.

— Mithiife eines Lineals den entnommenen Abstand
messen.

3. Miteinem ReiBmalf den Abstand "D" zwischen der
Fahrzeugstiitzfliche und dem Zentrum des Hinter-
rads messen.

— Mithilfe des Lineals den entnommenen Abstand
messen.

— Den Unterschied zwischen dem Maf3 "B" und dem
MafB "A" messen und prifen, daf3 er innerhalb der
vorgeschriebenen Werte liegt.

Vordere Positionierung B-A

GTV 3.0 24V

-36 £+ 5 mm*
-45+ 5 mm**

"Bis einschlieBlich Versionen Baujahr *97
**Versionen Baujahr '98

BEMERKUNG: Falls die Positionsmafe nicht in-
nerhalb der vargeschriebenen Werte liegen, zum
Austausch beider Federn der Authdngung vorge-
hen,

PA497300000006

— Die Differenz zwischendem Maf3 "C" und dem Maf3
"D" messen und prifen, daf sie innerhalb der vorge-
schriebenen Werte liegt.

Hintere Positionierung C-D
GTV 3.0 24V

-74 + 5 mm*
69 3 mm™

*Bis einschliefllich Versionen Baujahr "97
**Versionen Baujahr '98

BEMERKUNG: Falis die Positionsmafe nicht in-
nerhalb der vorgeschriebenen Werte liegen, zum
Austausch beider Federn der Aufhéangung Gber-
gehen.

9-1996
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AUFHANGUNGEN UND RADER

Positionierungen 44

KONTROLLE
CHARAKTERISTISCHE WINKEL

Vorarbeiten

— Die Reifen am vorgeschriebenen Druck aufblasen.
— Das Fahrzeugmit den vorgeschriebenen Aufflilun-
gen versorgen.

— Prifen, dai die Exzentrizitat und die Rechtwinklig-
keit der Radfelgen die folgenden Werte nicht Uber-
schreitet:

» fir Stahlfelgen den Wert von 1 mm
s fUr Alufelgen den Wert von 0.3 mm

KONTROLLE SPURWERT VORDERRADER

— Mit der passenden Einrichtung prifen, dal3 der
Spurwert in den vorgeschriebenen Werlen liegt.

‘| |« Spur Vorderréader D2 - D1
o GTV 3.0 24V
-1.54 0.5 mm”
2.0 1 mm**

*Bis einschlieBlich Versionen Baujahr '97
**Versionen Baujahr '98

PA497300000006

Wenn bei der Spurkontrolle unterschiedliche Werte
als vorgeschrieben festgestellt werden, wie folgt vor-
gehen:

1. Die Befestigungen fur die Einstellung der Lenk-

zugstange lockern.
tuell abziehen und mit dem vorgeschrie-
benen Fett schmieren.

2. Die Zugstange drehen, bis der vorgeschriebene

Wert erreicht wird, ohne die Pasition der Lenkradstre-

ben zu dndern.

BEMERKUNG: Die Einsteliung muf3 ausgefiihrt

werden, indem man auf die Zugstangen beider

Réder einwirkt.

— Am vorgeschriebenen Anzugsmoment die Befesti-

gungen fur die Einstellung der Lenkzugstangen anzie-

hen.

ACHTUNG:

Wenn die Spurkontrolle der Vorderrader
ausgefihrt wird, ist es nétig, daf3 die Hau-
ben frei auf der Zugstange drehen, even-

3 1 O
.) ](:) +115.5Nl?gm b O
e

i

o o

KONTROLLE RADSTURZ UND VORLAUF
DER VORDERRADER

- Prlfen, dai die Radsturzwinkel und Vorlauf (nicht
einstellbar) innerhalb der vorgeschriebenen Werte lie-
gen.

<: Radsturz "«"

GTV 3.0 24v

-0°1"x 20'mm*
-0°566" = 20' mm™*

*Bis einschlieRlich Versionen Baujahr "37
**Versionen Baujahr '98

9-1996



= AUFHANGUNGEN UND RADER 4 4
29580y 24V T
ﬁ Easgh Positionierungen
<: Vorlaufwinkel "g" KONTROLLE SPURWERT HINTERRADER
GTV 3.0 24V — Mit einer passenden Einrichtung prifen, daB der
35 1 30" Spurwertinnerhalb der vorgeschriebenen Werte liegt.
2742 + 30™
*Bis einschlieBlich Versionen Baujahr '97 b1
**Versionen Baujahr *98
BEMERKUNG: Falls die festgestellten Werte nicht
innerhalb der vorgeschriebenen liegen, zur Kon-
trolle der Wiederquadratur des Gestells iiberge- B I I R
hen (siehe GRUPPE 70).
e
»I |¢. Spur Hinterrader D2 - D1
e GTV 3.0 24V
25+0.5mm*
3.0+ 1 mm*™

*Bis einschlieBlich Versionen Baujahr '97
“*Versionen Baujahr 98

PA497300000006 -3- 9-1986
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AUFHANGUNGEN UND RADER

44

Positionierungen

Wenn bet der Kontrolle des Spurwertes unterschied-
liche Wene als vorgeschrieben festgestellt werden,
wie folgt vorgehen:

1. Die Befestigungen der Einstellzugstangen lockern.

2. Die Zugstangen drehen, bis der vorgeschriebene
Wert erreicht wird.

BEMERKUNG: Die Einstellung muB ausgefihrt
werden, indem man auf die Zugstangen beider
Rader eingeht.

— Am vorgeschriebenen Anzugsmoment die Befestli-
gungen der Zugstangen anziehen.

59 +73Nm |1
6.0 + 7.4 Kgm

o)

—

PA497300000006

KONTROLLE RADSTURZ HINTERRADER

— Prifen, daB die Radsturzwinkel (nicht einstellbar)
innerhalb des vorgeschriebenen Werts liegen.

<3

¥
GTV 3.0 24V

-2°3’ 4 20"
-1°47° £ 20

Radsturz

“Bis einschlieBlich Versionen Baujahr 97
**Versionen Baujahr *98

9-1996



CINHALT

TECHNISCHE DATEN

FAHRZEUG

identifikation der Versionen .. e BT L ]
- Lage der Identlflkatlonsschllder .......................... 1
- Zusammenfassendes Datenkennschild ........... ("
- Kennschild des Karosserielacks....................... ()
= ADMEeSSUNGEIN s i s L s 2
- Gewichte und Ladungen..........cccccoceecibieninnenanes 2
- Felgen und Reifen... ! RS, 0 G b
- Flussigkeiten und Schmierstoffe ................... ()
- Anhebepunkte des Fahrzeugs...........cccccoecuveee.e. 3
= EOlleapaait el et el SR e 4
= JADSCIHBPPOSEN .. a5 sl 5, L sty s e ("
MOTOR

- Technische Daten des Motors........cccooevvevevenn . 5

MOTOR VERSORGUNG - KUHLUNG

BB 0 11651 (e [h U1 0] 010 | [0 By GUR ol o R S S (*)
(R =Y s UL TH o 0T Ve el iRl S (L SRR Eai o il b o o TR (")
AR T R, e T e I N 0 IR (")
= ORI . o e e )
MECHANISCHE GRUPPEN

= RUOPIUN Gy R L S s R i T )

(*): Siehe GTV 7__; B

e T e e Lo e T D ("
=BT ENS B L e e T b s s ("
- VorderradaufhBngung ..............cccvedsiisessasiosennis (")
- Hinterradauth@ngung........ccocneieninineeansensesinnnen "
- Spurweiten und Winkel der Radstellungen.......(*)
SREONKINGS s ma e T e (")
ELEKTRISCHE ANLAGE

i (56 (1o 1 R e e e e o )
sl el staRe N e S S T e Ll (")
- ‘Wiederaufladung ,.......cccomvrerrvriscrmsiensiesassbansanns "
KLIMAANLAGE

- Eichung des 3-Stufen-Druckwéchters (Trinary) ...(*)
< OMPIESEOL. . i i o s, (")
ANZUGSNMOMENTE. ... .. ciiniitasmeeessisnts (")
SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG ..............c..ccoocee.n. ()
WARTUNG

= WanUNOSameRen: .. ... iy inssarerisossisansissihs 6
= Wartung des MOotOrS..........cconiiiniuinircsionrannanaens *)
- Wartung der mechanischen Baugruppen ......... ()

ehe Spider 1883) ve
(+): Siehe Spider IE3 ve

MOTOR

AUSBAU/EINBAU
R - T G e R R D e R (")
YT o T s e o e e e o e e %)
= Elnbatired i sl e e R S ()
ARBEITEN IM FAHRZEUG
~ NGB ADTO T 01 Gl it oo e b ks (")
= T A A e N R I s e . e (e)
EINSPRITZUNG ZUNDUNG ML4.1/EZ212K

= Allgemeine:Beschreibing ... i i it (*)
A< o) 1 (7 e T S P S SO ()
- Funktionsschema des Einspritz-/Zindsystems

R s ] D R S e e I i
- Bauteile des Einspritz-/Zlindsystems

I ) 27 L e Bl T (*)

- o .
(*): Siehe GTV B
PA497300000009

. vl
(¢): Siehe Spider IEE) ve

KRAFTSTO FF-VEH.SOHGUNG

- Beschreibung der Anlage.........c..cccoceniiieinnnnne. (*)
- AnschluBverbindungsstlcke

der Kraftstoff-leitungen ..............cccoccvviviiinnnninne (*)
e (e T R RO R e R TR ()
=Tl o e o T e A e o e e B S ()
R e e o T o] - PR e N SR & SN b S (o)
= SRraistomiens. oo L nte s el e (@)
= KraftStOfAmICKIEOIBr. .. ... s e sis e ransdass {1
= SCAWERKUNGSAAMPIBr.. ... .. b dnint cinsomeisssesiss ()
- Elektroeinspritzventile ...........c.ccoccciiiiiiiinee (*)
- Kontrdlle des Kraftstoffdrucks

und Dichtheit der Kraftstoffanlage..................... (*)

- Beschreibung der Anlage zur Ruckfiihrung

et K eSO AMIPIOL. it e fob e o 2 (%)
- Abscheider fir Kraftstoffdampfe ....................... (")
- Filter f. Kraftstoffdampfe (Kanister)................... (*)
- Elektroventil f. Kraftstoffdampfe.............c.......... (*)



INHALT

MOTOR (Forts.)

ANLAGE LUFTVERSORGUNG
- Anlage d. Luftansagung

und Oldunstrickfihrung .......cccovennneiniciienn (")
- Steuerung Boost-Drive............cceiiiiiiniinniiinns ()
- Austausch der Luftfilterkartusche ..........c...c...... (")
- Drosselklappengehause ..........cccovivnnnenennanns ()
P =171 (L e e R A R e b R R (*)
- Luftmassenmesser (Debimeter) ........cc.ocooeee ()
- Drosselklappensensor ........eieeereeesnsiiseiisnn: (")
- ANSAUGOENAUSE .....ccoceevuiiniiimsremsmsasnessarsssnessissses (M
- Leerlaufdrehzahlregler..........couvniiiniiins (&)
-~ Eldunstabschaldat: il asnifasaanlaiiodi (*)
= TUDOKOMPI@SSOY . uuiisiisubasdnyssnisrnisvnssasnesnssiussss (")
- Eichkontrolle d. Waste-Gate-Uberdruckventils (*)
BT GO BN st ) st ) o8 fyae. veveerena s R oL )
e S L e e e e ro P e (")

(*): Siehe GTV B

ABGASANLAGE

- Beschreibung der Abgasanlage.........
o ICALBIYBRION L 1ivsessnsicessanss vormivasssasiasiony b
- Lambdasonde ........... Ty P T

- Kontrolle d. Abgasemissionen..........couinanes

ELEKTRISCHE KOMPONENTEN

- Drehzahl- U. PhasensSensor......cciereiissnisineians ]
- Sensor fiir Kihlwassertemperatur (NTC).......... (*)
2 KIODISONBOLRN ..o 5 coosns shisssmasasssossisasasaraiisiisasios ()
- Erschutterungsschalter..........ccccooiiininnnnniiescine (%)
- Elektroventil f. Auslésung

d. Boost-Drive- Vorrichtung (Pierburg).............. ]
- Sensor f. atmospharischen Luftdruck ...............(*)
- Sensor Stellung des 1. Zylinders ......................(")

. KUHLUNG MOTOR

& KORIWASEETARIETE s hiinnlemiisssesmrisiprocsnndy )

AUFHANGUNGEN UND RADER

POSITIONIERUNGEN

- Kontrolle Positionierungen Vorderrader . . . . .. i)
- Kontrolle Positionierungen Hinterrader. . . . . .. (3
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TECHNISCHE DATEN 00

k=) T8 Fahrzeug

IDENTIFIZIERUNG DER MODELLE

Typenbezeichnung Spider20V6 TB -

Ausfiihrung ‘ Spider

Versions-Nr. (auf Fahrzeug
Ident.-Schild) 8916 S2A

Fahrgestellnr. (im Motorraum,
beim rechten StoBdampfer)

Lfd. Fahrgestellnummer 6000001
Motor {Code) AR 16202
i
Motorsymbol B
Getriebe (Code) C.503.5.29.21

LAGE DER IDENTIFIKATIONSSCHILDER

1. Zusammenfassendes Datenkennschild
2. Fahrgestelinummer

3. Kennschild des Karosserielacks

4. Motornummer

FPA487300000008 -1- 3-1998
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TECHNISCHE DATEN

Fahrzeug 00

ABMESUNGEN

1315 (%)

1487
1780
(*): Bei unbeladenem Fahrzeug
GEWICHTE UND LADUNGEN
Einheit: kg -
Version 916S2A

Merkmale

Fahrzeuggewicht, fahrbereit

(ohne Fahrer) 1430
Max. zulassiges Gesamtgewicht 1680
Nutzlast 260
. Vorderachse 1060
Max. zuldssige Achslast Hinterachse 870
gebremster
N Anhanger 1000
Anhangelast
ungebremster 500
Anhanger
Max. Last auf dem Anhangerkupplungskopf 50

PA497300000009
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— TECHNISCHE DATEN 00
Staton. G B Fahrzeug

FELGEN UND REIFEN

Version

Merkmale 916S2A
FelgengréBe 6.5J x 16"
Reifengréie 205/50 R16 87Y
Reifenluftdruck 2 vorne 2.7
{bei kaltem Reifen) bar (kgiem’) hinten 2.5

FelgengréBe 4J x 15" C26
Eg;aégrﬁd, ReifengroBe T125/80 R15 96M

Reifenluftdruck bar (kg/cm?) 4.2

HINWEIS: Bei langerer Fahrt mit Hochstgeschwindigkeit missen die Reifenfllldriicke um 0.3 bar erhéht
werden.

ANHEBEPUNKTE DES FAHRZEUGS

Fiir Hebebilhne mit Auslegern oder Werk-
sattwagenheber.

- Das Fahrzeug wird durch Ausrichten der Ausleger
oder des Wagenhebers an die abgebildeten Anhe-
bebereiche angehoben.

HINWEIS: >
ﬂ Um Quteschungen an den Leitungen 12 cm 5cm

der Brems- und der Kraftstoffanlage
zuvermeiden, gehen Sie bitte beim
Ausrichten der Ausleger der He-
bebiihne oder Wagenhebers an den
vorderen Anhebepunkten mit gréBter
Vorsicht vor.

PA437300000009 -3- 9- 1998
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TECHNISCHE DATEN

Fahrzeug 00

FULLKAPAZITAT
Version
Fiillmenge 916S2A
Kraftstofftank 70 Liter
Kraftstoffreserve ~ 9 Liter
Olwanne + Filter
Motordl (fur regelmaBigen 6.5 Liter
Olwechsel)
Ol fiir Getriebe u. Differential 2 Liter
Hydraulikél d. Servolenkung 1.3 kg
Hydraulikfliissigkeit f. Bremskreislauf und Kupplung 0.4 kg
Kihlflussigkeit fir Motorkihlung 11.7 Liter
Ol fir den Kompressor der Klimaanlage 240 + 15 cm®

Flissigkeit fur die Klimaanlage

0.700 kg + 0.05 kg (1)

(1): Diese zusatzliche Menge muf fir die zuriickbleibende Fllssigkeit berticksichtigt werden, die in den Lei-

tungen des Nachflllgerates bleibt,

PA437300000009

9-1598
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TECHNISCHE DATEN 00
Motor

TECHNISCHE MERKMALE

MOTORDATEN
Motor AR 16202
Takte 4-Takt, Ottomotor
Einspritzung/Zindung Motronic ML4.1/ EZ212K
Zundfolge 1-4-2-5-3-6
Hubraum cm® 1996
Anzahl der Zylinder 6 Zyl. V-Motor mit 60°
Bohrung mm 80
Hub mm 66.2
Max Leistung CV CEE (kW SJ,EE)‘ 2020(337)

kgm CEE 27.6(28.5 ™)
Max. Drehmoment Nm CEE 271 (280 ™)

U/min 2400

Kompression 8:1
Motoréldruck (bei 100°C) 07
- im Leerauf bar 3.8
- bei 4000 U/min .
Leerlaufdrehzahl U/min 800 + 20

(*): Bei eingeschalteten Overboost.

il
ANMERKUNG: Fiir hier nicht angefiihrte technische Merkmale des Motors siehe unter GTV B

FPA497300000009

9-1998



L TECHNISCHE DATEN

7 T8 Wartung
WARTUNGSARBEITEN

" ) Km x 1.000
Durchzufithrende Arbeiten nach km 20 | 40 | 60 | 80 1100 1120 1340 1160 | 180

Kontrolle des Reifenzustands und - verschleiBes ® ® [ ] @ 9 ® @ e o
Funktionskontrolle d. Kentrolleuchte f. Belagabnutzung
der vorderen Scheibenbremse o ® o o ® o ® ¢ g
Kontrolle d. hinteren Scheibenbremsbelédge ® @ @ @
Kontrolle der Staubschutzbalgen der Halbachsen,
Servolenkung, Gelenkkopfkappen auf Unversehrtheit ® ® ® @ ® ® ® @ L

und Kontrolle der Bremsanlage auf Dichtheit

Sichtkontrollen: AuBenseite der Karosserie

und Unterbodenschutz (Auspuff - Kraftstoffleitung -
Bremsen); Gummiteile {Kappen - Manschetten - g o o A g hd g g *
Muffen — usw.)

Sichtkontrolle Zustand der Poly-V-Antriebsriemen der
Anbauaggregate

Kontrolle der Riemenspannung vom Antriebsriemen ° ®
fur die Anbauaggregate und ggfs. Nachregulierung

Kontrolte d. Hebelwegs der Handbremse ®
Kontrolle/Einstellung des Ventilspiels @ @ ®
Kontrolle der Abgasemissionen ®
Funktionskontrolle der Antiausdiinstungsanlage
Austausch der Luftfilterkartusche L

Niveaukontrolle u. ggfs. Nachfillen der Flissigkeiten
(Bremsen, Hydraulikkupplung, Servolenkung, @ @ ®
Scheibenwaschanlage, Batterie, Kithlwasser, usw.)

Austausch des Zahnriemens der Motorsteuerung °
und Poly-V-Keilriemens der Anbauaggregate

Ziundkerzenwechsel ® ® ®

Funktionskontrolle der Motorsteuersysteme
{uber Diagnosestecker)

Olstandskontrolle Getriebe und Differential
Wechsel des Motordls und Offilters (*) ® ®
Bremsfilissigkeit auswechseln (oder alle 24 Monate)
Kontrolle des Staub-/Pollenfilters ® o

Arbeiten am Klappverdeck:

- Funktionskontrolle Offnen/SchlieBen, Sichtkontrolle
der Dichtungen, Kontrolle der Fensterscheiben, die an ® ) ® ® ® ® ® ® ®
den Verdeckdichtungen anliegen missen u. ggfs.
Einstellen {oder alle 18 Monate)

- Version mit automatischen Klappverdeck: Kontrolle
des Olstands fiir die Antriebspumpe u. ggfs. Nachfillen ® @ o ® L ® ® ® e
{oder alle 12 Monate)

(*):Bei geringerer Fahrleistung mindestens alle 18 Monate

FA487300000009 -6~ g- 1998



oli—
el KB B

TECHNISCHE DATEN
Wartung

HINWEISE:

Ein gutes Funktionieren des Fahrzeugs und seine Haltbar-
keit héingen eng mit der Weise seiner Nutzung zusammen,
aber auch mit der Sorgfalt, mit der die Gblichen Wartung-
sarbeiten durchgefiihrt werden. FUr diese wurden bei der
Entwicklung des Fahrzeugs neue Kriterien angewandt. Die
wartngsabschnitte iiegen nun bei jeweils 20.000 km. Es
sollte jedoch nicht vergessen werden, daf das Fahrzeug
standig eine allgemeine Aufmerksamkeit bendtigt, wie z.B.
fur die regelméBigen Kontrollen der Flissigkeitststande,
des Reifenluftdrucks usw., wo gegebenfalls nachzufiillen
ist. In jedem Fall ist eine korrekte Wartung des Autos mit
Sicherheit die beste Art und Weise, um ssine Leistung-
sfahigkeit sowie die Fahrzeugsicherheit und seinen umwel-
tfreundlichen Betrieb dauerhaft zu bewahren und seine Be-
triebskosten niedrig zu halten.

Zusitzliche Wartungen

Um einen ordentlichen Fahrzeugbetrieb zu gewahrleisten,
sollten, neben den planmaBigen Wartungsintervallen, fol-
gende Empfehlungen befolgt werden:

Alle 1000 km oder vor Antritt einer jlangen Reise kontroliie-
ren Sie — und fallen eventuell nach::

- den Motorglstand

- den Kihiflissigkeitsstand

- den Stand der Brems-/Kupplungsflissigkeit

- den FlUssigkeitsstand der Servolenkung

- den Stand der Batteriefliissigkeit

- den Reifendruck

- den Waschwasserstand der Scheibenwaschaniage.

Motorél

Falls das Fahrzeug hauptsachlich unter einer der folgen-
den erschwerten Bedingungen eingesetzt wird:

- im Anh&ngerzugbetrigh

- auf staubigen StraBen

- auf Kurzstrecken (von weniger als 7-8 km} und haufigen
Kaitstarts bei AuBentemperaturen von unter Null Grad

- bei héufigen Leerlaufbetrieb des Motors oder bei langen
strecken mit nur greinger Geschwindigkeit (oder auch bei
langerer Au3erbetriebnahme)

empfieht es sich, den Motorbiwechsel
Wartungsplan angegeben zu wechseln.

bfters als im

Luftfilter

Wenn viel in staubigen Geladnde gefahren wird, muB der
Luftfilter in klrzeren als den vorgeschriebenen Intervallen
gewechseit werden.

Bremsbelédge

Die Bremsbelege unterliegen unterschiedlichem Verschlgif3
und Abnutzungen, je nach ihren Einsatzbedingungen und dem
Fahrstil. Sobald aut dem Instrumentenbrett die Bremsenkon-
trolleuchte fir die Vorderrader aufleuchtet, lassen Sie bitte u-
mgehend beim Alfa Romeo Kundendienst die Starke der
Bremsbelege kontrollieren. Da das Fahrzeug nur mit Sensoren
flr den Verschlei der vorderen Bremsbelege ausgeriistet ist,
sollten Sie bei der Gelegenheit auch die hinteren Bremsbeiege
kontrollieren lassen. Die hinteren Bremsbelege missen, je
nach Fahrzeugverwendung, nicht unbedingt sofort ausge-
tauscht werden; es empfiehlt sich jedoch in diesem Fall eine
spéatere Kontrolle erneut durchzufihren,

Brems-/Kupplungsfliissigkeit

Bremsflissigkeit ist hydroskopisch, d. h. sie zieht
Feuchligkeit an. Um Stérungen der Bremsanlage zu ver-
meiden, muB sie daher periodisch und unabhéngig von den
gefahrenen Kilometern ausgewechselt werden (siche
Wartungsplan).

FA4397300000009
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Der Ladungszustand der Batterie sollte, besonders vor Be-
ginn der kalten Jahreszeit, iberprift werden, um ein mdgii-
ches Vereisen der Batterie zu vermeiden,

Die Kontrolle sollte haufiger durchgefithrt werden, wenn das
Fahrzeug hauptsichlich auf Kurzstrecken betrieben wird,
oder wenn Dauerstromverbraucher bei ausgestellter Zin-
dung angeschlossen sind, vor allem, wenn diese aus dem
Zubehérhandel stammen.

Klimaanlage

Damit die Klimaanlage in threr optimalen Wirksamkeit
erhalten bleibt, geniigt es, wenn sie alle zwei Wochen,
auch in der kalten Jahreszeit, fur einige Minuten einge-
schaltet wird, damit der Kompressor bewegt wird,

Vor Beginn des Sommers und damit der eigentlichen Zeit
der Verwendung der Klimaanlage empfieht es sich, die
Wirksamkeit der Anlage Uberprifen zu lassen.

Staub-/Antipollenfilter

(nur far Fahrzeug mit Klimaanlage)

Lassen Sie den Zustand des Filters einmal jéhrlich, haup-
tsdchlich zu Beginn der warmen Jahreszeit, vom Alfa Ro-
meo Kundendienst kontrollieren,

Wenn das Fahrzeug viel in staubiger oder stark
verschmutzter Umgebung gefahren wird, sollte das Fillere-
lement Ofters als im Wartungsplan angegeben gewechselt
werden; der Filter ist insbeondere dann auszutauschen,
wenn Sie ein Nachlassen der Luftmenge bemetken, die in
den Fahrgastraum eingeblasen wird,

Forstschutzmittel

Wir empfehlen, Nachfillungen mit Climafluid Super Perma-
nent -40°C Alfa Romeo durchzufiihren, um die Schutzei-
genschatten der Mischung zu erhalten.

Gummischliduche

Die Gummischlduche der Bremsanlage, Servolenkung, An-
saugung, Kraftstoffversorgung usw. missen gewissenhaft
und unter Beachtung ihrer Verwendungsdauer laut
Wartungsplan kentrofliert werden.

Reifen

Kontrollieren Sie regelmaBig und vor Antritt einer |angeren
Reise den Reifendruck an jedem Rad, enischlieBlich des
Reserverades. Die Kontrolle des Reifendrucks muR kaltem
Reifen erfolgen. Kontroliieren Sie regelmaBig die Profiltiefe
des HReifens, sie muB den gesstziichen Vorschriften en-
tsprechen. Prifen Sie regelmaBig, ob die Seitenwande der
Reifen keine Einschnitte aufweisen oder das Profil un-
gleichmaBig abgenutzt ist; wenden Sie sich in diesem Fall
an den Alfa Romeo Kundendienst. Wenn ein Reifen ein
Loch bekommen hat, halten Sie das Fahrzeug an und we-
chseln Sie ihn, um den Reifen selbst nicht weiter zu be-
schédigen, sowie die Felge, die Radaufhdngung und die
Lenkung. Die vom Werk her montierten Rader (Felgen und
Reifen) sind fir die Fahrzeugeigenschaften die geeignete-
sten, sie gewdhrleisten eine gréBtmdgliche Sicherheit und
den besten Fahrkomfort bei allen normalen Fahrbedingun-
gen. Bevor Sie die werkseitig montierten Felgen oder Rei-
fen durch andere ersetzen wollen, schlagen Sie bitte in der
Tabelle mit den zugelassenen Typen nach.

Beachten Sie die Verbindung Felge-Reifen der Orgina-
lausstattung. Im Fali eines Reitenwechsels ziehen Sie im-
mer nur neue Reifen auf und keine Reifen von zweifelhafter
Herkunit.

8- 1998
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VARIANTEN FUR st = (20 B8 1 3P4

INHALTSVERZEICHNIS
TECHNISCHE DATEN 00 |

FAHRZEUG

- Kennzeichnung der Modelle.........ccomereeeennen.e. 1
- Abmessungen - Ausfiihrungen Spider.............. ™)
- Abmessungen - Ausfihrungen Giv................... ™
- Gewichte und Lasten...........cccocovevvivvncncnsernen. ™
- Réader und Reifen ......ccvcceeeccmrcvcn e ()

(*): Siehe 2.0 JTS

FUR DIE HIER NICHT WIEDERGEGEBENEN
INFORMATIONEN ZUR MOTORVERSION 1970 T. SPARK '03
SEHEN SIE BITTE UNTER DEN ANGABEN FUR DIE
MOTORVERSION 1970 T. SPARK NACH

PA497300000014 2-2003



T. SPARK TECHNISCHE DATEN

Fahrzeug 0 0

alm——
o - 0
e © /@%fa ]l M.Y. '03

KENNZEICHNUNG DER MODELLE

. Spider GTV
Handelsbezeichnung 2.0T. Spark 20T. Spark

Ausstattung Spider Coupé

Version (auf Typenschild) 91652C00 34D 916C2C00 35D

Fahrgestellrahmen (im Motorraum,

an Halterung zur Befestigung . -

des rechten StoRdampfers)

Fortlaufende Nummer Fahrgestell - -

Motor (Code) ' AR 32310 AR 32310
al— al—

Motorsymbol T. SPARK 16V T. SPARK 16V
[ _d L__od

Getriebe (Code) C.510.5.21.17 C.510.5.21.17

PA497300000014 -1-

2-2003
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i 1970
. . -'I JTS

VARIANTEN FUR Znteton = G Qs

INHALTSVERZEICHNIS

TECHNISCHE DATEN

FAHRZEUG f

- Kennzeichnung der Modelle.............ccccoeuueuce...... 1
- Position der Typenschilder .........c..coovvviicienenes 1
- Zusammenfassendes Schild Kenndaten............. 2
- Typenschild Karosserielackierung.........ccccoeu.e.... 2
- Abmessungen - Ausfiihrungen Spider................ 2
- Abmessungen - Ausfihrungen Gtv.................... 3
- Gewichte und Lasten.........ccccvecevcceneeeninininsinnne 3
- Rader und Reifen ........cccoccvvrrenienccencenses e 4
- Fluide und Schmiermittel............ccccriioncennneees 4
- Richtwerte flr Nachfiillmengen..........cccccveneneen. 5
- Hubpunkte Fahrzeug.........cccoomiercorerrccerceceenceae 6
- Schleppunkie Fahrzeug ......ccoccocevnrcirccrnriiennann, 6
MOTOR

- Technische Eigenschaften .......cc.ccoevricevccinncneeee 7
SPEISUNG - KUHLUNG :

- Treibstoffzufuhr............cccocrrer e 12
- LURZUTURE ..., 12
PA497300000014

MECHANIK

= KUPPIING ..o e reesssme e s e s sman st 13
- Getrebe s 13
O 1 =11 11=7=) o 13
- Vordere AUTh8ngungen..:....ccoccceveeceeeccersccerenen. 14
- Hintere Authdngungen........... Cerrensoeennaneeeeneaenns 14
- Typische Radausrichtung und -winkel.............. 14
ELEKTROANLAGE

SR 111 o 0 o P 15
= StaA e ———— 15
= Aufladen.......co s 15
ANZIEHMOMENTE. ............cccvreeereceeee e 16
SPEZIALAUSRUSTUNG............cocoveererecrrcnraenn. 18
WARTUNG _

- Wartungsarbeiten ... 20

2- 2003



/ g TECHNISCHE DATEN
Spieten = (v 1B ITS Fahrzeug

KENNZEICHNUNG DER MODELLE

. Spider GTV
Handelsbezeichnung 20 JTS 2.0 JTS

Ausstattung Spider Coupé
Version (auf Typenschild) 916SXA00 37 916CXA00 36
Fahrgestellrahmen (im Motorraum,
an Halterung zur Befestigung - -
des rechten Stokddmpfers)
Fortlaufende Nummer Fahrgestell - ' -
Motor (Code) 937A1000 937A1000
Mot bol iz (@)

otorsymbo -_,l JTS -'I JTS
Getriebe (Code) C.510.5.21 C.510.5.21

POSITION DER TYPENSCHILDER

1. Zusammenfassendes Typenschild 3. Typenschild Karosserielackierung
2. Karosseriekennzeichnung

PA497300000014 -1- 2-2003




y s TECHNISCHE DATEN 00
Sleten o (A8 IUTS Fahrzeug

ZUSAMMENFASSENDES TYPENSCHILD -

Dieses befindet sich im Motorraum auf der Seite der oberen Befestigung des linken Stolldampfers. Die
folgenden Kenndaten sind aufgefiihrt:

F) A. Freiraum flr die naticnalen Zulassungsdaten
1) B. Raum zum Einstanzen der fortlaufenden Fahrgestellnummer
{B) C. Raum zur eventuellen Angabe der durch die verschiedenen
) nationalen Gesetzgebungen zugelassenen Héchstgewichte
© D. Freiraum zur Angabe der Version und flir eventuelle
1- © O zusatzliche Angaben auler den vorgeschriebenen
2- © E. Freiraum zur Angabe des Abgasgehalts
‘ MOTORE - ENGINE___ (D) F. Freiraum zum Einstanzen des Herstellernamens
(E) VERSIONE - VERSION (D)
N: PER RICAMBEI o
L N° FOR SPARES )

. TYPENSCHILD KAROSSERIELACKIERUNG

Es befindet sich im unteren Teil der Kofferraumklappe und enthalt die folgenden Daten:

Yamicistura originaie
Painturs otiginale/Original painting [Il
Qriginalickisrung/Pintada originai

"' ColoreTainwColour [ B | A. Hersteller des Lacks
FParbiorvCetor B. Farbbezeichnung
Codice/CoowCodig [ c J C. Farbcode

D). Farbcode fur Ausbesserungen oder Neulackierungen

AIVERNICIATURE

« PER RITOCCKI E ’

ABMESSUNGEN
Ausfiihrungen Spider

1315 (*)

1506 _
1776

(*): Bei leerem Fahrzeug
PA497300000014 -2- 2- 2003
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TECHNISCHE DATEN 00
Fahrzeug

ABMESSUNGEN
Ausfilihrungen Gtv

[
D
o0
=
[ ]
-
(*): Bei leerem Fahrzeug
GEWICHTE UND LASTEN
_ Matteinheit: kg
\*\.K\‘\‘H\ Ausfithrungen Spider GTV
Eigenschaften ’\\1&\1 2.0JTS 2.0JTS
Gewicht in Fahrtrichtung
{ohne Fahrer) 1405 1370
Zugelassenes Hochstgewicht 1665 1780
Nutzlast 260 410
Zugelassenes Hochstge- Vorn - -
wicht pro Achse Hinten - -
Schlepplast 1000 1000
Hdchstlast auf Kugel 50 50
PA497300000014 -3- 2-2003
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TECHNISCHE DATEN

00

Fahrzeug
RADER UND REIFEN L
ABMESSUNGEN DRUCK (bar)
FAHRZEUG FELGEN - REIFEN VORN | HINTEN
7J X 16" aus Legierung 57 55
Spider 205/50 R16 87Y ' )
2.0JTS 7.5J X 17" aus Legierung (*) 57 25
225/45 ZR17 91Y ' .
7J X 16" aus Legierung 57 25
GTV 205/50 R16 87Y ' ]
2.0JT8 7.5 X 17" aus Legierung () 07 iy
225/45 ZR17 91Y ' :
ERSATZRAD
ALLE 4J X 16" C24 4.2
T125/80 R16 97M

("): Auf Anfrage fiir Ausfihrungen / Markte wo vorgesehen.

FLUIDE UND SCHMIERMITTEL

Typ Gruppenbez. Anwendung Klassifizierung Bezeichnung
SAE 10W-40
ACEA A3-96
Votor COMC G5 SELENIA 20K
10 - Motor (Nachfiillung) (*) s
ACEA A1 SELENIA PERFORMER (**)
oL API SJ
91 - Getriebe Getriebe-Differential SAE\Z’?VC\;I-L?Q EP TUTELA CAR ZC
{Nachfullung) MIL-L-2105 D LEV 75 SYNTH
50 - Kompressor
Hilfsorgane {Nachfillung) } )
Kiihlkreis PARAFLU11
10 - Motor (Nachfiillung) CUNA NC 956-16 FOR ALFA ROMEO
18 - Kupplung NHTSA n° 116 ’
) Hydraulikkreis DOT 4
Bremsen - Kupplung ISC 4925 -II-:%TRE %ﬁgﬁggﬁgg
33 - Bremsen {Nachfillung) SAE J1703
FLUID CUNA NC 956-01
ATF DEXRON I
41 - Lenkung ngg‘;"gﬁ’lﬁﬁ'&? D LEV TUTELA GI/A
SAE 10W
50 - Kiimaanlage ) )
Hilfsorgane (Nachflillung)
Auflagestift
18 - Kupplung Steuerzylinder Kupplung ) )
27 - Homokinetische
FETT Vorderachse | Verbindungen Halbwellen NLGI2 TUTELA MRM 2

33 - Bremsen

Gelenke und Buchsen
Pedalsteuerung

(*): Bei einem rein sportlichen Einsatz des Fahrzeugs wird empfohlen das rein synthetische Motorendl SELENIA
RACING 10W60 zu verwenden.

(**): Empfohlen bei Temperaturen unter -20°C.
PA497300000014
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TECHNISCHE DATEN 0 0

Fahrzeug

RICHTWERTE FUR NACHFULLMENGEN

Ausfiihrung

Spider GTV
Nachfilimengen 2.0JTS 20JTS
Treibstofftank 701 701
Treibstoffreserve 91(ca.) 91(ca.)
Motorendl
{(Menge zum regelmafigen Wechsel, 4401 4.401
einschlie3lich Austausch des Olfilters)
Ol Getriebe - Differential 201 2.0/
Ol Hydrolenkung - -
Ol Bremsleitung und Kuppiung - -
Fassungsvermdgen Motorkithlung 8.41 841

Ol Kompressor Klimaanlage

Fluid Klimaanlage

PA497300000014
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TECHNISCHE DATEN 00
Fahrzeug

HUBPUNKTE
FAHRZEUG

Mit Kragarmbiihne oder Werkstatt-
hubvorrichtung.

- Das Fahrzeug wird angehoben, indem das Ende

der Kragarme oder die Hubvorrichtung in den
gezeigten Bereichen angeordnet wird.

HINWEIS:

Um ein Quetschen der Brems- und
Treibstoffleitungen zu vermeiden,
ist besonders auf die richtige
Positionierung der Kragarme oder
der Hubvorrichtung in den vorderen
Hubbereichen zu achten.

SCHLEPPUNKTE FAHRZEUG

Das Fahrzeug verfugt {iber zwei
Gewindeanschliisse, d.h. einen vorderen und einen
hinteren, in denen der Haken eingeschraubt
werden kann, der sich im Kofferraum in der
Werkzeugtasche befindet.

Halten Sie sich genau an die giiltigen gesetzlichen
Voarschriften zum Abschleppen.

HINWEIS:

Vor dem Abschleppen mufl der
Ziindschliissel des geschleppten
Fahrzeugs in die Position MAR und
dann in die Position STOP gebracht
werden, ohne ihn abzuziehen; so
wird das Blockieren des Lenkrads
vermieden.

Achten Sie darauf, dalt es beim Abschleppen nicht
zu einem Unterdruck in der Servobremse kommt
und es beim Bremsen deshalb erforderlich einen
deutlich starkeren Druck auf das Bremspedal
auszuithen.

Auferdem funktioniert bei abgestelltem Motor auch
die Servolenkung nicht funktioniert und deshalb
auch zum Lenken mehr Kraft aufgewendet werden
muf.

PA497300000014
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TECHNISCHE DATEN
Motor

00

TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN DES MOTORS

TYPISCHE DATEN
Motor 937A1000
Zyklus Acht bei 4 Takten
Speisung / Ziindung Multi Point BOSCH MED7.1.1
Ziindreihenfolge 1-3-4-2
Hubraum cm3 1970
Zylinderanzahl 4 in Linie
Bohrung mm 83
Hub mm N
Max. Leistung CV CEE (ki CEE) 165 (121)
kgm CEE (Nm CEE) 21 (206)
Max. Drehmoment U/min 3950
Kompressionsverhaltnis 11.25
Motorendldruck 15
- bei Mindestdrehzahl bar 4'0
- bei 4000 Uf/min )
Mindestdrehzahl U/min 840 + 20
KOMPLETTES UNTERGESTELL
Untergestell
MaReinheit: mm
Klasse A 83.000 + 83.010
. Klasse B 83.010 + 83.020
Durchmesser Zylinderrohre Klasse C 83.020 = 83.030
Vergrofberung um 0.1
Max. zulassige Konizitat der Zylinderrohre <0.010
Max. zuléssiges Unrundwerden der Zylinderrohre <0.005

Olpumpe

Spiel zwischen Vertiefung Pumpenkérper und gefithrtem Zahnrad

0.080 - 0.186 mm

Spiel zwischen Auflagefliche Pumpendeckel und oberer Zahnradseite

0.025 + 0.070 mm

Feder Begrenzerventil Steuerbelastung 6.4+ 7.2 daN
Motorendldruck Federlange 36 mm
PA497300000014 -7- 2-2003
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&ﬁ?/%’/% = WW’/ ll JTS Mot
Motorwelle ;
Maleinheit: mm
Klasse A — Rot 52.982 + 52,988
) Klasse B - Blau 52.988 + 52.904
Durchmesser Bankstifte Klasse C - Gelb 52.994 + 53.000
Verringerung um 0.127
Klasse A - Rot 50.787 + 50.793
. Klasse B —Biau 50.793 + 50.799
Durchmesser Pleuslstifte Kiasse C — Gelb 50.799 + 50.805
Verringerung um 0.127
Bankhalblager
Malkeinheit: mm
Klasse A 1.836 + 1.840
Dicke Bankhalblager Klasse B " 1.839 + 1.843 __
Klasse C 1.842 + 1.846 -
Spiel Bankstifte - Halblager 0.031 + 0.051
Schiebehalbringe
Malteinheit: mm
Dicke Schiebehalbringe Vergroferung um ...
Axialspiel Motorwelle 0.059 + 0.221
BAUGRUPPE PLEUEL - KOLBEN h
Kolben
Malieinheit: mm
Klasse A 82.952 + 82.962
Aulendurchmesser Kolben Klasse B 82.959 = 82.971
Klasse C 82.969 + 82.978
Aulendurchmesser Kolbenbolzen 19.996 + 20.000
Durchmesser Bolzenvertiefung 20.006 + 20.012
Klasse A 0.038 + 0.058
Spiel Kolben - Zylinderrohr Klasse B 0.039 + 0.061
Klasse C 0.042 + 0.062
Max. Gewichtungsunterschied zwischen den Kolben 59

HINWEIS: Der Aultendurchmesser der Kolben mulk rechtwinklig zur Bolzenachse und 10.0 mm vormn unteren

Rand des Schaftes gemessen werden.

PA497300000014
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ez = (7 () ITS Motor
Pleuele
Maleinheit: mm
Innendurchmesser Buchsen Pleuelful? (Bohrung) 20.006 + 20.012
| Max. Gewichtsunterschied zwischen den Pleuelen +5g

Pleuelhalblager
Maleinheit: mm

Klasse A 1.527 + 1.531

Pleuelhalblager Klasse B 1.530 + 1.534
Klasse C 1.533 + 1.537

| Spiel Pleuelstifte - Halblager 0.030 + 0.056

Dichtringe
Malieinheit: mm

o . Erster Ring 1.19
Abstand Dichtringe zur Kolbenkompression Zweiter Ring 15
Abstand Olabstreifringe Motorkolben 2.0
Vergrofierung Dicke Elastikringe Motorkolben 0.1

. ) Erster Ring 0.25 + 0.50
Abstand Dichtringe zur Kolbenkompression Zweiter Ring 0.25 = 0.50
Abstand Olabstreifringe Motorkolben 0.25 +0.45

. . . o Erster Ring 0.030 + 0.070

Axialspiel Kompressionsdichtringe Zweiter Ring 0.020 = 0.055
Axialspiel Olabstreifringe Kolben 0.020 = 0.055

ZYLINDERKOPFE
Kopf
MaReinheit: mm

Ebenheit untere Flache Zylinderkdpfe 0.1
Zulassige Mindesthdhe Brennkammer 128 +13.2
Volumen Brennkammer 38.2 c.c.
Ebenheit Auflageflache Zylinderképfe <01
Durchmesser Halterungen Steuerwelle 26.045 + 26.070

Ventilfihrungen
: Mafieinheit: mm
Aullendurchmesser Ventilfiihrungen - 13.010 = 13.030

Vergrolerung Aulendurchmesser Ventilfihrungen 0.20
Innendurchmesser Ventilfihrungen (Bohrung) 7.022 = 7.040

PA497300000014 -9- 2-2003
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votor 00

Ventilvertiefungen

Winkel "a" oberer Bereich der Ventilvertiefung 150°
Winkel "b" Kontaktbereich mit Ventil 90° £ 10
Winkel "c" unterer Bereich der Ventilvertiefung 30°
Breite "L" Kontaktbereich mit Ventil Ansaugen 0.8 mm
Entleeren 1.0 mm
Ventile
MaReinheit: mm
. N Ansaugen 6.975 + 6.990
Durchmesser Ventilschafte T 6.980 <6975
I Ansaugen 33.7
Durchmesser Ventilpilze Erficoren 58 5
Konizitit Kontaktbereich mit Ventilvertiefung 45° 30'
Ventilfedern
Mafieinheit: mm
L . Aufden 46.0
Freie Lange Ventilfedern inon 39.0
Priflast
L , 25.0 + 27.4 daN 35.0
Hdhe aultere Ventilfedern —
Priflast 244
49.4 + 53.4 daN ’
Priflast
o , 11.6 + 12.6 daN 28.7
Héhe innere Ventilfedern —
Priiflast 18.1
23.6 + 25.6 daN )
HydraulikstoBRel
MaReinheit: mm
Aulendurchmesser Hydraulikstoliel 32.959 + 32.975
Durchmesser Vertiefungen HydraulikstoRel 33.000 + 33.025
Steuerwellen
Mafieinheit: mm
Durchmesser Bolzen Steuerwellen 26.000 + 26.015
Nennhdhe Nocken Steuerwelle Ansaugen 10.6
Entieeren 10.2
| Axialspiel Steuerwelien 0.10 + 0.23
PA497300000014 -10 - 2-2003
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TECHNISCHE DATEN

00

Motor

PHASUNGSWINKEL

| Priifspiel bei Phasung 0.45 mm
Offnen -
{vor dem PMS)

Ansaugen -
Schlieften 50°
(nach dem PMI)
Offnen 41°

Entleeren (vor fiem PMI)

Schliefien 13°
(nach dem PMS)

PA487300000014 -11 - 2-2003
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Stetan = (v EEBITS Speisung - Kiihlung
TREIBSTOFFZUFUHR -
TREIBSTOFF

Bleifreies Benzin Min. R.O.N. =95

TREIBSTOFFTANK

Gesamtfassungsvermdgen 701
Reserve 91 (ca.)
LUFTZUFUHR

EMISSIONSKONTROLLE AM AUSPUFF

Emission von CO5

Gemal der Richtlinie 1999/100/CE (g/km) 220

PA487300000014 -12- 2-2003
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TECHNISCHE DATEN

Mechanik 00

KUPPLUNG

Dicke der Kupplungsscheibe

Neu

An Verschleilgrenze

Durchmesser der Kupplungsscheibe

GETRIEBE

UBERSETZUNGSVERHALTNISSE

Achsenverhiltnis

Eingelegter Gang

Ubersetzungsverhiltnis

Gesamtverhiltnis

A 1:3.909 1:14.592
2n 1:2238 1:8.354
15/56 3n 1:1.520 1:5.674
1:3.733 41 1:1.156 1:4.315
5n 1:0.819 1:3.430
RM 1:3.909 1:14.592
BREMSEN
BREMSSCHEIBE
VORN HINTEN
Durchmesser {mm) - -
Dicke bei Einsatzgrenze (mm) - -
Mindestdicke nach Korrektur (mm) - -
Nenndicke (mm) - -
VORDERE BREMSBACKEN
Typ
Durchmesser Kolben
Bereich Bremsgleitschuh
Nenndicke Gleitschuh
PA4973000600014 -13 - 2- 2003
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TECHNISCHE DATEN

Mechanik

00

VORDERE AUFHANGUNGEN
STOSSDAMPFER

Schaftdurchmesser

Hub

TORSIONSSTABILISATOR

| Stangendurchmesser

HINTERE AUFHANGUNGEN
SCHRAUBENFEDERN

Drahtdurchmesser

Freie Lange

STOSSDAMPFER

Schaftdurchmesser

Hub

TORSIONSSTABILISATOR

| Stangendurchmesser

TYPISCHE RADAUSRICHTUNG UND -WINKEL

Eigenschaften

Leer mit Nachflillungen

Vordere Ausrichtung (B - A) (mm) -
Hintere Ausrichtung {C - D) (mm) -
Konvergenz Vorderrader (D - D4) (mm) -2
Konvergenz Hinterréder (D, - Dy} (mmy) 3
Einpresstiefe Vorderrader (o) -0°30
Nachlauf Vorderrader (B) 2759
Nachlauf Hinterrader () 0°27'
Einpresstiefe Hinterrrader (y) -1°14!

PA497300000014
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LR m@@fibf 1l JTS Elektroanlage
ZUNDUNG
KERZEN
T NGK PFR6B
P NGK BKRGEKPA (*)
(*): Als Alternative
START
Anlassermotor
Nennspannung (V) 12
Nennleistung (kW) -
Spannung (V) -
. Stromaufnahme (A) -
Funktionstest Umdrehunge (U/min) _
Drehmoment {(Nm) -
Spannung (A) -
Leerlauftest Stromaufnahme (A) -
Umdrehungen {U/min} -
Spannung (A) -
Anlasstest Stromaufnahme (A) -
Drehmoment {Nm) -
NACHFULLEN
BATTERIE
Nennspannung 12V
Kapazitat 70 Ah
WECHSELSTROMGENERATOR
Nennspannung 14V
Nennstrom 100 A

Max. Dauergeschwindigkeit

Widerstand Induktionswicklung
(gemessen zwischen den Sammierringen bei 20°C)

PA497300000014
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C& &

Gruppe 10 - Motorenrevision

Einzelteil daNm
Mitnahmeschaft Druckpumpe 8.2+10.0
Befestigungsschraube Steuerwellenkopf 14+17
Befestigungsschraube Motorwasserpumpe 23+2.8
Befestigungsschraube Hochdrucktreibstoffpumpe 0.8+1.0
Befestigungsschraube Motorthermostat 23+28
Selbstblockierende Muttern zur Befestigung Elektroeinspritzer 0.5+086
Befestigungsmutter Absaugsammiler 23+28
Befestigung Schrauben Treibstoffsammler
Anziehen der Schrauben mit einem Moment von: 2.5
Lésen der Schrauben mit einem Winkel von: 90°
Anziehen der Schrauben mit einem Moment von: 1.0
Nochmals festziehen mit einem Winkel von: 35°
Anschlufy zur Befestigung der Treibstoff-Hochdruckleitung an der Hochdruckpumpe 12+1.6
Anschlufd zur Befestigung der Treibstoff-Hochdruckleitung am Treibstoffsammiler 20+24
Befestigungsschrauben Bankkdpfe 2.4+286+100°
Befestigungsschrauben Pleuelkdpfe 24 +26+60°
Befestigungsschrauben hintere Abdeckung Motorwelle 0.8+1.0
Befestigungsschrauben vordere Abdeckungen Gegenlaufwellen 0.8+1.0
Befestigungsschrauben Riemenscheiben zur Steuerung der Gegenlaufwellen 45+55
Schalter fir Kontrolleuchte Motorendldruck 27+33
Befestigungsschraube Drehzahlsensor 0.8+1.0
Befestigungsschraube Klopfsensor 23+2.8
Anschluld zur Befestigung des Motorendl-Warmmeaustauschers 5.5 +6.0
Befestigungsschrauben vordere Abdeckung Motorwelle 0.8 +1.0
Befestigungsschrauben Motorenschwungrad (*) 144 +17.6
Befestigungsschraube mit Linksgewinde leitende Zahnriemenscheibe Steuerung 20.9 + 231
Befestigungsschrauben starre Motorhalterung Steuerseite 4555
Vordere und hintere Befestigungsschrauben Motorenélwanne 08+1.0
Seitliche Befestigungsschrauben Motorendlwanne 23+28
Entleerungsverschiult Motorendl 1.8+22
Festziehen der Zylinderkopfschrauben
20+20

Befestigungsschrauben Motorenzylinderkdpfe

+ 90° + 90° + 90°

{*): Neue mit Versiegelungsmittel vorbehandelte Schrauben

PA497300000014 «16 -
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N g//@ 1=I JTS Anziehmomente
(FORTS.)
Einzelteil daNm
Befestigungsschrauben Schablonen zur Phasung des Motors 1.0
Befestigungsmutter bewegliche Spannvorrichtung Steuerung 23+28
Befestigungsschrauben gefiihrte Riemenscheibe zur Steuerung Ansaugseite 0.8+1.0
Befestigungsschrauben geflihrte Riemenscheibe zur Steuerung Auspuffseite 10.8 +13.2
Zindkerzen 24+3.0
Befestigungsschrauben leitende Riemenscheibe Zahnriemen zur Steuerung 0.8+1.0
der Gegenlaufwellen
Befestigungsmutter Spannvorrichtung Zahnriemenscheibe zur Steuerung 0.8+1.0
der Gegenlaufwellen
Befestigungsschrauben Riemenscheibe Motorwelle 23+28
Befestigungsschrauben StéRelabdeckung 08+1.0
Befestigungsschrauben Ziindspulen 08+1.0
Befestigungsschrauben Halterung Zuganker Motor und andere Teile M10 45+55
Befestigungsschrauben Halterung Zuganker Motor und andere Teile M8 23+28
Befestigungsbolzen Halterung Zuganker Motor und andere Teile M8 -23+28
Befestigungsschraube feste Spannvorrichtung fiir Motorriemen 22+28
Befestigungsschrauben Servolenkungspumpe 23+28
Befestigungsschrauben Riemenscheibe zur Steuerung der Servolenkungspumpe 23+28
Befestigungsbolzen Wechselstromgenerator M10 45+5.5
Befestigungsbolzen Wechseistromgenerator M12 6.3+7.7
Befestigungsschrauben Halterung des Kompressors der Klimaanlage 45+55
Befestigungsschrauben Kompressor Klimaanlage 23+28

PA497300000014 -17 -
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Spezialausriistung

00

Allgemeines

Der Spezialausriistung kommt eine bedeutende
Rolle bei der Wartung der Fahrzeuge zu, da diese
zur Gewdéhrleistung eines genauen, zuverldssigen
und schnellen Service wesentlich ist.

Es soll darauf hingewiesen werden, dass die
Zeitangaben fur die verschiedenen Arbeitsgange
bei Annahme des Einsatzes dieser Ausriistung
berechnef wurden.

Im vorliegenden Handbuch ist die
Spezialausristung aufgefihrt und beschrieben, die
ausdricklich vom Hersteller fur die Revision,
Wartung und Reparatur des Fahrzeugs entwickelt
wurde.

Das Kundendienstnetz kann besondere
Spezialausristungen gemafl den bereits bei den
einzelnen Vertragshandlern wvon Alfa Romeo
iblichen Vorgehensweisen bereitstellen.
Nachfoigend eine Aufstellung der verwendeten

Spezialausristungen.

Gruppe 10 - Motorrevision

1.820.011.000

Halterung zum Aus-/Einbau von Ventilen

1.820.049.000

Spezialmutter zum Aus-/Einbau von Ventilen

1.820.286.000

Gegendrehmoment zum Ldsen/Festziehen der Befestigungsschrauben Riemenscheiben
zur Steuerung der Gegenlaufwellen

1.820.618.000

Flansch zur Rotation der Motorwelle

1.820.612.000

Einfliihrvorrichtung Olspritzschutz hintere Unterteilabdeckung

1.821.058.000

Hebel zum Aus-/Einbau von Ventilen

1.821.124.000

Halterung zum Aus-/Einbau von Ventilen

1.821.147.000

Einflhrvorrichtung Gegenlaufwellen/Lager vordere Gegenlaufwellen/Olspritzschutzringe
Abdeckungen Gegentaufwellen/vorderer Qlspritzschutz Motcrwelle

1.821.176.000

Ausziehvorrichtung Ventilfihrungen

1.821.205.000

Kéfig zum Aus-/Einbau von Ventilen

1.821.228.000

Einfuhrvorrichtung vorderer Olspritzschutz Steuerwelle Auspuffseite

1.821.252.000

Einfithrvorrichtung vorderer Olspritzschutz Steuerwelle Ansaugseite

1.821.254.000

Einfahrvorrichtung Ventilfihrung

1.822.147.000

Schlissel zum Aus-/Eibau Phasenwandler an Steuerwelle Ansaugseite

1.822.149.000

Schlissel zum Spannen des Steuerriemens

1.822.154.000

Schlissel zum Spannen des Steuerriemens der Gegenlaufwellen

1.840.207.815

Ausziehvorrichiung vordere Lager Gegenlaufwellen

1.847.017.002

Schlagmasse zum Ausziehen der vorderen Lager der Gegenlaufwellen

1.860.470.001

Zylinderkopfhalterung

1.860.812.000

Einfiihrvorrichtung Olspritzschutz Ventilfiihrungen

1.860.814.001

Zentrierung Olspritzschuiz Ventilfihrungen

1.860.821.001

Auszieh-/Einfihrvorrichtung Buchse Pleuelfu?

1.860.831.002

Gegendrehmoment zum Lésen/Festziehen der Befestigungsschraube geflhrte
Steuerzahnriemenscheibe Auspuffseite

1.860.833.001

Schilssel zum Losen/Festziehen der vorderen/hinteren Schrauben an Untergestellwanne

1.860.834.001

Schiussel zum Ldsen/Festziehen der seitlichen Schrauben an Untergestellwanne

1.860.846.001

Schwungradfeststeller

PA497300000014
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1.860.856.001 Gegendrehmoment zum Ldsen/Festziehen der Befestigungsschraube gefihrte
R ; Steuerzahnriemenscheibe Ansaugseite

1.860.895.001 |Verlangerung fir P.M.S.-Steuerung

1.860.942.000 Winkelmesser zum winkligen Festziehen von Schrauben / Bankkdpfen / Pleuelképfen /
. : . Motorschwungrad / Zylinderkdpfen

1.860.989.000 |Ausziehvorrichtung Olspritzschutz Ventilfihrung
1.861.001.141 | Blgel zur Montage des Motors auf Revisionsbock

1.870.718.000 |Klingen zum Schneiden der Versiegelung an Untergestellwanne
1.870.859.000 | Schablonen zur Motorphasung

PA497300000014 -19- 2-2003
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00

Wartung

WARTUNGSARBEITEN

Die Wartungsarbeiten bestehen in der Kontrolle
und Wiederherstellung der Effizienz einiger Teile
des Fahrzeugs, deren  Abnutzung und
Phasenverschiebung in Folge der normalen
Benutzung abzusehen ist.

Nachfolgend eine Tabelle mit einer Aufstellung der
zu den vorgeschriebenen Kilometerstinden
auszuflihrenden Arbeitsgangen.

HINWEISE:

Vor den Arbeiten zu beachtende
VorsichtsmaRnahmen. Der Motorraum
enthilt zahlreiche bewegliche Teile,
Elemente mit hoher Temperatur und

Kabel mit hoher Spannung, die
gefdhrlich sein kénnen.
Befolgen Sie genaustens die

folgenden Hinweise:

= Schalten Sie den Motor aus und
warten Sie ab, daR diesel abkiihlt.
Rauchen Sie nicht und benutzen Sie
keine offenen Flammen. Das
Vorhandensein von Treibstoff kann
Ursache eines Brandes sein.

- Uberpriifen Sie das Vorhandensein
eines Feuerltschers.

Bei den angegebenen km-Stinden auszufiihrende km x 1.000
Arbeiten 20 | 40 | 60 | 80 100|120 (140|160 |180

Kontrolle Zustand/Abnutzung der Reifen und eventuelle el el el e @ el o | o e
Druckreglung
Kontrolle der Funktionsweise der Beleuchtungsanlage
{Scheinwerfer, Richtungsanzeiger, Notbeleuchtung,
Kofferraum, Fahrkabine, Handschuhfach, Kontrolleuchten e ¢ ot ¢ . ot ¢ . .
Armaturenbrett, usw.)
K_ontrolle der Funktlonswet“se der Scheibenwischeranlage, o/ e | o e/ 0o e/ el e e
Einstellung der Wasserspriher
Kontr_olle _ von Position/Abnutzung der el ol ol o/l e 0ol e @ @
Scheibenwischerbiirsten
Kontrolte der Funktionsweise des Verschleifanzeigers an
den Gleitschuhen der vorderen Scheibenbremsen ) ¢l ||| * |
Kontrolle der Abnutzung an den Gleitschuhen der hinteren

. o ® (] ®
Scheibenbremse
Sichtkontrolle: Karosserieduferes, Schutzschicht unter
Karosserie, starre und flexible Leitungsabschniite (Auspuff
- Treibstoffzufuhr - Bremsen), Elemente aus Gummi RS A
(Hauben - Stutzen - Buchsen usw.)
Kontrolle des Zustands des Zahnriemens der Steuerung
Sichtkontrolle des Zustands des Poly-V-Riemens zur
Zubehdrsteuerung
Kontrolle/Einstellung des Handbremsenhubs ® ® L d
Kontrolle der Abgasemission [ ® ] ®
Uberpriifung der Verdampfungsschutzanlage ® )
Austausch Luftfilterkariusche o ® ® ®
Kontrolle und eventuelles Nachfillen der Flissigkeiten
{(Bremsen, Hydraulikbremse, Servolenkung,! ® | @ | @ | @ | ® | ® | & @ | @

Scheibenwischer, Batterie, Motorkihlfliissigkeit, usw.)

Austausch Zahnriemen zur Steuerung (") und Poly-V-
Riemen zur Zubehdrsteuerung

(*): Oder aller 3 Jahre bei starkem Einsatz (kaltes, warmes Klima, Stadtfahrt mit langer Fahrt bei Minimum,

Einsatz auf besonders staubigen oder mit Sand und / oder Salz bestreuten Stralten).

Oder aller 5 Jahre, unabhangig von der Strecke.

PA487300000014 -20-
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LG RULTLE Wartung
(FORTS.)

Bei den angegebenen km-Stinden auszufiihrende km x 1.000

Arbeiten 20 | 40 | 60 | 80 1100 [120|140 (160|180

Austausch Riemen zur Steuerung der Gegenlaufwellen e
Austausch Ziindkerze o
Kontrolle Funktionsweise der Motorsteuersysteme (mittels ° . ® ®
Diagnose)
Kontrolle Olstand im mechanischen Getriebe und
Differential
Austausch Motorendl und Offilter o o | @ e o o O
Austausch Bremsfliissigkeit (oder aller 2 Jahre) d o d
Austausch Staub-/Pollenschutzfilter ® | ® | ® | ® & o |9 e 0
MaRnahmen am Faltdach (nur bei Spider):
- Funktionskontrolle Offnen/SchlieRen, Sichtkontrolle
Dichtungen, Kontrolle des Anliegens der Scheibenanden| @ | © | @ | @ | ® | ® | & | & | @
Dichtungen des Faltdachs und eventuelle Einstellung
(aller 18 Monate)
Nur bei Ausfiihrung Spider mit automatischem Faltdach:
- Olstand der Pumpe (berpriifen und eventuellnachfillen| ® | ® | ¢ | & | ® | & | ® [ o | @
(oder aller 12 Monate)

FA497300000014 -21-
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TECHNISCHE DATEN 00
Fahrzeug

KENNZEICHNUNG DER MODELLE

. Spider GTV

Handelsbezeichnung 2.9 VG 3.2V6
Ausstattung Spider Coupé
Version (auf Typenschild) 916SXB00 39 916CXB00 38
Fahrgestellrahmen (im Motorraum,
an Halterung zur Befestigung des - -
rechien StoRdampfers)
Fortlaufende Nummer Fahrgestell - -
Motor (Code) 936A000 936A000

al—

Motorsymbol | 24V l@i 24v
Getriebe (Code) C.530.6.31 C.530.6.31

POSITION DER TYPENSCHILDER

1. Zusammenfassendes Typenschild
2. Karosseriekennzeichnung

PA497300000014 -1-

3. Typenschild Karosserielackierung
4, Motorkennzeichnung
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ZUSAMMENFASSENDES TYPENSCHILD -

Dieses befindet sich im Motorraum auf der Seite der oberen Befestigung des linken Stolldampfers. Die
folgenden Kenndaten sind aufgefihrt:

. ™\
(F) A. Freiraum fur die nationalen Zulassungsdaten
(*) B. Raum zum Einstanzen der fortlaufenden Fahrgestellnummer
(8) C. Raum zur eventuellen Angabe der durch die verschiedenen
7 () nationalen Gesetzgebungen zygelassepen Hochstgewichte
O é ) O D. Freiraum zur Angabe der Version und fir eventuelle
~ % i (€1 zusétzliche Angaben auler den vorgeschriebenen
7 PR © E. Freiraum zur Angabe des Abgasgehalts
MOTORE - ENGINE ___ (D) F. Freiraum zum Einstanzen des Herstellemamens
3] VERSIONE - VERSION (D)
N: PER RICAMBI (o)
. N° FOR SPARES J

TYPENSCHILD KAROSSERIELACKIERUNG

Es befindet sich im unteren Teil der Kofferraumklappe und enthélt die folgenden Daten:

Yamiciaturz originale
Peinture originak/Original painting
Criginalickisrung/Pintado ariginai

Colora/TaintaColou: l B ] A. Hersteller des Lacks
FarstonCotor B. Farbhezeichnung
CodicaiCoda/Codigo [ C ] C. Farbcode _
D. Farbcode flr Ausbesserungen oder Neulackierungen
PER RITOCCHI £
RiVERNICIATURE r D l
ABMESSUNGEN

Ausfuhrungen Spider

1315 (*)

(*): Bei leerem Fahrzeug
PA497300000014 -2- 2-2003
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Fahrzeug

ABMESSUNGEN
Ausfiihrungen Gtv

A

2

o

-

)

-

i
{*): Bei leerem Fahrzeug
GEWICHTE UND LASTEN
_ Maleinheit; kg
“\xx‘\“\\ Ausfithrungen Spider GTV

Eigenschaften T 3.2V6 3.2V6
Gewicht in Fahrtrichtung
(ohne Fahrer) 1470 1445
Zugelassenes Hochstgewicht 1730 1855
Nutzlast 260 410
Zugelassenes Hochstge- Vorn - :
wicht pro Achse Hinten - -
Schlepplast 1000 1000
Héchstlast auf Kugel 50 50

FPA497300000014
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00

Fahrzeug

RADER UND REIFEN

ABMESSUNGEN DRUCK (bar)
FAHRZEUG FELGEN - REIFEN VORN HINTEN
Spider 7.5 X 17" aus Legierung 57 25
3.2V6 225/45 ZR17 91Y ] ’
GTV 7.54 X 17" aus Legierung 57 55
3.2Ve 225/45 ZR17 91Y : )
ERSATZRAD
ALLE 4J X 16" C24 4.2
T125/80 R16 97M
FLUIDE UND SCHMIERMITTEL
Typ Gruppenbez. Anwendung Klassifizierung Bezeichnung
SAE 10W-40
ACEA A3-96
Motor CCMC G5 SELENIA 20K
10 — Motor - " APl SJ
{Nachflllung) (*) SAE 5W-30
ACEA A1 SELENIA PERFORMER (**)
oL API SJ
o1 Getricbe |  Differential-Getriebe | SAE TOW-90EP TUTELA CAR ZC
(Nachfiillung) MIL-L-2105 D LEV 75 SYNTH
50 - Kompressor )
Hilfsorgane (Nachfillung) )
Kihlkreis PARAFLU11
10 - Motor (Nachfiillung) CUNA NC 956-16 FOR ALFA ROMEO
18 - Kupplung _ _ NHTSA n® 116
Hydraulikkreis DOT 4 TUTELA CAR TOP 4
Bremsen - Kupplung SO 4925
N . FOR ALFA ROMEO
33 - Bremsen ( achful!ung) SAE J1703
FLUID CUNA NC 956-01
ATF DEXRON il
41 - Lenkung ?&’ggﬂffﬁﬁr‘@)’ D LEV TUTELA GUA
9 SAE 10W
50 - Klimaanlage N
Hilfsorgane (Nachflillung) )
Auflagestift
18 - Kupplung Steuerzylinder Kupplung ) )
27 - Homokinetische
FETT Vorderachse | Verbindungen Halbwellen NLGI2 TUTELAMRM 2
Gelenke und Buchsen
33 - Bremsen Pedalsteuerung ) B

(*): Bei einem rein sportlichen Einsatz des Fahrzeugs wird empfohien das rein synthetische Motorendl SELENIA
RACING 10W60 zu verwenden.

(**): Empfohlen bei Temperaturen unter -20°C.

PA497300000014
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Fahrzeug

RICHTWERTE FUR NACHFULLMENGEN

Ausfiihrung Spider GTV
Nachfiillmengen 3.2V6 3-2Ve
Treibstofftank 701 701.
Treibstoffreserve 91 (ca.) 91(ca)
Motorend!
{(Menge zum regelmatigen Wechsel, 5.60 1 5.601
einschlielich Austausch des Offilters)
Ol Getriebe - Differential 201 201
Ot Hydrolenkung - -
Ot Bremsleitung und Kupplung - -
Fassungsvermdgen Motorklhiung 11.71 11.71
Ol Kompressor Klimaanlage - -
Fluid Klimaanlage - -

PA487300000014
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Fahrzeug

HUBPUNKTE
FAHRZEUG

Mit Kragarmbiihne oder Werkstatt-
hubvorrichtung.

- Das Fahrzeug wird angehcben, indem das Ende
der Kragarme oder die Hubvorrichtung in den
gezeigten Bereichen angeordnet wird.

HINWEIS:

Um ein Quetschen der Brems- und
Treibstoffleitungen zu vermeiden,
ist besonders auf die richtige
Positionierung der Kragarme oder
der Hubvorrichtung in den vorderen
Hubbereichen zu achten.

SCHLEPPUNKTE FAHRZEUG

Das Fahrzeug verflugt iiber zwei
Gewindeanschlisse, d.h. einen vorderen und einen
hinteren, in denen der Haken -eingeschraubt
werden kann, der sich im Kofferraum in der
Werkzeugtasche befindet.

Halten Sie sich genau an die glltigen gesetzlichen
Vorschriften zum Abschleppen.

HINWEIS:

Vor dem Abschleppen muBl der
Zindschliissel des geschleppten
Fahrzeugs in die Position MAR und
dann in die Position STOP gebracht
werden, ohne ihn abzuziehen; so
wird das Blockieren des Lenkrads
vermieden.

Achten Sie darauf, dal® es beim Abschleppen nicht
zu einem Unterdruck in der Servobremse kommt
und es beim Bremsen deshalb erforderlich einen
deutlich starkeren Druck auf das Bremspedal
auszudben.

Auferdem funktioniert bei abgestelitem Motor auch
die Servolenkung nicht funktioniert und deshalb
auch zum Lenken mehr Kraft aufgewendet werden
muf.

PA497300000014
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1. Abschleppring
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TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN DES MOTORS
TYPISCHE DATEN

Motor 936A000

Zyklus Acht bei 4 Takten

Speisung / Zindung Muiti Point BOSCH ME7.3.1

Ziindreihenfolge 1-4-2-5-3-6

Hubraum cm?3 3179

Zylinderanzahl 6 V-férmige zu 60°

Bohrung mm 93

Hub mm 78

Mex. Leistung CV CEE (kW CEE) 240 (176)
kgm CEE (Nm CEE) 29.4 (289)

Max. Drehmoment U/min 4800

Kompressionsverhaltnis -

Motorendldruck )

- bei Mindestdrehzahl bar ]

- bei 4000 U/min

Mindestdrehzahl U/min 700 + 50

KOMPLETTES UNTERGESTELL

Untergestell
Mafieinheit: mm

Klasse A 92.985 + 92.994
Innendurchmesser Zylinderrohre Klasse B 92.995 + 93.004

Klasse C 93.005 + 93.014
Vorstehen der Zylinderrchre von Untergestellfidiche . 0.01 = 0.06
Max. zuldssiges Unrundwerden der Zylinderrohre < 0.01
Olpumpe

Radialspiel zwischen geflihrtem Zahnrad und
Korper der Motorendipumpe

Feder Begrenzerventil Steuerbelastung 15.9 +16.9 daN
Motorendldruck Federlange 33.3 mm

0.025 + 0.075 mm

PA497300000014 -7- 2- 2003
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Motorwelle

Malkeinheit: mm

Klasse A 59.973 + 59.979
Durchmesser Bankstifte Klasse B 59.967 + 59.973
Klasse C 59.961 + 59.967
) Klasse A 51.990 <+ 52.000
Durchmesser Pleuelstifte Kinsse B 51080 < 51.990
Klasse A 0.000 + 0.024
Spiel Bankstifte - Halblager Klasse B 0.000 + 0.024
Klasse C 0.000 + 0.025
. . Klasse A 0.020 + 0.060
Spiel Pleuelstifte - Halblager Kiasse B 0.023 = 0.063
Axialspiel Motorwelle 0.080 + 0.265
BAUGRUPPE PLEUEL - KOLBEN
Kolben
Mafeinheit: mm
Klasse A 92.905 + 92.915
Auftendurchmesser Kolben Klasse B 92.915 + 92.925
Klasse C 92.925 + 92.935

Aullendurchmesser Kolbenbolzen

19.996 + 22.000

| Max. Gewichtungsunterschied zwischen den Kolben

+5¢g

HINWEIS: Der Aullendurchmesser der Kolben muf? rechtwinklig zur Bolzenachse und 13.1 mm vem unteren

Rand des Schaftes gemessen werden.

Pleuele

MalReinheit: mm

innendurchmesser Buchsen Pleuelful? (Bohrung)

20.005 + 20.015

] Max. Gewichtsunterschied zwischen den Pleuelen

+5¢g

Dichtringe
Maleinheit: mm
—_ . Erster Ring 0.30 + 0.50
Abstand Dichtringe zur Kolbenkompression Zweiter Ring 0.40 = 0.60
Abstand Olabstreifringe Motorkolben 0.20 + 0.40
, . . . Erster Ring 0.035 + 0.070
Axialspiel Kompressionsdichtringe Zwelter Ring 0.030 = 0.075
Axialspiel Olabstreifringe Kolben 0.020 + 0.065
PA497300000014 -8- 2-2003
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ZYLINDERKOPFE

Kopfe

Maleinheit: mm
Ebenheit untere Flache Zylinderkdpfe < 0.1
Zulassige Mindesthdhe Zylinderképfe 134.85 + 135.15
Ebenheit Auflageflache Zylinderkopfe <041

Durchmesser Halterungen Steuerwelle

27.010 + 27.036

Ventilfiihrungen

Mafieinheit: mm

Autendurchmesser Ventilfihrungen (*)

Ansaugen

12.040 = 12.051

Entleeren

12.050 + 12.068

Vergroflerung Aulendurchmesser Ventilfihrungen

0.20

Innendurchmesser Ventilfihrungen (Bohrung)

7.000 = 7.015

Durchmesser Vertiefungen Ventilftihrungen

12,000 +12.018

(*): Als Ersatzteile werden Ventilfuhrungen zum Ansaugen mit einem AuBendurchmesser 12.053 + 12.064
mm sowie Ventilfihrungen zur Entleerung mit einem AufRendurchmesser 12.064 + 12.082 mm geliefert.

Ventile

Mafteinheit: mm
Durchmesser Ventilschafte 6.965 + 6.980
Winkel Kontaktbereich mit Ventilen 90° + 20

Ventilfedern

Maleinheit: mm

C . Aulten 45,0
Freie Lange Ventilfedern Innen 220
Priiflast
o , 21.9 + 23.1 daN 32.5
Hohe dufiere Ventilfedern —
Priiflast 230
43.1 + 45.0 daN '
Pruflast
. . 12.4 + 13.1 daN 30.5
Hdéhe innere Ventilfedern —
Priiflast 21.0
24.0 + 26.0 daN .
HydraulikstoRel
Maleinheit: mm
AuBBendurchmesser Hydraulikstofiel 32.959 + 32.975
Durchmesser Vertiefungen Hydrauliksttiel 33.000 + 33.025
PA497300000014 -9- 2-2003
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Motor 0 0

Steuerwellen

Mafeinheit: mm

Durchmesser Bolzen Steuerwellen

26.959 + 26.980

Nennhdhe Nocken Steuerwelle

9.30
| Axialspiel Steuerwellen 0.060 + 0.201
PHASUNGSWINKEL
| Priifspiel bei Phasung 0.45 mm
Offnen g°
{vor dem PMS)
Ansaugen -
Schlieen 55°
(nach dem PMI)
Offnen
46°
Entleeren (vor fdem PMI)
Schlielien g°
(nach dem PMS)
PA487300000014 -10 -
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S ntelen = (08 lI 24v Speisung - Kiihlung

TREIBSTOFFZUFUHR
TREIBSTOFF

Bleifreies Benzin Min. R.O.N. =95

TREIBSTOFFTANK

Gesamtfassungsvermdgen 701
Reserve 91

KONTROLLE DRUCK TREIBSTOFFZUFUHR

Treibstoffdruck bei Mindestdrehzahl 3 bar
Max. Prifdruck ~ 4 bar
LUFTZUFUHR
KONTROLLE EMISSIONEN AM AUSPUFF
Emission von CO» 315
Gemaf der Richtlinie1999/100/CE (g/km)
KUHLANLAGE
THERMOSTAT
Temperatur beim Offnungsbeginn l 87° £ 2°C
THERMOKONTAKT MAGNETVENTIL ZUR KUHLUNG
Ein-/Ausschalttemperatur Magnetventil
1. Geschwindigkeit Einschalten (Kontakte geschlossen) | ... Cc
Ausschalten (Kontakte offen) | ... °C
o Einschalten {Kontakie geschlossen) | ... °C
2. Geschwindigkeit
Ausschalten (Kontakte offen) | ... °‘C
MAX. TEMPERATURGEBER KUHLFLUSSIGKEIT
KontaktschlieRtemperatur 115 + 3°C
Kontaktéffnungstemperatur =102°C

PA497300000014 =11 - | 2- 2003
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KUPPLUNG

Neu -
An Verschleilgrenze -
Durchmesser der Kupplungsscheibe -

Dicke der Kupplungsscheibe

GETRIEBE
UBERSETZUNGSVERHALTNISSE
Achsenverhiltnis Eingelegter Gang Ubersetzungsverhiltnis Gesamtverhiltnis
14 1:3.500 1:12.467
27 1:2.235 1:7.961
3n 1:1.520 1:5.414
RIS an 1:1.161 1:4.135
T 5r 1:0.971 1:3.458
6* 1:0.811 1:2.888
RMA 1:3.645 1:12.627
BREMSEN
BREMSSCHEIBE
VORN HINTEN
Durchmesser {mm) - -
Dicke bei Einsatzgrenze (mm) - -
Mindestdicke nach Korrektur (mm) - -
Nenndicke {mm) _ - -
VORDERE BREMSBACKEN
Typ .

Durchmesser Kotben -
Bereich Bremsgleitschuh -
Nenndicke Gleitschuh -

PA487300000014 -12- 2-2003
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VORDERE AUFHANGUNGEN
STOSSDAMPFER

Schaftdurchmesser

Hub

TORSIONSSTABILISATOR

| Stangendurchmesser

HINTERE AUFHANGUNGEN
SCHRAUBENFEDERN

Drahtdurchmesser

Freie Lange

STOSSDAMPFER

Schaftdurchmesser

Hub

TORSIONSSTABILISATOR

| Stangendurchmesser

TYPISCHE RADAUSRICHTUNG UND -WINKEL

Eigenschaften Leer mit Nachfillungen

Vordere Ausrichtung (B - A) {mm) -

Hintere Ausrichtung (C - D) {mm) -

Konvergenz Vorderrader (D, - Dy) {mm) -2

Kecnvergenz Hinterrader (D, - D) {mm) 3

Einpresstiefe Vorderrader (o) 0°56'

Nachlauf Vorderrader (p) 2°42'

Nachlauf Hinterréder (3) 0°4¢'

Einprefitiefe Hinterrdder () -2°
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ZUNDUNG
KERZEN
Typ NGK R PFR6B
START
Anlassermotor
Nennspannung \) 12
Nennleistung (kW) -
Spannung ) -
. Stromaufnahme (A) -
Funktionstest Umdrehungen {(U/min) -
Drehmoment (Nm}) -
Spannung (A) -
Leerlauftest Stromaufnahme (A) -
Umdrehungen (U/min) -
Spannung {A) -
Anlalitest Stromaufnahme (A) -
Drehmoment (Nm) -
NACHFULLEN
BATTERIE
Nennspannung 12V
Kapazitat 70 Ah

WECHSELSTROMGENERATOR

Nennspannung 14V
Nennstrom 120 A
Max. Dauergeschwindigkeit -

Widerstand Induktionswicklung
(gemessen zwischen den Sammierringen bei 20°C)
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TECHNISCHE DATEN 00
Anziehmomente

Gruppe 10 - Motorenrevision

PA497300000014 -15-

Einzelteil daNm
Befestigungsschrauben Steuerwellenkopf 1.8+2.0
Zindkerzen 24+3.0
Befestigungsschrauben Ansaugsammlier 1.9+23
Befestigungsmutter an Motor fir Reaktionszuganker 45+55
Befestigungsschrauben Halterung Servolenkungspumpe 23+28
Befestigungsschrauben Servolenkungspumpe 23+28
Befestigungsmuttern Bankképie (in Ol) 24+26+77°+81°
Befestigungsmutiern Rohrhaltevorrichtungen + 22‘2%01%%20
Befestigungsschrauben Pleuelkdpfe (in Ol) 1.9+2.1+48° +52°
Befestigungsschrauben Motorendlpumpe 45+565
Befestigungsschrauben vordere Abdeckung Motorwelle 0.8+1.0
Befestigungsschraube bewegliche Spannvorrichtung Riemen Motorteile 27+33
Befestigungsmuttern Halterung des Kompressor der Klimaanlage 23+28
Befestigungsschraube Klopfsensor 23+28
Befestigungsschrauben Wasserpumpe 0.8+1.0
Festziehen der Zylinderkopfmuttern
Befestigungsmuttern Motorenzylinderképfe (in OI) +2£0+D %_go
Befestigungsschrauben feste Spannvorrichtung Steuerung 45+55
Befestigungsschrauben gefilhrte Zahnriemenscheiben Steuerung 7.2+838
Befestigungsschrauben bewegliche Spannvorrichtung Steuerung 1.9+23
Befestigungsschrauben Motorschwungrad 29+32+48°+51°
Befestigungsschrauben Steuerkette Motorendtpumpe 45+55
Befestigungsmutter mit Linksgewinde Riemenscheibe Motorwelle 22.8+25.2
Befestigungsschrauben Motorendlwanne 14+1.7
Befestigungsschraube feste Spannvorrichtung Riemen Motorenteile 23+28
Befestigungsschrauben Stéelabdeckungen 1.4+17
Befestigungsschrauben Ziindspulen 0.8+1.0
Befestigungsschrauben Motorthermostat 0.8+1.0
Befestigungsschraube Nockenwinkelsensor 0.7+0.8
Befestigungsschrauben Absaugleitungen 0.6+0.9
Befestigungsholzen Kompressor Klimaanlage 45+55
(FORTS.)
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S nialia = (G Il 24V Anziehmomente
(FORTS.)
Einzelteil Mit Nm
Befestigungsschrauben Halterung Motorendffilter 23+28
Befestigungsmuttern Halterung Motorendlfilter 23+28
Befestigungsschrauben Halterung Wechselstromgenerator M8 19+23

M10 43+53
Befestigungsbolzen Wechselstromgenerator 23+28
Befestigungsmuttern Auspuffsammler 24+3.0
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TECHNISCHE DATEN
Spezialausriistung

00

Allgemeines

Der Spezialausrilstung kommt eine bedeutende
Rolle bei der Wartung der Fahrzeuge zu, da diese
zur Gewdhrleistung eines genauen, zuverldssigen
und schnelien Service wesentlich ist.

Es soll darauf hingewiesen werden, dass die
Zeitangaben fir die verschiedenen Arbeitsginge
bei Annahme des Einsatzes dieser Ausriistung
berechnet wurden.

Im vorliegenden Handbuch ist die
Spezialausristung aufgefiihrt und beschrieben, die
ausdricklich vom Hersteller flir die Revision,
Wartung und Reparatur des Fahrzeugs entwickelt
wurde.

Das Kundendienstnetz kann hesondere
Spezialausristungen gemall den bereits bei den
einzetnen Vertragshindlern von Alfa Romeo
Ublichen Vorgehensweisen bereitstellen.
Nachfolgend eine Aufsteliung der verwendeten

Spezialausristungen.

Gruppe 10 - Motorrevision

1.820.011.000

Haiterung zum Aus-/Einbau von Ventilen

1.820.012.000

Verstellbare Halterung zur Aufnahme der Zylinderkdpfe in Klemme

1.820.049.000

Anschiufld zum Aus-/Einbau von Ventilen

1.820.050.000

Gabel zur Aufnahme der Zylinderkdpfe in Klemme

1.820.145.000

Blgel zur Aufnahme des Motors auf Revisionsbock

1.820.279.000

Werkzeug zur Rohrbefestigung

1.820.618.000

Flansch zur Rotation der Motorwelle

1.821.006.001

Hebel zur Entfernung des hinteren Bankkopfes

1.821.006.002

Ausziehvorrichtung fir hinteren Bankkopf

1.821.058.000

Hebel zum Aus-/Einbau von Ventilen

1.821.124.000

Halterung zum Aus-/Einbau von Ventilen

1.821.176.000

Ausziehvorrichtung Ventilfihrungen

1.821.205.000

Ké&fig zum Aus-/Einbau von Ventilen

1.821.206.000

Einfuhrvorrichtung Olspritzschutz Ventilfiihrungen

1.821.207.000

Einflhrvorrichtung Ventilfihrungen

1.821.208.000

Ausziehvorrichtung Olspritzschutz Ventilfiihrungen

1.821.225.000

Verlangerung fir P.M.S.-Steuerung

1.821,250.000

Einflhrvorrichtung hinterer Olspritzschutz Motorwelle

1.822.121.000

Schlissel zum Losen/Festziehen der Befestigungsschrauben fiir Zylinderképfe

1.822.146.000

Gegendrehmoment zum Ldsen/Festziehen der Befestigungsschrauben
fur gefihrte Zahnrierenscheiben

1.825.003.000

Melhalterung zur Ermittlung des Zylinderrohriberstands

1.860.490.000

Bigel fir Ventildichtheitstest

1.860.7792.000

Schwungradfeststeller

1.860.942.000

Winkelmesser zum winkligen Festziehen von Bankkopfschrauben { Pleuelkopfschrauben /
Zylinderkopfmuttern / Motorschwungradschrauben

1.860.948.000

Einfihrvorrichtung vorderer Olspritzschutz Steuerweilen

1.860.949.000

Einfihrvorrichtung hinterer Olspritzschutz Motorwelie

1.860.950.000

Riemenspannvorrichtung flir Zahnriemensteuerung

PA4G7300000014
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(FORTS.)

1.860.952.000 | Stiftschrauben zur Aufnahme der Zylinderképfe in Klemme

Ausziehvorrichtung gefihrte Zahnriemenscheiben / Kette zur Steuerung
1.860.954.001 der Motordlpumpe

1.870.718.000 | Klinge zum Schneiden der Versiegelung an Untergestellwanne

1.870.849.000 | Schablonen zur Motorphasung

1.895.868.000 | Vorrichtung zum Unterdrucksetzen fir Ventildichtheitstest
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Wartung

WARTUNGSARBEITEN

Die Wartungsarbeiten bestehen in der Kontrolle
und Wiederherstellung der Effizienz einiger Teile
des Fahrzeugs, deren Abnutzung und
Phasenverschiebung in Folge der nomalen
Benutzung abzusehen ist.

Nachfolgend eine Tabelle mit einer Aufstellung der
zu den vorgeschriebenen Kilometerstdnden
auszufihrenden Arbeitsgéngen.

HINWEISE:

Vor den Arbeiten 2u beachtende
VorsichtsmaRnahmen. Der Motorraum
enthilt zahlreiche bewegliche Teile,
Elemente mit hoher Temperatur und

Kabel mit hoher Spannung, die
gefahrlich sein kdnnen.
Befolgen Sie genaustens die

folgenden Hinweise:

- Schalten Sie den Motor aus und
warten Sie ab, dat diesel abkiihit.
Rauchen Sie nicht und benutzen Sie
keine offenen Flammen. Das
Vorhandensein von Treibstoff kann
Ursache eines Brandes sein.

- Uberpriifen Sie das Vorhandensein
eines Feuerldoschers.

Bei den angegebenen km-Stéinden auszufiihrende
Arbeiten

km x 1.000

20

40 | 60 | 80 1100|120 140 (160|180

Kontrolle Zustand/Abnutzung der Reifen und eventuelle
Druckreglung

Kontrolle der Funktionsweise der Beleuchtungsaniage
(Scheinwerfer, Richtungsanzeiger, = Notbeleuchtung,
Kofferraum, Fahrkabine, Handschuhfach, Kontrolleuchten
Armaturenbretf, usw.)

Kontrolle der Funktionsweise der Scheibenwischeranlage,
Einstellung der Wasserspriiher

Kontrolle von Position/Abnutzung der

Scheibenwischerbirsten

Kontrolle der Funktionsweise des Verschleilanzeigers an
den Gleitschuhen der vorderen Scheibenbremsen

Kontrolle der Abnutzung an den Gleitschuhen der hinteren
Scheibenbremse

Sichtkonirolle: Karosseriedufteres, Schutzschicht unter
Karosserie, starre und flexible Leitungsabschnitte (Auspuff
- Treibstoffzufuhr - Bremsen), Elemente aus Gummi
(Hauben - Stutzen - Buchsen usw.)

Kontrolle des Zustands des Zahnriemens der Steuerung

Sichtkontrolle des Zustands des Poly-V-Riemens zur
Zubehdrsteuerung

Kontrolle/Einstellung des Handbremsenhubs

Kontrolle der Abgasemission

Uberpriifung der Verdampfungsschutzanlage

Austausch Luftfiltterkartusche

Kontrolle und eventuelles Nachfiillen der Flissigkeiten
(Bremsen, Hydraulikbremse, Servelenkung,
Scheibenwischer, Batierie, Motorkiihlfliissigkeit, usw.)

Austausch Zahnriemen zur Steuerung (*) und Poly-V-
Riemen zur Zubehdrsteuerung

(*): Oder aller 3 Jahre bei starkem Einsatz (kaltes, warmes Klima, Stadtfahrt mit langer Fahrt bei Minimum,
Einsatz auf besonders staubigen oder mit Sand und / oder Salz bestreuten Strallen).

Oder aller 5 Jahre, unabhéngig von der Strecke.

FA497300000014 -19-
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Wartung 0 0

(FORTS.)
Bei den angegebenen km-Stinden auszufiihrende km x 1.000

Arbeiten 20 | 40 | 60 | 80 |1001120[140| 160|180
Austausch Ziindkerze ]
Kontrolle Funktionsweise der Motorsteuersysteme (mittels ° ° * °
Diagnose)
Kontrolle Olstand im mechanischen Getriebe und °
Differential
Austausch Motorenél und Olfilter oo | @ oo | o ®
Austausch Bremsflissigkeit (oder aller 2 Jahre) o ® N
Austausch Staub-/Pollenschutzfilter ® (e | @ o ¢ o | o | e o
MafRnahmen am Faltdach {(nur bei Spider):
- Funktionskontrolle Offnen/SchlieRen, Sichtkontrolle
Dichtungen, Kontrolle des Anliegens der Scheibenanden| ¢ | @ | @ | @ | & (@ (@ | & | @
Dichtungen des Faltdachs und eventuelle Einstellung
{aller 18 Monate)
Nur bei Ausflihrung Spider mit automatischem Faltdach:
- Olstand der Pumpe iiberpriifen und eventuell nachfiilllen| ® | ® ® | ® o | e o | o o
{oder aller 12 Monate)

PA497300000014 -20-
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